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Vezetoi osszefoglalo

A. A fellépés szilkségessége
Mi a probléma lényege és miért jelent problémat unios szinten?
Négy probléma fogalmazodott meg:

1. A kozlti kozlekedés felelés az EU CO,-kibocsatasanak 17 szazalékdért, és az alacsony, illetve nulla
kibocsatasu jarmlivek terjedésének mértéke nem elég nagy a 2030-ra vonatkozo éghajlat- és
energiapolitikai célkitlizések eléréséhez.

2. Az Union bellli kozutak mindsége egyre romlik az infrastrukturalis beruhazasok visszaesése és az
elh(z6dd karbantartasi ltemtervek miatt, amelyek nem veszik figyelembe a hossz( tavu gazdasagi
hatasokat.

3. Egyes tagallamok id6alapu utdijakat (matricakat) vezettek be, amelyek hatranyosan megkiilonboztetik
az alkalmi, kiilfoldi gépjarmlivezetdket.

4. A gépjarmivek altal okozott légszennyezés és forgalmi torlddasok jelentGs koltségeket jelentenek a
tarsdalomra nézve.

A fenti problémak mindegyikére megoldast lehetne talalni méltanyos és hatékony Uthasznalati dijak
bevezetésével. Az autdpalyadijak alkalmazasa hianyos és széttagolt az Unidban, és aligha tiikrézi az Uthasznalat
tényleges koltségét.

Mit kellene elérni?
A cél a fenntarthatd és méltanyos kozuti kozlekedés elGsegitése ,a hasznalo fizet” és ,a szennyez6 fizet” elvek
szélesebb kor(i alkalmazasa révén:

1. hozzdjarulas a szallitasbdl szarmazd CO2-kibocsatas csokkenéséhez a dijszabas révén;

2. hozzdjarulas a megfeleld utmindséghez;
3. annak biztositésa, hogy az Utdijrendszer nem kiilonbdzteti meg hatranyosan a kiilfoldi vezetbket; és
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az Uthaszndlati dijak felhasznalasa a légszennyezést és a forgalmi torlddasokat csokkenté hatékony
eszkodzként.

Milyen tobbletértéket képvisel az unios szintii fellépés (szubszidiaritas)?

A magas CO,-kibocsatas globalis probléma, amelynek megoldasa minden szinten dsszehangolt fellépést kivan
meg. A kilfoldi jarm{vezetok megkiilonboztetése jellegébdl addddan hatarokon atnyuld probléma, és mint ilyen
csak szupranacionalis szinten oldhatéd meg. A romlé Utmindség, a légszennyezés és a torlddasok egyarant jarnak
helyi és unids szint(i kdvetkezményekkel. Ossze kell hangolni a nemzeti fellépéseket a személyek és aruk Unidn
bellili szabad mozgasanak biztositasa érdekében.

B. Megoldasok

Milyen lehetoségek kinalkoznak a célok elérésére? Van-e elényben részesitett lehetéség?
Amennyiben nincs, miért nincs?

A szakpolitikai alternativak (SZA) a beavatkozas mértéke szerint kiilonboznek egymastdl, a viszonylag csekélytol
a nehézig terjedden.

Az SZA1 legfontosabb intézkedései keretében egyszerlisitenék a meglévo rendelkezéseket, kiterjesztenék
hatalyukat a buszokra és a tavolsagi buszokra, valamint — a megkiilonboztetést tiltd rendelkezések miatt — a
kénnylgépjarmivekre.

Az SZA2 az SZAl-re épil, és kiilonboz6, CO,-kibocsatas alapu dijszabasokat vezet be a nehézgépjarmiivek
(nehéz tehergépjarmiivek és buszok/tavolsagi buszok) altal hasznalandé matricak fokozatos eltorlésével
parhuzamosan, valamint 6sztonzi a tavolsagalapu dijszabas bevezetését.

Az SZA3, amelynek két alvaltozata van, tovabbi intézkedéseket tartalmaz a személygépkocsikra és a
kisteherautdkra vonatkozdan, foglalkozik a teleplilések k6zotti torlddasok kérdésével (3a és 3b), valamint a CO,-
kibocsatas és a szennyezGanyag-kibocsatas problémajara kivan megoldast talalni a konnyligépjarmivekre
vonatkozd autopalyadijak és hasznalati dijak differencialasa révén (SZA3b).

Az SZA4 fokozatosan eltordlné a matricakat valamennyi jarmid tekintetében, és kiilsokoltség-dijat irna el a
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nehézgépjarmiivek esetében.

Az eldonyben részesitett alternativa a SZA3b lehetGség. Az SZA4 hatékonyabb eszkéz lenne a célkitlizések
elérésére, ugyanakkor magasabb koltségekkel jarna. Politikai dontéstol fliggben az SZA3b alternativat ki lehetne
egésziteni az SZA4 egyes intézkedéseivel, ha a bevezetési id6szak elég hosszl lenne ahhoz, hogy lehetévé tegye
a fokozatos alkalmazkodast és a koltségek felosztasat.

Mi az egyes érdekeltek allaspontja? Ki melyik alternativat tamogatja?

Az SZA1l alternativa altalanos tamogatast élvez az érdekeltek kérében, bar egyes tagallamok ellenzik az
UtminGségre vonatkozo intézkedéseket. Az alacsony kibocsatast jarmiivek Gsztonzését (SZA2) széles korben
tamogatjak, ugyanakkor néhany tagallam ellenzi a nehéz tehergépjarmiiveknek elGirt matricak eltorlését. Az
érdekeltek némi kétkedéssel fogadtak a forgalmi torldédasokra kivetett dijakra vonatkozo intézkedéseket (SZA3),
azonban egyetértenek abban, hogy bevezetésiik esetén e dijaknak valamennyi jarmire vonatkozniuk kell. Az
SZA4 alternativat fenntartassal fogadtak, mivel az komoly kotelezettségeket rona a tagallamokra.




C. Az elonyben részesitett alternativa hatasai

Melyek az elonyben részesitett alternativa (ha nincs ilyen, akkor a fébb alternativak) elényei?

Az SZA3b

e 2030-ig 9 millidrd eurdval csokkentené a forgalmi torlddassal jard koltségeket, évente tovabbi 10 milliard
eurd bevételt termelne az autopalyadijakbol és 25%-kal ndvelné a koziti beruhazasokat;

¢ jelentGsen csokkentené a CO,- és NO,-kibocsatast, valamint a Iégszennyez6 részecskék kibocsatast;

e javitana a kdzegészségen és (2030-ig 0,37 milliard eurdval) csokkentené a Iégszennyezés és a balesetek
koltségeit;

o lehetdvé tenné 208 000 Uj munkahely teremtését, és a GDP 0,19%-anak megfelel6 tovabbi elényokkel
jarna; valamint

hozzajarulna az unids polgarokkal valé egyenld banasmodhoz azaltal, hogy felére csbkkentené a rovid
id6re sz6l6 matricak arat.

Milyen koltségekkel jar az el6nyben részesitett alternativa (ha nincs ilyen, akkor milyen
koltségekkel jarnak a fobb lehetdségek)?

Az arufuvarozasi koltségek 1,1%-kal novekedhetnének, azonban az utasok koltségei nem valtoznanak. A
hatosagok koltségeit tobbek kozott az Uj dijbeszedési rendszerek kiépitése vagy a meglévo rendszereknek az
érintett tagallamokra torténd kibdvitése jelentené (Gsszesen 1,2—-1,4 milliard eurds egyszeri beruhazas), valamint
a hatdsagoknak szamolniuk kell évi 168200 millidard eurd izemeltetési koltséggel is. Az Uthasznalati dijaknak a
halézat (j részeire és a hasznalok Uj korére torténd kiterjesztése évi 198-228 millid eurdval ndvelhetné az
Uthasznalok megfelelési koltségeit.

Milyen hatast gyakorol az intézkedés a kkv-kra és a versenyképességre?

A kozati fuvarozd cégek kozel 100 %-a kkv. Az Uthaszndlati dijak kiterjesztése novelné a megfelelési
koltségeiket; azonban a tovabbi koltségek nagy részét atharitanak az lgyfelekre, ami igy csupan kismértéki
(kevesebb mint 0,25 %-o0s) aremelkedést jelentene. A gépjarmliadok csokkentésének lehetGsége részben
ellensulyozhatna az aremelkedést.

A megnévekedett infrastrukturdlis beruhazasok jelentds pozitiv hatassal lennének az épitbiparra.

Jelentds lesz-e a tagallamok kéltségvetésére és kdzigazgatasara gyakorolt hatas?

A kozszféra tovabbi bevételekre szamithat, miutan beruhazott az Uj elektronikus dijbeszedési rendszerek
kiépitésébe és lizemeltetésébe. A tagallamok koltségvetésére gyakorolt hatas évi kozel 10 millidrd eurd tébblet
lehet.

Lesznek-e egyéb jelentos hatasok?

Viszonylag jelentds (1,3 %-0s) csokkenés varhatd a dizelfogyasztasban.

Aranyossag?

A kezdeményezés csak hozzajarul a célkit(izések eléréséhez. Nem irja eld az Uthasznalati dijak alkalmazasat,
csupan Osszehangolja és elémozditja a tagallami fellépéseket. A tagallamok, vallalkozasok és polgarok koltségei
korlatozottak a kezdeményezésben rejl6 lehetséges elonyokhoz képest. A kezdeményezése igy nem haladja meg
az azonositott problémak megoldasahoz és a célkitlizések eléréshez a sziikséges mértéket.

D. Tovabbi Iépések

Mikor keriil sor a szakpolitikai fellépés feliilvizsgalatara?

A Bizottsag 2025-ben fogja fellilvizsgalni az Uj jogszabalyt.




