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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1. PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS

. Priekslikuma pamatojums un merki

Autotransporta nozaré Savienibas socialas jomas noteikumi palidz sasniegt politikas mérkus,
proti, uzlabot transportlidzeklu vaditaju darba apstaklus, nodrosinat taisnigu konkurenci starp
autoparvadajumu uznémumiem un paaugstinat celu satiksmes droSibu visiem satiksmes
dalibniekiem. So noteikumu pielagosana nozares vajadzibam, ka ari to vienotas un efektivas
pieméroSanas un izpildes nodroSinasanas atviegloSana ir butiska Komisijas stratégijas
sastavdala, lai vel vairak integrétu ES autoparvadajumu tirgu un panaktu, ka nozare darbojas
taisnigi, sekmigi un sociali atbildigi, ka min&ts 2011. gada 28. marta baltaja gramata par
transportu L

Galvenie socialas jomas noteikumi, ko piem@ro autotransporta nozar€, ietver normas par
transportlidzeklu vaditaju darba laika organizéSanu, kas izklastitas Direktiva 2002/15/EK?,
minimalajiem izpildes nodroSinaSanas nosacijumiem, kas izklastiti Direktiva 2006/22/EK,
noteikumus par transportlidzeklu vadiSanas laikiem, partraukumiem un atpiitas laikposmiem
saskana ar Regulu (EK) Nr. 561/2006° un noteikumus par darba né€mgju norikosanu darba,
kas izklastiti Direktiva 96/71/EK* un Izpildes direktiva 2014/67/ES°. Sie tiesibu akti ir dala
no plasakiem centieniem uzlabot transportlidzeklu vaditaju darba apstaklus, nodroSinat
godigu konkurenci starp parvadatajiem un uzlabot drosibu uz Eiropas celiem, ka arT panakt
lidzsvaru starp transportlidzeklu vaditaju socialo aizsardzibu un parvadataju brivibu sniegt
parrobezu pakalpojumus.

Normativas atbilstibas un izpildes programmas (REFIT) ietvaros laikposma no 2015. Iidz
2017. gadam veiktaja ex-post izvértéjuma® par socidlds jomas reguldjumu un ta izpildes
nodroS§inasanu autotransporta nozaré tika secinats, ka speka esoSie noteikumi nesp€j sekmigi
un efektivi mazinat ar darba apstaklu pasliktinasanas un konkurences izkroplojumu riskus.
Tam par iemeslu ir nepilnibas tiesiskaja reguléjuma. Dazi noteikumi ir neskaidri formuléti,
nepiemeroti, tos ir griti Istenot vai nodroSinat to izpildi, ka rezultata kopigo noteikumu
1stenoSana dalibvalstis nav vienota un rodas iek$gja tirgus sadrumstalotibas risks.

Izanaliz&jot problémas realajas situacijas, tika konstatets, ka ir steidzami jarisina jautajums
par atskirigu Direktivas 96/71/EK un Direktivas 2014/67/ES interpretéSanu un piemé&roSanu
autotransporta nozaré. Sim tiesibu akta priekslikumam pievienotaja ietekmes novértejuma ir
secinats, ka noteikumi par darba némé&ju norikosanu darba un administrativas prasibas
neatbilst starptautisko autoparvadajumu nozaré stradajoSo transportlidzeklu vaditaju izteikti
mobilajam darba raksturam. Tas rada nesamérigu regulativo slogu parvadatajiem, ka ari
nepamatotus $kérslus parrobezu pakalpojumu snieg8ana. Juridiskie un praktiskie sarezgijumi,
kas rodas, piemérojot noteikumus par autotransporta nozar€ stradajoso norikosanu darba, tika

COM(2011) 144 galiga redakcija.

OV L 80, 23.3.2002., 35. Ipp.

OV L 102, 11.4.2006., 1. Ipp.

OV L 18, 21.1.1997., 1. lpp.

OV L 159, 28.5.2014., 11. lpp.

Mingtais ex-post izvertéjums aptvéra Regulu (EK) Nr. 561/2006 par transportlidzeklu vadiSanas
laikiem, partraukumiem un atpiitas laikposmiem, Direkttvu 2006/22/EK par regulas noteikumu izpildes
nodrosinasanu un Direkttvu 2002/15/EK par darba laika organizéSanu personam, kas ir autotransporta
apkalpes locekli.
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uzsverti 10. apsvéruma Komisijas 2016. gada 8. marta priekslikuma direktivai, ar ko groza
Direktivu 96/71/EK’: Nemot véra starptautisko autoparvadajumu izteikti mobilo darba
raksturu, Darba néméju norikosanas direktivas istenosana raisa ipasus juridiskus jautajumus
un gritibas (jo ipasi gadijumos, kad nav pietiekamas saiknes ar attiecigo dalibvalsti).
Vispiemeérotaka pieeja biitu Sos jautajumus risinat ar nozaru tiesibu aktu starpniecibu kopa ar

v——

Saja priekslikuma ir paredzéta holistiska pieeja riskiem, kas saistiti ar neatbilstodiem
transportlidzeklu vaditaju darba apstakliem, tostarp darba liguma noteikumiem un
nosacijumiem, vienlaikus mazinot parmérigo regulativo slogu parvadatajiem un noveérSot
konkurences izkroplojumus. Vispargjais merkis ir nodro$inat lidzsvaru starp pienacigiem
darba apstakliem transportlidzeklu vaditajiem un brivibu sniegt parrobezu pakalpojumus
parvadatajiem.

. Saskaniba ar spéka esoSajiem noteikumiem politikas joma

Sis priekslikums ir dala no plasaka patlaban notieko$a Savienibas autotransporta nozares
tiesibu aktu parskatiSanas procesa. Tas ir cieSi saistits ar iniciativu padarit skaidrakus un
realajiem apstakliem atbilstoSakus Regula (EK) Nr. 561/2006 izklastitos noteikumus par
transportlidzeklu vadiSanas laikiem, partraukumiem un atpiitas laikposmiem, ka ari Regulas
(ES) Nr. 165/2014 noteikumus par tahografa izmantoSanu. PriekSlikums ir arl saistits ar
paslaik notiekosu $adu tirgus noteikumu parskatiSanu: par iesp&u veikt autoparvadataja
profesionalo darbibu (Regula (EK) Nr. 1071/2009), par piekluvi starptautisko kravas
autoparvadajumu tirgum (Regula (EK) Nr. 1072/2009) un par piekluvi starptautiskajam
autobusu parvadajumu tirgum (Regula (EK) Nr. 1073/2009). Socialas jomas un tirgus
noteikumi veido visaptveroSu un saskanotu tiesisko reguljumu, un, tikai konsekventi un
sekmigi nodroSinot So noteikumu izpildi, biis iesp&jams izveidot taisnigu, droSu un vidiski un
sociali ilgtsp&jigu autotransporta nozari. Neviena no iepriek$ min€tajam iniciativam nevar pati
par sevi sekmigi atrisinat esosas socialas un tirgus problémas.

. Saskaniba ar citam Savienibas politikas jomam

Priekslikums palidz istenot divas Komisijas prioritates, proti, izveidot dzilaku un taisnigaku
ieksgjo tirgu un veicinat nodarbinatibu, izaugsmi un investicijas. Tas ir saskanigs ar darbibam,
kuru mérkis ir apkarot socialo netaisnibu un negodigu konkurenci un izveidot socialu sistému
jaunam darba iesp€&jam un taisnigiem uznémeéjdarbibas nosacijumiem.

Viens no priekslikuma mérkiem ir nodro§inat pienacigus darba apstaklus un atbilstoSu socialo
aizsardzibu. Tade] tas ir saderigs ar Komisijas socialas programmas mérkiem un iniciativu
izveidot ES socialo tiesibu pilaru. PriekSlikums ir saskanigs ari ar Eiropas Savienibas
Pamattiesibu hartas 31. pantu, kura ir noteiktas tiesibas uz godigiem un taisnigiem darba
apstakliem.

Priekslikums papildina Normativas atbilstibas un izpildes programmu, paredzot samazinat
regulativo slogu, vienkarSot dazus noteikumus un pielagot tos nozares specifiskajam
vajadzibam. Priekslikums arT uzlabos izpildes nodrosinasanas efektivitati, pilnveidojot eso$o
kontroles riku un sist€ému izmantoSanu.

7 COM(2016) 128 final.
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2. JURIDISKAIS PAMATS, SUBSIDIARITATE UN PROPORCIONALITATE

. Juridiskais pamats

Ar So priekSlikumu groza Direktivu 2006/22/EK un saistiba ar Direktivu 96/71/EK un
Direktivu 2014/67/ES nosaka nozarei specifiskus noteikumus par darba néméju norikoSanu
darba.

Direktivas 2006/22/EK pamata ir Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) 91. panta
1. punkts, un uz So punktu vajadz&tu pamatoties ar1 direktivas grozijumiem.

Direktivas 96/71/EK un Direktivas 2014/67/ES pamata ir (tagad€jais) LESD 53. panta
1. punkts. Tome@r sakara ar to, ka priekSlikuma ierosinatie noteikumi attiecas tikai uz
transporta pakalpojumu sniegSanas specifiku, biitu jaatsaucas uz LESD 91. panta 1. punktu.

o Subsidiaritate

Saskana ar LESD 4. panta 2. punkta g) apakSpunktu transporta joma ES un dalibvalstim ir
dalita kompetence. Tomér esoSos noteikums var grozit vienigi ES likumdevgjs.

Pasreizgja reguléjuma nepilnibu dé€] dalibvalstis atSkirigi Tsteno un izpilda ES socialas jomas
noteikumus, tostarp noteikumus par darba neémé&ju norikoSanu darba. Ar vadlinijam vai
dalibvalstu pasregulaciju vien nebiitu pietickami, lai nodroSinatu, ka socialas jomas noteikumi
autotransporta nozar€ visa ES tiktu konsekventi piemeéroti un izpilditi. Tapéc pasakumiem ES
Itment ir pietieckams pamats.

. Proporcionalitate

Saja priekslikuma ir paredzeti vienigi tadi pasakumi, kas nepiecie$ami, lai risinatu konstatétas
problémas saistiba ar neatbilstoSiem transportlidzeklu vaditaju darba apstakliem un
parvadataju konkurences izkroplojumiem.

Ka minéts ietekmes novert€§juma 7.2. punkta, priekslikuma ir izvirzits tads politikas variants,
kas tiek uzskatits par vispiemérotako un samérigako un nodroSina lidzsvaru starp
transportlidzeklu vaditaju darba apstaklu uzlaboSanu, regulativa sloga samazinaSanu
parvadatajiem un noteikumu efektivas izpildes nodrosinasanu visas dalibvalstis.

Priekslikums ir versts uz atsevisku noteikumu vienkarSoSanu, precizéSanu un pielagoSanu
nozares vajadzibam. Tas lauj izvairities no nevajadziga administrativa sloga radiSanas
parvadatajiem, un ta meérkis ir nodroSinat, lai dalibvalstu administrativas sadarbibas un
savstarpgjas palidzibas prasibas biitu proporcionalas. Ietekmes noveért€§juma ir pausts
secin3jums, ka paredz&tajiem politikas pasakumiem nebiis nesameériga ietekme uz MVU.

. Instrumenta izvele

Ta ka ar So priekslikumu Direktiva 2006/22/EK tiek veikts neliels skaits grozijumu un ar to
saisttba ar Direktivu 96/71/EK un Direktivu 2014/67/ES nosaka nozarei specifiskus
noteikumus par autotransporta nozaré stradajoso darba néméju norikoSanu darba, izvélétais
instruments arT ir direktiva.
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3. EX POST 1ZVERTEJUMU, APSPRIESANAS AR IEINTERESETAJAM
PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMU REZULTATI

. Ex post izvertejumi / speka esoso tiestbu aktu atbilstibas parbaude

Laikposma no 2015. lidz 2017. gadam® tika veikts visaptverods ex-post izvértgjums par

Izpildes direktivu 2006/22/EK, Regulu (EK) Nr. 561/2006 par transportlidzeklu vadiSanas

laiku un Direktivu 2002/15/EK par darba laika organizéSanu. So izvert€jumu papildinaja ar&js
—_ 9

petyums”.

Taja bija apzinatas Sadas galvenas problémas:

— at8kiribas taja, ka tiek interpretéti un izpilditi noteikumi par to, ka registré laikposmus, kad
transportlidzekla vaditajs neatrodas transportlidzeklr;

— darba laika noteikumu parkapumi, ka rezultata transportlidzeklu vaditaji strada parak garas
darba stundas un uzkraj nogurumu, kas nevélami ietekmé@ transportlidzeklu vaditaju veselibu
un drosibu un celu satiksmes drosibu;

— nepilniga darba laika noteikumu izpildes nodro§inasana un vienotu parraudzibas un
atbilstibas parbauzu datu tritkums;

— nepietickama dalibvalstu administrativa sadarbiba un savstarpgja palidziba, kas kavé ES
noteikumu konsekventu istenoSanu;

— nesaskanigas valstu sist€mas transporta uzpémumu riska noveért€§juma noteikSanai, kas
apgriitina informacijas apmainu un datu salidzinasanu efektivu parbauzu veiksanas noliika;

— nepietickama riska novért€§juma sistemas esoSo datu izmantoSana, kas liedz efektivi veikt
mérkorient&tas parbaudes;

— tadu darba apstaklu pasliktinasanas risku nerisinasana, kas saistiti ar nepietiekamu darba
samaksu un socialo aizsardzibu tiem transportlidzeklu vaditajiem, kuri ilgu laiku atrodas
arpus darbavietas valsts.

Normativas atbilstibas un izpildes izvért€juma noteikumiem par darba péméju norikoSanu
darba nebija atv€leta atseviska sadala. Tomer griitibas saistiba ar valstu atSkirigo noteikumu
par autotransporta nozaré stradajoSo darba némeéju norikosanu darba piemerosanu liecina, ka
visparigie noteikumi par norikoSanu darba nav piemeroti izteikti mobilajam autotransporta
nozares darbaspekam un ka administrativas prasibas uzliek nesamérigu slogu, tadejadi
ierobezojot brivibu sniegt parrobezu pakalpojumus.

. ApsprieSanas ar ieinteresétajam personam

Priekslikuma sagatavoSanas laika notika plaSas apspriedes ar ieinteres€tajam personam
atbilstos$i Komisijas 2002. gada 11. decembra pazinojuma (COM(2002) 704 galiga redakcija)
izklastitajiem minimalajiem standartiem attieciba uz apspriedém ar ieinteresétajam personam.

Sk. 1. zemsvitras piezimi.
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-eval-
road-transport-social-legislation-final-report.pdf.
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Saja konsultaciju procesa ieguldijumu sniedza visas attiecigas ieintereséto personu grupas,
proti: valsts iestades, izpildes nodroSinasanas struktiiras, (kravas un pasazieru)
autoparvadataju  asociacijas, ekspeditori, kravu nosutitaji, MVU, arodbiedribas,
transportlidzeklu vaditaji un citu autotransporta nozares profesiju parstavji. Visa
sagatavoSanas procesa norisindjas izveérstas apspriedes ar Eiropas socialajiem partneriem.
Tika izmantotas dazadas atklatas un merkorientetas konsultaciju metodes un riki:

— augsta Itmena konferencé par socialo programmu transporta nozaré, kas norisinajas
nozaré. Saja konferenc€ pulcgjas ap 350 dalibnieku: 1émumu pienéméji, transporta eksperti,
socialie partneri;

— 2015. gada beigas notika vairaki seminari, kuros piedalijas nozares ieinteresétas
personas, dalibvalstu parstavji un ES Itmena socialie partneri. Sarunas galveno uzmanibu
pievérsa jautajumam par to, ka socialo jomu un ieksgjo tirgu reglamentgjosie tiesibu akti
darbojas autotransporta nozarg;

— 2016. gada 19. aprili norisinajas autotransportam veltita konference, kuras ietvaros
tika organizets seminars par autotransporta nozares ieks€ja tirgus un socialajiem aspektiem.
Pasakums pulcgja ap 400 dalibnieku, galvenokart dalibvalstu parstavjus, Eiropas Parlamenta
deputatus un galvenas ieinteresétas personas, kuri apsprieda planoto celu iniciativu mérkus un
piem&roSanas jomu;

— tika veiktas piecas 1pasi pielagotas aptaujas, lai noskaidrotu $adu ieinteres€to personu
viedoklus: dalibvalstu satiksmes ministrijas (galveno uzmanibu pieverSot noteikumu
istenoSanai un interpretacijai), izpildes nodroSinasanas struktiiras (galveno uzmanibu
pievérsot izpildes nodroSinasanas praksei, izmaksam un ieguvumiem), uzp€mumi (galveno
uzmanibu pieveérSot tam, ka tiesibu akti ietekmé tirgus dalibniekus), arodbiedribas (galveno
uzmanibu pieveérSot tam, ka tiesibu akti ietekm& transportlidzeklu vaditajus) un citas
ieinteresétas personas, pieméram, nozares asociacijas (galveno uzmanibu pieversot
vispargjam viedoklim par tiesibu aktu ietekmi). Kopa tika sanemta 1441 atbilde (no kuram
1269 atbildes bija no autoparvadajumu uzpémumiem);

— tika sarikotas intervijas ar 90 ieinteres€tajam personam (no kuram 37 bija
transportlidzeklu vaditaji), lai giitu ieskatu ieinteres€to personu pieredze par to, ka darbojas
izpildes nodroSinaSana un vai ta ir sekmiga, ka ari, lai apzinatu problémas saistiba ar prasibu
1everosanu;

— laikd no 2016. gada 5. septembra Iidz 11. decembrim notika sabiedriska apspriesana'®,
lai apzinatu problému un rastu iesp&jamos risinajumus. No 1378 atbildém 1209 atbildes tika
sanemtas no transportlidzeklu vaditajiem, parvadatajiem, kravu nosiititajiem, ekspeditoriem,
un 169 atbildes iesniedza valstu iestades, izpildes nodro§inasanas strukttras, darba péméeju
organizacijas un nozares asociacijas.

— MVU grupas aptauja laikposma no 2016. gada 4.novembra Ilidz 2017. gada
4. janvarim. Tika sanemtas 109 atbildes, kuras respondenti bija izklastijusi savus uzskatus par
tiesiska regul&juma parskatiSanas mérkiem un iesp&jamiem risinajumiem;

Rezultatu kopsavilkums: http://ec.europa.eu/transport/modes/road/consultations/2016-social-legislation-
road_en.
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— transportlidzeklu vaditaju aptauja tieSsaiste (tika sanemtas 345 atbildes, kuras bija
sniegti viedokli par iesp&jamiem pasakumiem, lai gan japiebilst, ka 140 atbildes bija sanemtas
no Niderlandes un 127 atbildes — no Lielbritanijas); valsts iestazu un izpildes nodrosinasanas
struktiiru aptauja (tika sanemta 41 atbilde no 27 ES dalibvalstim, ka ari Norvégijas un
Sveices) un parvadataju aptauja (tika sanemtas 73 atbildes, lai gan ari Seit japiebilst, ka
aptauja nav pilnigi reprezentativa, jo 58 atbildes bija iesttijusi respondenti no Ungarijas);

— intervijas ar septiniem transporta uznémumiem, devigam valsts nozares asociacijam,
devipam valsts iestadém, cCetram valsts darba pémé&ju savienibam un seSiem Eiropas
socialajiem partneriem.

Eiropas socialie partneri tika regulari informéti un aicinati sniegt viedokli vairakas divpusgjas
sarunas ar Komisiju, ka arT Nozaru sociala dialoga komitejas autotransporta jautajumos un
Socialo partneru darba grupas regularajas sanaksmes.

Apspriesanas procesa tika gits apstipringjums tam, ka galvenas problémas ir $adas: 1)
neatbilstosi transportlidzeklu vaditaju darba apstakli; 2) autoparvadataju konkurences
izkroplojumi un 3) regulativais slogs parvadatajiem un dalibvalstim. Butiskakie juridiskie
jautajumi, kas saistiti ar STm problémam, ir §adi: neskaidri vai nepiemeroti socialie noteikumi,
atSkiriga noteikumu pieméroSana, nekonsekventa un neefektiva izpildes nodroSinasana un
nepietickama administrativa sadarbiba starp dalibvalstim.

Runa3jot par politikas pasakumu projektiem, visas ieinteres€tas personas pauda stingru atbalstu
izpildes nodroSinasanas pastiprinasanai un dalibvalstu izpildes nodroSinaSanas strukttru
sadarbibas vairoSanai, lai gan dazu dalibvalstu izpildes nodrosinasanas iestades pauda bazas,
ka tas vartu palielinat izpildes nodroSinasanas izmaksas. Valsts iestades un ES limena
izpildes nodroSinasanas organizacijas (ar vairak neka 70 % atbalstu) jo 1paSi atbalstija
pasakumus valstu riska novért€§juma sisttmu saskanoSanai un reallaika piekluves
nodroSinasanai datiem, kas glabajas riska noveértéjuma sisteémas.

Ieinteres€to personu vidii nebija vienpratibas par pasakumu projektiem saistiba ar
autotransporta nozar€ stradajoso darba néméju norikoSanas darba nosacijumiem, proti, ES-13
dalibvalstis un parvadataji atbalstija pasakumu ar atrunam (laika limitam nevajadzetu bt
parak zemam), savukart arodbiedribas uzskatija, ka pasakums negativi atsauksies uz
transportlidzeklu vaditajiem. ES-15 dalibvalstim un parvadatajiem bija dazadi viedokli.
Pasakumu attieciba uz administrativa sloga samazinasanu, kas izjitams, piemé&rojot
norikosanas darba noteikumus autotransporta nozarg, atbalstfja visu ieintereséto personu
grupu vairakums, iznemot arodbiedribas.

. Ekspertu atzinumu pieprasiSana un izmantoSana

Komisijai palidzga ar&ji pakalpojumu sniedz&ji, kuri sagatavoja ex-post izvert€juma
paligpétijumu'', ka arT veica atsevisku paligpétijumu ietekmes novértéjuma vajadzibam, kas
tika pabeigts 2017. gada maija.

& Galigo zinojumu skatit Seit: https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-

fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-eval-road-transport-social-legislation-final-report.pdf.



https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-eval-road-transport-social-legislation-final-report.pdf
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-eval-road-transport-social-legislation-final-report.pdf
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. Ietekmes novértéjums

Iniciativu papildina ietekmes novert€jums, par ko ir sanemts pozitivs Reguléjuma kontroles
padomes atzinums ar ieteikumiem. Visi galvenie padomes komentari tika izskatiti,
sagatavojot ietekmes novertéjuma parskatito versiju (sk. kopsavilkumu 1. pielikuma).

Tika izverteti Cetri politikas varianti. Pirmie tris ir kumulativi, pemot verad pieaugoso
regulativo intervenci un gaidamo ietekmi, savukart ceturtais variants bija horizontala rakstura,
un ta pasakumus ir iesp&jams kombinét ar jebkuru no pirmajiem trim variantiem.

Pirmaja politikas varianta galvena uzmaniba ir versta uz tiesiska reguléjuma precizéSanu un
izpildes nodro$inaSanas iestazu sadarbibas pastiprinasanu. Otraja varianta uzsvars ir likts uz
izpildes nodrosinasanas pastiprinasanu un darba rezZimu uzlaboSanu darba némejiem. Ar treso
variantu ir ierosinatas bitiskas noteikumu izmainas, it 1pasi aizliegums saistit darba samaksu
ar darba rezultatiem. Ceturtaja varianta ir ieklauti nozarei specifiski kriteriji un 1pasi izpildes
nodro$inasanas pasakumi attieciba uz autotransporta joma stradajoSo darba neméju
norikofanu darba. Sis variants paredz&ja dazadas iespgjas ar atkirigiem laika limitiem:
a) iesp&ja — 3 dienas, b) iesp&ja— 5 dienas, c) iesp&ja— 7 dienas un d) iesp€ja 9 dienas,
kuras viena kalendara ménesa laika kopuma pavaditas uznemosas dalibvalsts teritorija un pec
kuru parsnieguma arvalsts parvadatajam sak piemerot uznemosas dalibvalsts noteikumus par
minimalajam atalgojuma likmé&m un apmaksato ikgad&jo atvalinajumu.

Tika noskaidrots, ka pirmais politikas pasakumu variants ir visneefektivakais, lai noverstu
juridisko nenoteiktibu, ka ari transportlidzeklu vaditaju un parvadataju nevienlidzibu; tas
galvenokart skaidrojams ar pasakumu brivpratigo raksturu. Sis variants tikai vairotu bazas par
daudzskaitligajiem valstu pasakumiem, kas transportlidzeklu vaditajiem un parvadatajiem ir
jaievero.

TreSajam politikas variantam tika konstat€ta zinama negativa blakusietekme attieciba uz
transportlidzeklu vaditaju darba apstakliem pasazieru parvadajumu joma, jo pasakums, kas
paredzgja atlikt ikned€las atpltu, palielindtu noguruma raditaju par 20-33 % un celu
satiksmes drosibas risku — par 4-5 %. Sie paaugstinata noguruma un riska raditaji savukart
dotu prasibu ievéroSanas izmaksu samazinajumu parvadatajiem par 3—5 %.

Otrajam politikas variantam ir vispozitivaka ietekme transportlidzeklu vaditaju darba apstaklu
uzlaboSanas zina (noguruma raditajs samazinatos par 28 % un prom no majam pavaditais
laiks par 43 % ES-13 dalibvalstu transportlidzeklu vaditajiem un par 16 % ES-15 dalibvalstu
transportlidzeklu vaditajiem). Taja pasa laika tas lauj samazinat konkurences trauc€jumus un
uzlabot celu satiksmes drosibu, pateicoties pasakumiem, ar ko tiktu panakta konsekventaka un
efektivaka izpildes nodrosinasana un vienlaikus tiktu zindma méra samazinats
administrativais slogs valstu iestadém un transporta uzn€mumiem.

Attieciba uz horizontalo variantu (PP4) par darba némé&ju norikoSanu darba, noteikumu
izpildes izmaksas parvadatajiem pie augstaka laika limita ir viszemakas sakara ar mazaku
skaitu reisu, kam piemérojami minimalas algas noteikumi. No otras puses, zemaks laika limits
plasak aptvertu transportlidzeklu vaditajus, kuri iesaistiti parrobezu autotransporta
parvadajumu sniegSana, ka rezultata palielinatos kopg€jais pozitivais efekts labaku
transportlidzeklu vaditaju socialo un darba apstaklu zipa un pieaugtu S$is profesijas
pievilcigums.

Apl@stie ievérojamie ietaupijumi parvadatajiem izriet galvenokart no ceturta varianta, jo 1pasi
administrativo un kontroles prasibu pasakumiem. Sie ietaupijumi bitu ap EUR 785 miljoniem
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gada administrativajas izmaksas. Ietaupljumus, ko sniegtu otra varianta pasakumi, nebija
iesp&jams izteikt skaitlos. Tomér paredzams, ka tie mazinatu parkapumu skaitu un attiecigi
izmaksas, kas radusas noteikumu neievérosanas d€]. Turklat §1 varianta pasakumi sniedz
iespéju uzlabot parvadajumu darbibu efektivitati un rada stimulus transportlidzeklu vaditajiem
biezak atgriezties majas. Tomér tie izraisis nelielu izpildes nodroSinasanas izmaksu
pieaugumu valstu iestadém (robezas no 1,3 % Iidz 8 %), it paSi saistiba ar darba laika
noteikumu ieverosanas parbaudém.

. Normativa atbilstiba un vienkarSoSana

PriekSlikuma uzdevums ir istenot Normativas atbilstibas un izpildes programmas mérki, proti,
paaugstinat tiesibu aktu efektivitati un mazinat regulativo slogu uzp€mumiem. Merka
sasniegSana tiek nodroSinata, galvenokart vienkarSojot un pielagojot noteikumus specifiskam
nozares vajadzibam un uzlabojot vienveidigaku izpildes riku un datubazu izmantoSanas
efektivitati. Kaut art gaidams, ka izpildes nodroSinasanas izmaksas valstu iestadém nedaudz
pieaugs, So palielinagjumu atsver uzlabojumi transportlidzeklu vaditaju darba apstaklos un
parvadataju uzpéméjdarbibas nosacijumos, kas Jaus ietaupit noteikumu neiev€roSanas
izmaksas. Priek$likums ar1 laus paaugstinat izpildes nodroSinasSanas procesa efektivitati,
pieméram, tiks biezak izmantotas riska novertéSanas sist€mas noluka kontroles pasakumus
orientét uz parvadatajiem, kuri neievéro noteikumus. Priekslikums neparedz atbrivojumus
mikrouzn€mumiem, jo tas raditu nevienlidzigu konkurences nosacijumu risku un
nevienlidzigus darba apstak]us.

Pamattiesibas

PriekSlikums sekm& Pamattiesibu hartas mérku un it Ipasi tas 31. panta istenoSanu, kura ir
noteiktas tiesibas uz godigiem un taisnigiem darba apstakliem.

4. IETEKME UZ BUDZETU

Prieks$likums neietekmés Savienibas budzetu.

5. CITIELEMENTI

. Isteno$anas plani un uzraudzibas, izvérteéSanas un zinoSanas kartiba

Talakas attistibas uzraudziba, it 1pasi socialas jomas noteikumu parkapumu skaita, veida un
bieZuma uzraudziba, tiks nodroSinata, izmantojot gan valstu istenoSanas zigojumus, gan ES
izpildes nodroSinaSanas organizaciju datu analizes rezultatus. IstenoSanas un izpildes
nodro$inasanas jautajumus regulari uzraudzis un izvert€s Autotransporta jautajumu komiteja.
Informacija par darba némé&u norikosanu darba tiks apkopota no valstu datubazém,
izmantojot Al veidlapu — apliecinajumu, ka darba norikotam darba némejam ir nodroSinata
sociala apdrosSinasana vina mitnes valsti.

Citas norises tirgl un to iesp&jama ietekme uz darba un konkurences apstakliem tiks izvertéta,
izmantojot atbilstoSus datus, ko apkopos citu iniciativu ietvaros, it Tpasi saistiba ar Regulas
par piekluvi starptautisko kravas autoparvadajumu tirgum parskatisanu.
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. Skaidrojosie dokumenti

Ar So priekSlikumu ierobezota apméra tiek grozitas divas speka esoSas direktivas un noteikti
specifiski noteikumi attieciba uz divam citam speka esosam direktivam. Ipasi skaidrojosi
dokumenti par transponéSanu nav vajadzigi.

. Iespéjamie grozijumi Direktiva 2002/15/EK

Atbilstosi LESD 154. pantam, kura noteikts, ka par jautadjumiem, kas skar nodarbinatibu un
socialos aspektus, kas uzskaititi Liguma 153. panta, ir jaapspriezas ar Eiropas limena socialo
partneru organizacijam, Komisija saks apspriesanas procesu, lai noskaidrotu socialo partneru
viedoklus par Savienibas ricibas iesp&jamo virzienu saistiba ar Direktivu 2002/15/EK, kura ir
dala no autotransporta nozares socialas jomas noteikumu tiesiska regul&juma.

. Konkreto priekslikuma noteikumu detalizets skaidrojums

PriekSlikuma galvenie elementi ir $adi:

Direktiva 2006/22/EK
Ar 1. pantu Direktivu 2006/22/EK groza $adi.

1. pants — Temats

1. pants tiek grozits, lai precizetu, ka Saja direktiva izklastitas izpildes nodrosinasanas prasibas
ir piem&rojamas, ar1 kontrolgjot atbilstibu Direktivai 2002/15/EK.

2. pants — Parbaudes sistémas

2.panta 1. punkta otra dala ir grozita, lai ieklautu prasibu, ka dalibvalstu veikto parbauzu
ietvaros ir japarbauda atbilstiba Direkttvas 2002/15/EK darba laika noteikumiem.

2.panta 3.punkta ir noteikts, ka minimalais parbauzu skaits attieciba uz Regulas (EK)
Nr. 561/2006 noteikumu iev@roSanu ietver arT parbaudes attieciba uz atbilstibu
Direktivai 2002/15/EK.

2. panta 4. punkta ir ieklauta prasiba, ka informacija, ko dalibvalstis sniedz Komisijai par uz
celiem un uzpémumu telpas veikto parbauzu rezultatiem, ir jaietver zinas par parbaudém
attieciba uz atbilstibu Direktivai 2002/15/EK.

6. pants — Parbaudes uznémumu telpas

6. panta 1. punkta ir noteikts, ka pie smagiem parkapumiem, kuru dg] tiek veiktas parbaudes
autotransporta uzpémumu telpas, pieskaitami ar1 Direktivas 2002/15/EK  noteikumu
parkapumi.

7. pants — Sadarbiba Kopiena

7. panta 1. punkta ir ieklauts d) apakSpunkts, kura dalibvalstu norikotajam iestadeém ir noteikta
prasiba apmainities ar informaciju par $is direktivas un Direktivas 2002/15/EK 1stenoSanu.
8. pants — Informdcijas apmaina

8. panta ir izdariti grozijumi, lai paplaSinatu dalibvalstu administrativo sadarbibu un
savstarp&jo palidzibu. Ir grozits 8. panta 1. punkts, lai noteiktu, ka informacijas apmaina starp
dalibvalstu norikotajam iestadém ietver ar1 informaciju par Direktivas 2002/15/EK un
Regulas (EK) Nr. 561/2006 istenosanu. Ir ieklauts 8. panta 1. punkta a) apaksSpunkts, kura ir
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noteikti fiks€ti termini, kuros dalibvalsts iestadei ir jasniedz atbilde uz citu dalibvalstu
informacijas pieprasijumiem.

9. pants — Riska novértéjuma sistema

9. panta ir izdariti grozijumi, lai uzlabotu dalibvalstu riska novért§juma sistému konsekvenci
un efektivitati. 9. panta 1. punktam ir pievienota otra dala, kura Komisijai ir noteikta prasiba
izstradat vienotu formulu transporta uzn€émumu riska noveért€juma aprékinasanai. Taja ir ari
uzskaititi  kritériji, kas janpem véra, izstradajot So formulu, tostarp vieda tahografa
izmantoSana. 9. panta 2. punkts ir grozits, lai mudinatu dalibvalstis apspriest noteikumus par
papildu parbauzu veikSanu to autotransporta uznémumu telpas, kuriem ir augsts riska
novert§jums. Ir pievienots 9. panta 4. punkts, lai noteiktu, ka riska novertg§juma sist€émas
glabatie dati ir jadara pieejami kontroles iestadem. Ir pievienots 9. panta 5. punkts, kura ir
noteikts, ka dalibvalstim pé&c citu dalibvalstu liiguma ir jasniedz tam piekluve informacijai,
kas glabajas tas riska novert€juma sistema.

11. pants — Labaka prakse

Ir pievienots 11. panta 3. punkts ar prasibu Komisijai izstradat vienotu pieeju tam, ka tiek
registréts un kontroléts laiks, ko transportlidzekla vaditajs pavada, veicot “citu darbu”, kas
nav transportlidzekla vadiSana un ko transportlidzekla vaditajs veic laika, kad tas neatrodas
pie transportlidzekla un $a iemesla dél nevar veikt vajadzigo registraciju tahografa.

1. pielikums.

A dala ir pievienots 6. punkts, lai paplasinatu uz celiem veikto parbauzu piemérosanas jomu,
ieklaujot arT nedélas darba laika ierobezojuma ieveérosanas parbaudes. B dala ir pievienots
4. punkts, lai paplasinatu uznpémumu telpas veikto parbauzu piemeroSanas jomu, ieklaujot
Direktivas 2002/15/EK ned€las darba laika ierobeZojuma, partraukumu un nakts darba
noteikumu ieveéroSanas parbaudes.

Ipasi noteikumi par autotransporta nozaré stradajoso darba néméju norikosanu darba,
kas prevalé par atseviskiem Direktivas 96/71/EK un Direktivas 2014/67/ES noteikumiem

2. panta 1. punkts

2.panta 1 punkta ir paskaidroti noteikumu merki, nosakot ipasus noteikumus par
autotransporta nozaré stradajoSo darba némé&ju norikoSanu darba, kuri prevalé par citiem
atbilstosiem Direktivas 96/71/EK un Direktivas 2014/67/ES noteikumiem.

2. panta 2. un 3. punkts

2.panta 2. punkta ir noteikts minimalais norikojuma laiks, lidz kuram starptautiskajiem
parvadajumiem netiek piemeéroti uznemosas dalibvalsts noteikumi par minimalajam darba
samaksas likmém un apmaksato ikgadgjo atvalinajumu. So laika limitu nepieméro kabotazas
parvadajumiem, jo viss parvadajums notiek uznemosaja dalibvalsti. Lidz ar to kabotazai biitu
japieméro uznemosas dalibvalsts minimala darba samaksas likme un minimalais apmaksatais
ikgad@jais atvalinajums neatkarigi no transportlidzekla vaditaja veikto parvadajumu biezuma
un ilguma. Savukart ta paSa panta 3.punkta ir aprakstita norikojuma laikposmu
aprékinasanas metode.

2. panta 4. punkts

3. panta 4. un 5. punkta ir noteiktas konkrétas administrativas prasibas un kontroles pasakumi,
kas jaievero, veicot darba néméju norikoSanas darba autotransporta nozaré noteikumu
ieverosanas parbaudes.
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2017/0121 (COD)
Priekslikums

EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES DIREKTIVA,

ar ko attieciba uz izpildes nodroSinasanas prasibam groza Direktivu 2006/22/EK un
attieciba uz Direktivu 96/71/EK un Direktivu 2014/67/ES nosaka Ipasus noteikumus
autotransporta nozare stradajoSo transportlidzeklu vaditaju norikosanai darba

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot veéra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo 1pasi ta 91. panta 1. punktu,

nemot veéra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nosiitiSanas valstu parlamentiem,

- = - . . . o . . 12
nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu °,

- = ‘ . of s . 1
nemot véra Regionu komitejas atzinumu'?,

saskana ar parasto likumdoSanas procediiru,

ta ka:

(1

2

3)

“

Lai izveidotu drosu, efektivu un sociali atbildigu autotransporta nozari, pirmkart,
janodrosina, ka transportlidzeklu vaditajiem ir pienacigi darba apstakli un sociala
aizsardziba un, otrkart, jarada atbilstoSi uznémejdarbibas un godigas konkurences
apstakli parvadatajiem.

Autotransporta pakalpojumiem ir raksturiga izteikta mobilitate, tap&c Tpasi jauzrauga,
ka transportlidzeklu vaditaji var Istenot savas tiesibas un ka parvadatajiem netiek
uzlikts nesamerigs administrativais slogs, kas parmérigi ierobezotu vinu brivibu sniegt
parrobezu pakalpojumus.

Lai ieksgjais tirgus darbotos nevainojami, ir loti svarigi sam&rigi, no vienas puses,
uzlabot transportlidzeklu vaditaju socialos un darba apstaklus un, no otras puses,
sekmét brivibu sniegt autotransporta pakalpojumus godigas viet€jo un arvalstu
parvadataju konkurences apstaklos.

Speka esoSo Savienibas autotransporta nozares socialas jomas tiesibu aktu
efektivitates un lietderibas izvert€juma tika konstatétas dazas noteikumu nepilnibas un
trikumi to izpildes nodroSinasana. Turklat dalibvalstis Sos noteikumus vairakos
gadijumos interprete, piem&ro un isteno atskirigi. Tas rada juridisko nenoteiktibu un

ovC,,.lpp.
ovC,,.lpp.
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)

(6)

(7

®)

©)

(10)

nevienlidzigu attieksmi pret transportlidzeklu vaditajiem un parvadatajiem un tadejadi
nozarg pasliktina darba, socialos un konkurences apstak]us.

Lai transportlidzeklu vaditajiem garantetu paredz€tos darba apstaklus un noverstu
konkurences izkroplojumus, ko rada noteikumu neieveroSana, ir svarigi pienacigi,
sekmigi un konsekventi uzraudzit darba laika noteikumu izpildi. Tadel ir vélams
esosas Direktiva 2006/22/EK izklastitas vienotas izpildes nodroSinasanas prasibas
attiecinat art uz Direktiva 2002/15/EK izklastito darba laika noteikumu ieverosanas
kontroli.

Ir konstatéts, ka dalibvalstu administrativa sadarbiba socialas jomas noteikumu
Isteno$ana autotransporta nozaré bija nepietickama, ka rezultatd parrobezu izpildes
nodroSinasana bija apgritinata, neefektiva un nekonsekventa. Tade] ir jaizveido
satvars sekmigai sazinai un savstarp&jai palidzibai, ka arT apmainai ar datiem par
parkapumiem un informaciju par labu praksi izpildes nodroSinaSana.

Lai vél vairak uzlabotu izpildes nodrosinasanas efektivitati, lietderibu un konsekvenci,
butu velams pilnveidot dalibvalstu esoSo riska novertgjuma sist€ému iesp€jas un
pielietojumu. Piekluve riska novértéjuma sistemu datiem lautu meérktiecigak organizét
noteikumus neievérojosSo parvadataju kontroles, savukart vienota formula
autoparvadajumu uzp@mumu riska novertéSanai sekmétu taisnigaku attieksmi pret
parvadatajiem kontroles laika.

Lai nodro$inatu vienadus nosacijumus Direktivas 2006/22/EK 1stenoSanai, bitu
japieskir 1stenoSanas pilnvaras Komisijai. Mingtas pilnvaras butu jaizmanto saskana ar
Regulu (ES) Nr. 182/2011",

Izteikti mobilaja autotransporta nozaré ir ar1 radusas grutibas taja, ka tiek pieméroti
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 96/71/EK "> noteikumi par darba néméju
norikofanu darba un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2014/67/ES'
noteikumi par administrativajam prasibam. Nepietieckami koordinéti valstu pasakumi
attieciba uz to, ka piemérojami noteikumi par autotransporta nozaré stradajoso darba
néméju norikosanu darba un nodroSinama to izpilde, ir radijusi lielu administrativo
slogu Savienibas parvadatajiem, kuri ir nerezidenti. Ta rezultata ir nevajadzigi
ierobezota briviba sniegt parrobezu autotransporta pakalpojumus, kas arl negativi
atsaucas uz darbvietam.

Sava 2016.gada 8.marta prick§likuma parskatit Direktivu 96/71/EK'" Komisija
atzina, ka minétas direktivas istenoSana izteikti mobilaja autotransporta nozaré rada
specifiskus juridiska rakstura jautajumus un griitibas, un noradija, ka biitu pareizak tos
risinat ar 1pasi autotransporta nozarei izstradatiem tiesibu aktiem.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2011. gada 16. februara Regula (ES) Nr. 182/2011, ar ko nosaka
normas un visparigus principus par dalibvalstu kontroles mehanismiem, kuri attiecas uz Komisijas
1stenoSanas pilnvaru izmantosanu (OV L 55, 28.2.2011., 13. Ipp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes 1996. gada 16. decembra Direktiva 96/71/EK par darba némégju
norikoSanu darba pakalpojumu snieg$anas joma (OV L 18, 21.1.97., 1. lpp.).

Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 15. maija Direktiva 2014/67/ES par to, ka izpildit
Direktivu 96/71/EK par darba némgju norikoSanu darba pakalpojumu sniegS$anas joma, un ar ko groza
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES) Nr. 1024/2012 par administrativo sadarbibu, izmantojot
Ieksgja tirgus informacijas sistemu (“IMI regula”) (OV L 159, 28.5.2014., 11. Ipp.).

COM(2016) 128 final.
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(11)  Lai nodro$inatu sekmigu un samerigu Direktivas 96/71/EK TstenoSanu autotransporta
nozarg, ir vajadzigi nozarei specifiski noteikumi, kuros biitu nemta vera autotransporta
nozarg€ nodarbinatajam darbasp€kam raksturiga augsta mobilitate un kuri nodrosinatu
lidzsvaru starp transportlidzeklu vaditaju socialo aizsardzibu un parvadataju brivibu
sniegt parrobezu pakalpojumus.

(12) Sadiem sabalansétiem kriterijiem bitu jabalstas pienémuma, ka transportlidzekla
vaditajam ir pietieckama saikne ar uznemosas dalibvalsts teritoriju. Tadg€] biitu janosaka
laika limits, p&c kura parsniegSanas tiktu piemé&rota uznemosas dalibvalsts minimala
darba samaksas likme un minimalais apmaksatais ikgadgjais atvalinajums. Sis laika
limits nebltu japiem@ro attieciba uz kabotazas parvadajumiem, kas definéti Regula
(EK) Nr. 1072/2009"® un Regula (EK) Nr. 1073/2009', jo viss parvadajums notiek
uznemosaja dalibvalstt. Lidz ar to kabotazai biitu japiem&ro uznemosas dalibvalsts
minimala darba samaksas likme un minimalais apmaksatais ikgadg€jais atvalinajums
neatkarigi no transportlidzekla vaditaja veikto parvadajumu biezuma un ilguma.

(13) Lai nodroSinatu nozarei specifisko noteikumu par darba néméju norikoSanu darba
efektivu un sekmigu izpildi un novérstu nesamérigu administrativo slogu
parvadatajiem, kuri ir nerezidenti, autotransporta nozaré biitu janosaka 1pasas
administrativas un kontroles prasibas, pilniba izmantojot iesp&jas, ko sniedz tadas
kontrolierices ka digitalie tahografi.

(14) Tadel Direktiva 2006/22/EK biitu attiecigi jagroza,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants
Direktivu 2006/22/EK groza $adi:
(1) nosaukumu aizstaj ar Sadu:

“Eiropas Parlamenta un Padomes 2006.gada 15. marta Direktiva 2006/22/EK par
minimalajiem nosacijumiem Regulu (EK) Nr. 561/2006 un (ES) Nr. 165/2014 un Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivas 2002/15/EK istenoSanai saistiba ar socialas jomas tiesibu
aktiem attieciba uz darbibam autotransporta joma un par Padomes Direktivas 88/599/EEK
atcelSanu”;

(2) direktivas 1. pantu aizstaj ar Sadu:

“Ar So direktivu nosaka minimalos nosacfjumus Regulu (EK) Nr.561/2006 un (ES)
Nr. 165/2014* un Direktivas 2002/15/EK** 1stenoSanai.”

18 Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 21. oktobra Regula (EK) Nr. 1072/2009 par kopigiem
noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautisko kravas autoparvadajumu tirgum (OV L 300, 14.11.2009.,
72. 1pp.).
19 Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 21. oktobra Regula (EK) Nr. 1073/2009 par kopigiem
noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautiskajam autobusu parvadajumu tirgum un ar ko groza Regulu (EK)
Nr. 561/2006 (OV L 300, 14.11.2009., 88. Ipp.).
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* Eiropas Parlamenta un Padomes 2014. gada 4. februara Regula (ES) Nr. 165/2014 par
tahografiem autotransporta, ar kuru atce] Padomes Regulu (EEK) Nr.3821/85 par
registracijas kontroliericém, ko izmanto autotransporta, un groza Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (EK) Nr.561/2006, ar ko paredz dazu socialas jomas tiesibu aktu
saskanoSanu saistiba ar autotransportu (OV L 60, 28.2.2014., 1. Ipp.).

** Eiropas Parlamenta un Padomes 2002. gada 11. marta Direktiva 2002/15/EK par darba
laika organiz€Sanu personam, kas ir autotransporta apkalpes locekli (OV L 80, 23.3.2002., 35.

Ipp.).”;
3) direktivas 2. pantu groza $adi:
(a) panta 1. punkta otro dalu aizstaj ar $adu:

“Katru gadu parbauda plasas un reprezentativas grupas, ko veido apkalpes locekli,
transportlidzeklu vaditdji, uzn€mumi un transportlidzekli visas kategorijas, uz kuram attiecas
Regulas (EK) Nr. 561/2006 un (ES) Nr. 165/2014, ka art apkalpes locekli un transportlidzeklu
vaditaji, uz kuriem attiecas Direktiva 2002/15/EK.”;

(b) panta 3. punkta pirmo dalu aizstaj ar §adu:

“Katra dalibvalsts parbaudes organize ta, lai tiktu aptverti vismaz 3 % dienu, ko strada to
transportlidzeklu vaditaji, uz kuriem attiecas Regulas (EK) Nr.561/2006 un (ES)
Nr. 165/2014 un Direktiva 2002/15/EK.”;

(c) panta 4. punktu aizstaj ar $adu:

“4, Informaciju, ko Komisijai iesniedz saskana ar Regulas (EK) Nr. 561/2006 17. pantu,
veido $adas zinas: uz celiem parbaudito transportlidzeklu vaditaju skaits, uzn@mumu telpas
veikto parbauzu skaits, parbaudito darba dienu skaits un konstat€to parkapumu skaits un
veids, un papildus norada, vai tika parvadati pasazieri vai kravas.”;

4) direktivas 6. panta 1. punktu aizstaj ar Sadu:
“I. Parbaudes uznémumu telpas plano, nemot véra iepriekS€jo pieredzi attieciba uz
dazadiem transporta un uznémumu veidiem. Parbaudes veic art tad, ja parbaudés uz celiem

atklati smagi Regulas (EK) Nr.561/2006, Regulas (ES) Nr.165/2014 vai
Direktivas 2002/15/EK parkapumi.”;

(5) direktivas 7. panta 1. punktam pievieno $adu d) apakSpunktu:

“d)  nodro$inat informacijas apmainu ar citam dalibvalstim par to, ka tiek pieméroti valsts
noteikumi, ar kuriem transpon@ So direkttvu un Direktivu 2002/15/EK.”;

(6) direktivas 8. pantu groza $adi:
(a) panta l. punkta b) apakSpunktu aizstaj ar Sadu:
“b) atsevisSkos gadijumos pec kadas dalibvalsts motiv€ta pieprasijuma.”;

(b) ieklauj $adu 1.a punktu:
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“l.a  Lietas, kuras javeic padzilinata izmekléSana vai kuras ietver parbaudes attiecigo
uznémumu telpas, dalibvalsts sniedz informaciju citam dalibvalstim, ko tas pieprasijusas
atbilsto§i $a panta 1.punkta b)apakSpunktam, 25 darba dienu laika no pieprasijuma
sanemsanas. Dalibvalstis var savstarp€ji vienoties par 1saku terminu. Steidzamos gadijumos
vai gadijumos, kad nepiecieSamas tikai zinas no registriem, pieméram, riska novertéjuma
sist€mas, prasito informaciju sniedz tris darba dienu laika.

Ja pieprasijuma sanémeéjdalibvalsts uzskata, ka pieprasijums nav pietickami motivéts, ta par to
10 darba  dienu laika inform& pieprasijuma iesniedz€jdalibvalsti.  Pieprasijuma
iesniedz€jdalibvalsts sniedz pieprasijjuma papildu pamatojumu. Ja tas nav iespgams,
dalibvalsts var noraidit pieprasijumu.

Ja ir grutibas vai nav iesp&jams apmierinat informacijas pieprasijumu vai ar1 ja nav iesp&jams
veikt parbaudes, apsekojumus vai izmekl€Sanu, attieciga dalibvalsts par to 10 darba dienu
laika informé pieprasijuma iesniedzgjdalibvalsti. Attiecigas dalibvalstis savstarp&ji apspriezas,
lai rastu risinajumu konstatétajiem sarezgtjumiem.”;

(7 direktivas 9. pantu groza $adi:
(a) panta l. punktu aizstaj ar Sadu:

“I. Dalibvalstis ievie$ riska noveért§juma sistemu uznémumiem, kuras pamata ir attieciga
uznémuma pielauto Regulas (EK) Nr. 561/2006 vai Regulas (ES) Nr. 165/2014, vai valsts
noteikumu, ar ko transpon€ Direkttvu 2002/15/EK, parkapumu nosacitais skaits un smaguma
pakape.

Komisija ar TstenoSanas aktiem nosaka vienotu formulu uzpémumu riska novert€juma
aprékinasanai, kura nem véra parkapumu skaitu, smaguma pakapi un biezumu, ka ari to
kontroles pasakumu rezultatus, kuros parkapumi nav konstat€ti, un to, vai attiecigais
autotransporta uzn€mums visos ta autoparka esoSajos transportlidzeklos izmanto viedos
tahografus atbilstosi Regulas (ES) Nr. 165/2014 11 nodalai. Ming&tos 1stenoSanas aktus pienem
saskana ar §1s direktivas 12. panta 2. punkta minéto parbaudes procediiru.”;

(b) panta 2. punkta svitro otro teikumu;
(c) pievieno $adu 4. un 5. punktu:

“4. Lai veicinatu meérktiecigakas parbaudes uz cela, valsts riska novertéjuma sisteémas dati
kontroles pasakuma norises laika ir pieejami visam attiecigas dalibvalsts kompetentajam
kontroles iestadem.;

5. Valsts riska noveért€juma sist€ma esoso informaciju dalibvalstis pec liguma vai tiesa
veida dara pieejamu visam citu dalibvalstu kompetentajam iestadém saskana ar direktivas
8. panta noteiktajiem terminiem.”;

(8) direktivas 11. panta 3. punktu aizstaj ar Sadu tekstu:

“3. Komisija ar TstenoSanas aktiem nosaka vienotu pieeju tam, ka tiek registréts un
kontroléts laiks, ko transportlidzekla vaditajs pavada, veicot citu darbu, kas defin€ts Regulas
(EK) Nr. 561/2006 4. panta e)punkta, ka ari vismaz vienu ned€lu ilgo laikposmu, kad
transportlidzekla vaditajs neatrodas pie transportlidzekla. Min&tos TstenoSanas aktus pienem
saskana ar 12. panta 2. punkta min€to parbaudes procediiru.”;
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9) direktivas I pielikumu groza $adi:
(a) pielikuma A dala pievieno §adu 6. punktu:

“6)  iknedglas darba laikus, ka noteikts Direktivas 2002/15/EK 4. un 5. panta.”;
(b) pielikuma B dala pievieno $adu 4. punktu:

“4)  iknedglas darba laikus, partraukumus un prasibas attieciba uz darbu nakti, ka noteikts
Direktivas 2002/15/EK 4., 5. un 7. panta.”

2. pants

1. Saja panta ir paredzéti pasi noteikumi attieciba uz daziem Direktivas 96/71/EK
aspektiem, kas saistiti ar autotransporta nozaré stradajoso darba néméju norikoSanu
darba, un Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2014/67/ES aspektiem, kas
saistiti ar administrativajam prasibam un kontroles pasakumiem attieciba uz Sadu
transportlidzeklu vaditaju norikosanu darba.

2. Dalibvalstis nepieméro Direktivas 96/71/EK 3. panta 1. punkta pirmas dalas b) un
c) apakSpunktu autotransporta nozaré stradajosajiem transportlidzeklu vaditajiem,
kas nodarbinati 1. panta 3. punkta a) apakSpunkta min€tajos uznémumos, kad tiek
veikti starptautiski parvadajumi, kas definéti Regulas (EK) Nr. 1072/2009 un (EK)
Nr. 1073/2009, ja norikojuma laikposms $adu parvadajumu veikSanai viena
kalendaraja ménest dalibvalstu teritorija neparsniedz tris dienas.

Ja norikojuma laikposms ir ilgaks neka trTs dienas, dalibvalstis Direktivas 96/71/EK 3. panta
1. punkta pirmas dalas b)un c) apakSpunktu piemero visam norikojuma laikposmam to

_____

3. Lai aprékinatu $a panta 2. punkta min€tos norikojuma laikposmus:

(a) ikdienas darba laikposmu, kas neparsniedz seSas stundas un ir pavadits uznemosas
dalibvalsts teritorija, uzskata par pusi dienas;

(b) ikdienas darba laikposmu, kas ilgst seSas vai vairak stundas un ir pavadits uznemosas
dalibvalsts teritorija, uzskata par pilnu dienu;

(©) partraukumus un atpiitas laikposmus, ka ar1 darbgatavibas laikposmus, kas pavaditi
uznemosas dalibvalsts teritorija, uzskata par darba laikposmu.

4. Dalibvalstis var noteikt tikai $adas administrativas prasibas un kontroles pasakumus:

(a) pienakumu cita dalibvalsti registrétam autoparvadatajam elektroniski nositit
norikojuma pazinojumu valsts kompetentajam iestadém ne vé&lak ka Iidz norikojuma
laikposma sakumam uznemosas dalibvalsts oficialaja valoda vai anglu valoda, noradot tikai
$adu informaciju:

1) autoparvadataja identitate;

i1) parvadajumu vaditaja vai citas(-u) kontaktpersonas(-u) kontaktinformacija
uznémuma registracijas dalibvalsti, lai sazinatos ar tas uznémeéjas dalibvalsts
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kompetentajam iestadém, kura tiek sniegti pakalpojumi, ka arT lai nosiitttu un
sanemtu dokumentus un pazinojumus;

iii) paredzamais norikoto transportlidzeklu vaditaju skaits un identitate;
1v) paredzamais norikojuma ilgums, planotais sakuma un beigu datums;
V) norikojuma izpild€ izmantoto transportlidzeklu valsts registracijas numuri;

Vi) sniegto autoparvadajumu pakalpojumu veids, proti, kravu parvadajumi,
pasazieru parvadajumi, starptautiskie parvadajumi, kabotazas parvadajumi,

(b) pienakumu transportlidzekla vaditajam glabat un péc pieprasijuma parbaudes laika
uz cela papira vai elektroniska formata darit pieejamu norikojuma pazinojuma kopiju un
pieradijumu uznemosaja dalibvalstt veiktajam parvadajumam, piemé&ram, elektronisku precu
pavadzimi (e-CMR) vai Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 1072/2009
8. panta min&to pieradijumu;

(c) pienakumu transportlidzekla vaditajam glabat un péc pieprasijuma parbaudes laika
uz cela darit pieejamus tahografa datus un jo ipaSi to dalibvalstu valsts kodus, kuras
transportlidzekla vaditajs ir uztur&jies, veicot starptautiskus autoparvadajumus vai kabotazas
parvadajumus;

(d) pienakumu transportlidzekla vaditajam glabat un péc pieprasijuma parbaudes laika
uz cela darit pieejamu papira vai elektroniska formata viena no uzpemosas dalibvalsts
oficialajam valodam vai anglu valoda iztlkota darba Iiguma vai Padomes
Direktivas 91/533/EEK?" 3. panta izpratné lidzvértiga dokumenta kopiju;

(e) pienakumu transportlidzekla vaditajam glabat un p&c pieprasijuma parbaudes laika
uz cela darit pieejamas papira vai elektroniska formata darba algas lapu kopijas par pedejiem
diviem ménesiem; parbaudes uz cela laika transportlidzekla vaditajam ir atlauts sazinaties ar
uznémuma galveno biroju, parvadajumu vaditaju vai jebkuru citu fizisku vai juridisku
personu, kas var nodroSinat attieciga dokumenta kopiju;

() pienakumu autoparvadatajam p€c uznemosas dalibvalsts iestazu pieprasijuma péc
tam, kad ir beidzies norikojuma laikposms, sapratiga termina iesniegt $2 punkta b), c¢) un
e) apakSpunkta min€to dokumentu kopijas papira vai elektroniska formata.

5. 4. punkta a) apakSpunkta vajadzibam autoparvadatadjs var iesniegt norikojuma
pazinojumu par laikposmu, kas neparsniedz seSus ménesus.

3. pants

1. Komisija 11dz [3 gadus péc §is direktivas transpon&Sanas dienas] izverte §is direktivas
istenosanu, jo 1pasi 2. panta ietekmi, un zino Eiropas Parlamentam un Padomei par
Sis direktivas piem&roSanu. Komisijas zinojumam vajadzibas gadijuma pievieno
legislativa akta priekslikumu.

2. Péc 1. punkta minéta zinojuma Komisija regulari izvért€ So direktivu un iesniedz
izvert€juma rezultatus Eiropas Parlamentam un Padomei.

20 Padomes 1991. gada 14. oktobra Direktiva 91/533/EEK par darba dev&ja pienakumu informét

darbiniekus par darba liguma vai darba attiecibu nosacijumiem (OV L 288, 18.10.1991., 32. lpp.).
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3. Vajadzibas gadijuma 1. un 2. punkta min&tajiem zinojumiem pievieno attiecigus
priekslikumus.

4. pants

1. Dalibvalstis velakais 1idz [..] [Transponésanai tiks atvélets pec iespejas 1saks laiks,
kas caurméra neparsniegs divus gadus] pienem un publicEé normativos un
administrativos aktus, kas vajadzigi, lai izpilditu §1s direktivas prasibas. Dalibvalstis
nekavéjoties dara Komisijai zinamu min&to noteikumu tekstu.

Tas piem&ro minétos noteikumus no [..].

Kad dalibvalstis pienem minétos noteikumus, tajos ietver atsauci uz So direkttvu vai
ar1 $adu atsauci pievieno to oficialajai publikacijai. Dalibvalstis nosaka pan€mienus,
ka izdarama $ada atsauce.

2. Dalibvalstis dara Komisijai zinamus to tiesibu aktu galvenos noteikumus, ko tas
pienem joma, uz kuru attiecas $1 direktiva.
5. pants

St direktiva stajas speka [..] diena péc tas publicéSanas Eiropas Savienibas Oficialaja
Vestnest.

6. pants
Si direktiva ir adreséta dalibvalstim.
Brisele,
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssedetajs prieksséedetajs
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