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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

. Motiv och syfte med forslaget

I direktiv 2006/1/EG om anvindning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa vig'
foreskrivs en miniminivd av marknadsoppning for anvindning av hyrda godsfordon pd den
inre marknaden. Syftet med det ar att 1) 4stadkomma en optimal resursfordelning genom att
begridnsa oekonomisk anvéndning av produktionsfaktorer (t.ex. kapital som &r bundet i
underutnyttjade fordon) och ii) dka de berorda foretagens flexibilitet och produktivitet. Alla
mal dr knutna till anvéindning av hyrda fordon.

Direktivet innehaller dock mojligheter for medlemsstaterna att begridnsa anvindningen av
hyrda godsfordon med en bruttovikt pa 6ver sex ton till transporter for egen ridkning. Det ger
ocksa tillatelse att begransa anvindningen av ett fordon som har hyrts i en annan medlemsstat
dn den dér foretaget ér registrerat.

Sadana begridnsningar hdmmar direktivets effektivitet. De skapar dessutom en onddig borda
for foretag och en uppsjé av olika regler, vilket skapar forvirring bland operatorerna. Att
minska de bordor som ldggs pa foretagen och fortydliga reglerna &r ett centralt mél for EU:s
program om lagstiftningens d@ndamaélsenlighet och resultat (Refit), som detta forslag dr en del
av.

Det foreslas darfor att man tar bort mojligheten att begriansa anviandningen av hyrda fordon
for transporter for egen rdkning. Dessutom bor anvindningen av ett fordon som hyrts i en
annan medlemsstat vara tilldten 1 minst fyra manader for att gora det mojligt for foretag att
klara tillfalliga eller sdsongsbundna efterfragetoppar och/eller ersitta defekta eller skadade
fordon. Att medlemsstater far mojlighet att begransa anvdndningen av ett fordon som hyrts i
en annan medlemsstat &n den déir foretaget dr etablerat till fyra manader, forefaller nodvandigt
for att undvika eventuella snedvridningar av konkurrensen med tanke pad de betydande
skillnaderna 1 medlemsstaternas beskattning av vigfordon.

P& det hela taget sdkerstdller forslaget lika tillgdng for transportforetag i hela EU till
marknaden for hyrda fordon. Det sdkerstiller ocksa en enhetlig réttslig ram 1 hela EU och gor
det mgjligt for transportforetag att utfora sin transportverksamhet si effektivt som mojligt.
Eftersom hyrda fordon ofta &r nyare, sdkrare och mindre fororenande, minskar forslaget de
negativa externa effekterna av transporter pa vag.

Forslaget ar ett av flera forslag pd omradet for vigtransporter, som kommissionen har for
avsikt att anta under 2017 {or att gora den réattsliga ramen for vigtransportsektorn i EU rustat
for framtiden.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omridet

Det hinvisas till hyrda godsfordon i forordningarna (EG) nr 1071/2009% och (EG) nr
1072/2009° nir det giller villkoren for en fast etablering for ett transportforetag (som &r ett av

: EUT L 33, 4.2.2006, s. 82.
2 EUT L 300, 14.11.2009, s. 51.
3 EUT L 300, 14.11.2009, s. 72.
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kraven for tilltrdde till att bedriva yrkesmaéssig trafik) och nér det giller reglerna for
gemenskapstillstindet som séger att en bestyrkt kopia av det ska stéllas till forfogande for
tillstindshavaren for varje hyrt fordon. I detta avseende &r driften av hyrda fordon relevant for
tilltrdde till den internationella marknaden f6r godstransporter pa vidg. Bada forordningarna
och direktivet utgdér den rittsliga ramen for sektorn for godstransporter pd vdg i EU.
Genomforandet av bestimmelserna i dessa tre rittsakter dr ndra knutna till varandra. Forslaget
till &ndring av forordning (EG) nr 1071/2009 é&r relevant, sdrskilt nir det géller genomforandet
av den foreslagna (frivilliga) tidsbegriansningen, varvid anvdndningen av ett fordon som hyrts
1 en annan medlemsstat dn den dér det foretag som hyr det ar etablerat, kan begréinsas till fyra
manader. Enligt detta forslag skulle medlemsstaterna vara skyldiga att i sina respektive
nationella elektroniska register ange registreringsnumret for samtliga fordon ett
transportforetag forfogar over. En sddan regel borde vara till stor hjilp vid 6vervakningen av
om den tidsbegrinsning som avses ovan efterlevs.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslaget ar helt i1 linje med kommissionens prioritering att skapa en djupare och rittvisare
inre marknad. Den inre marknaden for tillhandahéllande av transporttjdnster med hjalp av
hyrda godsfordon och for tillhandahallandet av uthyrning och leasing kommer att stirkas. Det
ligger ocksa i linje med de mal for den gemensamma transportpolitiken som beskrivs i 2011
ars vitbok Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomridde — ett konkurrenskraftigt
och resurseffektivt transportsystem”. Detta forslag minskar ocksd den administrativa bordan
for aktorerna och klargor den réttsliga ramen — som bada dr mal for EU:s Refit-program.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rittslig grund

Den rittsliga grunden for detta forslag &r artikel 91.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionsséitt (EUF-fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Unionen ska ha delad befogenhet med medlemsstaterna i frdga om reglering pé
transportomrddet enligt artikel 4.2 g 1 EUF-fordraget.

Vigtransporterna blir allt mer internationella. Andelen internationella godstransporter pa vig
av de totala godstransporterna pd vdg i vad som nu dr EU-28 har 6kat fran 28 % ar 2000 till
nistan 36 % ar 2014°. Det 4r bara EU som kan skapa en enhetlig rittslig ram i den alltmer
integrerade inre marknaden for tillhandahallande av végtransporttjdnster. Utan ingripande pa
EU-niva skulle medlemsstaterna inte infora de lika villkor som behdvs pd den inre
marknaden. Den nuvarande situationen med ett lappticke av nationella regler kan avhjilpas
endast genom &tgidrder pd EU-niva. En enhetlig réttslig ram kommer att minska kostnaderna
for efterlevnad och tillsyn i hela EU. Eftersom direktivet for ndrvarande ger medlemsstaterna
mdjlighet att under vissa omsténdigheter begransa anviandningen av hyrda fordon, méiste man

N KOM(2011) 144 slutlig, 28.3.2011.

Se EU:s transporter i siffror (EU Transport in figures). Statistisk arsbok 2016 (Statistical Pocketbook
2016), tabellerna 2.2.4b och 2.2.4c. finns online pa http://ec.europa.eu/transport/facts-
fundings/statistics/pocketbook-2016_en
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andra direktivet om man vill minska medlemsstaternas mdjlighet att inféra begransningar av
anvindningen av hyrda fordon, och en sddan dndring kan endast goras pd EU-niva.

. Proportionalitetsprincipen

Sa som anges 1 avsnitt 7.4 1 konsekvensbedomningen gér forslaget inte utover vad som &ar
nddvindigt for att ta itu med de konstaterade problemen. Forslaget innehdller endast vissa
riktade dndringar av direktivet som bidrar till att forbattra den réttsliga ram inom vilken
sektorn for godstransporter pa vig och sektorn for uthyrning och leasing av fordon inom EU
ar verksamma.

o Val av instrument

Eftersom den rittsakt som ska éndras &r ett direktiv, bor den foreslagna andringsakten i
princip ha samma form.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av fdndamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Kommissionens arbetsdokument angéende efterhandsutvirderingen av direktiv 2006/1/EG har
antagits tillsammans med detta forslag’. En extern studie genomfdrdes 2015-16.
Slutrapporten om den studien har offentliggjorts pa kommissionens webbplats’.

De viktigaste resultaten av efterhandsutvérderingen var att direktiv 2006/1/EG skulle kunna
vara mer effektivt ndr det géller att uppnd sina mal om det inte skulle innehalla mdjligheter
for medlemsstaterna att begrinsa anvidndningen av hyrda godsfordon 1 vissa
marknadssegment och pd vissa villkor. Begrinsningar av grinsoverskridande uthyrning av
godsfordon hindrar aktérerna fran att optimera anvindningen av sina flottor genom att flytta
sina fordon till de omrdden dir de behdvs mest. Dessutom leder begrinsningar av
anvindningen av hyrda godsfordon till att direktiv 2006/1/EG blir mindre effektivt, eftersom
de Okar kostnaderna for att folja reglerna for bade transportoperatérer och uthyrnings- och
leasingforetag och dven leder till 6kade kostnader for myndigheter for genomforande och
kontroll av efterlevnaden. Om det inte finns nagra begransningar, har dessa kostnader visat sig
vara ldga och forsumbara.

Att tilldta medlemsstaterna att begrinsa anvindningen av hyrda godsfordon strider mot den
europeiska ekonomins behov nir det handlar om att 6ka flexibiliteten och effektiviteten hos
godstransporter pa vig, och det dr inte helt forenligt med aktuella politiska prioriteringar nir
det géller att fordjupa den inre marknaden och frimja anvdndningen av sékrare, renare och
mer brénsleeffektiva fordon.

. Samrad med berorda parter

Berorda  parter fick flera mojligheter att ldmna  synpunkter under béde
efterhandsutvérderingen och konsekvensbeddmningen. Forutom riktade intervjuer med

6 COM(2017) XXX final [fyll i hdnvisning nér numret ar tillgdngligt].
https://ec.ecuropa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-
evaluation-of-directive-2006-1-ec-final-report.pdf
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berérda parter (27 intervjuer genomfordes under hdsten 2015 1 samband med
efterhandsutvirderingen och 33 under andra halvdret 2016 1 frdga om
konsekvensbedomningen), genomfordes ett tolv veckor langt offentligt samrad pé nétet (som
omfattade bade efterhandsutvirdering och konsekvensbedémning) mellan den 11 augusti och
den 4 november 2016 (med 27 svar som resultat) och ett sju veckor ldngt samrad med sméa
och medelstora foretag mellan den 22 september och den 11 november 2016 i panelen f6r sma
och medelstora foretag som ingér i nédtverket Enterprise Europe. Samradet med panelen for
sma och medelstora foretag bestod av tva separata frageformuldr. Det ena handlade om
anviandningen av hyrda godsfordon (156 svar) och det andra om anvéindningen av hyrda
bussar (94 svar).

Samradet resulterade 1 ett antal uppgifter och vérdefulla bidrag fran aktorerna. Ett av
resultaten var att avsaknaden av gemensamma EU-bestimmelser om anvidndning av hyrda
bussar inte var ett problem och att det inte fanns nigot sérskilt marknadssegment som arbetar
med hyrda bussar. Detta ér skilet till att ett av de ursprungligen planerade politiska alternativ
som skulle ha utvidgat tillaimpningsomradet for direktivet till anvindning av hyrda bussar har
forkastats.

Samradet gav ocksd vissa upplysningar om de skdl som medlemsstaterna anfort for att
tillimpa begransningar av anvdndning av hyrda fordon. Vissa myndigheter och foretriddare for
fackforeningar befarar okat konkurrenstryck om man avskaffar begridnsningar i fraiga om
anviandning av hyrda fordon f6r transporter for egen rédkning och dkade svérigheter nér det
géller att kontrollera efterlevnaden av lagstiftningen om végtransporter om man tillater
anvindning av fordon som har hyrts i en annan medlemsstat. Skdlen for begrdnsningar av
anvindningen av fordon som har hyrts i en annan medlemsstat har beaktats, medan daremot
skdlen for begransningar av anviandningen av hyrda fordon for transporter for egen rikning
inte var dvertygande.

. Insamling och anviindning av sakkunnigutlitanden

Kommissionen fick stdd av en extern konsult som genomférde en studie om
efterhandsutvirderingen av direktivet och en stodstudie for konsekvensbedémningen.

. Konsekvensbedomning

Initiativet atfoljs av en konsekvensbedomning, som har fatt ett positivt yttrande med
reservation frdn ndmnden for lagstiftningskontroll. Reservationerna bemottes genom att det
lamnades mer utforliga uppgifter om den politiska bakgrunden, genom att forklara
omfattningen av de konstaterade problemen och varfor de bor atgirdas nu, genom att avvisa
det ursprungliga politiska alternativet som skulle ha utvidgat tillimpningsomrddet for
direktivet till anvindning av hyrda bussar (eftersom inga skél fanns for detta alternativ),
genom att redogora for riskerna med att inte uppna det forvintade utfallet av det foredragna
alternativet (sdrskilt med tanke pa eventuella incitament for skatteplanering eller
skatteoptimering och eventuella svérigheter for medlemsstaterna nir det géller kontroll av
efterlevnaden av lagstiftningen om véagtransporter), genom att tillhandahalla ett forsok att
kvantifiera minskningen av de administrativa kostnaderna och genom att tillhandahdlla mer
information om samradet med de berdrda parterna.

Foljande politiska alternativ har undersokts:

Alternativ 0: Utfarda riktlinjer och rekommendationer.
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Alternativ 1: Riktade dndringar av lagstiftningen.
Alternativ 1 a: Att tillita anvindning av hyrda godsfordon for egen rakning i hela EU.

Alternativ 1b: Att tilldita anvindning av godsfordon som ett transportforetag etablerat i
medlemsstat har hyrt i en annan medlemsstat for en viss tidsperiod (tre till fyra ménader),
t.ex. for att klara tillfdlliga eller sdsongsbundna efterfrdgetoppar.

Alternativ 1¢: En kombination av alternativ 1a och 1b.

Alternativ 2: Samma (eller &tminstone inte mer restriktiva regler) for anvindningen av hyrda
fordon som f6r anvdndningen av fordon som dgs av foretag.

Alternativ 1c &r det som foredras eftersom det dr det effektivaste alternativet som tar itu med
alla identifierade problem utan att gé utover vad som ar nédvéndigt. Det dr bittre 4n alternativ
2, eftersom alternativ 2 inte skulle avldgsna det lappticke av regler i EU som giller
anvindningen av hyrda fordon. I stillet skulle de olika reglerna i medlemsstaterna kvarsta sa
lange som dessa regler inte missgynnar hyrda fordon jamfort med fordon som &gs av
transportforetagen (t.ex. krav i friga om omregistrering av ett fordon som kdps/hyrs i en
annan medlemsstat).

Det foredragna alternativet skulle kunna minska driftskostnaderna for transportforetag i EU
med sammanlagt 158 miljoner euro fram till 2030. Ett transportféretag som byter frén dgda
fordon till hyrda fordon borde kunna minska sina driftskostnader med cirka 2 %. Dessutom
torde uthyrnings- och leasingsektorn kunna vinna cirka 81 miljoner euro, vilket innebér att de
totala arliga ekonomiska fordelarna hamnar pa cirka 240 miljoner euro 2030. Detta alternativ
skulle dessutom leda till ndstan 5000 ytterligare arbetstillfillen, 2 900 i uthyrnings- och
leasingsektorn och 1 700 i vigtransportforetag.

. Lagstiftningens dindamaélsenlighet och forenkling

Forslaget dr en del av kommissionens Refit-program, och syftar till att forenkla reglerna om
anviandning av hyrda fordon. Att marknaden for anvindning av hyrda fordon f6r transporter for
egen rakning 6ppnas, kommer att undanrgja alla begriansningar, vilket i sin tur kommer att minska
kostnaderna for efterlevnad for transportforetagen. Om man tillhandahaller en enhetlig ram for
anviandningen av fordon som har hyrts i en annan medlemsstat (dtminstone upp till fyra manader),
forvéntas det ge réttslig klarhet och bespara transportféretagen upp till 12,8 miljoner euro nir det
géller kostnader for avregistrering och omregistrering av fordon.

. Grundliggande rittigheter

Forslaget star 1 overensstimmelse med de grundliggande réttigheter och principer som erkédnns
sirskilt i Europeiska unionens stadga om de grundldggande réttigheterna®.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte unionens budget.

Europeiska unionens stadga om de grundldggande rittigheterna (EUT C 326, 26.10.2012, s. 391).

SV



SV

5, OVRIGA INSLAG

. Genomforandeplaner samt Atgirder for overvakning, utvirdering och
rapportering

Genomforandet av detta direktiv kommer att dvervakas noggrant. Kommissionen kommer att
lagga fram en rapport om tillimpningen och verkningarna av direktivet senast fem &ar efter
tidsfristen for inforlivandet. Genom att man ytterligare liberaliserar anvindningen av hyrda
godsfordon, forvintas detta direktiv frdmja marknaden for hyrda fordon och leda till lagre
kostnader och Okad flexibilitet och 16nsamhet for transportforetagen. Relevanta uppgifter ska
samlas in frdn nationella behoriga myndigheter, fran foretridare for uthyrnings- och
leasingbranschen och genom en enkidt bland vigtransportforetag. Anvidndbar information
forvintas ocksd komma fran de nationella elektroniska registren Over végtransportforetag.
Eftersom transportforetag i framtiden kommer att behdva ange registreringsnumret pa de fordon
som stér till deras forfogande, bor det vara enkelt att frdn dessa register fa en overblick over
andelen utlandsregistrerade fordon i fordonsparken.

. Ingiende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

De viktigaste delarna i det nya forslaget dr foljande:
Andring av artikel 2 i direktiv 2006/1/EG

Artikel 2 innehaller ramen for de regler som medlemsstaterna tillimpar for anvindningen av
hyrda fordon p4 sitt eget territorium for foretag som dr registrerade pa en annan medlemsstats
territorium. I detta sammanhang &r begransningen av tillimpningsomradet f6r denna artikel
till “trafik mellan medlemsstater” foréldrad eftersom hyrda fordon dven fir anvindas for
cabotagetrafik i enlighet med bestimmelserna i forordning (EG) nr 1072/2009.

De nuvarande bestimmelserna tillater att medlemsstaterna begrinsar anvéindningen av fordon
som har hyrts i en annan medlemsstat 4n den dér det foretag som hyr dem ar etablerad. Detta
skapar ett lappticke av regler 1 hela EU och rittsosékerhet, vilket 1 sin tur hindrar féretagen
frén att dra nytta av hyresavtal i ett annat land som kan vara ekonomiskt fordelaktigare. Det
foreslas darfor att foretag tillats anvinda fordon som hyrts nagonstans i EU 6ver hela EU.

Eftersom fordonsskattesatserna fortfarande skiljer sig at avsevirt inom EU, och for att
undvika skatteméssiga snedvridningar, far medlemsstaterna begrinsa anviandningstiden péa
sina territorier for ett fordon som hyrts i en annan medlemsstat dn den dir det foretag som hyr
det ar etablerat, dock inte till mindre &n en fyraméanadersperiod. Denna minimiperiod pé fyra
manader ar avsedd att sdkerstélla att fordon hyrda (och registrerade) i en annan medlemsstat
far anvéndas fOor att klara framforallt kortsiktiga, sdsongsmdssiga eller tillfilliga
efterfragetoppar eller ersitta defekta eller skadade fordon.

Andring av artikel 3 i direktiv 2006/1/EG

Artikel 3 innehéller ramen for de regler som medlemsstaterna tillimpar for anvdndningen av
hyrda fordon av foretag som dr etablerade pd deras territorium. Dagens bestimmelser géller
hyrda fordon som registrerats eller lagenligt satts i trafik i medlemsstaten “forutsatt att
villkoren i artikel 2 &r uppfyllda”. Eftersom den &ndrade artikeln 2 tillater anvéndning av
hyrda fordon som registrerats eller lagenligt satts 1 trafik 1 ndgon medlemsstat, dndras punkt 1
for att undanrdja denna inkonsekvens. Det bor vara mdjligt att anvénda ett fordon som har
registrerats lagenligt eller satts i trafik i enlighet med lagstiftningen i en annan medlemsstat 4n
den dér foretaget &r etablerat, inte bara for transporter i en annan medlemsstat (i linje med den
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andrade artikel 2), utan dven for transporter i den medlemsstat dir transportforetaget som hyr
fordonet &r etablerat.

Punkt 2 ska utgé eftersom medlemsstaterna inte ldngre bor ha ritt att begridnsa anvdandningen
av hyrda godsfordon for transporter for egen ridkning. Foretag inom EU bor tillatas att
anvinda hyrda fordon for transporter for egen riakning och dra nytta av de fordelar som detta
innebdr. De bor inte vara begrdnsade till att bara anvinda fordon som de sjélva dger eller till
att ldgga ut transporttjdnsterna pa entreprenad till ett foretag som tillhandahaller sadana
tjdnster mot erséttning. De fordon som &dgs av foretag som anvénder dem for egen rikning &r
ofta underutnyttjade och i genomsnitt dldre, har simre sidkerhet och dr mer fororenande &n
hyrda fordon.

Artikel 5a (ny) i direktiv 2006/1/EG

Detta direktiv ar ett steg framdt i frdga om att 6ppna marknaden for anvindning av hyrda
fordon for godstransporter pd vdg. Genom att tilldta anvindning av ett fordon som hyrts i en
annan medlemsstat dn den dér foretaget som hyr det dr etablerat, under en period av
atminstone fyra manader, och genom att undanrdja begriansningarna for anvindningen av
hyrda godsfordon for egen ridkning, 6ppnar direktivet nya mojligheter for bade foretag som
hyr fordon och foretag som dr verksamma inom uthyrnings- eller leasingbranschen i EU.

Genomf6randet och effekterna av detta nya direktiv och dess inverkan pa transporter for egen
rakning eller for andras rdkning och inom uthyrnings- och leasingsektorn bor utvirderas i en
rapport som ska ldggas fram av kommissionen. Detta bor goras da det foreligger tillrackligt
underlag for en utvérdering, vilket torde vara fem ar efter utgdngen av inforlivandeperioden
(sex och ett halvt ar efter det att det nya direktivet har trétt 1 kraft). P4 grundval av rapporten
kommer kommissionen att bedoma om ytterligare atgirder bor vidtas.
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2017/0113 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av direktiv 2006/1/EG om anvindning av fordon hyrda utan forare for
godstransporter pa vig

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skél:

(1) 1 Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG’ faststills en miniminiva for
marknadsOppning for anvindning av fordon hyrda utan forare for godstransporter pa
vag.

(2)  Anvindning av hyrda fordon kan minska kostnaderna for foretag som transporterar
gods for egen rikning eller for andras rdkning och samtidigt gora dem flexiblare. Det
kan darfor bidra till att de berorda foretagen blir produktivare och mer
konkurrenskraftiga. Eftersom hyrda fordon tenderar att vara yngre &n den
genomsnittliga fordonsflottan, dr de ocksa sdkrare och mindre fororenande.

3) Direktiv 2006/1/EG gor det inte mojligt for foretag att dra full nytta av fordelarna med
att anvinda hyrda fordon. Det direktivet tilliter medlemsstaterna att begrénsa foretags
anvdndning av hyrda fordon med en hdgsta tillaten bruttovikt pad over sex ton for
transporter for egen rdkning. Dessutom dr medlemsstaterna enligt direktivet inte
skyldiga att tillata anvindningen av ett hyrt fordon péd sina respektive territorier om

: EUTC,,s..

2 EUTC,,s..

Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG av den 18 januari 2006 om anvéndning av fordon
hyrda utan forare for godstransporter pa vig (kodifierad version) (EUT L 33, 4.2.2006, s. 82).
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4)

)

(6)

(7

®)

©)

fordonet &r registrerat eller taget i bruk i enlighet med lagstiftningen i en annan
medlemsstat &n den dér foretaget som hyr fordonet ér etablerat.

For att gora det mojligt for foretagen att 1 storre utstrickning dra nytta av fordelarna
med att anvdnda hyrda fordon, bor det vara mgjligt for dem att anvénda fordon som
hyrts 1 vilken medlemsstat som helst, inte bara den dér de dr etablerade. Det skulle
gora det lattare for dem att klara framf6rallt kortsiktiga, sisongsméssiga eller tillfalliga
efterfragetoppar eller ersitta defekta eller skadade fordon.

Nivén péd beskattning av vagtransporter varierar fortfarande avsevért inom unionen.
Dérfor ar det motiverat att behalla vissa begriansningar, vilket ocksé indirekt paverkar
friheten att tillhandahdlla tjanster pd omréadet fordonsuthyrning, for att undvika
skatteméssiga snedvridningar. Foljaktligen bor medlemsstaterna ha mojlighet att
begridnsa den tid ett fordon som hyrts i en annan medlemsstat dn den dér foretaget ar
etablerat kan anvindas inom deras respektive territorier.

For att effektivisera anvindningen av transporter for egen rdkning, bor
medlemsstaterna inte langre ha rétt att begransa mojligheten att anvinda hyrda fordon
for sadan verksambhet.

Genomforandet av detta direktiv och dess konsekvenser bor Overvakas av
kommissionen och dokumenteras i en rapport. Eventuella framtida atgérder inom detta
omrade bor dverviagas mot bakgrund av den rapporten.

Eftersom maélen for detta direktiv inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnas av
medlemsstaterna sjdlva utan snarare, pa grund av végtransporters gransoverskridande
natur och de frdgor detta direktiv dr avsett att ta upp, kan uppnds béttre pa unionsniva,
kan unionen vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget
om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen gér detta direktiv
inte utover vad som dr nddvéndigt for att uppna dessa mal.

Direktiv 2006/1/EG bor darfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2006/1/EG ska @ndras pa foljande sitt:

1)

Artikel 2 ska éndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska dndras pé foljande sétt:
i) Den forsta meningen ska erséttas med foljande:

”Varje medlemsstat ska tillita anvindning inom sitt territorium av fordon som har
hyrts av foretag som é&r etablerade inom en annan medlemsstats territorium, under
foljande forutséttningar:”

i1) Led a ska ersittas med foljande:
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2)

3)

”a)  Fordonet &r registrerat eller satt i trafik i enlighet med lagstiftningen i en
medlemsstat.”

b) Foljande punkt ska inféras som punkt 1a:

”la.  Om fordonet inte dr registrerat eller satt 1 trafik i1 enlighet med lagstiftningen i
den medlemsstat dér det foretag som hyr fordonet &r etablerat, fir medlemsstaterna
begridnsa anvédndningstiden for det hyrda fordonet inom sina respektive territorier.
Medlemsstaterna ska dock i ett sddant fall tilldta anvéindning under minst fyra manader
under ett givet kalenderar.”

Artikel 3 ska erséttas med foljande:

“Artikel 3

Medlemsstaterna ska vidta nddvéndiga atgérder for att sékerstilla att inhemska foretag
far anvénda hyrda fordon for godstransport pa vig, pd samma villkor som fordon dgda
av dessa foretag, forutsatt att villkoren 1 artikel 2 ar uppfyllda.”

Foljande artikel ska inforas som artikel 5a:

”Artikel 5a

Senast den [OP: vinligen for in det datum som infaller 5 ar efter tidsfristen for
inforlivande av direktivet] ska kommissionen ldgga fram en rapport for
Europaparlamentet och rddet om genomforandet och effekterna av detta direktiv.
Rapporten ska innehdlla information om anvéndningen av fordon som har hyrts i en
annan medlemsstat &n den medlemsstat ddr det foretag som hyr fordonet &r etablerat.
Pa grundval av denna rapport ska kommissionen bedoma huruvida det &r nodvéndigt
att foresla ytterligare atgirder.”

Artikel 2

Medlemsstaterna ska sitta 1 kraft de bestimmelser i1 lagar och andra forfattningar som
ar nodvéndiga for att folja detta direktiv senast den [OP: vénligen for in det datum som
infaller 18 manader efter det att direktivet trader i kraft]. De ska dverlimna texten till
dessa bestimmelser till kommissionen utan drojsmal.

Naér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hdnvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sddan hinvisning nér de offentliggdrs. Nérmare foreskrifter
om hur hidnvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjdlv utfdrda.

Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verldmna texten till de centrala bestaimmelser
1 nationell ritt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

11

SV



SV

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar

Ordférande

Pa rddets vignar

Ordférande
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