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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

. Ettepaneku pohjused ja eesméirgid

Direktiiviga 2006/1/EU ilma juhita renditud sdidukite kasutamise kohta kaupade autoveol' on
tagatud turu minimaalne avamine renditud kaubaveosdidukite kasutamiseks iihtsel turul.
Seega on direktiivi eesmérk 1) saavutada tootmisaspektide (nt alakasutatud sdidukitega seotud
kapital) pillavat kasutamist piirates ressursside optimaalne jaotamine ning ii) suurendada
asjaomaste ettevotjate paindlikkust ja tootlikkust. Koik eesmérgid seonduvad renditud
soidukite kasutamisega.

Samal ajal vdimaldab direktiiv liitkmesriikidel siiski piirata omal kulul toimuvate vedude
puhul iile 6tonnise registrimassiga renditud kaubaveosdidukite kasutamist. Samuti voimaldab
see piirata sdiduki kasutamist muus litkmesriigis kui sdidukit rentiva ettevotja asukoha
litkkmesriik.

Need kitsendused vidhendavad direktiivi tShusust. Lisaks koormavad need liigselt ettevotjaid
ja pohjustavad eeskirjade killustatuse, mis omakorda tekitab ettevotjate seas segadust.
Ettevotjatele avalduva koormuse vihendamine ja eeskirjade selgitamine on ELi digusloome
kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi (REFIT) peacesmirk. Kéesolev ettepanek on selle
osa.

Seetottu tehakse ettepanek jitta omal kulul toimuvate vedude puhul vélja véimalus piirata
renditud sdidukite kasutamist. Lisaks tuleb muus litkmesriigis renditud sdiduki kasutamist
lubada viahemalt neljaks kuuks, et ettevotjatel oleks voimalik rahuldada ajutist voi hooajalist
tippndudlust ja/voi asendada puudustega voi kahjustatud sdidukid. Muus litkmesriigis kui
soidukit rentiva ettevotja asukoha litkmesriigis renditud sdiduki kasutamise piiramine nelja
kuuga on vajalik vdimalike konkurentsimoonutuste valtimiseks, arvestades soidukite
maksustamise mirkimisviirseid erinevusi riikides.

Ettepanekuga tagatakse vedajatele kogu ELis vOrdne juurdepdds renditud sdidukite turule.
Samuti tagatakse sellega kogu ELis iihtne O&igusraamistik ja vdimaldatakse vedajatel
veoteenuseid osutada vOimalikult tohusalt. Kuna renditavad so6idukid on tavaliselt uuemad,
ohutumad ja vdhem saastavamad, vdhendatakse ettepaneku kaudu autoveo negatiivset
valismoju.

Kéesolev ettepanek on iiks autoveo valdkonna paljudest ettepanekutest, mille komisjon
kavatseb 2017. aastal vastu vdtta, et ELi autoveo sektorit reguleeriv digusraamistik vastaks
tulevikuvajadustele.

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Renditud kaubaveosdidukitele viidatakse nii maaruses (EU) nr 1071/2009% kui ka méidruses
(EU) nr 1072/2009° vedajate stabiilse toimimise (mis on vedaja kutsealal tegelemise
alustamise liks nduetest) kontekstis ning ihenduse tegevusloa (mille kinnitatud drakiri peab

: ELT L 33, 4.2.2006, 1k 82.
2 ELT L 300, 14.11.2009, 1k 51.
3 ELT L 300, 14.11.2009, 1k 72.
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iga renditava soiduki puhul vedaja kasutuses olema) eeskirjade kontekstis. Selles kontekstis
on renditavaid sdidukeid hdlmav tegevus rahvusvahelisele autoveoturule paddsemiseks
asjakohane. Molemad konealused midrused ja direktiive moodustavad ELi autoveoturu
Oigusraamistiku. Nimetatud kolme digusakti sdtete joustamine on omavahel tihedalt seotud.
Miiruse (EU) nr 1071/2009 kohta tehtud muudatusettepanek on asjakohane eelkdige seoses
kavandatava (valikulise) ajalise piirangu joustamisega (mille kohaselt muus litkmesriigis kui
soidukit rentiva ettevdtja asukoha liikmesriigis renditud sdiduki kasutamist voib piirata nelja
kuuga). Selle ettepaneku kohaselt oleks litkmesriikidel kohustus kanda vedaja kasutuses oleva
iga sOiduki numbrimédrk vastavasse riiklikku elektroonilisse registrisse. Sellise eeskirja
kehtestamine aitaks kontrollida eespool osutatud mis tahes ajalise piirangu jargimist.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Ettepanek on tdiel miiral kooskdlas komisjoni prioriteediga luua integreeritum ja diglasema
siseturg. Tugevdatakse renditud sdidukitega osutatavate transporditeenuste pakkumise ning
soidukite rentimise ja liisimise teenuste osutamise siseturgu. Samuti on see kooskdlas
transpordipoliitikat  késitlevas  2011. aasta valges raamatus ,Euroopa iihtse
transpordipiirkonna tegevuskava — Konkurentsivoimelise ja ressursitGhusa transpordisiisteemi
suunas“’ eesmirkidega. Samuti vihendatakse kiesoleva ettepancku kaudu ettevdtjatele
avalduvat regulatiivset koormust ja muudetakse digusraamistik selgemaks, kusjuures need
molemad on ELi digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi (REFIT) eesméirgid.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS

. Oiguslik alus

Kéesoleva direktiivi diguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 91 1dige 1.

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 4 1dike 2 punkti g kohaselt jagab EL transpordi
valdkonnas padevust litkkmesriikidega.

Autovedu on itha enam rahvusvaheline valdkond. Euroopa Liidu 28 litkmesriigis on
rahvusvaheliste autoveoteenuste osakaal kdikidest autoveoteenustest kasvanud 28 %-1t 2000.
aastal peaaegu 36 %-le 2014. aastal.” Ainult EL saab autoveoteenuste osutamise iiha
integreeritumal siseturul tagada {ihtse Oigusraamistiku. ELi sekkumiseta ei suudaks
litkkmesriigid siseturul vajalikke vordseid vdimalusi tagada. Praegu kehtivate siseriiklike
eeskirjade killustatust saab viihendada vaid ELi tasandi tegevusega. Uhtse digusraamistikuga
vihendatakse eeskirjadest kinnipidamise ja nende jérgimise tagamise kulusid kogu ELis.
Praegu vdimaldab direktiiv liitkmesriikidel piirata renditud sdidukite kasutamist teatud
tingimustel; selleks et piirata liikmesritkide vOimalust kehtestada renditud sdidukite
kasutamise suhtes piiranguid, on vaja konealust direktiivi muuta, mida saab teha vaid ELi
tasandil.

N COM(2011) 144 final, 28.3.2011.
Vt ELi transpordistatistika. Viljaanne ,,Statistical Pocketbook 2016, tabelid 2.2.4b ja 2.2.4c; saadaval
veebis aadressil http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016_en
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. Proportsionaalsus

Nagu mdjuhinnangu punktis 7.4 on méirgitud, ei ldhe ettepanek kindlakstehtud probleemide
lahendamiseks vajalikust kaugemale. Ettepanek sisaldab vaid direktiivi teatavaid sihipdraseid
muudatusi, mis aitavad ELi autoveoturu ning sdidukite rentimise ja liisimise sektori
digusraamistikku parandada.

o Vahendi valik

Kuna muudetav digusakt on direktiiv, peaks kavandatav muutev digusakt pdhimotteliselt
olema samas vormis.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine voi toimivuse kontroll

Koos kiesoleva ettepanekuga vdeti vastu ka direktiivi 2006/1/EU jirelhindamist kisitlev
talituste toodokument®. Vilisuuring tehti 2015.-2016. aastal. Selle 1dpparuanne avaldati
komisjoni veebisaidil.”

Jarelhindamise peamine jireldus oli, et direktiivi 2006/1/EU kohaseid eesmirke oleks
voimalik veelgi tdhusamalt saavutada, kui sellega ei lubataks liikmesriikidel piirata renditud
kaubaveosoidukite kasutamist teatud turusegmentides ja teatud tingimustel. Kaubasodidukite
piiriiilese rentimise piirangud ei lase ettevotjatel oma sdidukiparkide kasutamist optimeerida
(st sdidukite timberpaigutamine sinna, kus neid kdige enam vajatakse). Lisaks vdhendavad
direktiivi 2006/1/EU tdhusust ka renditud kaubasdidukite kasutamise piirangud, kuna need
suurendavad eeskirjade jargimise kulusid vedajate ja sdidukite rentimise/liisimise ettevotjate
jaoks ning eeskirjade rakendamise ja eeskirjade jargimise tagamise kulusid ametiasutuste
jaoks. Piirangute puudumisel oleksid nimetatud kulud védikesed ja ebaolulised.

Liikmesriikide vdimalus piirata renditud kaubaveosdidukite kasutamist ldheb ka vastuollu
Euroopa majanduse vajadustega suurendada autoveo paindlikkust ja tShusust ning see ei
vasta tdielikult pracgu kehtivatele poliitilistele prioriteetidele iihtse turu siivendamise ning
ohutumate, puhtamate ja kiitusetShusamate sdidukite kasutamise edendamise kontekstis.

. Konsulteerimine sidusriithmadega

Huvitatud osapooltel oli nii jarelhindamise kui ka moju hindamise kdigus mitu vdimalust oma
mirkusi esitada. Lisaks sidusriihmadega peetud sihipérastele intervjuudele (2015. aasta
stigisel tehti 27 jarelhindamist kisitlevat intervjuud ja 2016. aasta teises pooles tehti 33
mojuhindamist késitlevat intervjuud) toimus 2016. aasta 11. augustist kuni 4. novembrini
12néddalane nii jdrel- kui ka mdjuhindamist hdlmav veebipdhine avalik konsulteerimine ),
mille kdigus saadi , 27 vastust, ning 2016. aasta 22. septembrist 11. novembrini Euroopa
ettevotlusvorgustiku VKEde paneeli kaudu kestnud 7niddalane VKEdega konsulteerimine.
VKEde paneeliga toimunud konsulteerimine holmas kaht eraldiseisvat kiisimustikku, millest
iiks késitles renditavate kaubaveosodidukite kasutamist (156 vastust) ja teine renditavate
busside kasutamist (94 vastust).

6 SWD(2017) XXX final [complete reference when number is available].
https://ec.ecuropa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-
evaluation-of-directive-2006-1-ec-final-report.pdf
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Konsulteerimise tulemusena saadi valdkonnas tegutsejailt mitmeid andmeid ja véartuslikke
asjakohaseid markusi. Konsulteerimine niitas, et renditavaid busse kisitlevate ELi eeskirjade
puudumine ei ole probleem ning et renditavaid busse ei holma iikski konkreetne turuosa. See
on ka pohjuseks, miks renditavate busside kasutamist késitlevad direktiivi kohaldamisala
laiendavad algselt kavandatud poliitikavariandid kdrvale jieti.

Liikmesriigid esitasid konsulteerimise kdigus ka pohjendusi, miks nad kohaldavad
renditavate sdidukite kasutamise piiranguid. Mdned avaliku sektori asutused ja ametiiihingute
esindajad kardavad, et omal kulul toimuvate vedude puhul kehtinud piirangute korvaldamine
pohjustab veelgi suuremat konkurentsisurvet ja et mones muus ELi litkmesriigis renditud
soidukite kasutamise lubamine muudab autovedu reguleerivate OGigusaktide jargimise
tagamise veelgi raskemaks. Muus liikmesriigis renditud sdidukite kasutamise piirangute
pOhjuseid voeti arvesse, samas ei olnud e renditud sdidukitega omal kulul toimuvate vedude
suhtes kehtinud piirangutega seonduvad argumendid veenvad.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Komisjoni toetas asutuseviline to6votja, kes tegi direktiivi jarelhindamist késitleva uuringu ja
mdjuhinnangut késitleva toetava uuringu.

. Mojuhinnang

Algatust toetab mojuhinnang, millele d&iguskontrollikomitee andis reservatsioonidega
positiivse arvamuse. Vastuseks reservatsioonidele esitati iiksikasjalik teave poliitilise
konteksti kohta: selgitati kindlakstehtud probleemide ulatust ja nende praegu kisitlemise
vajadust, jdeti vilja algne poliitikavariant, mis oleks direktiivi kohaldamisala laiendanud
renditavatele bussidele (kuna see variant ei olnud vajalik), selgitati eelistatud variandi
eeldatava tulemuse saavutamata jatmise riske (pidades eelkdige silmas maksuplaneerimise voi
maksude optimeerimise valdkonna vodimalikke algatusi ning liikmesriikide vodimalikke
probleeme autovedu reguleerivate Oigusaktide jérgimise tagamisel), piiiiti kvantifitseerida
halduskulude vihendamist ja esitada rohkem teavet sidusriithmadega konsulteerimise kohta.

Stigavuti vaadeldi jargmisi poliitikavariante.
Variant 0: suuniste ja soovituste andmine.
Variant 1: digusaktide sihipdrased muudatused.

Variant la: lubada kogu ELis kasutada renditavaid kaubaveosdidukeid omal kulul
toimuvateks vedudeks.

Variant 1b: lubada kasutada muus litkmesriigis kui sdidukit rentiva ettevotja asukoha
litkkmesriigis renditud kaubaveosdidukit teatava aja jooksul (kolm kuni neli kuud) nt
ajutise vOi hooajalise tippnoudluse rahuldamiseks.

Variant 1c: variantide 1a ja 1b kombinatsioon.

Variant 2: samad (v0i vidhemalt mitte rohkem piiravamad) eeskirjadrenditavate sdidukite
kasutamise puhul kui ettevotjate omatavate sdidukite kasutamise puhul.

Variant lc on eelistatud variant, kuna see on kdige tdhusam variant koigi kindlakstehtud
probleemide lahendamiseks ning see ei ldhe kaugemale, kui on selleks vaja. See on parem kui
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variant 2, kuna viimane ei vdhendaks renditud sdidukite kasutamisega seonduvate ELi
eeskirjade killustatust. Selle asemel jddks erinevate liikmesriikide mitmesugused eeskirjad
kehtima, tingimusel et nendega ei panda renditavaid sdidukeid halvemasse olukorda kui
ettevotjate omatavaid sdidukeid (nt nduded, mis on seotud teises liikmesriigis ostetud voi
renditud sdidukite uuesti registreerimisega).

Eelistatud variandi kohaselt saaks 2030. aastaks ELi vedajate tegevuskulusid vdhendada
kokku 158 miljoni euro vorra. Ettevotja, kes ldheb omatavatelt sdidukitelt iile renditavatele
soidukitele, saaks vdhendada tegevuskulusid ligikaudu 2 %. Lisaks voidab sdidukite
rentimise/liisimise sektor umbes 81 miljonit eurot, mis annaks 2030. aastaks majanduslikku
kasu kokku umbes 240 miljonit eurot aastas. Lisaks luuakse ligi 5 000 tdiendavat tookohta, 2
900 sdidukite rentimise/liisimise sektoris ja 1 700 autoveo sektoris.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Ettepanek on komisjoni digusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi (REFIT) osa. Selle
eesmirk on renditud sdidukeid késitlevate eeskirjade lihtsustamine. Turu avamine renditud
kaubaveosoidukite kasutamiseks omal kulul toimuvate vedude puhul eemaldab mis tahes
piirangud, mis omakorda vdhendab ettevitjate jaoks eeskirjade jargimisega kaasnevaid kulusid.
Uhise raamistiku kehtestamine muus liikmesriigis renditud sdidukite kasutamiseks (viihemalt neli
kuud) tagab eeldatavalt juriidilise selguse ja hoiab ettevdtjate jaoks registrist kustutamise ja uuesti
registreerimisega seoses kokku kuni 12,8 miljonit eurot.

. Po6hioigused
Ettepanekuga austatakse pohidigusi ja jérgitakse eeskdtt Euroopa Liidu pohidiguste hartas
tunnustatud pdhimotteid®.

4. MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mojuta liidu eelarvet.

5. MUU TEAVE

. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Kéesoleva direktiivi rakendamist jalgitakse iiksikasjalikult. Komisjon esitab kdesoleva direktiivi
rakendamist ja moju késitleva aruande hiljemalt viie aasta moddudes iilevOtmistdhtajast. Téanu
renditud kaubaveosdidukite kasutamise tdiendavale liberaliseerimisele peaks kéesolev direktiiv
voimaldama edendada renditud sdidukite turgu ning tagama vedajatele vidiksemad kulud ning
suurema paindlikkuse ja kasumlikkuse. Liikmesriikide péddevatelt asutustelt ning sdidukite
rentimise ja liisimise sektori esindajatelt tuleb koguda asjakohast teavet (seda ka vedajaid
kasitleva uuringu kaudu). Samuti eeldatakse, et kasulikku teavet saadakse autoveo-ettevotjate
riiklikelt elektroonilistelt registritelt. Kuna vedajad peavad edaspidi esitama nende kasutuses
oleva sdiduki numbrimérgi, peaks need registrid andma hea {ilevaate sellest, milline on vélismaal
registreeritud soidukite osakaal sdidukipargis.

s Euroopa Liidu pdhidiguste harta, ELT C 326, 26.10.2012, 1k 391.
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. Ettepaneku sitete iiksikasjalik selgitus

Ettepaneku peamised elemendid on jirgmised.
Direktiivi 2006/1/EU artikli 2 muudatus

Artikliga 2 tagatakse raamistik nende eeskirjade jaoks, mida litkmesriigid kohaldavad oma
territooriumil teise litkmesriigi territooriumil asuvate ettevotjate renditud sdidukite
kasutamise suhtes. Selles kontekstis on konealuse artikli ulatuse piiramine
Lliikmesriikidevaheliste vedudega® iganenud, kuna méiruse (EU) nr 1072/2009 sitete
kohaselt vOib renditud sdidukeid kasutada ka kabotaazvedudeks.

Praegu kehtivad sdtted lubavad litkmesriikidel piirata selliste sdidukite kasutamist, mis on
renditud muus liikmesriigis kui sdidukeid rentiva ettevotja asukoha liikmesriik. See tekitab
kogu ELis eeskirjade killustatuse ja diguskindlusetuse, mis omakorda ei voimalda ettevdtjatel
saada kasu potentsiaalselt atraktiivsematest renditehingutest teises liikmesriigis. Seetottu
tehakse ettepanek lubada ettevotjatel kasutada tlikskdik kus ELis renditud sdidukeid kogu
ELis.

Arvestades et sdoidukite maksustamise madrad erinevad ELis markimisvéérselt ning selleks et
véltida maksumoonutusi, voivad liikmesriigid piirata aega, mille jooksul nende vastaval
territooriumil voib kasutada sdidukit, mille on rentinud ettevotja, kes asub muus litkmesriigis
kui sdiduki rentimise litkmesriik, kuid mitte vihem kui neli kuud. Nimetatud neljakuulise
miinimumperioodi eesmérk on tagada, et mones muus liikmesriigis renditud (ja registreeritud)
soidukeid voOib kasutada eelkdige lithiajalise, ajutise vOi hooajalise tippnoudluse
rahuldamiseks voi puudustega/kahjustatud soidukite asendamiseks.

Direktiivi 2006/1/EU artikli 3 muudatus

Artikliga 3 tagatakse raamistik nende eeskirjade jaoks, mida liikmesriigid kohaldavad
omaterritooriumil asuvate ettevotjate renditud soidukite kasutamise suhtes. Praegused sitted
kehtivad asjaomases liikmesriigis registreeritud voi diguspéraselt kasutusele voetud renditud
soidukitele, ,,kui artiklis 2 sétestatud tingimused on tdidetud. Kuna muudetava artikliga 2 on
lubatud asjaomases liikmesriigis registreeritud voi diguspéraselt kasutusele voetud renditud
soidukite kasutamine, siis muudetakse loiget 1 selle vastuolu kdorvaldamiseks. Muu
litkkmesriigi kui sdidukit rentiva ettevOtja asukoha liikmesriigi digusaktide kohaselt
asjaomases liikmesriigis registreeritud voi diguspdraselt kasutusele voetud renditud sdidukit
peaks olema vdimalik kasutada mitte ainult mis tahes muudes liikmesriikides toimuvateks
vedudeks (kooskdlas muudetud artikliga 2), vaid ka sdidukit rentiva ettevdtja asukoha
litkkmesriigis toimuvateks vedudeks.

Loige 2 jadetakse vilja, kuna liikmesriigid ei saa enam piirata renditud sdidukite kasutamist
omal kulul toimuvate vedude tegemiseks. Koigil ELi ettevotjatel peaks olema lubatud
kasutada renditud sdidukeid omal kulul toimuvateks vedudeks ning nad peaksid seonduvatest
hiivedest kasu saama. Nende suhtes ei peaks kehtima piirang, et tuleb kasutada omatavaid
soidukeid vOi osta veoteenus selliseid teenuseid rendi voi tasu eest osutavatelt ettevotjatelt.
Soidukid, mille omanikeks on omal kulul vedusid tegevad ettevotjad, on sageli alakasutatud
ning keskmiselt vanemad, vdhem ohutud ja rohkem saastavamad kui renditud soidukid.

Direktiivi 2006/1/EU uus artikkel 5a

ET



ET

Direktiiv on oluline samm kaupade autoveoks renditud sdidukite kasutamise turu avamisel.
Muus litkmesriigis kui sdidukit rentiva ettevotja asukoha litkmesriigis renditud sdiduki
kasutamise lubamisega (vdhemalt neljaks kuuks) ning omal kulul toimuvate vedude puhul
renditud soidukite kasutamise piirangute korvaldamisega avab direktiiv uued vdoimalused nii
soidukeid rentivatele ettevotjatele kui ka sdidukite rentimise/liisimise sektoris tegutsevatele
ettevotjatele kogu ELis.

Kédesoleva uue direktiivi rakendamist ja mdju ning selle mdju omal kulul toimuvatele
vedudele vOi rendi vOi tasu eest selliseid teenuseid osutavatele -ettevotjatele voi
rentimise/liisimise sektoris tegutsevatele ettevotjatele tuleb hinnata komisjoni esitatavas
aruandes. See aruanne tuleb esitada siis, kui on piisavalt tdendusmaterjali, mis peaks
kéttesaadavaks muutuma iilevotmisperioodi 10pust viie aasta moddudes (uue direktiivi
joustumisest kuue ja poole aasta moddumisel). Nimetatud aruande alusel hindab komisjon,
kas tuleb vdtta tdiiendavaid meetmeid.
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2017/0113 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTIIV,

millega muudetakse direktiivi 2006/1/EU ilma juhita renditud sdidukite kasutamise
kohta kaupade autoveol

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 1iget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,

véttes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust',

~ . . . 2
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust”,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1

2

3)

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2006/1/EU° on ette ndhtud turu

minimaalne avamine ilma juhita renditud sdidukite kasutamiseks kaupade autoveol.

Renditud sdidukite kasutamine v3ib vihendada kaupu omal kulul vedavate ettevdtjate
voi rendi voi tasu eest selliseid teenuseid osutavate ettevotjate kulusid, muutes samas
nende tegevuse paindlikumaks. See aitaks suurendada asjaomaste ettevotjate
produktiivsust ja konkurentsivdimet. Kuna renditavad sdidukid on keskmise
soidukipargi soidukitest tavaliselt uuemad, on need ka lisaks ohutumad ja vdhem

saastavamad.

Direktiiv 2006/1/EU ei vdimalda ettevotjatel renditud sdidukite kasutamise eelistest
tdiel médral kasu saada. Konealune direktiiv ndeb liikmesriikidele ette vdimaluse
piirata oma ettevotjate omal kulul toimuvate vedude puhul iile 6tonnise registrimassiga
renditud soidukite kasutamist. Lisaks ei nduta liikmesriikidelt, et nad peaksid oma
vastaval territooriumil lubama renditud soidukite kasutamist, kui soiduk on

ELTC,, k.
ELTC,, k.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. jaanuari 2006. aasta direktiiv 2006/1/EU ilma juhita renditud

soidukite kasutamise kohta kaupade autoveol (kodifitseeritud versioon) (ELT L 33, 4.2.2006, 1k 82).

ET



ET

4)

)

(6)

(7

®)

€))

digusparaselt registreeritud voi kasutusele voetud muus liikmesriigis kui seda rentiva
ettevotja asukoha liikmesriik.

Et voimaldada ettevdtjatel renditud sdidukite kasutamise eelistest rohkem kasu saada,
peaksid nad saama kasutada mitte ainult nende asukoha liikmesriigis, vaid mis tahes
litkmesriigis renditud sdidukeid. See muudaks neil eelkdige liihiajalise, ajutise voi
hooajalise tippndudluse rahuldamise voi puudustega/kahjustatud sdidukite asendamise
hdlpsamaks.

Autoveo maksustamise méérad erinevad liidus endiselt méirkimisvéérselt. Seetottu on
maksumoonutuste véltimiseks teatavad piirangud (mis mojutavad kaudselt ka
soidukite rentimise teenuste osutamise vabadust) siiski pohjendatud. Jarelikult peaks
litkmesriikidel olema vdimalus piirata aega, mil muus litkmesriigis kui sdidukit
rentiva ettevotja asukoha liikmesriigis renditud sdidukit voib nende territooriumil
kasutada.

Omal kulul toimuvate vedude tohustamiseks ei tohiks liitkmesriikidel enam olla
voimalik piirata sellise tegevuse puhul renditud sdidukite kasutamist.

Kiesoleva direktiivi rakendamist ja moju peaks jdrgima komisjon, kes peaks selle
dokumenteerima asjakohases aruandes. Konealuses valdkonnas mis tahes edaspidise
meetme vOtmise korral tuleks nimetatud aruannet arvesse votta.

Kuna kéesoleva direktiivi eesmirke ei ole litkmesriikidel iiksi vOimalik piisaval
maidral saavutada ning neid saab autovedude piiriiilest iseloomu ning kéesoleva
direktiiviga lahendatavate kiisimuste laadi arvestades paremini saavutada pigem liidu
tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud
subsidiaarsuse pohimottega. Proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei lihe kiesolev
direktiiv nimetatud eesmérkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Direktiivi 2006/1/EU tuleks seega vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1

Direktiivi 2006/1/EU muudetakse jargmiselt.

(1

Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:
a) loiget 1 muudetakse jargmiselt:
1) sissejuhatav lause asendatakse jargmisega:

»lga litkmesriik lubab oma territooriumil selliste sdidukite kasutamist, mille on
rentinud mdne teise litkmesriigi territooriumil asuvad ettevdtjad, tingimusel et:*;

i) punkt a asendatakse jargmisega:

) soiduk on registreeritud vOi1 kasutusele voetud vastavalt litkmesriigi
oigusaktidele;*
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2

3)

b) lisatakse 15ige 1a:

»la. Kui sdidukit ei ole seda rentiva ettevotja asukoha litkmesriigi digusaktide
kohaselt registreeritud voi kasutusele voetud, voivad litkmesriigid piirata renditud
soiduki kasutamise aega oma vastaval territooriumil. Sellisel juhul lubavad
litkkmesriigid seda asjaomasel kalendriaastal siiski vihemalt neli kuud kasutada.*

Artikkel 3 asendatakse jargmisega:

,, Artikkel 3

Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed, millega tagada, et nende ettevotjad voivad
kaupade autoveoks kasutada renditud sdidukeid nende omanduses olevate sdidukitega
samadel tingimustel, kui artiklis 2 sdtestatud tingimused on tdidetud.*

Lisatakse artikkel 5a:

LWArtikkel 5a

Hiljemalt [OP: please insert the date calculated 5 years after the deadline for
transposition of the Directive] esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule
aruande kéesoleva direktiivi rakendamise ja mdju kohta. Aruanne peab sisaldama
teavet muus litkmesriigis kui sdidukit rentiva ettevotja asukoha litkmesriigis renditud
soidukite kasutamise kohta. Kdnealuse aruande alusel hindab komisjon tdiendavate
meetmete vOtmise vajadust.*

Artikkel 2

Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi jdrgimiseks vajalikud Oigus- ja
haldusnormid hiljemalt [OP: please insert the date calculated 18 months following the
entry into force]. Liikmesriigid edastavad konealuste sdtete teksti viivitamata
komisjonile.

Kui liitkmesriigid votavad nimetatud sitted vastu, lisavad nad nendesse vOi nende
ametliku avaldamise korral nende juurde viite kéesolevale direktiivile. Sellise
viitamise viisi ndevad ette liikkmesriigid.

Liikmesriigid edastavad komisjonile kédesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas
vastu voetud pohiliste digus- ja haldusnormide teksti.

Artikkel 3

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.
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Artikkel 4

Kaesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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