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Sammanfattning

A. Behov av atgarder

Vad ar problemet och varfor ar det ett problem p& EU-niv3?
Foljande problem har identifierats:

e Faktorer som undergraver den rattvisa konkurrensen mellan inhemska och utldndska transportféretag
e Hoga kostnader for branschen och for EU:s medlemsstaters (MS) brottsbekdmpande myndigheter.

Dessa svarigheter beror pa:

o Inkonsekvent och ineffektiv kontroll av efterlevnaden.
e Brister i bestammelserna.
e Skillnader i tilldmpningen av bestdmmelserna.

Dessa problem pdverkar framst transportforetag och deras anstdllda, men &ven andra personer i
transportkedjan, som t.ex. befraktare, speditorer och slutanvandare.

Vad vill man uppna?

De allméanna malen med &tgarden &r foljande:

e Att bidra till att uppnd balanserade villkor for konkurrensen mellan inhemska och utléndska
transportforetag.
e Att minska kostnaderna for foretagen och sakerstalla ett effektivt genomférande av reglerna.

De bdada sarskilda malen ar foljande:

e Att sdkerstdlla en samstammig och enhetlig 6vervakning och tillampning av gallande regler i
medlemsstaterna.

o Att tydligare specificera reglerna och minska de alternativ som finns tillgéngliga for medlemsstaterna.
Vad dr mervardet av dtgarder pa EU-niva (subsidiaritet)?
Bristerna i bestdmmelserna kommer sannolikt inte att kunna 3tgérdas utan dtgérder frdn EU:s sida. Det enda
sattet att Overvinna dem &ar genom lagstiftningsatgarder for att ytterligare harmonisera bestdammelserna.
Kontroll av efterlevnaden ar framst en angelagenhet for medlemsstaternas myndigheter. I syfte att uppna ett
mer enhetligt genomférande och samstdmmiga metoder maste EU faststalla regler for att gora genomférandet
Ittare och mer effektivt, och krdva en gemensam lagsta niva av efterlevnad.

B. Losningar

Vilka alternativ finns for att nd mélen? Finns det ett rekommenderat alternativ? Om inte, varfor?
Alternativ 1: Fortydligande av regelverket: Atgérder for att 16sa de befintliga oklarheterna och ytterligare
specificera reglerna, utan att vasentligt andra dem.

Alternativ 2: Forstarkt verkstallighet: Ut6ver dtgarderna i alternativ 1 omfattar detta alternativ dtgarder for att
framja efterlevnaden.

Alternativ 3: Omfattande Oversyn av reglerna: Utdver de tidigare namnda 3atgarderna innefattar detta
alternativ dtgarder som syftar till att avsevart andra den befintliga rattsliga ramen.

Alternativ 4 - évergripande: Utvidgning av forordningarnas tilldmpningsomréde: Detta alternativ bestar i att
utvidga tillampningen av en av eller bdda férordningarna till att helt eller delvis inkludera Idtta nyttofordon. Det
kan kombineras med ndgot av de andra alternativen.

Det foredragna alternativet ar en kombination av alternativ 3 och en delvis utvidgning av foérordning (EG)
nr 1071/2009 till att omfatta latta nyttofordon.
Vad anser de berorda parterna? Vem stoder vilket alternativ?




Det rdder bred enighet om de flesta av de dtgarder som syftar till att ytterligare klargora och precisera befintliga
koncept och starka efterlevnaden av reglerna. Det rdder skilda synpunkter om viktiga dtgarder som skulle kunna
paverka konkurrenslaget for transportforetag frén olika medlemsstater. Hoglonesegmentet av medlemsstaterna,
med stéd av fackféreningarna, tenderar till att gynna stréngare regler om cabotage, medan
I&glonemedlemsstater, stédda av de flesta av transportforetagsforbunden, tenderar till att gynna ytterligare
liberalisering av bestammelserna om cabotage.

C. De rekommenderade alternativens konsekvenser

Vad ar nyttan med det rekommenderade alternativet (om sddana alternativ finns, annars anges for
huvudsakliga alternativ)?

— Besparingar for foretagen genom anvandningen av elektroniska transportdokument och tydligare regler (3-5
miljarder euro for EU-28 under perioden 2020-2035).

— Mer effektiv kontroll och efterlevnad av regler och minskat antalet dvertradelser. En férvantad minskning av
Overtradelser av cabotagebestémmelserna pé upp till 62 % och en minskning av risken for brevlddeforetag pd
omkring 10 %.

— Konsekvent tillampning av bestémmelserna i hela EU-28.

— Battre arbetsvillkor for forarna.

Vad ar kostnaderna for de rekommenderade alternativen (om sddana alternativ finns, annars
anges for huvudsakliga alternativ)?

— Okade kostnader fér genomférande och tillimpning for medlemsstaterna (65-166 miljoner euro fér EU-28
under 2020-2035).

— Partiell tillampning av reglerna pd latta nyttofordon kommer att leda till extra kostnader for foretagen i
storleksordningen 4-10 % i form av en 6kning av driftskostnaderna.

Hur pdverkas sma och medelstora féretag och konkurrenskraften?

De flesta &tgarderna vantas inte f& sarskilda konsekvenser for sm& och medelstora foretag. En partiell
utvidgning av reglerna till att dven galla latta nyttofordon kan emellertid i storre utstrackning paverka mycket
smd aktorer, med tanke pd att dessa i st6rre utstrdckning anvénder sig av ldtta nyttofordon.

Pdverkas medlemsstaternas budgetar och forvaltningar i betydande grad?

Sdsom namns ovan, ytterligare kostnader fér medlemsstaterna for att se till att reglerna efterlevs.

Uppstdr andra betydande konsekvenser?

Inga betydande miljokonsekvenser eller konsekvenser for den totala nivdn av arbetstillfallen p& EU-niva.
Synergier med det sociala initiativet, namligen féljande:

1) Atgérder som syftar till att forbéttra kontrollen av efterlevnaden.
2) En kombination av nya cabotageregler och en tidsbaserad strategi fér utstationering av arbetstagare, sa som

planeras inom ramen for det sociala initiativet, kommer att underlatta tillampningen av dessa bdada
uppsattningar av regler.

Proportionalitet?

Det rekommenderade alternativet dverskrider vad som ar nddvandigt for att I6sa det ursprungliga problemet och
uppnd malen for initiativet.

D. Uppfodljning

Nar kommer atgarderna att ses over?

En utvardering av dndringsférordningen ar planerad for 2025, férutsatt att den trader i kraft 2020.




