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LIITE
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUKSEKSI

vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiiyttoonotosta ja Euroopan parlamentin ja

neuvoston direktiivin 2014/94/EU kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)
EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsddtdmisjirjestyksessd hyviaksyttaviksi siddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon!,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

1 EUVLC,,s..
2 EUVLC,,s..
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Direktiivilld 2014/94/EU? luotiin puitteet vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotolle. Kyseisen direktiivin soveltamista koskevassa komission tiedonannossa*
viitataan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin epitasaiseen kehitykseen unionissa sekéa
puutteisiin yhteentoimivuudessa ja kayttdjaystavallisyydessi. Tiedonannossa todetaan, ettéd
selkeiden yhteisten menetelmien puuttuminen tavoitteiden asettamiseksi ja direktiivissd
2014/94/EU edellytettyjen kansallisten toimintakehysten mukaisten toimenpiteiden
hyviaksymiseksi on johtanut tilanteeseen, jossa tavoitteiden asettamisen ja tukemisen

tavoitetaso vaihtelee suuresti jasenvaltioiden valilla.

Useissa unionin oikeuden sddannoksissé on jo asetettu uusiutuvia polttoaineita koskevia
tavoitteita. Esimerkiksi direktiivissd 2018/2001/EY? asetetaan uusiutuvien energialdhteiden

tavoitteeksi neljdntoista prosentin markkinaosuus liikenteen polttoaineista.

Asetuksessa (EU) 2019/6316 ja asetuksessa (EU) 2019/12427 asetetaan jo
hiilidioksidipdédstonormit uusille henkildautoille ja uusille kevyille hyotyajoneuvoille seka
tietyille raskaille hydtyajoneuvoille. Ndiden vélineiden odotetaan nopeuttavan erityisesti
padstottomien ajoneuvojen kiyttdonottoa ja luovan siten kysyntéa lataus- ja

tankkausinfrastruktuurille.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pédiviand lokakuuta
2014, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotosta (EUVL L 307,
28.10.2014, s. 1).

COM(2020) 789 final.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivand
joulukuuta 2018, uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kdyton edistimisesté
(EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pédivdné huhtikuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille henkildautoille ja uusille kevyille
hy6tyajoneuvoille ja asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta
(EUVLL 111, 25.4.2019, s. 13).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 pdivini kesdkuuta
2019, hiilidioksidipddstonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 seka
neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202).
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ReFuelEU Aviation®- ja FuelEU Maritime? -aloitteiden odotetaan lisddvin kestivien
vaihtoehtoisten polttoaineiden tuotantoa ja kdyttdd lento- ja meriliikenteesséd. Vaikka
kestédvien lentopolttoaineiden kdyttovaatimukset voivat suurelta osin tiyttdd nykyisella
tankkausinfrastruktuurilla, pysakoityjen ilma-alusten sihkonsy6ttoon tarvitaan investointeja.
FuelEU Maritime -aloitteessa asetetaan erityisesti maasdhkon kayttod koskevia vaatimuksia,
jotka voidaan tayttiad vain, jos TEN-T-verkon satamissa otetaan kdyttoon riittdvin tasoinen
maasdhkon jakelu. Néihin aloitteisiin ei kuitenkaan sisdlly tarvittavaa
polttoaineinfrastruktuuria koskevia sdannoksié, jotka ovat edellytys tavoitteiden

saavuttamiselle.

Sen vuoksi kaikkia litkennemuotoja olisi késiteltdvé yhdella sdddokselld, jossa olisi otettava
huomioon erilaiset vaihtoehtoiset polttoaineet. Pddstdttdmien voimansiirtoteknologioiden
kayttd on eri kehitysvaiheissa eri liikennemuodoissa. Erityisesti tieliikenteessa
akkukayttoiset sihkdajoneuvot ja ladattavat hybridiajoneuvot yleistyvit nopeasti. Myds
vetypolttokennokayttdisii tieliikkenteen moottoriajoneuvoja on saatavilla markkinoilla.
Lisdksi pienempid vety- ja akkukéyttoisid sdhkoaluksia ja vetypolttokennojunia otetaan
kayttoon parhaillaan eri hankkeissa ja ensimmadisissa kaupallisissa toiminnoissa, ja laajaa
kaupallista kdyttoonottoa odotetaan lahivuosina. Sitd vastoin ilmailu- ja vesiliikenneala ovat
edelleen riippuvaisia nestemaéisisté ja kaasumaisista polttoaineista, silld paédstottomien ja
vahédpaastoisten voimalinjaratkaisujen odotetaan tulevan markkinoille vasta vuoden 2030
tienoilla ja varsinkin ilmailualalla vield myShemmin, silld tdysimittainen kaupallistaminen
on hidasta. Fossiilisten kaasumaisten tai nestemdisten polttoaineiden kdyttd on mahdollista
vain, jos se on selkedsti nivottu selkedén hiilestd irtautumisen polkuun, joka on unionin
ilmastoneutraaliutta koskevan pitkdn aikavilin tavoitteen mukainen edellyttien, ettd
tdllaisiin polttoaineisiin sekoitetaan yhd enenevissd mairin uusiutuvia polttoaineita, kuten
biometaania, kehittyneitd biopolttoaineita tai uusiutuvia ja vahahiilisid synteettisii,
parafiinisid, kaasumaisia ja nestemadisid polttoaineita, tai niitd korvataan tallaisia uusiutuvilla

polttoaineilla.

8

COM(2021) 561.
COM(2021) 562.
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Téllaisia biopolttoaineita sekd parafiinisii ja synteettisid polttoaineita, joilla korvataan
dieselid, bensiinid ja lentopetrolia, voidaan tuottaa eri raaka-aineista, ja niitd voidaan
sekoittaa fossiilisiin polttoaineisiin erittdin korkeilla sekoitussuhteilla. Niitd voidaan
teknisesti kdyttdd nykyiselld kulkuneuvoteknologialla vihdisin mukautuksin. Uusiutuvaa
metanolia voidaan kayttdd myos sisdvesiliikenteessi ja ldhimerenkulussa. Synteettisilla ja
parafiinisilla polttoaineilla voidaan vahentdi fossiilisten polttoaineiden kayttod liikkenteen
energianldhteend. Kaikkia néité polttoaineita voidaan jakaa, varastoida ja kdyttd4 olemassa

olevan infrastruktuurin tai tarvittaessa samantyyppisen infrastruktuurin kanssa.

Nesteytetylld metaanilla on todenndkdisesti jatkuva rooli meriliikenteessd, jossa ei télla
hetkelld ole taloudellisesti kannattavaa paistotontd voimalinjateknologiaa. Alykkiin ja
kestdvén litkkuvuuden strategiaa koskevassa tiedonannossa todetaan, ettd padstottomia
merialuksia voidaan saada markkinoille vuoteen 2030 mennessi. Aluskannan korvaaminen
olisi toteutettava asteittain alusten pitkdn kayttdidn vuoksi. Toisin kuin meriliikenteessa,
padstottomien voimansiirtoteknologioiden, kuten vedyn ja sdhkon, odotetaan tulevan
markkinoille nopeammin sisivesiliikenteessé, jossa alukset ovat yleensé pienempié ja
etdisyydet lyhyempii. Nesteytetylld metaanilla ei endd odoteta olevan merkittdvaa roolia
talld alalla. Nesteytetyn metaanin kaltaiset litkenteen polttoaineet on enenevissd méérin
irrotettava hiilestd esimerkiksi sekoittamalla nithin nesteytettyd biometaania tai uusiutuvia ja
vihdhiilisid synteettisid kaasumaisia sdhkon avulla tuotettuja polttoaineita (e-kaasuja) tai
korvaamalla ne niilld. Naitd vihahiilistettyja polttoaineita voidaan kiyttd4 samassa
infrastruktuurissa kuin kaasumaisia fossiilisia polttoaineita, mik& mahdollistaa asteittaisen

siirtymisen kohti vdhéhiilisié polttoaineita.

Raskaan maantieliikenteen alalla nesteytetylld metaanilla toimivat kuorma-autot ovat jo
kypsélld asteella. Toisaalta kestidvén ja dlykkddn litkkuvuuden strategian ja
ilmastotavoitesuunnitelman perustana olevat yhteiset skenaariot seki tarkistetut
55-valmiuspaketin mallinnusskenaariot viittaavat siihen, ettd kaasumaisilla polttoaineilla,
joita irrotetaan enenevéssid midrin hiilestd raskaassa tieliikenteessé ja erityisesti pitkdn
matkan litkenteessd, sdilyy vield rajallinen rooli. Lisdksi nestekaasua ja paineistettua
maakaasua kayttivit ajoneuvot, joille on jo olemassa riittdvé infrastruktuuriverkko koko
unionissa, on tarkoitus korvata asteittain padstottomilla voimansiirtoteknologioilla, minka
vuoksi tarkeimpien verkkojen jéljelld olevien puutteiden korjaamiseksi tarvitaan vain
rajallisia polititkkapanostuksia nesteytetyn metaanin infrastruktuuriin, jossa voidaan jaella

myos hiilettomid polttoaineita.
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Talla asetuksella olisi vahvistettava pakolliset vahimmaistavoitteet maantieajoneuvoja

varten yleisesti saatavilla olevien lataus- tai tankkausinfrastruktuurien kayttéonotolle.

Yleisesti saatavilla olevia lataus- tai tankkauspisteitd ovat esimerkiksi yksityisomistuksessa
olevat lataus- tai tankkauspisteet, joihin kaikilla on paisy ja jotka sijaitsevat julkisissa tai
yksityisissé tiloissa, kuten julkisilla pysékointipaikoilla tai kauppojen pyséikointipaikoilla.
Yksityisessi tilassa sijaitsevaa lataus- tai tankkauspistettd, joka on kaikkien kaytettévissa,
olisi pidettdva yleisesti saatavilla olevana, my0s tapauksissa, joissa sen kdyttd on rajoitettu
tiettyyn yleiseen kéyttdjaryhmaén, esimerkiksi kaupan asiakkaisiin. Autojen
yhteiskédyttojarjestelmien lataus- tai tankkauspisteitd olisi pidettéva yleisesti saatavilla
olevina vain siind tapauksessa, ettd niissd nimenomaisesti sallitaan jarjestelmain
osallistumattomien osapuolten mahdollisuus niiden kéyttoon. Yksityisissa tiloissa sijaitsevia
lataus- tai tankkauspisteitd, joihin pdésy on rajoitettu ennalta médritylle henkiléryhmaille,
kuten toimistorakennusten pysikdintialueita, joille padsevit ainoastaan tyontekijat tai
erityisluvan saaneet henkil6t, ei pitdisi katsoa yleisesti saatavilla oleviksi lataus- tai

tankkauspisteiksi.

Latausasema on fyysinen laitteistokokonaisuus sdhkdajoneuvojen lataamista varten.
Jokaisella asemalla on teoreettinen enimmaisantoteho, joka on ilmaistu kilowatteina.
Jokaisella asemalla on vihintdédn yksi latauspiste, jota voi kiyttda vain yksi ajoneuvo
kerrallaan. Latausaseman latauspisteiden lukuméadra maarittdd niiden ajoneuvojen
lukuméérin, joita voidaan ladata kyseiselld asemalla tiettynd ajankohtana. Jos latausasemalla
on tiettynd ajankohtana latauksessa useampi kuin yksi ajoneuvo, enimmaiisantoteho jakautuu
eri latauspisteiden vililld, joten yksittdisen latauspisteen teho on pienempi kuin koko
latausaseman antoteho. Latauspooli koostuu yhdesté tai useammasta latausasemasta tietyssa
paikassa, mukaan lukien, kuten joissain tapauksissa on, niiden vieressé olevat
lataustarkoituksiin varatut pysdkdintipaikat. Tédsséd asetuksessa latauspooleille asetetut
vahimmadisantotehotavoitteet voidaan tiayttdd yhdelld tai useammalla samaan pooliin

kuuluvalla latausasemalla.
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Yleisesti saatavilla olevan kevyiden sdhkdajoneuvojen latausinfrastruktuurin kayttdonotto
on ollut epétasaista eri puolilla unionia. Epétasaisen jakautumisen jatkuminen hidastaisi
téllaisten ajoneuvojen kayttoonottoa ja heikentéisi liikenneyhteyksia eri puolilla unionia.
Kansallisten tavoitetasojen ja ldhestymistapojen jatkuvat erot eivét luo pitkén aikavélin
varmuutta, jota tarvitaan merkittdviin markkinainvestointeihin. Jisenvaltioille kansallisella
tasolla asetettavien pakollisten vihimmaistavoitteiden olisi sen vuoksi tarjottava politiikalle
suuntaviivoja ja tdydennettdvé kansallisia toimintakehyksid. Tédssé ldhestymistavassa olisi
yhdistettdva kansalliset ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet ja Euroopan laajuisen
litkkenneverkon (TEN-T) etédisyysperusteiset tavoitteet. Kansallisilla
ajoneuvokantaperusteisilla tavoitteilla olisi varmistettava, ettd ajoneuvojen yleistymiseen
kussakin jasenvaltiossa vastataan riittdvilld yleisesti saatavilla olevalla
latausinfrastruktuurilla. TEN-T-liikenneverkon etdisyysperusteisilla tavoitteilla olisi
varmistettava sdahkolatauspisteiden tiysi kattavuus unionin paitieverkostoissa ja siten

varmistettava helppo ja saumaton liikenne kaikkialla unionissa.

Kansalliset ajoneuvokantaperusteiset tavoitteet olisi asetettava kyseisessd jasenvaltiossa
rekisterdityjen sdhkdajoneuvojen kokonaisméairin perusteella kdyttden yhteistd menetelméa,
jossa otetaan huomioon teknologian kehitys, kuten sdhkdajoneuvojen lisdéntynyt
ajotoimintaside tai sellaisten pikalatauspisteiden yleistyminen markkinoilla, jotka voivat
ladata suuremman méérdn ajoneuvoja latauspistettd kohti kuin tavanomaiset latauspisteet.
Menetelmaéssé on otettava huomioon myos akkukadyttoisten sdhkdajoneuvojen ja ladattavien
hybridiajoneuvojen erilaiset lataustarpeet. Menetelmin, jolla asetetaan normit kansalliseen
ajoneuvokantaan perustuville, yleisesti saatavilla olevan latausinfrastruktuurin suurinta
kokonaisantotehoa koskeville tavoitteille, olisi mahdollistettava riittiva joustavuus

jasenvaltioissa kdytettavien erilaisten latausteknologioiden suhteen.
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Kaytdnnon toteutuksessa jasenvaltioissa olisi varmistettava, etté erityisesti julkisen
litkkenteen keskuksiin, kuten satamien matkustajaterminaaleihin, lentoasemille tai
rautatieasemille, asennetaan riittdva maaré yleisesti saatavilla olevia latauspisteitd. Lisdksi
olisi otettava kayttoon riittdvd madra kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia pikalatauspisteitd kuluttajien hyddyksi erityisesti TEN-T-liikenneverkossa,
jotta voidaan varmistaa tiysi rajat ylittdva litkkumismahdollisuus ja mahdollistaa
sdhkbajoneuvojen kayttd kaikkialla unionissa. Yleisesti saatavilla olevan
latausinfrastruktuurin kayttoonoton olisi ensisijaisesti perustuttava yksityisiin
markkinainvestointeihin. [...] Jdsenvaltiot voivat kuitenkin valtiontukia koskevan unionin
lainsdddidnnon vaatimusten mukaisesti tukea tarvittavan infrastruktuurin kayttdonottoa
tapauksissa, joissa markkinaolosuhteet edellyttdvit julkista tukea, kunnes on luotu tiysin

kilpailukykyiset markkinat.

Jasenvaltion erityisolosuhteista riippuen vaatimukset, joiden mukaan yleisesti saatavilla
olevien latausasemien kautta on oltava kutakin rekisterdityad akkukayttoista kevytta
sdhkohydtyajoneuvoa kohti tarjolla tietty kokonaisantoteho, eivit valttimétti ole endd
perusteltuja, jos tima vaikuttaa haitallisesti jarruttaen yksityisid investointeja, erityisesti
keskipitkélla aikavililld esiintyvén ylitarjonnan riskin vuoksi. Tdma riski saattaa liittyd
sithen, ettd on perustettu suuri maira yksityisid latauspisteitd ja ettd niiden maara tayttda
kéyttdjien tarpeet tai ettd yleisesti saatavilla olevien latausasemien kéyttoaste on
alkuperdisiin oletuksiin verrattuna alhainen, mink& seurauksena yleisesti saatavilla olevien
latausasemien kautta tarjolla oleva kokonaisantoteho on noussut suhteettoman korkealle
tasolle verrattuna tillaisten asemien tosiasialliseen kdyttoon. Siind tapauksessa asianomaisen
jasenvaltion olisi voitava pyytdd lupaa soveltaa kokonaisantotehon tason osalta tidssi
asetuksessa sdddettyjd vaatimuksia alhaisempia vaatimuksia tai lopettaa tillaisten
vaatimusten soveltaminen. Akkukéyttoisten kevyiden sdhkohyotyajoneuvojen osuuden
jasenvaltion alueella rekisterdityjen kevyiden ajoneuvojen kokonaiskannasta olisi oltava

vahintiddn 20 prosenttia. Jasenvaltion olisi perusteltava pyyntonsd asianmukaisesti.
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Sahkokayttdiset raskaat hydtyajoneuvot tarvitsevat varsin erilaisen latausinfrastruktuurin
kuin kevyet hyotyajoneuvot. Sdhkokayttdisille raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettua
yleisesti saatavilla olevaa infrastruktuuria ei kuitenkaan ole tilld hetkelld unionissa juuri
missddn. Asettamalla yhtdaikaisesti etdisyysperusteisia tavoitteita TEN-T-liikenneverkon
varrelle eriyttdmaélla siind yhteydesséd asianmukaisesti toisaalta TEN-T-ydinverkko ja
toisaalta TEN-T-liikenneverkko kokonaisuudessaan, yon yli -latausinfrastruktuuria koskevia
tavoitteita ja kaupunkisolmukohtia tai niiden 1dhialueita koskevia tavoitteita olisi voitava
varmistaa, ettd kaikkialla unionissa otetaan sahkokayttoisia raskaita hydtyajoneuvoja varten
kayttoon riittdvasti yleisesti saatavilla olevaa infrastruktuuria, mika tukisi akkukayttoisten

raskaiden hydtyajoneuvojen odotettua yleistymistd markkinoilla.

TEN-T-litkenneverkon varrella olisi otettava kédyttoon riittdva méaara raskaille
hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia pikalatauspisteiti kattavien
litkkkumismahdollisuuksien varmistamiseksi kaikkialla unionissa. Kyseisen infrastruktuurin
antotehon olisi oltava riittdva, jotta ajoneuvo voidaan ladata kuljettajan lakisdateisen
taukoajan kuluessa. Jotta voidaan ottaa huomioon latausinfrastruktuurin suunnitteluun ja
tdytdntdonpanoon tarvittava aika, johon voi tietyilld alueilla siséltyd sdhkdverkon
laajentaminen tai parantaminen, maanhankinta, ympéristoluvat ja/tai julkisten
hankintasopimusten tekeminen, ja jotta voidaan mukautua siahkokayttdisten raskaiden
hyodtyajoneuvojen asteittaiseen kayttoonottoon, niille ajoneuvoille tarkoitettua yleisesti
saatavilla olevaa latausinfrastruktuuria olisi otettava kdyttoon asteittain vuodesta 2025

alkaen tavoitteena kattaa koko TEN-T-litkenneverkko vuoteen 2030 mennessa.

Sdahkoisen latausinfrastruktuurin ottamiseksi kdyttoon TEN-T-tieverkon varrella kaikkien
TEN-T-tieverkossa kiyttoon otettavien sdhkoisten latausasemien olisi sijaittava
TEN-T-tielld tai enintdén kolmen kilometrin ajomatkan padsséa ldhimmastd TEN-T-tien

poistumisliittymésta.
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Muutamat jisenvaltiot ovat paivittaméssd TEN-T-verkon osuuksia téyttdékseen asetuksen
(EU) 1315/20131° vaatimukset. Kun verkkoa piivitetiin vastaamaan asetuksessa (EU) N:o
1315/2013 asetettuja vaatimuksia, jasenvaltioiden olisi pyrittdvd varmistamaan, ettd tdssa
asetuksessa vahvistetut lataus- ja tankkausinfrastruktuurin kdyttéonottoa TEN-T-verkossa
koskevat vaatimukset pannaan tdytintoon kattavasti hukkainvestointien vilttimiseksi ja

varmistaen molempien asetusten koordinoitu taytdntoonpano.

TEN-T-liikenneverkon latausinfrastruktuuria olisi tdydennettdva kaupunkisolmukohdissa tai
niiden ldhistoll4 sijaitsevalla yleisesti saatavilla olevalla pikalatausinfrastruktuurilla.
Tallaista infrastruktuuria tarvitaan erityisesti jakeluautojen latausmahdollisuuksien
parantamiseksi ja kaukoliikenteen kuorma-autojen lataukseen médrdnpédssa, kun taas
ajoneuvokantaperusteisen kansallisen tavoitteen olisi tuotettava kevyille hydtyajoneuvoille
tarkoitettuja latauspisteitd myds kaupunkialueilla. Liikenneverkon varrella ja
kaupunkisolmukohdissa tai niiden 1dhist6114 olevien pikalatauspisteiden liséksi raskaiden
hyotyajoneuvojen olisi myds voitava kéyttad yleisesti saatavilla olevaa latausinfrastruktuuria
yon yli -lataukseen pailiitkenneverkossa, miké tukisi erityisesti kaukoliikenteen

sdhkoistamista.

10

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 paivand
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittamiseksi
ja paitoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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(15 a)

(15 a2)

Jotta viltetdédn investoinnit, jotka olisivat suhteettomia verrattuna joidenkin
TEN-T-liikenneverkon teiden litkennemaériin tai jotta vihennetéén sellaisten
TEN-T-verkon teiden varsilla, joilla kevyiden tai raskaiden hydtyajoneuvoneuvojen
litkkenneméérit ovat pienet, sijaitsevien kevyille tai raskaille hyotyajoneuvoille
tarkoitettujen latauspoolien kokonaisantotehoa ja jos latausinfrastruktuuria ei voida
perustella sosioekonomisella kustannus-hyotysuhteella, jdsenvaltioiden olisi voitava sdétia,
ettd yksi pooli palvelee molempia kulkusuuntia niin, etti se tdyttdd samalla muut yhden
kulkusuunnan osalta sovellettavat etdisyyttd, antotehoa ja pooleissa olevien latauspisteiden
lukuméérad koskevat vaatimukset. Samaa tarkoitusta varten jasenvaltioiden olisi voitava
sallia my0s suurempi enimmadisetdisyys kevyille tai raskaille hyGtyajoneuvoille
tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspoolien vélilld TEN-T-ydinverkon teilla,

joiden litkennemairét ovat hyvin alhaiset.

Koska Kypros on saari, maayhteytti ei ole muihin jédsenvaltioihin ja mantereeseen ja
TEN-T-tieverkko on rajallinen, raskas kaukoliikenne on sielld vihaisti. Koska
sdahkokayttoisten raskaiden hydtyajoneuvojen péivittdinen ajokilometrimadrd on kyseisessé
jasenvaltiossa rajallinen, niiden lataustarpeet katetaan pdéasiassa yon yli
-latauskapasiteetilla yksityisissa tiloissa, kuten varikoilla. Kyprokselle asetettaisiin sen
vuoksi suhteettomia ja tarpeettomia velvoitteita, jos sen olisi varmistettava, ettd sen
alueella sijaitsevat raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitetut yleisesti saatavilla olevat
latauspoolit kattaisivat véhintddn tdssé asetuksessa sdddetyn tason TEN-T-verkossa
sijaitsevien poolien kokonaistehon ja kyseisten poolien vilisen enimmadisetdisyyden osalta.
Nadin ollen Kyproksen olisi voitava esittdd komissiolle perusteltu pyyntd luvasta soveltaa
lievempid vaatimuksia tdltd osin, edellyttien, ettd tdllainen pyyntd, jos se hyviksytdén, ei

estd sdhkokayttoisten raskaiden hyotyajoneuvojen litkenndintid kyseisessé jasenvaltiossa.
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(15b) Sahkodajoneuvojen omistajien olisi kdytettdva merkittavéltd osin omissa kiinteistdissdén tai

(16)

(19)

asuinrakennusten ja muiden rakennusten yhteispysékointialueilla sijaitsevia latauspisteita.
Kaapelikanavainfrastruktuurin ja latauspisteiden kayttoonottoa ndissd rakennuksissa
sddnnellddn Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivilld 2010/31/EU, ja jdsenvaltioiden
olisi otettava huomioon téllaisen yksityisen infrastruktuurin olemassaolo suunnitellessaan

yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden kayttoonottoa.

Raskaiden hyotyajoneuvojen latausinfrastruktuurin kidyttoonotto on yhti lailla tarkeda
yksityisissd kohteissa, kuten yksityisilld varastoalueilla ja logistiikkakeskuksissa, jotta
voidaan varmistaa mahdollisuus yon yli tapahtuvaan ja maarédnpééssa suoritettavaan
lataamiseen. Viranomaiset voivat tarkistettujen kansallisten toimintakehystensé laadinnan
yhteydessa toteuttaa toimenpiteitd varmistaakseen, ettd yon yli tapahtuvaa ja méadranpaissa

suoritettavaa lataamista varten on tarjolla asianmukainen infrastruktuuri.

Jotta voitaisiin kehittdd edistyneitd digitaalisia palveluja, kuten sopimusperusteisia
maksuratkaisuja, ja jotta kayttéjét saisivat ldpindkyvésti tietoa digitaalisessa muodossa, on
saatava kdyttoon digitaalisesti yhteenliitettyjé dlylatauspisteiti, jotka tukevat digitaalisesti
yhteenliitetyn ja yhteentoimivan infrastruktuurin kehittymista!!. Nailla dlylatauspisteilld
olisi oltava tietyt fyysiset ominaisuudet ja niiden olisi vastattava laitteistojen ja
ohjelmistojen osalta tiettyja teknisid eritelmid, jotka ovat tarpeen tietojen ldhettimiseksi ja
vastaanottamiseksi dynaamisesti, jotta tiedonkulku ndisté tiedoista riippuvaisten
markkinatoimijoiden vililld on mahdollista siten, ettd ne voivat kehittdd latauskokemusta
kaikilta osin. Niihin toimijoihin kuuluvat muun muassa latauspisteiden yllapitijat,
litkkennepalvelun tarjoajat, sahkodisen verkkovierailun alustat, jakeluverkonhaltijat ja viime

kidessd loppukayttdjét.

11

Komission tiedonannossa "Eurooppalaiset yhteentoimivuusperiaatteet —
taytantoonpanostrategia" (COM/2017/0134 final) vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.
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(20)

21

Direktiivissd (EU) 2019/94412 miiritellyt dlykkédét mittausjirjestelméit mahdollistavat
verkon vakauden varmistamiseksi ja latauspalvelujen jarkevadn kayttoon kannustamiseksi
tarvittavien dynaamisten tietojen tuottamisen. Tarjoamalla dynaamista energiamittaustietoa
sekd tarkkaa ja lapindkyvéa kustannustietoa dlymittausjirjestelmét ja dlylatauspisteet
kannustavat lataamaan sdahkoa aikoina, jolloin sdhkon yleinen kysynti ja hinnat ovat
alhaisempia. Alykkiiden mittausjirjestelmien ja latauspisteiden yhdistelmélld
lataustoimintaa voidaan optimoida, mistd on hyotyé seké sdhkojarjestelmaélle ja ettd
loppukéyttéjélle. Jisenvaltioiden olisi kannustettava dlymittausjarjestelmien kayttoon
sdahkOajoneuvojen yleisesti saatavilla olevilla latausasemilla, jos se on teknisesti
toteutettavissa ja taloudellisesti jarkevéd, ja varmistettava, ettd jarjestelméit ovat direktiivin

(EU) 2019/944 20 artiklassa sdddettyjen vaatimusten mukaisia.

Sahkokayttoisten kulkuvilineiden mairin kasvu tie-, raide-, meri- ja muussa liikenteessa
edellyttad, ettd lataustoiminnot optimoidaan ja niitd ohjataan tavalla, joka ei aiheuta
ruuhkautumista ja jossa hyddynnetdén tdysiméérdisesti uusiutuvista energialdhteisti tuotetun
sdahkon saatavuutta ja alhaisia sahkon hintoja jérjestelméssi. Varsinkin dlylataus voi
helpottaa sdhkdajoneuvojen integrointia sdhkojirjestelmién, koska se mahdollistaa
aggregointiin perustuvan ja hintaperusteisen kysyntdjouston. Jarjestelmien integrointia
voidaan edelleen helpottaa kaksisuuntaisella lataamisella (ajoneuvosta verkkoon). Kaikkien
tdmén asetuksen soveltamisen alkamispéivin jdlkeen rakennettujen tai uudistettujen
tavanomaisten latauspisteiden, joiden yhteyteen ajoneuvoja tavallisesti pysdkoiddén

pidemmaiksi ajaksi, olisi sen vuoksi tuettava dlylatausta.

12

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/944, annettu 5 pdivédnid kesdkuuta
2019, sdhkon sisdmarkkinoita koskevista yhteisistd sddnndista ja direktiivin 2012/27/EU
muuttamisesta (EUVL L 158, 14.6.2019, s. 125).
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(22)

(23)

Sdhkoajoneuvoille suunnatun infrastruktuurin kehittdmisen, infrastruktuurin ja
sdhkdjarjestelmin vuorovaikutuksen seké sdhkoistetyn litkenteen markkinoiden eri
toimijoille jakautuvien oikeuksien ja velvollisuuksien on oltava direktiivissd (EU) 2019/944
vahvistettujen periaatteiden mukaisia. Néin ollen jakeluverkonhaltijoiden olisi tehtdva
syrjiméttomaélla tavalla yhteistyotd kaikkien sellaisten henkildiden kanssa, jotka perustavat
tai yllapitavat yleisesti saatavilla olevia latauspisteitd. Unionin sahkdntoimittajien pdésyn
latauspisteisiin ei pitdisi rajoittaa direktiivin (EU) 2019/944 66 artiklan mukaisia
poikkeuksia.

Sahkoajoneuvojen latauspisteiden kayttoonotosta ja ylldpidosta olisi luotava kilpailulle
avoimet markkinat, joille kaikilla infrastruktuurin rakentamisesta tai ylldpidosta
kiinnostuneilla osapuolilla on vapaa paédsy. Koska valtateilld on vain vdhén vaihtoehtoisia
sijoituspaikkoja latauspisteille, olemassa olevat kéyttdoikeussopimukset, kuten tavanomaisia
tankkausasemia tai lepoalueita koskevat sopimukset, ovat erityinen huolenaihe, koska ne
voivat olla voimassa hyvin pitkid aikoja ja joissain tapauksissa sopimukselle ei ole edes
maidritelty voimassaolon pééttymispdivad. Jasenvaltioiden olisi pyrittivd mahdollisuuksien
mukaan ja direktiivin 2014/23'3 mukaisesti tekeméén kilpailuun perustuvia uusia
kayttooikeussopimuksia latausasemille erityisesti olemassa olevilla valtateiden lepoalueilla
tai niiden yhteydessd, jotta voidaan rajoittaa toteutuskustannuksia ja avata mahdollisuuksia

uusille markkinatoimijoille.

13

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/23/EU, annettu 26 pdivand helmikuuta
2014, kayttooikeussopimusten tekemisestd (EUVL L 94, 28.3.2014, s. 1).
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(24)

(25)

Hintojen lapindkyvyys on ratkaisevan tarkedd saumattoman ja helpon latauksen ja
tankkauksen varmistamiseksi. Vaihtoehtoisia polttoaineita hyodyntédvien ajoneuvojen
kayttdjille olisi annettava tarkat hintatiedot ennen latauksen tai tankkauksen aloittamista.
Hinta olisi ilmoitettava selkeésti jasennellylld tavalla, jotta loppukéyttdjat voivat ymmartaa
ylldpitdjan veloittaman hinnan eri osatekijét latauskerran hinnan laskemiseksi ja
kokonaiskustannuksen ennakoimiseksi. Tdma vaatimus ei saisi rajoittaa jisenvaltioiden
oikeutta vahvistaa latausasemalta ladatun sdhkon sovellettava yksikkohinta direktiivin

98/6/EY mukaisesti.

Sahkoajoneuvojen kidyton tueksi on nousemassa esiin uusia palveluja, jotka tarjoavat
perustan verkkointegrointipalvelujen kehittdmiselle. Jasenvaltioiden tarjoamilla
kannustimilla seka sitovilla toimenpiteilld, kuten pakollisilla verkkovierailuvalmiuksilla
tietyissd nimetyissd latauspisteissd, on ollut merkittdvéa rooli tillaisten palvelujen
kehittdmisessd. Néitd palveluja tarjoavien tahojen, kuten liitkennepalvelun tarjoajien, olisi
voitava toimia tasapuolisin markkinaehdoin. Latauspisteiden yllépitdjien ei etenkdén pitdisi
myontdd perusteettomia etuuksia tietyille tillaisille palveluntarjoajille esimerkiksi
soveltamalla perusteetonta hintaerottelua, joka voi haitata kilpailua ja johtaa lopulta
korkeampiin kuluttajahintoihin. Komission olisi seurattava latausmarkkinoiden kehitysta.
Asetuksen uudelleentarkastelun yhteydessd komissio ryhtyy toimiin markkinoiden
kehityksen niin vaatiessa, esimerkiksi jos loppukayttdjdpalveluja rajoitetaan tai markkinoilla

esiintyy kilpailua mahdollisesti rajoittavia kdytantoja.
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(26)

27)

Vetykiyttoisten moottoriajoneuvojen markkinaosuus on tdlld hetkelld hyvin pieni. Riittdvin
vetytankkausinfrastruktuurin rakentaminen on kuitenkin olennaisen tarkeés, jotta
vetykéyttdisten moottoriajoneuvojen laajamittainen kayttoonotto olisi mahdollista
ilmastoneutraalia Eurooppaa koskevan komission vetystrategian!'* mukaisesti. Tll4 hetkelld
vetytankkauspisteitd on vain muutamissa jidsenvaltioissa, eivitkd ne juurikaan sovellu
raskaille hydtyajoneuvoille, minkd vuoksi vetykdyttoisilld ajoneuvoilla ei padse kulkemaan
kaikkialla unionissa. Yleisesti saatavilla olevia vetytankkauspisteitd koskevilla pakollisilla
kayttoonottotavoitteilla olisi varmistettava, ettd TEN-T-ydinverkossa otetaan kayttoon
riittdvin tihed vetytankkauspisteiden verkosto, jotta vetykayttoisilld kevyilla ja raskailla
hy6tyajoneuvoilla padsee kulkemaan saumattomasti kaikkialla unionissa.
Vetytankkausinfrastruktuurin ottamiseksi kayttoon ja sijoittamiseksi TEN-T-liikenneverkon
varrelle kaikkien TEN-T-tieverkossa kadyttoon otettavien vetytankkausasemien olisi
sijaittava TEN-T-tielld tai enintdéin kymmenen kilometrin ajomatkan pdédssi ldhimmasta

TEN-T-tien poistumisliittymésta.

Sen varmistamiseksi, ettd vetykdyttoisid ajoneuvoja voidaan tankata madranpaéssi tai sen
laheisyydessi, eli yleensd kaupunkialueella, jisenvaltioiden olisi analysoitava
tankkausasemien parasta sijaintia ja siini yhteydessa harkittava tillaisten asemien [...]
sijoittamista asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 mairiteltyihin kaupunkisolmukohtiin tai
niiden ldheisyyteen taikka multimodaalisiin rahtikeskuksiin, koska ne ovat raskaiden
hy6tyajoneuvojen tyypillinen méédrdnpéa ja niissd voitaisiin my0s toimittaa vetyd muihin

litkkennemuotoihin, kuten rautatie- ja sisdvesilitkenteeseen.
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COM(2020) 301 final.
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(28)

(29)

Kayttoonoton alkuvaiheessa on vield jonkin verran epdvarmuutta siitd, millaisia ajoneuvoja
markkinoille tulee ja minka tyyppisid teknologioita tulee laajamittaiseen kayttoon.
Komission tiedonannossa "Vetystrategia ilmastoneutraalille Euroopalle"!s raskaat
hy6tyajoneuvot méaariteltiin todennékodisimméksi markkinasegmentiksi, jolla vetykayttoisid
ajoneuvoja tulee varhaisessa vaiheessa laajamittaiseen kéyttoon. Siksi
vetytankkausinfrastruktuurissa olisi kiinnitettdva pddhuomio alustavasti tihén segmenttiin
mutta mahdollistettava samalla my06s kevyiden hydtyajoneuvojen tankkaaminen yleisesti
saatavilla olevilla vetytankkausasemilla. Yhteentoimivuuden varmistamiseksi kaikilla
yleisesti saatavilla olevilla vetyasemilla olisi vidhintdin voitava tankata kaasumaista vetyé
700 baarin paineella. Infrastruktuurin kadyttéonotossa olisi myos otettava huomioon
nestemdinen vety ja muut uudet teknologiat, jotka tuovat lisdd kantamaa raskaille

hyotyajoneuvoille ja ovat joidenkin ajoneuvovalmistajien ensisijainen teknologiavalinta.

Unionissa on jo kédytdssd nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotka muodostavat rungon
nesteytettyd metaania kéyttavien raskaiden hydtyajoneuvojen litkenndinnille.
TEN-T-ydinverkon olisi edelleen muodostettava perusta nesteytetyn metaanin
infrastruktuurin kdyttoonotolle ja asteittain myds nesteytetyn biometaanin kayttéonotolle,
koska se kattaa tarkeimmait litkennevirrat ja mahdollistaa rajat ylittdvat yhteydet kaikkialla
unionissa. Direktiivissd 2014/94/EU suositeltiin, ettd nditd tankkauspisteitd rakennettaisiin
TEN-T-ydinverkkoon 400 kilometrin vélein, mutta verkostossa on yhé tiettyjéd yksittdisia
aukkoja, joiden vuoksi tavoitetta ei ole saavutettu. Jisenvaltioiden olisi saavutettava tavoite
vuoteen 2025 mennessd ja tiytettdva jaljelld olevat aukot, minka jédlkeen tavoitetta ei enda

sovellettaisi.
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(30) Vaihtoehtoisia polttoaineita hyddyntdvien ajoneuvojen kéyttdjien olisi voitava kéyttaa
kertalatausta tai -tankkausta ja maksaa helposti ja vaivattomasti kaikissa yleisesti saatavilla
olevissa lataus- ja tankkauspisteissd ilman, ettd kdyttdjdn tarvitsee tehdd sopimusta
lataus- tai tankkauspisteen ylldpitéjén tai litkkennepalvelun tarjoajan kanssa. Sen vuoksi
kaikissa yleisesti saatavilla olevissa lataus- ja tankkauspisteissi olisi kertalatausta tai
-tankkausta varten hyviksyttivd maksuvilineet, joita kdytetddn laajasti unionissa, ja
erityisesti sadhkdiset maksut maksupéétteiden ja -vilineiden kautta. Kyseisen velvoitteen
ajallista soveltamista olisi lykédttava niiden infrastruktuurien osalta, jotka on otettu kayttoon
ennen timan asetuksen soveltamisen alkamista. Tdmén kertamaksutavan olisi aina oltava
kuluttajien saatavilla, my0s silloin, kun lataus- tai tankkauspisteessa tarjotaan

sopimusperusteisia maksutapoja.

(31) Liikenneinfrastruktuurin olisi mahdollistettava saumaton liikkuminen ja esteettomyys
kaikille kayttdjille, myds vammaisille ja ikdihmisille. Léhtokohtaisesti lataus- ja
tankkausasemien sijainnit seké itse lataus- ja tankkausasemat olisi suunniteltava siten, etta
mahdollisimman monet kiyttéjét ja erityisesti ikdéntyneet, litkuntarajoitteiset ja vammaiset
henkil6t voivat kayttdd niitd. Téhén liittyen olisi esimerkiksi varmistettava, etti
pysékointipaikan ymparillad on riittdvisti tilaa, ettd latausasemaa ei ole asennettu korotetulle
pinnalle, ettd latausaseman painikkeet tai ndyttéruudut ovat sopivalla korkeudella ja ettd
latauskaapelit ja tankkausletkut ovat painoltaan sellaisia, ettei niiden késittelyyn tarvita
suurta voimaa. Liséksi latausasemien kayttoliittymien olisi oltava esteettomiid. Lataus- ja
tankkausinfrastruktuuriin olisi ndin ollen sovellettava direktiivissd 2019/8821¢ vahvistettuja

esteettomyysvaatimuksia.

16 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/882, annettu 17 pdivdné huhtikuuta
2019, tuotteiden ja palvelujen esteettomyysvaatimuksista (EUVL L 151, 7.6.2019, s. 70).
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(32)

(33)

Maasdhkopalvelut voivat toimia meri- ja sisdvesiliikenteen puhtaan energian lihteeni ja
auttaa vihentdmdin meri- ja sisdvesialusten ymparistovaikutuksia. FuelEU Maritime -
aloitteen mukaisesti kontti- ja matkustaja-alusten litkennditsijéiden on noudatettava
sdadannoksid, joilla vihennetiin pééstoja, kun alus on kiinnitettyna laiturissa. Pakollisilla
kayttoonottotavoitteilla olisi varmistettava, ettd TEN-T-ydinmerisatamissa ja kattavissa
TEN-T-merisatamissa laiturissa kiinnitettyiné oleville aluksille on saatavilla riittdvasti
maasdhkod, jotta kyseisid vaatimuksia voidaan noudattaa. Sen vuoksi tdssa asetuksessa
vahvistetaan selkedt maasdhkdinfrastruktuurin kiyttoonottotavoitteet TEN-T-satamissa. Kun
otetaan huomioon, etté jasenvaltioilla on erilaiset satamien hallinnointimallit, jasenvaltiot
voivat padttad, ettd infrastruktuuria kdytetdén niiden satamien eri terminaaleissa tarpeen
mukaan ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi. On tarkedd, ettd kidyttoonotto satamissa ja
tarvittaessa terminaalien valilld tapahtuu sielld, missé investointien suurin mahdollinen
tuotto ja kéyttdaste tuottavat suurimmat ymparistohyodyt (kasvihuonekaasut ja

ilmansaasteet).

Maasdhkon kdyttomahdollisuus olisi tuotava ensisijaisesti merikonttialuksille ja
meriliikenteeseen tarkoitetuille matkustaja-aluksille, jotka ovat alusluokkia, jotka tuottavat
eniten pdastdjd alusta kohti, kun ne ovat kiinnitettyind laiturissa. Jotta voidaan ottaa
huomioon erilaisten matkustaja-alusten tehontarveominaisuudet, kun ne ovat kiinnitettyina
laiturissa, sekd satamien operatiiviset ominaispiirteet, on tarpeen tehdi ero
ro-ro-matkustaja-aluksia ja suurnopeusmatkustaja-aluksia koskevien ja muita

matkustaja-aluksia koskevien vaatimusten valilla.
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(34)

(34 a)

(34 b)

Matkustaja-aluksia koskevissa tavoitteissa olisi otettava huomioon alusten tyypit ja
liikkenneméérat. Merisatamiin, joiden liikkennemaéérat ovat tiettyjen alusluokkien osalta pienet
vuosittaisten satamakéyntien keskiméadrdisen mairin perusteella, ei olisi sovellettava niitd
alusluokkia koskevia pakollisia vaatimuksia liikenteen vahimmaéistason perusteella, jotta
viltetddn luomasta kiyttamétontd kapasiteettia. Pakollisilla tavoitteilla ei mydskéén pitdisi
pyrkid vastaamaan enimmaiskysyntiin, vaan riittdvén suureen kapasiteettiin, jotta voidaan

valttdd kapasiteetin vajaakaytto ja ottaa huomioon satamien operatiiviset ominaispiirteet.

Madiritettdessd satamakédyntien méarad, huomioon ei olisi otettava padstotontd teknologiaa
kéayttdvien alusten lyhytaikaisia kdyntejé, turvallisuussyisti tai ihmishenkien pelastamiseksi
merelld tehtyjd suunnittelemattomia satamakédyntejé ja poikkeuksellisia olosuhteita, joissa
tarvitaan energian tuottamista aluksella hétitilanteessa, joka aiheuttaa ihmishenkeen,

alukseen tai ymparistoon kohdistuvan vélittdomén vaaran, tai muista ylivoimaisista syista.

Meriliikenne luo térkeitd yhteyksid, jotka vahvistavat unionin saarten ja syrjaisimpien
alueiden seka erdiden jisenvaltioiden joidenkin erityisalueiden, kuten Ceutan ja Melillan,
yhteenkuuluvuutta ja tukevat niiden taloudellista kehitystd. Energiantuotantokapasiteetti
ndilld saarilla ja alueilla ei valttdmattd aina riitd sithen, ettd pystyttiisiin tuottamaan
maasdhkon tarjoamiseen tarvittava sihkoméara. Tallaisessa tapauksessa kyseiset saaret ja
alueet olisi vapautettava téstd vaatimuksesta, paitsi jos ja kunnes sdéhkdyhteys mantereeseen
tai mahdollisesti naapurimaihin on saatu valmiiksi tai paikallinen tuotantokapasiteetti

puhtaista energialdhteisti on riittdva.
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(34 ¢)

(35)

(35a)

(36)

Kaikkien asiaankuuluvien sidosryhmien olisi koordinoitava maasdhkon syottod
merialuksille, jotta voidaan helpottaa suunnittelua ja investointeja keskipitkalld ja pitkalla

aikavélilld seka aluksen ettd sataman osalta ja mahdollistaa sujuva péivittdinen toiminta.

TEN-T-ydinverkon merisatamissa olisi vuoteen 2025 mennessé oltava kéytettavissa
asianmukainen méérd nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd. Nesteytetyn metaanin
tankkauspisteitd ovat muun muassa nesteytetyn metaanin terminaalit, sdiliot, sdilidautojen

perdvaunut, sdilidautot, liikkkuvat kontit, bunkkerialukset ja proomut.

Maaséhkod tarjoavia laitteistoja olisi otettava kayttoon myos TEN-T-verkon

sisdvesisatamissa.

Ulkoisella sahkonsyotollé olisi korvattava ilma-aluksissa kaytettdvé kerosiini

energialdhteend, kun ilma-alukset ovat pysikoityind lentoasemilla. Tdmén pitdisi vihentda

epdpuhtaus- ja melupdistdjd, parantaa ilmanlaatua ja vihentdd ilmastonmuutosvaikutuksia.

Sen vuoksi kaikessa kaupallisessa lentoliikenteessé olisi voitava hyodyntii ulkoista

sahkonsyottod, kun ilma-alukset ovat pysékoityind matkustajasilta- tai seisontapaikoilla

TEN-T-lentoasemilla. [lma-alusten ulkoinen energiahuolto voitaisiin varmistaa kiinteiden tai

litkkkuvien maavirtalaitteiden avulla sekd matkustajasilta- ettd seisontapaikoilla. Vaikka
ilma-alusten olisi voitava kayttda ulkoista sahkonsyottod kaikissa kaupallisissa
ilmakuljetuksissa kaytettdavilld matkustajasilta- ja seisontapaikoilla, ei olisi tarpeen, ettd
jokainen seisontayksikko olisi varustettu vihintddn yhdelld kiinteélla tai litkkuvalla
maavirtalaitteella, koska yksi kiinted tai liikkkuva sdhkoldhde voi palvella useita

seisontapaikkoja ja se voidaan ottaa kdyttoon operatiivisten tarpeiden mukaisesti.
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(36 a)

(37)

(38)

Jasenvaltioiden olisi voitava vapauttaa TEN-T-verkon lentoasemat, joiden vuosittainen
kaupallisten lentojen mddra on alle 10 000, velvollisuudesta toimittaa sdhkod pysakoidyille
ilma-aluksille kaikilla seisontapaikoilla. Kyseesséd olevien lentojen miird huomioon ottaen
investointi- ja ylldpitokustannukset, jotka aiheutuvat séhkon toimittamisesta
seisontapaikoille kyseisilld lentoasemilla, eivét vélttdmatta ole oikeassa suhteessa
ympdéristohyotyihin ndhden, etenkdin verrattuna tehokkaampiin investointeihin

lentoasemien hiilidioksidipddstdjen vahentdmiseksi.

Direktiivin 2014/94/EU 3 artiklan mukaisesti jdsenvaltiot ovat laatineet kansalliset
toimintakehykset, joissa esitetddn niiden vahvistamat suunnitelmat ja tavoitteet sen
varmistamiseksi, ettd kyseiset tavoitteet saavutetaan. Seki kansallisten toimintakehysten etté
direktiivin 2014/94/EU arvioinnin yhteydessé on todettu, ettd tavoitetasoa on nostettava ja
tarvitaan parempaa koordinointia jasenvaltioiden kesken, jotta vaihtoehtoisia polttoaineita
kayttavien kulkuvilineiden, erityisesti sdhkdajoneuvojen, kiyttdonoton odotettuun
nopeutumiseen voidaan vastata. Lisdksi kaikissa liikennemuodoissa tarvitaan vaihtoehtoja
fossiilisille polttoaineille Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden
saavuttamiseksi. Nykyisid kansallisia toimintakehyksii olisi tarkistettava, jotta voidaan
selkedsti kuvata, miten jasenvaltiot aikovat vastata entistd huomattavasti suuremman
yleisesti saatavilla olevan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin méérén tarpeeseen, joka on
esitetty pakollisissa tavoitteissa. Tarkistetuissa toimintakehyksissé voitaisiin késitelld myds
litkennemuotoja, joille ei ole asetettu pakollisia kdyttoonottotavoitteita. Jisenvaltioiden olisi
raportoitava sddnndllisesti edistymisestd ndiden tarkistettujen kansallisten toimintakehysten

taytantoOnpanossa.

Tarkistettuihin kansallisiin toimintakehyksiin olisi sisdllyttdvé ldheisessd yhteistydssd

alue- ja paikallisviranomaisten ja alan toimijoiden kanssa toteutettavia sekd pienten ja
keskisuurten yritysten tarpeet huomioivia tukitoimia vaihtoehtoisten polttoaineiden
markkinoiden kehittimiseksi, mukaan lukien tarvittavan infrastruktuurin kéyttéonotto.
Tarkistetuissa kehyksissé olisi liséksi kuvattava infrastruktuurin suunnittelua, lupia ja
hankintaa koskeva yleinen kansallinen kehys, mukaan lukien havaitut esteet ja toimet niiden

poistamiseksi siten, ettd infrastruktuurin kdyttdonotto nopeutuu.
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(39)

(40)

(41)

Komission olisi helpotettava jdsenvaltioiden tarkistettujen kansallisten toimintakehysten

laadintaa ja toteutusta jdsenvaltioiden vélisell4 tietojen ja parhaiden kdytdntdjen vaihdolla.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden edistimiseksi ja asiaankuuluvan infrastruktuurin
kehittdmiseksi kansalliset toimintakehykset voisivat sisiltdd yksityiskohtaisia strategioita
vaihtoehtoisten polttoaineiden kayttoonoton tukemiseksi aloilla, joita on vaikea irrottaa
hiilestd, kuten ilmailu, meriliikenne, sisdvesiliikenne ja rautatieliikenne verkkosegmenteill4,
joita ei voida sédhkoistdd. Jasenvaltiot voisivat erityisesti laatia selkeét strategiat
sisdvesiliikenteen hiilestd irtautumiseksi TEN-T-verkon alueella tiiviissa yhteistyossa
asianomaisten jésenvaltioiden kanssa. Hiilesti irtautumista koskevia pitkén aikavélin
strategioita voitaisiin laatia myos TEN-T-satamia ja TEN-T-lentoasemia varten
painottamalla niissd infrastruktuurin kdyttdonottoa vihipéastoisten ja padstdttomien alusten
ja ilma-alusten osalta sekd niiden raideosuuksien osalta, joita ei ole tarkoitus sdhkoistaa.
Komission olisi tarkasteltava tdtd asetusta uudelleen kyseisten strategioiden pohjalta, jotta

kyseisille aloille voidaan mahdollisesti asettaa lisdd pakollisia tavoitteita.

Jasenvaltioiden olisi hyddynnettéva sddntelyllisid ja muita kannustimia ja toimenpiteité
pakollisten tavoitteiden saavuttamiseksi ja kansallisten toimintakehystensa toteuttamiseksi
titviissa yhteistyossd yksityisen sektorin toimijoiden kanssa, joilla olisi oltava keskeinen

rooli vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kehittimisen tukemisessa.
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(42)

(43)

(44)

Direktiivin 2009/33/EY'7 mukaisesti julkisissa hankinnoissa on varattu kansallinen
vahimmaisosuus puhtaille ja padstottomille linja-autoille, kun puhtaat linja-autot kayttavat
tdman asetuksen 2 artiklan 3 alakohdassa méériteltyja vaihtoehtoisia polttoaineita. Koska
yhd useammat julkisen liikenteen viranomaiset ja liikenteenharjoittajat siirtyvit puhtaiden ja
paistottomien linja-autojen kayttoon ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi, jdsenvaltioiden
olisi painotettava tarvittavan linja-autoinfrastruktuurin kohdennettua edistimisti ja
kehittamisti kansallisissa toimintakehyksissdén. Jasenvaltioiden olisi otettava kdyttoon ja
ylldpidettdva asianmukaisia keinoja, joilla edistetddn lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
kayttoonottoa my0s suljetuille kalustokokonaisuuksille, erityisesti paikallisliikenteen

puhtaille ja padstottomille linja-autoille.

Koska moottoriajoneuvoille tarkoitettuja eri polttoainelajeja on yhd enemmaén ja tielitkenne
eri puolilla unionia edelleen lisdéntyy, on tarpeen antaa ajoneuvojen kayttéjille selkeéd ja
helppotajuista tietoa tankkauspisteissi saatavilla olevista polttoaineista ja siitd, miten heiddn

ajoneuvoonsa soveltuvat kdyttdon eri polttoaineet tai eri latauspisteet unionin markkinoilla.

Yksinkertaiset ja helposti vertailtavissa olevat tiedot eri polttoaineiden hinnoista voisivat
antaa ajoneuvojen kayttédjille paremmat mahdollisuudet arvioida markkinoilla saatavilla
olevien eri polttoaineiden suhteellisia kustannuksia. Sen vuoksi kaikilla asiaankuuluvilla
huoltoasemilla olisi esitettdvi tiedotustarkoituksessa tiettyjen vaihtoehtoisten polttoaineiden
ja perinteisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailu, joka ilmaistaan polttoaineen hintana

100 kilometria kohti.

17

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 pédivand huhtikuuta

2009, puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliitkenteen moottoriajoneuvojen edistimisesté
(EUVL L 120, 15.5.2009, s. 5).
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(45)

(46)

Kuluttajille on annettava riittdvisti tietoa timan asetuksen soveltamisalaan kuuluvien,
yleisesti saatavilla olevien vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteiden
maantieteellisestd sijainnista, ominaisuuksista ja palveluista. Sen vuoksi jisenvaltioiden olisi
varmistettava, ettd yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden ylldpitdjat tai
omistajat antavat kdyttoon tarvittavat staattiset ja dynaamiset tiedot. Lisdksi olisi
vahvistettava lataus- ja tankkaustietoja ja niiden olemassaoloa ja saatavuutta koskevat
tietotyyppivaatimukset vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteitd ja
sahkoisen liikenteen toimijoiden tunnistamista koskevan IDACS-ohjelman tukitoimen

tulosten pohjalta.

Niilla tiedoilla olisi oltava keskeinen rooli lataus- ja tankkausinfrastruktuurin
asianmukaisessa toiminnassa. Kéyttéjien tarpeita vastaavan vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuriekosysteemin yleisen laadun olisi méédraydyttava sen mukaan, missi
muodossa, miten tihedsti ja minka laatuisena tillaisia tietoja tuotetaan ja asetetaan saataville.
Lisiksi tietojen olisi oltava saatavilla yhdenmukaisella tavalla kaikissa jasenvaltioissa. Sen
vuoksi tiedot olisi toimitettava kansallisten yhteyspisteiden osalta Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissid 2010/40/EU8 ja sen perusteella hyviksytyissd asiaankuuluvissa
delegoiduissa sdddoksissé ja tdytantoonpanosaddoksissd vahvistettujen vaatimusten

mukaisesti. Komissio voi tdydentdd niitd tdimin asetuksen puitteissa.

18

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2010/40/EU, annettu 7 pdivéna heindkuuta
2010, tieliikenteen dlykkaiden liikennejérjestelmien kadyttdonoton seké tielitkenteen ja
muiden litkennemuotojen rajapintojen puitteista (EUVL L 207, 6.8.2010, s. 1).
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(47)

(47 a)

(50)

Jotta loppukayttdjélle voidaan tarjota paras mahdollinen palvelun laatu, on ratkaisevan
tirkedd, ettd kaikki sdhkdisen litkenteen ekosysteemin toimijat voivat olla helposti
vuorovaikutuksessa digitaalisin keinoin. Tama edellyttda sitd, ettd arvoketjun
asiaankuuluvilla toimijoilla on yksil6lliset tunnisteet. Tatd tarkoitusta varten jasenvaltioiden
olisi nimettéva tunnisteiden rekisterdintiorganisaatio, joka myontéa ja hallinnoi yksildivid
tunnistekoodeja, joiden avulla ainakin latauspisteiden yllédpitdjét ja litkennepalvelun tarjoajat
voidaan tunnistaa. Tunnisteiden rekisterdintiorganisaation olisi kerdttava tietoja kyseisessa
jasenvaltiossa jo kdytossé olevista sdhkoisen litkenteen alan tunnistekoodeista; annettava
tarvittaessa uusia sidhkdisen litkenteen koodeja latauspisteiden yllapitgjille ja
litkkennepalvelun tarjoajille noudattaen unionin laajuista yhteistéd sovittua logiikkaa, jonka
sidhkoisen litkenteen tunnistekoodit muodostetaan; mahdollistettava sdhkoisen liitkenteen
koodien ilmoittaminen ja niiden yksildivyyden varmentaminen mahdollisen tulevan yhteisen
tunnisterekisteritietokannan avulla. Komission olisi annettava tillaisen organisaation
perustamista koskevia teknisid ohjeita vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja
tankkauspisteitd ja sdhkdisen litkenteen toimijoiden tunnistamista koskevan

IDACS-ohjelman tukitoimen tulosten pohjalta.

Direktiivin 2014/94/EU liitteessa II tismennettyjé teknisid eritelmid sovelletaan edelleen

kyseisen direktiivin mukaisesti.

Lataus- ja tankkauspisteiden yhteentoimivuutta koskevat tekniset eritelmit olisi esitettdva
eurooppalaisissa tai kansainvélisissd standardeissa. Eurooppalaisten
standardointiorganisaatioiden olisi hyvéksyttdvd eurooppalaisia standardeja asetuksen
(EU) N:o 1025/2012" 10 artiklan mukaisesti. Niiden standardien olisi perustuttava
nykyisiin kansainvlisiin standardeihin tai tilanteen mukaan kdynnissé olevaan
kansainvéliseen standardointityohon. Téta varten lataus- ja tankkausinfrastruktuuria
koskevissa eurooppalaisissa standardointimenettelyissé olisi edettdva nopeasti ja annettava
oikea-aikaista tukea sind aikana, joka on tarpeen tdssd asetuksessa vaaditun infrastruktuurin
suunnitteluun, siithen liittyviin tarjouskilpailuihin ja sen rakentamiseen. Kiinteissé
latauspisteissi tehtidvaa latausta ja dynaamista latausta varten méériteltivdd Euroopan
laajuista yhdenmukaistettua latausinfrastruktuuria koskevia standardointimenettelyja olisi

nopeutettava tai ne olisi kdynnistettiva.

19

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1025/2012, annettu 25 paivani
lokakuuta 2012, eurooppalaisesta standardoinnista, neuvoston direktiivien 89/686/ETY ja
93/15/ETY seké Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivien 94/9/EY, 94/25/EY,
95/16/EY, 97/23/EY, 98/34/EY, 2004/22/EY, 2007/23/EY, 2009/23/EY ja 2009/105/EY
muuttamisesta ja neuvoston padtoksen 87/95/ETY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
paatoksen N:o 1673/2006/EY kumoamisesta (EUVL L 316, 14.11.2012, s. 12).
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(50 a)

(50 b)

(52)

(53)

Meri- ja sisdvesiliikenne tarvitsee uusia standardeja vaihtoehtoisten polttoaineiden
markkinoille tulon helpottamiseksi ja vakiinnuttamiseksi sdhkon tarjonnan seka vedyn,
metanolin ja ammoniakin alustankkauksen aloilla ja sen lisdksi standardeja alusten ja

infrastruktuurien véliseen tiedonvaihtoon.

Kansainvilinen merenkulkujarjestd IMO laatii yhdenmukaisia ja kansainviélisesti
tunnustettuja meriliikenteen turvallisuus- ja ympaéristostandardeja. Meriliikenteen
maailmanlaajuinen luonne huomioon ottaen olisi véltettéva ristiriitaisuudet kansainvilisten
standardien kanssa. Euroopan unionin olisi téstd syystd varmistettava, ettd timén asetuksen
nojalla hyviksyttavit meriliikenteen tekniset eritelmét ovat yhdenmukaisia IMOn

hyvidksymien kansainvélisten sédéntdjen kanssa.

Tété asetusta sovellettaessa komission olisi kuultava asiaankuuluvia asiantuntijaryhmi,
erityisesti kestivén liikenteen foorumia (STF, Sustainable Transport Forum) ja Euroopan
kestidvan meriliikenteen foorumia (ESSF, European Sustainable Shipping Forum).
Asiantuntijoiden kuuleminen on erityisen tdrkeéd silloin, kun komissio aikoo antaa

delegoituja sdadoksia tai taytdntoonpanosdddoksid timan asetuksen nojalla.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuri on nopeasti kehittyvé ala. Yhteisten teknisten
eritelmien puuttuminen muodostaa esteen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
sisdmarkkinoiden synnylle. Sen vuoksi komissiolle olisi siirrettdva valta hyviksya
saddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdédoksid Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti teknisten eritelmien vahvistamiseksi aloilla,
joilla yhteisid teknisid eritelmié ei ole mutta joilla niitd tarvitaan. Tdhéan olisi sisallyttava
erityisesti sahkdajoneuvon ja latauspisteen vélinen tiedonsiirto seké latauspisteen ja
latausohjelmiston hallintajarjestelmén (taustajarjestelmén) vélinen tiedonsiirto;
sdhkbajoneuvojen verkkovierailupalvelua koskeva tiedonsiirto ja tiedonsiirto sihkoverkon
kanssa varmistaen samalla paras mahdollinen kyberturvallisuussuojan ja loppukiyttédjien
henkilGtietojen suojan taso. On my0s tarpeen madritelld sopiva hallintokehys ja niiden eri
toimijoiden roolit, jotka osallistuvat ajoneuvon ja verkon véliseen tiedonsiirtoekosysteemiin.
Liséksi on otettava huomioon kehittyva teknologia, kuten sdhkotiejdrjestelmait. Tietojen
toimittamisen osalta komissiolle olisi siirrettdvé valta hyvidksya Euroopan unionin
toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sdddosvallan siirron nojalla
annettavia delegoituja sdddoksid, joilla lisdtdén uusia tietotyyppejd timén asetuksen
mukaisesti saataville asetettavia ja kdytettdvissa olevia yleisid lataus- ja tankkauspisteitd

koskeviin tietoihin.
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(53 a)

(54)

(35)

Jotta voidaan varmistaa timédn asetuksen 17 artiklan 4 kohdan, 17 artiklan 5 kohdan ja
18 artiklan 4 a kohdan yhdenmukainen tiytdntoonpano, komissiolle olisi siirrettava
tdytantoonpanovaltaa, joka koskee merkintdsddnnosten kehittimistd, tdméan asetuksen
mukaisesti saataville asetettavia ja kédytettdvissa olevia yleisid lataus- ja tankkauspisteitad
koskevien tietojen muotoa, paivitystiheytté ja laatua sekd tdimén saatavuuden ja

kéytettivyyden mahdollistavaa menettelya.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden ja erityisesti padstottdmien polttoaineiden markkinat ovat
vield alkuvaiheessa, ja teknologia kehittyy nopeasti. Tdmé vaikuttaa todennédkoisesti
vaihtoehtoisten polttoaineiden kysyntdén ja siten myds vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuriin eri litkennemuodoissa. Sen vuoksi komission olisi 31 pdivddn joulukuuta
2024 mennessd tarkasteltava titd asetusta uudelleen raskaita hyotyajoneuvoja koskevan,
teknologia- ja markkinavalmiutta kisittelevdn kertomuksen pohjalta. Siind olisi otettava
huomioon ensimméiset viitteet markkinoiden mieltymyksisti ja tarkasteltava teknologian ja
standardien kehitysta. [...] Ensimmaiisen 31 pdivdédn joulukuuta 2026 mennessa tehdyn
perusteellisen uudelleentarkastelun jidlkeen komission olisi suoritettava sddnnollinen
uudelleentarkastelu joka viides vuosi ottaen huomioon myds 5 artiklassa tarkoitetut

sahkoiset maksuvélineet seki 3 ja 4 artiklan mukaiset poikkeusten raja-arvot.

Jasenvaltiot erikseen eivét voi riittdvilla tavalla saavuttaa tdmén asetuksen tavoitetta eli
edistdd vaihtoehtoisten polttoaineiden markkinoiden laajamittaista kehittdmisté, koska
tarvitaan toimia vaihtoehtoista polttoainetta kédyttdvien ajoneuvojen kysynnén kriittisen
massan syntymisen ja eurooppalaisessa teollisuudessa tapahtuvan kustannustehokkaan
kehittdmisen tarpeeseen vastaamiseksi sekd mahdollistamaan vaihtoehtoista polttoainetta
kayttavien ajoneuvojen liikkkuminen kaikkialla unionissa, vaan kyseinen tavoite voidaan
saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan
unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti.
Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tisséd asetuksessa ei

ylitetd sitd, miké on tarpeen kyseisen tavoitteen saavuttamiseksi.
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(56) Sen vuoksi direktiivi 2014/94/EU olisi kumottava. Komission delegoidussa asetuksessa
(EU) 2019/1745%° ja komission delegoidussa asetuksessa (EU) 2021/1444! vahvistetaan
paivadmattomid teknisid standardeja tietyntyyppisille vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuureille. Ndmaé standardit on nyt pdivitty ja siséllytetty timén asetuksen liitteessa

IT olevaan luetteloon. Taémin vuoksi myods kyseiset delegoidut asetukset olisi kumottava,
OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:
1 artikla

Kohde

1. Tassd asetuksessa vahvistetaan pakolliset kansalliset tavoitteet, jotka koskevat
maantieajoneuvojen, vesilitkenteen alusten ja pysdkdityjen ilma-alusten vaihtoehtoisten
polttoaineiden riittdvén infrastruktuurin kdyttdonottoa unionissa. Siind vahvistetaan
yhteiset tekniset eritelmét ja vaatimukset, jotka koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kéyttéjille annettavia tietoja, infrastruktuurin toimintaa koskevien tietojen

toimittamista ja maksutapoja.

2. Téssi asetuksessa vahvistetaan sdinnot jasenvaltioiden kansallisille toimintakehyksille,
mukaan lukien vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonoton osalta aloilla,
joilla ei ole asetettu pakollisia unionin laajuisia tavoitteita, seké téllaisen infrastruktuurin

kayttoonottoa koskevan raportoinnin osalta.

3. Télla asetuksella perustetaan raportointimekanismi yhteistyon edistdmiseksi ja edistymisen
luotettavan seurannan varmistamiseksi. Mekanismi késittdd jasennellyn, ldpindkyvin ja
iteratiivisen prosessin komission ja jdsenvaltioiden vililld kansallisten toimintakehysten
viimeistelyd ja toteutusta ja vastaavia komission toimia varten vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin nopeamman ja johdonmukaisen kdyttoonoton tukemiseksi

jasenvaltioissa.

20 Komission delegoitu asetus (EU) 2019/1745, annettu 13 piivini elokuuta 2019, Euroopan

parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU tiydentdmisestd ja muuttamisesta siltd osin
kuin on kyse L-luokan moottoriajoneuvojen latauspisteistd, sisdvesialusten maasdhkon
syOtostd, vedyn toimittamisesta maantieliikennettd varten sekd maakaasun toimittamisesta
tie- ja vesiliikenteeseen sekd komission delegoidun asetuksen (EU) 2018/674 kumoamisesta
(EUVL L 268, 22.10.2019, s. I).

Komission delegoitu asetus (EU) 2021/1444, annettu 17 pdivana kesdkuuta 2021, Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU tiydentdmisestd sahkokayttoisten
linja-autojen latauspisteitd koskevien standardien osalta (EUVL L 313, 6.9.2021, s. I).

21
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2 artikla
Mddritelmdit

Téssé asetuksessa tarkoitetaan

1) 'tietojen saatavuudella' mahdollisuutta pyytéé ja saada kyseisid tietoja milloin tahansa

koneellisesti luettavassa muodossa;

2) 'kertahinnalla' hintaa, jonka lataus- tai tankkauspisteen ylldpitdja perii loppukayttéjalta

maksuna kertalatauksesta tai -tankkauksesta;

2 a) ilmauksella "TEN-T-liikenneverkon varrella' tarkoitetaan sdhkdlatausasemien osalta, ettd
ne sijaitsevat TEN-T-liikenneverkossa tai enintdin kolmen kilometrin ajomatkan paissa
lahimmastd TEN-T-tien poistumisliittymaistd, ja vetytankkausasemien osalta, etti ne
sijaitsevat TEN-T-verkossa tai enintddn 10 kilometrin ajomatkan padssd [dhimmasta

TEN-T-tien poistumisliittymésta.

3) 'vaihtoehtoisilla polttoaineilla’ polttoaineita tai voimanldhteiti, joilla korvataan ainakin
osittain fossiilisen 6ljyn kéytto litkenteen energianldhteend ja joilla on mahdollista edistdd
hiilen poistamista liikenteestd ja parantaa liikenteen alan ympéristosuorituskykyd, mukaan

lukien:

a) 'paastottomien ajoneuvojen, alusten tai ilma-alusten vaihtoehtoiset polttoaineet':
- sahko,
- vety,
- ammoniakki,

b)  'uusiutuvat polttoaineet':

—  direktiivin (EU) 2018/2001?* 2 artiklan 27, 28 ja 33 alakohdassa médritellyt

biomassapolttoaineet, mukaan lukien biokaasu, ja biopolttoaineet,

— uusiutuvasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet,

ammoniakki mukaan lukien,

22 Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/2001, annettu 11 pdivand
joulukuuta 2018, uusiutuvista ldhteistd perdisin olevan energian kayton edistimisesté
(EUVL L 328, 21.12.2018, s. 82).
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3a)

3b)

4)

6)

7)

8)

9

10)

11)

c) 'siirtymévaiheen vaihtoehtoiset polttoaineet':

— maakaasu, kaasumaisessa muodossa (paineistettu maakaasu, CNG) ja

nesteytetyssd muodossa (nesteytetty maakaasu, LNG),
— nestekaasu (LPG),
—  uusiutumattomasta energiasta tuotetut synteettiset ja parafiiniset polttoaineet;

'ilma-aluksen matkustajasiltapaikalla’ maarétylld lentoaseman asematason alueella olevaa

paikkaa, jossa on matkustajasilta;

'ilma-aluksen seisontapaikalla' madratylla lentoaseman asematason alueella olevaa paikkaa,

jossa ei ole matkustajasiltaa;

'"TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon lentoasemalla’ asetuksen

(EU) N:o 1315/2013% liitteen II luettelossa mainittua ja luokiteltua lentoasemaa;

'automaattisella tunnistamisella' ajoneuvon tunnistamista latauspisteessé latausliittimen tai

telematiikan avulla;

'tietojen olemassaololla' tietojen olemassaoloa koneellisesti luettavassa digitaalisessa

muodossa;

'akkukayttoiselld sdhkodajoneuvolla' séhkdajoneuvoa, joka toimii yksinomaan

sihkomoottorilla ilman lisdivoimanlahdetta;

'kaksisuuntaisella lataamisella' dlykésta lataustoimintoa, jossa sdhkon virtauksen suunta
voidaan kéédntda vastakkaiseksi siten, ettd sahko virtaa akusta siithen latauspisteeseen, johon

se on liitetty;

littimelld' lataus- tai tankkauspisteen ja ajoneuvon valistd fyysistd rajapintaa, jonka kautta

polttoainetta tai sdhkdenergiaa vaihdetaan;

'kaupallisella ilmakuljetuksella' asetuksen (EU) 2018/1139%* 3 artiklan 24 alakohdassa

médriteltyd ilmakuljetusta;

23

24

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 paivani
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen litkenneverkon kehittdmiseksi
ja paitdksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/1139, annettu 4 pdivand heindkuuta
2018, yhteisisti siviili-ilmailua koskevista sddnnoistd ja Euroopan unionin
lentoturvallisuusviraston perustamisesta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten
(EY) N:0 2111/2005, (EY) N:o 1008/2008, (EU) N:0 996/2010, (EU) N:0 376/2014 ja
direktiivien 2014/30/EU ja 2014/53/EU muuttamisesta sekd Euroopan parlamentin ja
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12)

13)

14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

21)

'konttialuksella' alusta, joka on suunniteltu yksinomaan konttien kuljettamiseen ruumissa ja

kannella;

'sopimusperusteisella maksulla' maksua, jonka loppukéyttdjd suorittaa liikkennepalvelun
tarjoajalle lataus- tai tankkauspalvelusta loppukayttdjan ja litkennepalvelun tarjoajan

vélisen sopimuksen perusteella;

'digitaalisesti liitetylld latauspisteelld' latauspistettd, joka voi ldhettdd ja vastaanottaa tietoja
reaaliaikaisesti ja viestid kaksisuuntaisesti séhkdverkon ja sihkdajoneuvon kanssa ja jota
voidaan etdvalvoa ja -ohjata muun muassa latauskerran aloittamista ja lopettamista seka

sdahkovirtojen mittaamista varten;

'jakeluverkonhaltijalla' direktiivin (EU) 2019/944% 2 artiklan 29 alakohdassa maériteltyi
toimijaa;
'dynaamisilla tiedoilla' tietoja, jotka muuttuvat usein tai sddnnollisesti;

'sahkotiejarjestelmalld’ tichen asennettua fyysisti laitteistoa, joka mahdollistaa sihkon

siirtdmisen sdhkdajoneuvoon ajoneuvon ollessa liikkeessa;

'sdhkdajoneuvolla’ moottoriajoneuvoa, joka on varustettu voimalinjalla, jossa on
energianmuuntimena vahintddn yksi kiinted sdhkomoottori seki ulkoisesti ladattavissa

oleva sihkoenergiavarastojérjestelma;

'sahkon syotolld pysdkoityyn ilma-alukseen' sdéhkon toimittamista standardoidun kiintedn
tai litkkuvan rajapinnan kautta ilma-alukseen, kun se on pysdkoitynd ilma-aluksen

matkustajasiltapaikalla tai ilma-aluksen seisontapaikalla;

'loppukayttdjalld' luonnollista henkil6a tai oikeushenkil6d, joka ostaa vaihtoehtoista

polttoainetta suoraan ajoneuvossa kaytettaviksi;

'sahkoiselld verkkovierailulla' tietojen ja maksujen vaihtoa lataus- tai tankkauspisteen
ylldpitdjan ja sellaisen liikkennepalvelun tarjoajan vilill4, jolta loppukédyttéd;é ostaa

latauspalvelun;

25

neuvoston asetusten (EY) N:o 552/2004 ja (EY) N:o 216/2008 ja neuvoston asetuksen
(ETY) N:0 3922/91 kumoamisesta (EUVL L 212, 22.8.2018, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2019/944, annettu 5 pdivdna kesdkuuta
2019, sdhkon sisdmarkkinoita koskevista yhteisistd sdédnndista ja direktiivin 2012/27/EU
muuttamisesta (EUVL L 158, 14.6.2019, s. 125).
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22) 'sahkoisen verkkovierailun alustalla' alustaa, joka yhdistdd markkinatoimijoita, erityisesti
litkkennepalvelun tarjoajia ja lataus- tai tankkauspisteiden ylldpitijié, jotta voidaan

mahdollistaa niiden véliset palvelut, mukaan lukien sdhkdinen verkkovierailu;

23) 'eurooppalaisella standardilla' asetuksen (EU) N:o 1025/20122° 2 artiklan 1 alakohdan

b alakohdassa méiariteltya standardia;

24) 'tavaraliikenneterminaalilla' asetuksen (EU) N:o 1315/2013 3 artiklan s alakohdassa

madriteltyd tavaraliikenneterminaalia;

25) 'bruttovetoisuudella' asetuksen (EU) 2015/757%7 3 artiklan e alakohdassa médriteltyi

bruttovetoisuutta,

26) 'raskaalla hydtyajoneuvolla' asetuksen (EU) 2018/8582 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan
11 alakohdassa, 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan iii alakohdassa, 4 artiklan 1 kohdan
b alakohdan ii alakohdassa ja 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan iii alakohdassa maériteltya
M2-, M3-, N2- tai N3-luokan moottoriajoneuvoa;

27) 'suurteholatauspisteelld' latauspistettd, joka mahdollistaa sahkon siirron sdhkoéajoneuvoon
yli 22 kW:n teholla;
28) 'suurnopeusmatkustaja-aluksella’' SOLAS 74 -yleissopimuksen X luvun 1 sddnndssi

maédriteltyd alusta, joka kuljettaa enemmén kuin 12 matkustajaa;

29) 'kevyelld hyotyajoneuvolla' asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklan 1 kohdan a alakohdan
1 alakohdassa ja 4 artiklan 1 kohdan b alakohdan i alakohdassa méériteltyd M1- tai

N1-luokan moottoriajoneuvoa;

26 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1025/2012, annettu 25 péivina

lokakuuta 2012, eurooppalaisesta standardoinnista, neuvoston direktiivien 89/686/ETY ja
93/15/ETY sekd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivien 94/9/EY, 94/25/EY,
95/16/EY, 97/23/EY, 98/34/EY, 2004/22/EY, 2007/23/EY, 2009/23/EY ja 2009/105/EY
muuttamisesta ja neuvoston paatoksen 87/95/ETY ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
paatoksen N:o 1673/2006/EY kumoamisesta (EUVL L 316, 14.11.2012, s. 12).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 péivané huhtikuuta
2015, meriliikenteen hiilidioksidipddstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta
seka direktiivin 2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858 moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen seka tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, komponenttien ja
erillisten teknisten yksikdiden hyvéksynnéstd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o
715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta seké direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta
(EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).

27

28
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29 a)

30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

'nesteytetylld metaanilla' nesteytettyd maakaasua, nesteytettyd biokaasua tai synteettisti

nesteytettyd maakaasua, mukaan lukien kyseisten polttoaineiden seokset;

'litkennepalvelun tarjoajalla’ oikeushenkil6d, joka tarjoaa palveluja loppukéyttdjélle

korvausta vastaan, mukaan lukien latauspalvelun myynti;

'normaaliteholatauspisteelld' latauspistettd, joka mahdollistaa sdhkon siirron

sdahkoajoneuvoon enintdén 22 kW:n teholla;

'kansallisella liityntipisteelld' direktiivin 2010/40/EU 4 artiklan 22 kohdassa®’ médriteltyi

digitaalista rajapintaa;

'latauspisteen yllédpitdjéalld' tahoa, joka vastaa latauspisteen hallinnoinnista ja toiminnasta ja
joka tarjoaa latauspalvelua loppukéyttdjille, myos litkennepalvelun tarjoajan nimissé ja

puolesta;

'tankkauspisteen yllépitdjalld' tahoa, joka vastaa tankkauspisteen hallinnoinnista ja
toiminnasta ja joka tarjoaa tankkauspalvelua loppukayttijille, myos liikennepalvelun

tarjoajan nimissi ja puolesta;

'matkustaja-aluksella' alusta, joka kuljettaa enemman kuin 12 matkustajaa, mukaan lukien
risteilyalukset, suurnopeusmatkustaja-alukset ja alukset, jotka on suunniteltu siten, ettéd
maantie- tai raideajoneuvojen ajokuormaus ja -purkaminen on mahdollista (ro-ro-

matkustaja-alukset);

'ladattavalla hybridiajoneuvolla' sihkdajoneuvoa, jossa on tavanomainen polttomoottori
yhdistettyné sdhkdvoimajirjestelméén, joka voidaan ladata ulkoisesta

sdhkbenergialdhteestd;

'antoteholla' kilowatteina ilmaistua teoreettista enimmadistehoa, jonka latauspiste, -asema
tai -pooli tai maasdhkonsyottolaitteisto voi tuottaa kyseiseen latauspisteeseen, -asemaan,

-pooliin tai -laitteistoon liitettyyn ajoneuvoon tai alukseen;

'yleisesti saatavilla olevalla vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurilla'
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria, joka sijaitsee paikassa tai alueella, joka on
avoin suurelle yleisolle, riippumatta siité, sijaitseeko vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuri julkisessa vai yksityisessd omistuksessa olevalla paikalla ja sovelletaanko
sijaintipaikkaan tai -tilaan padsyé koskevia rajoituksia tai ehtoja, seké riippumatta

sovellettavista vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kédyttoehdoista;

29 Asiakirjassa COM(2021)813 final (ITS-direktiivi) ehdotetun mukaisesti.
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39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

48)

'ruutukoodilla’ (QR-koodi) ISO/IEC 18004:15 -standardin mukaista tietojen koodausta ja
visualisointia;
'kertalatauksella' loppukéyttdjén ostamaa latauspalvelua, johon ei kyseisen palvelun

ostamisen lisdksi sisdlly loppukayttdjaa koskevaa velvoitetta rekisterdityd, tehda kirjallinen

sopimus tai solmia pidempikestoinen litkesuhde kyseisen latauspisteen ylldpitijin kanssa;

'latauspisteelld' kiintedi tai litkkkuvaa rajapintaa, joka mahdollistaa sdhkon siirtdmisen
sahkbajoneuvoon; latauspisteessd voi olla yksi tai useampi pistorasia eri liitintyyppeja
varten, mutta siind pystyy lataamaan vain yhden sdhkdajoneuvon kerrallaan;
latauspisteisiin ei lasketa laitteita, joiden antoteho on enintdén 3,7 kW ja joiden

ensisijainen tarkoitus ei ole séhkoajoneuvojen lataaminen;

'kevyiden hydtyajoneuvojen latauspisteelld, -asemalla tai -poolilla’ kevyiden
hyotyajoneuvojen lataamiseen tarkoitettua latauspistettd, -asemaa tai -poolia, jonka
tarkoitus kéy ilmi joko liittimien taikka pistotulppien erityisestd rakenteesta tai
latauspisteen, -aseman tai -poolin yhteydessa olevan pysikointipaikan rakenteesta tai

molemmista;

'raskaiden hydtyajoneuvojen latauspisteelld, -asemalla tai -poolilla’ raskaiden
hyotyajoneuvojen lataamiseen tarkoitettua latauspistettd, -asemaa tai -poolia, jonka
tarkoitus kdy ilmi joko liittimien taikka pistotulppien erityisestd rakenteesta tai
latauspisteen, -aseman tai -poolin yhteydessi olevan pysédkodintipaikan rakenteesta tai

molemmista;
'latauspoolilla’ yhtd tai useampaa tietyssi paikassa sijaitsevaa latausasemaa;

'latausasemalla’' tietyssd paikassa olevaa yksittdista fyysisti laitteistoa, joka koostuu

yhdesti tai useammasta latauspisteesté;

'latauspalvelulla' yleisesti saatavilla olevan latauspisteen kautta tapahtuvaa sidhkdn myyntia

tai toimittamista, mukaan lukien siihen liittyvit palvelut;

'latauskerralla' ajoneuvon tayttd latausprosessia yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessi

siitd hetkestd, kun ajoneuvo kytketdén, sithen hetkeen asti, kun ajoneuvo kytketdén irti;

'kertatankkauksella' loppukéyttdjan ostamaa tankkauspalvelua, johon ei kyseisen palvelun
ostamisen liséksi sisélly loppukiyttdjad koskevaa velvoitetta rekisterdityd, tehda kirjallinen
sopimus tai solmia pidempikestoinen liikkesuhde kyseisen tankkauspisteen yllépitdjan

kanssa;
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49) 'tankkauspisteelld' minka tahansa nestemiisen tai kaasumaisen polttoaineen syottimiseen
tarkoitettua tankkauspalvelupistetti, joka koostuu joko kiintedsté tai litkkuvasta

laitteistosta ja jolla voidaan tankata vain yksi ajoneuvo, alus tai ilma-alus kerrallaan;

50) 'tankkauspalvelulla' nestemdisen tai kaasumaisen polttoaineen myyntié tai toimittamista

yleisesti saatavilla olevassa tankkauspisteessi;

51) 'tankkauskerralla' ajoneuvon tdytti tankkausprosessia yleisesti saatavilla olevassa
tankkauspisteessa siitd hetkestd, kun ajoneuvo kytketédén, sithen hetkeen asti, kun ajoneuvo
kytketédén irti;

52) 'tankkausasemalla' tietyssé paikassa sijaitsevaa yksittéistd fyysistd laitteistoa, joka koostuu

yhdestd tai useammasta tankkauspisteesti;

53) 'sddntelyviranomaisella’ kunkin jdsenvaltion direktiivin (EU) 2019/944 57 artiklan

1 kohdan mukaisesti nimedmai siintelyviranomaista;

54) 'uusiutuvalla energialla’ direktiivin (EU) 2018/2001 2 artiklan 1 alakohdassa méadriteltya

uusiutuvista, muista kuin fossiilisista 1dhteisti perdisin olevaa energiaa;

55) 'ro-ro-matkustaja-aluksella' alusta, joka kuljettaa enemmain kuin 12 matkustajaa ja joka on

suunniteltu siten, ettd maantie- tai raideajoneuvojen ajokuormaus ja -purku on mahdollista;

56) 'turvallisella pysédkointialueella' asetuksen (EU) N:o 1315/2013 17 artiklan 1 kohdan
b alakohdassa tarkoitettua pysdkointi- ja lepoaluetta, joka on tarkoitettu raskaiden
hydtyajoneuvojen yopysikointiin ja joka on sertifioitu asetuksen (EY) N:o 561/20063°

8 a artiklan sdénndsten ja sen perusteella hyvéksyttyjen delegoitujen sdddosten mukaisesti;

58) 'maasdhkon syo6tolld' maasdahkon toimitusta standardoidun rajapinnan kautta laiturissa

kiinnitettyind oleville meri- tai sisdvesialuksille;

59) 'dlylatauksella’ lataustoimintoa, jossa akkuun siirrettdvin sahkon maaré saityy

dynaamisesti sdhkdisen tiedonsiirron kautta saadun tiedon perusteella;

60) 'staattisilla tiedoilla' tietoja, jotka eivdt muutu usein tai sdénnollisesti;

30 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pédivand

maaliskuuta 2006, tieliikenteen sosiaalilainsddddnnon yhdenmukaistamisesta (EUVL L 102,
11.4.2006, s. 1).
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61)  'kattavalla TEN-T-verkolla' asetuksen (EU) N:o 1315/2013 9 artiklassa miéariteltya verkkoa;

62)

63)

64)

65)

66)

'"TEN-T-ydinverkolla' asetuksen (EU) N:o 1315/2013 38 artiklassa miériteltyd verkkoa;

'"TEN-T-ydinverkon sisdvesisatamalla ja kattavan TEN-T-verkon sisédvesisatamalla'
TEN-T-ydinverkon tai kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamaa, joka on lueteltu ja

luokiteltu asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessa I1;

'TEN-T-ydinverkon merisatamalla ja kattavan TEN-T-verkon merisatamalla’
TEN-T-ydinverkon tai kattavan TEN-T-verkon merisatamaa, joka on lueteltu ja luokiteltu

asetuksen (EU) N:o 1315/2013 liitteessa II;

'siirtoverkonhaltijalla’ direktiivin (EU) 2019/944 2 artiklan 35 alakohdassa miriteltyé

verkonhaltijaa;

'kaupunkisolmukohdalla' asetuksen (EU) N:o 1315/2013 3 artiklan p alakohdassa

médriteltyd kaupunkisolmukohtaa.

3 artikla
Kevyiden hyétyajoneuvojen sihkélatausinfrastruktuurin tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latausasemia otetaan niiden alueella kayttoon riittavésti suhteessa
kevyiden sihkoajoneuvojen kiyttoonottoon, ja ettd niiden antoteho on riittava néille

ajoneuvoille.

Tétéd varten jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kunkin vuoden lopussa, alkaen
24 artiklassa tarkoitetusta soveltamisen alkamispdivésté, saavutetaan kumulatiivisesti

seuraavat antotehotavoitteet:

a) yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta on tarjolla kutakin jasenvaltion
alueella rekisteroityd akkukayttdistd kevyttd sahkohyotyajoneuvoa kohti véhintdan

1 kW:n kokonaisantoteho; seka

b) yleisesti saatavilla olevien latausasemien kautta on tarjolla kutakin jésenvaltion
alueella rekisteroityd ladattavaa kevyttd hybridihy6tyajoneuvoa kohti vihintdan

0,66 kW:n kokonaisantoteho.
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1 a.

Kun akkukéyttoisten kevyiden hy6tyajoneuvojen osuus jasenvaltion alueella
rekisterdityjen kevyiden hydtyajoneuvojen kokonaiskannasta on vihintéén 20 prosenttia ja
jasenvaltio osoittaa, ettd 1 kohdan toisessa alakohdassa vahvistettujen vaatimusten
tdytantoonpano vaikuttaa haitallisesti jarruttamalla yksityisid investointeja eikd se ole enda
perusteltua, kyseinen jdsenvaltio voi esittdd komissiolle perustellun pyynnon, joka koskee
lupaa soveltaa alhaisempia vaatimuksia kokonaisantotehon tason osalta tai lopettaa

kyseisten vaatimusten soveltaminen.

Komissio tekee kuuden kuukauden kuluessa pddtoksen tistd pyynnostd kussakin

tapauksessa perustelluista syista.

Jasenvaltioiden on varmistettava kevyille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden vahimmaiskattavuus alueellaan olevassa tieverkossa. Tata

varten jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd

a)  TEN-T-ydinverkon varrella otetaan kummankin matkustussuunnan osalta kayttoon
kevyille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latauspooleja,
joiden vilinen etdisyys on enintdin 60 kilometrid ja jotka tiyttdvit seuraavat

vaatimukset:

1)  kunkin latauspoolin on 31 péivddn joulukuuta 2025 mennessé tarjottava
vahintddn 300 kW:n antoteho ja sisédllettdva vahintddn yksi latauspiste,

jonka yksil6llinen antoteho on védhintddn 150 kW;

i1)  kunkin latauspoolin on 31 péivdin joulukuuta 2030 mennessé tarjottava
vihintddn 600 kW:n antoteho ja siséllettdva vihintddn kaksi

latauspistettd, joiden yksilollinen antoteho on vihintdan 150 kW;
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2b.

b)  kattavan TEN-T-verkon varrella otetaan kummankin matkustussuunnan osalta
kayttoon kevyille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia
latauspooleja, joiden vilinen etdisyys on enintdén 60 kilometrid ja jotka tayttavit

seuraavat vaatimukset:

1)  kunkin latauspoolin on 31 pdivdén joulukuuta 2030 mennessé tarjottava
viahintddn 300 kW:n antoteho ja siséllettédva vahintdén yksi latauspiste,

jonka yksil6llinen antoteho on vahintdian 150 kW;

1)  kunkin latauspoolin on 31 pdivddn joulukuuta 2035 mennessé tarjottava
vahintddn 600 kW:n antoteho, ja siséllettdva vahintddn kaksi

latauspistettd, joiden yksilllinen antoteho on vahintdén 150 kW;

TEN-T-teilld voidaan ottaa kdyttoon molempia kulkusuuntia varten yksi ainoa kevyille
hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva latauspooli, edellyttien, ettd
tallainen pooli on helposti kdytettdvissd molemmista kulkusuunnista, ettd asianmukaiset
opasteet on otettu kayttoon ja ettd 2 kohdassa sdéddettyjé etdisyyttd, poolin
kokonaisantotehoa, pisteiden lukuméérii ja yksittdisten pisteiden antotehoa koskevat

vaatimukset tdyttyvit kokonaisuudessaan kahden kulkusuunnan osalta.

Poiketen siitd, mitd 2 a kohdassa sdddetddn, jisenvaltiot voivat sddtaa, ettd TEN-T-teilla,
joilla keskimadrdinen paivittdinen kokonaislitkenne on vuosittain alle 10 000 kevytti
hyGtyajoneuvoa ja joilla infrastruktuuria ei voida perustella sosioekonomisesti
kustannus-hyotysuhteella, kevyille hydtyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva
latauspooli voi palvella molempia kulkusuuntia ja tiyttdd samalla 2 kohdassa asetetut
etdisyyttd, poolin kokonaisantotehoa, pisteiden lukumiiraa ja yksittiisten pisteiden
antotehoa koskevat vaatimukset, joita sovelletaan yhden kulkusuunnan osalta, edellyttien,
ettd latauspooli on helposti kéytettdvissd molemmista kulkusuunnista ja ettd asianmukaiset
opasteet on otettu kiyttoon. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ndisté
poikkeuksista. Jisenvaltioiden on tarkasteltava niitd uudelleen kahden vuoden vélein

14 artiklassa tarkoitetun kansallisen edistymiskertomuksen yhteydessa.

9585/22
LITE

team/PAF/hmu 39
TREE.2.A FI



2c.

2d.

Poiketen siitd, mitd 2 kohdassa sdddetdén, jdsenvaltiot voivat TEN-T-teilld, joilla
keskiméérdinen paivittdinen kokonaisliikenne on vuosittain alle 10 000 kevytta
hyd6tyajoneuvoa ja joilla infrastruktuuria ei voida perustella sosioekonomisesti
kustannus-hydtysuhteella, vihentdd 2 kohdan mukaisesti vaadittavan kevyille
hy6tyajoneuvoille tarkoitetun yleisesti saatavilla olevan latauspoolin kokonaistehosta
enintddn 50 prosenttia edellyttden, etté tillainen latauspooli palvelee vain yhti
kulkusuuntaa ja ettd muita 2 kohdassa séédettyja etdisyyttd, pisteiden lukumairaa ja
yksittédisten pisteiden antotehoa koskevia vaatimuksia noudatetaan. Jasenvaltioiden on
ilmoitettava komissiolle ndistd poikkeuksista. Jdsenvaltioiden on tarkasteltava niita
uudelleen kahden vuoden vilein 14 artiklassa tarkoitetun kansallisen

edistymiskertomuksen yhteydessa.

Poiketen siitd, mitd 2 kohdan a ja b alakohdassa sdddetdén kevyille hyotyajoneuvoille
tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspoolien 60 km enimmaisetdisyyteen
liittyvésta vaatimuksesta, jasenvaltiot voivat sallia korkeintaan 100 kilometrin etiisyyden
vastaavien latauspoolien vélille TEN-T-teill4, joiden keskim&érédinen paivittdinen
kokonaisliikenne on vuosittain alle 4 000 kevyttid hydtyajoneuvoa, edellyttden, ettd
asianmukaiset opasteet latauspoolien vélisestd etdisyydestd on otettu kayttoon.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava tdmén kohdan nojalla tehdyistd poikkeuksista komissiolle.
Jasenvaltioiden on tarkasteltava niitd uudelleen kahden vuoden vélein 14 artiklassa

tarkoitetun kansallisen edistymiskertomuksen yhteydessa.

Jos jisenvaltio on ilmoittanut poikkeuksesta timén kohdan nojalla, 2 kohdan
aja b alakohdassa sdddetyt vaatimukset latauspoolien vilisen enimmaéisetdisyyden osalta

katsotaan tayttyneiksi 2 a, 2 b ja 2 ¢ kohtaa sovellettaessa.

Naapurijésenvaltioiden on varmistettava, ettd 2 kohdan a ja b kohdassa tarkoitettuja
enimmaisetdisyyksid ei ylitetdi TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon rajat

ylittavilla osuuksilla.
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4 artikla
Raskaiden hyotyajoneuvojen sdhkolatausinfrastruktuurin tavoitteet

1. Jasenvaltioiden on varmistettava raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden vahimmaiskattavuus alueellaan. Tétd varten

jasenvaltioiden on varmistettava, etti

a 01) 31 péivadn joulukuuta 2025 mennessd vahintddn 15 prosentin pituudella
TEN-T-liikenneverkosta on kummassakin kulkusuunnassa otettu kayttoon raskaille
hyd6tyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latauspooleja ja ettd kunkin
latauspoolin antoteho on véhintidén 1 400 kW ja siind on vahintdin yksi latauspiste,

jonka yksittdinen antoteho on véhintdin 350 kW;

a 02) 31 péivadn joulukuuta 2027 mennessi vahintddn 40 prosentin pituudella
TEN-T-litkenneverkosta on kummassakin kulkusuunnassa otettu kéyttoon raskaille

hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latauspooleja ja etti

i)  TEN-T-ydinverkon alueella olevan kunkin latauspoolin antoteho on
vihintddn 2 800 kW ja siind on vdhintdin kaksi latauspistettd, jonka

yksittdinen antoteho on vdhintddn 350 kW

ii)  kattavan TEN-T-verkon alueella olevan kunkin latauspoolin antoteho on
vahintddn 1 400 kW ja siind on vahintddn yksi latauspiste, jonka

yksittdinen antoteho on véhintddn 350 kW;

a) 31 piivédn joulukuuta 2030 mennessd TEN-T-ydinverkon alueella on kummassakin
kulkusuunnassa otettu kdyttoon raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latauspooleja, joiden vilinen etdisyys on enintdén 60 kilometrid, ja
ettd kunkin latauspoolin antoteho on vihintddn 3 500 kW ja siind on vahintdédn kaksi

latauspistettd, joiden yksittdinen antoteho on vahintddn 350 kW; [...]
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b) 31 péivain joulukuuta 2030 mennessé kattavan TEN-T-verkon alueella on
kummassakin kulkusuunnassa otettu kiyttoon raskaille hyotyajoneuvoille
tarkoitettuja yleisesti saatavilla olevia latauspooleja, joiden vilinen etdisyys on
enintddn 100 kilometrid, ja kunkin latauspoolin antoteho on vdhintdan 1400 kW ja

siind on vahintdin yksi latauspiste, jona yksittdinen antoteho on véhintdan 350 kW;

c) 31 piivain joulukuuta 2030 mennessi jokaiselle turvalliselle pysikointialueelle on
asennettu vahintiin yksi raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla

oleva latausasema, jonka antoteho on véhintddn 100 kW;

d) 31 piivdin joulukuuta 2025 mennessi kaikissa kaupunkisolmukohdissa tai niiden
1ahist6114 on otettu kadyttdon raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latauspisteitd, joiden yhteenlaskettu antoteho on vihintdin 600 kW

ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksilollinen antoteho on vihintdan 150 kW;

e) 31 paivain joulukuuta 2030 mennessi kaikissa kaupunkisolmukohdissa tai niiden
1ahist6114 on otettu kdyttdon raskaille hydtyajoneuvoille tarkoitettuja yleisesti
saatavilla olevia latauspisteitd, joiden yhteenlaskettu antoteho on véhintdan 1 200 kW

ja jotka kuuluvat latausasemiin, joiden yksilollinen antoteho on vihintddn 150 kW.

I a. Edelld 1 kohdan a 01 ja a 02 alakohdassa tarkoitetun TEN-T-liikenneverkon pituutta

a) laskettaessa nimittdjdd: TEN-T-liikenneverkon kokonaispituus jasenvaltion
alueella;
b) laskettaessa osoittajaa: raskaille hy6tyajoneuvoille tarkoitettujen, kulloinkin kahden

yleisesti saatavilla olevan latauspoolin vililld olevien TEN-T-verkon osuuksien
yhteenlaskettu pituus; sellaisia kahden latauspoolin vilisid TEN-T-liikenneverkon
osuuksia, joiden etdisyys toisistaan on yli 120 kilometrid, ei oteta huomioon

osoittajaa laskettaessa.
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1b. TEN-T-teilld voidaan ottaa kdyttoon molempia kulkusuuntia varten yksi ainoa raskaille
hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva latauspooli edellyttden, ettd tillainen
pooli on helposti kdytettavissd molemmista kulkusuunnista, ettd asianmukaiset opasteet on
otettu kayttoon ja ettd 1 kohdassa sdddettyja etdisyyttd, poolin kokonaisantotehoa, pisteiden
lukumééria ja yksittdisten pisteiden antotehoa koskevat vaatimukset tayttyvit

kokonaisuudessaan kahden kulkusuunnan osalta.

1c. Poiketen siitd, mitd 1 b kohdassa sdddetdén, jasenvaltiot voivat sdétia, ettd TEN-T-teilla,
joilla keskiméddrdinen paivittdinen kokonaisliikenne on vuosittain alle 2 000 raskasta
hyotyajoneuvoa ja joilla infrastruktuuria ei voida perustella sosioekonomisesti
kustannus-hyotysuhteella, raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettu yleisesti saatavilla oleva
latauspooli voi palvella molempia kulkusuuntia ja tayttda samalla 1 kohdassa asetetut
etdisyyttd, poolin kokonaisantotehoa, pisteiden lukumédarai ja yksittdisten pisteiden
antotehoa koskevat vaatimukset, joita sovelletaan yhden kulkusuunnan osalta, edellyttéden,
ettd latauspooli on helposti kiytettavissd molemmista kulkusuunnista ja etti asianmukaiset
opasteet on otettu kdyttdon. Jdsenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle ndistad
poikkeuksista. Jdsenvaltioiden on tarkasteltava niitd uudelleen kahden vuoden vélein

14 artiklassa tarkoitetun kansallisen edistymiskertomuksen yhteydessa.

1d. Poiketen siitd, mitd 1 kohdassa sdddetddn, jasenvaltiot voivat TEN-T-teill4, joilla
keskimédrdinen pdivittdinen kokonaislitkenne on vuosittain alle 2 000 raskasta
hy6tyajoneuvoa ja joilla infrastruktuuria ei voida perustella sosioekonomisesti kustannus-
hyotysuhteella, vihentdd 1 kohdan mukaisesti vaadittavan raskaille hydtyajoneuvoille
tarkoitetun yleisesti saatavilla olevan latauspoolin kokonaistehosta enintddn 50 prosenttia
edellyttien, ettd tillainen latauspooli palvelee vain yhta kulkusuuntaa ja ettd muut
1 kohdassa saddetyt etdisyyttd, pisteiden lukuméérda ja yksittdisten pisteiden antotehoa
koskevat vaatimukset tayttyvat. Jisenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle néista
poikkeuksista. Jdsenvaltioiden on tarkasteltava niitd uudelleen kahden vuoden vélein

14 artiklassa tarkoitetun kansallisen edistymiskertomuksen yhteydessa.
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le. Poiketen siitd, mitd 1 kohdan a alakohdassa sdddetddn raskaille hyotyajoneuvoille
tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspoolien 60 km enimmaisetdisyyteen
liittyvastd vaatimuksesta, jdsenvaltiot voivat sallia korkeintaan 100 kilometrin etdisyyden
vastaavien latauspoolien vilille TEN-T-ydinverkon teilld, joiden keskiméardinen
paivittdinen kokonaisliikenne on vuosittain alle 800 raskasta hydtyajoneuvoa, edellyttéen,
ettd asianmukaiset opasteet latauspoolien vilisestd etdisyydestd on otettu kayttoon.
Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle néista poikkeuksista. Jasenvaltioiden on
tarkasteltava niitd uudelleen kahden vuoden vélein 14 artiklassa tarkoitetun kansallisen

edistymiskertomuksen yhteydessa.

Jos jasenvaltio on ilmoittanut poikkeuksesta timin kohdan nojalla, 1 kohdan a alakohdassa sdidetyt
vaatimukset latauspoolien vélisen enimmaéisetdisyyden osalta katsotaan tdyttyneiksi 1 b,

1 cja 1 d kohtaa sovellettaessa.

1f Poiketen 1 kohdan a 01, a 02, a ja b alakohdassa vahvistetuista vaatimuksista, jotka
koskevat raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspoolien
kokonaistehoa, ja 1 kohdan a alakohdassa sdddetyistd vaatimuksista, jotka koskevat ndiden
poolien vilistd enimmaisetdisyyttd, Kypros voi esittdd komissiolle perustellun pyynnon,
joka koskee lupaa soveltaa alhaisempia vaatimuksia raskaille hydtyajoneuvoille
tarkoitettujen yleisesti saatavilla olevien latauspoolien kokonaistehon tason osalta ja/tai
soveltaa suurempaa, enintdén 100 kilometrin enimmaisetiisyyttd kyseisten poolien vililla,
edellyttden, ettd jos lupa myodnnetéén, se ei estd sdhkokayttdisten raskaiden

hy6tyajoneuvojen litkenndintid kyseisessd jasenvaltiossa.

Komissio tekee kuuden kuukauden kuluessa pédatoksen tistd perustellusta pyynndosta.
Tadmén kohdan nojalla myonnetyt poikkeukset saavat olla voimassa enintddn nelja vuotta,

minka jilkeen komissio tarkastelee niitd uudelleen Kyproksen perustellusta pyynndosté.

2. Naapurijdsenvaltioiden on 31 pdivédn joulukuuta 2030 mennessd varmistettava, ettd
1 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitetut enimmaisetdisyydet eivit ylitda TEN-T-ydinverkon
ja kattavan TEN-T-verkon rajatylittivilla osuuksilla. Ennen kyseistd pdiviméaérad on
kiinnitettdva huomiota rajatylittdviin osuuksiin, ja naapurijdsenvaltioiden on kaikin
mahdollisin tavoin pyrittdvd noudattamaan nditd enimmaisetdisyyksid heti, kun ne ottavat

latausinfrastruktuurin kdyttoon TEN-T-verkon rajatylittavilld osuuksilla.
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5 artikla
Latausinfrastruktuuri

2. Latauspisteiden ylldpitdjien on ylldpitimissdéan yleisesti saatavilla olevissa latauspisteissi

tarjottava loppukayttdjille mahdollisuus sdhkéajoneuvon kertalataukseen.

Kyseisten 24 artiklassa tarkoitetusta soveltamispdivéstd alkaen kdyttoon otettujen
latauspisteiden on tarjottava mahdollisuus kertalataukseen unionissa laajasti kéytossa
olevan maksuvélineen avulla. Titd varten latausasemien ylldpitdjien on hyvéksyttava
kyseisissé pisteissd sdhkoiset maksut, joiden maksamiseen voidaan kayttdd vihintddn yhta

seuraavista maksupéétteisti ja -laitteista:

a) maksukorttien lukulaitteet;

b) laitteet, joissa on ldhimaksutoiminto ja jotka pystyvét véhintdén lukemaan
maksukortteja;

c) sellaisten yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden osalta, joiden antoteho on alle

50 kW, laitteet, jotka kdyttavit internetyhteyttd ja mahdollistavat turvallisen

maksutapahtuman, kuten laitteet, joilla luodaan erityinen QR-koodi.

Latauspisteiden ylldpitdjien on 1 péivéstd tammikuuta 2027 alkaen varmistettava, ettd
kaikki niiden ylldpitdmat yleisesti saatavilla olevat latauspisteet, mukaan lukien ne ennen
24 artiklassa tarkoitettua soveltamispdivad kayttoon otetut pisteet, jotka tayttavit 3 artiklan
2 kohdassa sdddetyt vaatimukset ja joiden antoteho on vahintdan 50 kW, tayttivat

a tai b alakohdassa sidddetyt vaatimukset.

Yksi toisessa alakohdassa tarkoitettu maksupiéte tai -laite voi palvella useita latauspoolissa

olevia latauspisteita.

Téassd kohdassa sdddettyjd vaatimuksia ei sovelleta yleisesti saatavilla oleviin

latauspisteisiin, jotka eivit edellytd maksua latauspalvelusta.
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Kun latauspisteiden ylldpitdjit tarjoavat automaattista tunnistamista yllépitiméasséan
yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessi, niiden on varmistettava, ettd loppukayttéjilla
on aina oikeus olla kiyttdméttd automaattista tunnistamista ja ettd loppukéyttdjit voivat
joko kayttdd kertalatausta 2 kohdan mukaisesti tai kayttdd kyseisessé latauspisteessa
tarjottua muuta sopimusperusteista latauspalvelua. Latauspisteiden yllépitdjien on
esitettdva tima vaihtoehto avoimesti ja tarjottava sitd vaivattomasti loppukayttdjille
kussakin ylldpitdméassddn yleisesti saatavilla olevassa latauspisteessi, jossa ne tarjoavat

automaattista tunnistamista.

Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden yllépitdjien veloittamien hintojen on oltava
kohtuullisia, helposti ja selkeésti vertailtavia, ldpindkyvid ja syrjimattomia. Yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden ylldpitdjat eivét saa harjoittaa syrjintdéd loppukayttéjilta ja
litkkennepalvelun tarjoajilta veloitettavien hintojen vélill4 tai eri litkkennepalvelun tarjoajilta
veloitettavien hintojen vélilld. Tarvittaessa hintatasoja voidaan eriyttdd vain

oikeasuhteisesti ja objektiivisin perustein.

Latauspisteiden yllédpitdjien on asetettava kertahintaa koskevat tiedot selkeidsti saataville
kaikilla ylldpitdmilldédn yleisesti saatavilla olevilla latausasemilla siten, ettd ne ovat

loppukéyttéjien tiedossa ennen latauskerran aloittamista. Néiden tietojen on siséllettédva
kaikki ylldpitdjan veloittaman hinnan osatekijdt latauskerran hinnan laskemiseksi, kuten

latauskerran hinta, minuuttihinta tai kilowattitunnin hinta.

Kun kyseessé ovat 24 artiklassa tarkoitetusta soveltamispdivéstd alkaen kdyttoon otetut
yleisesti saatavilla olevat latauspisteet, joiden antoteho on védhintdan 50 kW, ja 2 kohdan
kolmannessa alakohdassa tarkoitetut latauspisteet, nimaé tiedot on esitettava selvisti

latausasemalla.

Liikennepalvelun tarjoajien loppukéyttijiltd veloittamien hintojen on oltava kohtuullisia,
lapindkyvid ja syrjimittomid. Liikennepalvelun tarjoajien on asetettava loppukéyttdjien
saataville ennen latauskerran alkua kulloinkin aiotun latauskerran osalta vapaasti saatavilla
olevin ja laajalti tuetuin sdhkodisin menetelmin kaikki asianmukaiset hintatiedot, joissa
eritellddn selkedsti kaikki hintatekijit, mukaan lukien sovellettavat sdhkoisen
verkkovierailun kustannukset ja muut litkkennepalvelun tarjoajan soveltamat maksut.
Maksujen on oltava kohtuullisia, ldpindkyvid ja syrjimattomid. Rajat ylittdvasta

verkkovierailusta ei saa perid lisimaksuja.
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10.

1.

Latauspisteiden ylldpitdjien on viimeistdén yhden vuoden kuluttua 24 artiklassa
tarkoitetusta soveltamispdivésti alkaen varmistettava, etti kaikki niiden hallinnoimat

yleisesti saatavilla olevat latauspisteet ovat digitaalisesti liitettyja latauspisteita.

Latauspisteiden ylldpitdjien on varmistettava, ettd kaikki niiden yllapitdmaét yleisesti
saatavilla olevat normaaliteholatauspisteet, jotka on rakennettu tai uudistettu 24 artiklassa

tarkoitetun soveltamispdivén jdlkeen, pystyvit dlylataukseen.

Yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ylldpitdjien on viimeistddn yhden vuoden
kuluttua 24 artiklassa tarkoitetusta soveltamispaivésta alkaen varmistettava, ettd kaikkiin
niiden ylldpitdmiin yleisesti saatavilla oleviin latauspisteisiin, jotka kayttévit tasavirtaa, on

asennettu kiinted latauskaapeli.

Jos latauspisteen ylldpitéjé ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on asetettava
latauspisteen ylldpitdjan kdyttoon ndiden vélisten jdrjestelyjen mukaisesti latauspiste, jossa
on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd latauspisteen ylldpitija voi noudattaa 3, 7, 8 ja

10 kohdassa sdéddettyé velvoitetta.

6 artikla
Tieliikenneajoneuvojen vetytankkausinfrastruktuurin tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd niiden alueella otetaan kdyttoon vihimmaismaara

yleisesti saatavilla olevia vetytankkausasemia 31 péivdén joulukuuta 2030 mennessa.

Tata varten jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 31 pdivaan joulukuuta 2030 mennesséd
TEN-T-ydinverkossa on otettu enintédén 200 kilometrin vélein kdyttoon yleisesti saatavilla

olevia vetytankkausasemia, joissa on vahintdén 700 baarin jakelulaite.

Jasenvaltioiden on laadittava téillaisten tankkausasemien parhaasta sijainnista analyysi ja
tarkasteltava erityisesti tdllaisten asemien kdyttoonottoa kaupunkisolmukohdissa tai niiden
1ahistolla taikka multimodaalikeskuksissa, joissa voidaan palvella myds muita

litkkennemuotoja.
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2. Naapurijdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 1 kohdan toisessa alakohdassa tarkoitettu

enimmaisetdisyys ei ylity rajatylittdvilld TEN-T-ydinverkon osuuksilla.

3. Yleisesti saatavilla olevan tankkausaseman yllépitdjdn tai jos ylldpitdjd ei ole omistaja,
ndiden vdlisten jdrjestelyjen mukaisesti kyseisen aseman omistajan, on varmistettava, ettd asema on

suunniteltu palvelemaan kevyitd ja raskaita hyétyajoneuvoja. [...]
7 artikla
Vedyn tankkausinfrastruktuuri

1. Vetytankkausasemien ylldpitdjien on ylldpitdmissdén yleisesti saatavilla olevilla

tankkausasemilla tarjottava loppukayttijille mahdollisuus kertatankkaukseen.

Kertatankkauksen on oltava mahdollista kaikilla yleisesti saatavilla olevilla
vetytankkausasemilla unionissa laajasti kdytdssd olevan maksuvélineen avulla. Titd varten
kyseisten asemien ylldpitdjien on hyviksyttava sdhkoiset maksut, joiden maksamiseen

voidaan kéyttdd vihintddn yhtd seuraavista maksupéétteista ja -laitteista:

a) maksukorttien lukulaitteet;
b) laitteet, joissa on ldhimaksutoiminto ja jotka pystyvit vdhintddn lukemaan
maksukortteja.

Tassd kohdassa asetettuja vaatimuksia sovelletaan 24 artiklassa tarkoitetusta
soveltamispdivistéd alkaen niihin yleisesti saatavilla oleviin tankkausasemiin, jotka on
otettu kdyttoon kyseisen paivimadran jalkeen. Ennen kyseistd paivad kayttoon otettuihin
yleisesti saatavilla oleviin tankkausasemiin sovelletaan niitd vaatimuksia kuuden

kuukauden kuluttua kyseisestd paivasta.

Jos vedyn tankkauspisteen ylldpitdja ei ole kyseisen pisteen omistaja, omistajan on niiden
valisten jérjestelyjen mukaisesti asetettava vedyn tankkauspisteen ylldpitdjan kayttoon
vedyn tankkauspiste, jossa on sellaiset tekniset ominaisuudet, ettd vedyn tankkauspisteen

ylldpitdjd voi tayttda tdssd kohdassa asetetun velvoitteen.
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2. Yleisesti saatavilla olevien vedyn tankkauspisteiden yllédpitdjien veloittamien hintojen on
oltava kohtuullisia, helposti ja selkeésti vertailtavissa, ldpindkyvii ja syrjimattomia.
Yleisesti saatavilla olevien vedyn tankkauspisteiden ylldpitéjat eivét saa harjoittaa syrjintaa
loppukéyttdjiltd ja litkennepalvelun tarjoajilta veloitettavien hintojen vélilla tai eri
litkennepalvelun tarjoajilta veloitettavien hintojen vililld. Tarvittaessa hintatasoja voidaan

eriyttdd ainoastaan objektiivisin perustein.

3. Vedyn tankkauspisteiden ylldpitdjien on asetettava hintatiedot saataville ylldpitdmill&dén

tankkausasemilla niin, ettd asiakas ndkee ne ennen tankkauskerran aloittamista.

4. Yleisesti saatavilla olevien tankkausasemien yllapitdjat voivat tarjota vedyn
tankkauspalveluja asiakkaille sopimusperusteisesti, myos muiden liikennepalvelun
tarjoajien nimissé ja puolesta. Liikennepalvelun tarjoajien loppukayttijiltd veloittamien
hintojen on oltava kohtuullisia, ldpindkyvid ja syrjimattomié. Liikennepalvelun tarjoajien
on asetettava loppukédyttijien saataville ennen tankkauskerran alkua ja kulloinkin aiotun
tankkauskerran osalta vapaasti saatavilla olevin ja laajalti tuetuin sdhkdisin menetelmin
kaikki asianmukaiset hintatiedot, joissa eritellddn selkeésti vedyn tankkauspisteen
ylldpitdjén veloittaman hinnan osatekijét, sovellettavat séhkdisen verkkovierailun

kustannukset ja muut liikennepalvelun tarjoajan soveltamat maksut.

8 artikla
Nesteytetyn metaanin infrastruktuuri tielitkenneajoneuvoille

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 1 pdivddan tammikuuta 2025 saakka ainakin
TEN-T-ydinverkon varrella on kysynndn mukaan asianmukainen méaari yleisesti saatavilla olevia
nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotta nesteytettyd metaania kéyttavat raskaat
moottoriajoneuvot voivat litkenndidé kaikkialla unionissa, elleivit kustannukset ole suhteettomat

hy6tyihin, myds ympéristohydtyihin, ndhden.
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9 artikla

Merisatamien maasdhkon tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd TEN-T-merisatamissa on tarjolla vihimmé&ismaara

maaséhkod merikonttialuksille ja merilitkenteeseen tarkoitetuille matkustaja-aluksille.

Taman vuoksi jadsenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet varmistaakseen, ettd

1 pdivddn tammikuuta 2030 mennessi

a)

b)

TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa laituriin
kiinnitettyjen alusten keskimédirdinen vuosittainen satamakayntien maird kolmen
viime vuoden aikana on yli 5 000 bruttotonnin merikonttialusten osalta yli 100, on
varustettu siten, ettd ne pystyvit tarjoamaan maasidhkon jakelun vuosittain vahintian
90 prosentissa kaikista sellaisten yli 5 000 bruttotonnin merikonttialusten

satamakdynneistd, jotka ovat kiinnitettyini laiturissa kyseisessd merisatamassa;

TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa laituriin
kiinnitettyjen alusten keskimédirdinen vuosittainen satamakéyntien miara kolmen
viime vuoden aikana on merilitkenteeseen tarkoitettujen yli 5 000 bruttotonnin
ro-ro-matkustaja-alusten ja meriliikenteeseen tarkoitettujen yli 5 000 bruttotonnin
suurnopeusmatkustaja-alusten osalta yli 40, on varustettu siten, ettd ne pystyvét
tarjoamaan maasahkon jakelun vuosittain vahintdén 90 prosentissa kaikista sellaisten
meriliikenteeseen tarkoitettujen yli 5 000 bruttotonnin ro-ro-matkustaja-alusten ja
sellaisten meriliikenteeseen tarkoitettujen yli 5 000 bruttotonnin
suurnopeusmatkustaja-alusten satamakaynneisti, jotka ovat kiinnitettyiné laiturissa

kyseisessd merisatamassa;

TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatamat, joissa laituriin
kiinnitettyjen alusten keskiméddrdinen vuosittainen satamakdyntien miird kolmen
viime vuoden aikana on muiden meriliikenteeseen tarkoitettujen yli

5 000 bruttotonnin matkustaja-alusten kuin meriliikenteeseen tarkoitettujen
ro-ro-matkustaja-alusten ja suurnopeusalusten osalta yli 25, on varustettu siten, etta
ne pystyvét tarjoamaan maasdhkon jakelun vuosittain vahintdén 90 prosentissa
kaikista sellaisten muiden meriliikenteeseen tarkoitettujen yli 5 000 bruttotonnin
matkustaja-alusten kuin meriliikenteeseen tarkoitettujen ro-ro-matkustaja-alusten ja
suurnopeusalusten satamakédynneisti, jotka ovat kiinnitettyina laiturissa kyseisessa

merisatamassa.
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2. [FuelEU Maritime -asetuksen] 5 artiklan 3 kohdan a, b, ¢, d a®! ja f alakohdassa
tarkoitettujen alusten satamakéynteja ei oteta huomioon mééritettdessa niiden alusten
satamakdyntien kokonaismaaréé, jotka on kiinnitetty laituriin asianomaisessa satamassa

1 kohdan mukaisesti.

3. Jos TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon merisatama sijaitsee saarella, Euroopan
unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 349 artiklassa tarkoitetulla syrjdisimmalla alueella
tai Ceutan ja Melillan alueella, jota ei ole liitetty suoraan mantereen sdhkoverkkoon tai
syrjaisimman alueen tai Ceutan ja Melillan tapauksessa naapurimaan sdhkdverkkoon,

1 kohtaa ei sovelleta ennen kuin tdllainen yhteys on saatu valmiiksi tai muista kuin
fossiilisista energialdhteistd paikallisesti tuotetun séhkon kapasiteetti on riittdva kyseisen

saaren, syrjdisimmén alueen tai Ceutan ja Melillan tarpeiden kattamiseksi.

10 artikla
Sisdavesisatamien maasdhkon tavoitteet
Jasenvaltioiden on varmistettava, etti

a)  kaikissa TEN-T-ydinverkon sisdvesisatamissa on 1 pdivdan tammikuuta 2025

mennessa vahintddn yksi laitteisto, joka tarjoaa maasidhkoa sisdvesialuksille;

b)  kaikissa kattavan TEN-T-verkon sisdvesisatamissa on 1 pdivddn tammikuuta 2030

mennessd vihintdédn yksi laitteisto, joka tarjoaa maasidhkoa sisdvesialuksille.

31 FuelEUMaritime-ehdotuksen 5 artiklan 3 kohdan d a alakohta kuuluu seuraavasti:
d a) jotka eivét voi liittyd maasdhkoon, koska sdhkdverkon vakaus on poikkeuksellisesti
uhattuna, koska maas&hko ei riitd tayttdméaan aluksen sdhkontarvetta laiturissa;
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1 a.

11 artikla
Merisatamissa toimitettavaa nesteytettyd metaania koskevat tavoitteet

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 2 kohdassa tarkoitettuihin TEN-T-ydinverkon
merisatamiin perustetaan 1 paivddn tammikuuta 2025 mennesséd asianmukainen maéra
nesteytetyn metaanin tankkauspisteitd, jotta merialukset voivat liikkua koko
TEN-T-ydinverkossa. Jasenvaltioiden on tehtiva tarvittaessa yhteistyoté
naapurijdsenvaltioiden kanssa TEN-T-ydinverkon tarkoituksenmukaisen kattavuuden

varmistamiseksi.

Jasenvaltioiden on nimettévi kansallisissa toimintakehyksissddan ne TEN-T-ydinverkon
merisatamat, jotka tarjoavat 1 kohdassa tarkoitettuja nesteytetyn metaanin tankkauspisteita,

ottaen huomioon myos markkinoiden tosiasialliset tarpeet ja kehityssuuntaukset.

12 artikla
Tavoitteet pysdkoityjd ilma-aluksia koskevalle sdhkonsyotolle

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kaikilla TEN-T-ydinverkon ja kattavan

TEN-T-verkon lentoasemilla taataan sdhkonsyottod pysikoidyille ilma-aluksille seuraavasti:

a) 1 paivddn tammikuuta 2025 mennessa kaikilla ilma-alusten matkustajasiltapaikoilla,

joita kaytetddn kaupallisiin ilmakuljetuksiin;

b) 1 pédivadn tammikuuta 2030 mennessé kaikilla lentoaseman seisontapaikoilla, joita

kéytetddn kaupallisiin ilmakuljetuksiin.

Jasenvaltiot voivat vapauttaa TEN-T-verkon lentoasemat, joiden vuosittainen kaupallisten
lentojen médrd on viimeisten kolmen vuoden aikana alle 10 000, velvollisuudesta

mahdollistaa sahkonsyotto pysdkoityihin ilma-aluksiin kaikilla seisontapaikoilla.

Jasenvaltioiden on viimeistddn 1 pdivdnd tammikuuta 2030 toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd 1 kohdan mukaisesti tarjottu sdhko tulee

sahkdverkosta tai tuotetaan paikan paalla kayttamattad fossiilisia polttoaineita.
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13 artikla

Kansalliset toimintakehykset

Kunkin jdsenvaltion on 1 pdivaidn tammikuuta 2024 mennessé laadittava ja ldhetettava

komissiolle kansallisen toimintakehyksen luonnos vaihtoehtoisten polttoaineiden

markkinoiden kehittdmiseksi liikenteen alalla ja asiaan liittyvin infrastruktuurin

kayttoonottamiseksi.

a) Kansallisten toimintakehysten on sisdllettdva ainakin seuraavat tekijét:

1))

2)

3)

4)

5)

6)

markkinoiden nykytilan ja tulevan kehityksen arviointi liikenteen alalla
kaytettdvien vaihtoehtoisten polttoaineiden osalta sekd vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin kehityksen arviointi ottaen huomioon
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin intermodaalinen saatavuus ja

tarvittaessa sen rajojen yli ulottuva jatkuvuus;

asetuksen 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 ja 12 artiklan mukaiset kansalliset tavoitteet ja
pddmaadrit, joita koskevat pakolliset kansalliset tavoitteet on vahvistettu tissa

asetuksessa;

politiikat ja toimenpiteet, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd timén

kohdan 2 alakohdassa tarkoitetut pakolliset tavoitteet ja pddméérit saavutetaan;

toimenpiteet, joilla edistetddn vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonottoa suljettujen kalustokokonaisuuksien osalta ja erityisesti julkisen
litkenteen kaluston sdhkdlataus- ja vetytankkausasemien ja autojen
yhteiskdyttoon tarkoitettujen sdhkolatausasemien osalta, jos jdsenvaltio

suunnittelee tai on toteuttanut tillaisia toimenpiteitd;

toimenpiteet, joilla kannustetaan ja helpotetaan kevyille ja raskaille
hy6tyajoneuvoille tarkoitettujen latausasemien kiyttodonottoa yksityisissé
tiloissa, joihin ei ole yleistd pddsyd, jos jdsenvaltio suunnittelee tai on toteuttanut

téllaisia toimenpiteitd;

toimenpiteet vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin edistimiseksi
kaupunkisolmukohdissa, erityisesti yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden

osalta, jos jdsenvaltio suunnittelee tai on toteuttanut téllaisia toimenpiteitd;
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7)

8)

9)

toimenpiteet, joilla edistetdin sité, ettd yleisesti saatavilla olevia
suurteholatauspisteitd on riittdvasti, jos jasenvaltio suunnittelee tai on toteuttanut

téllaisia toimenpiteitd;

tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd latauspisteiden kdyttoonotto ja
ylldpito, mukaan lukien kaksisuuntaisten latauspisteiden maantieteellinen
jakautuminen, edistdvit energiajarjestelmin joustavuutta ja uusiutuvista
energialdhteistd tuotetun sdhkon yleistymistd sdhkojarjestelmassé, jos jasenvaltio

suunnittelee tai on toteuttanut tillaisia toimenpiteita,

toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd ikdantyneet, liikkuntarajoitteiset ja
vammaiset henkil6t voivat kéyttad yleisesti saatavilla olevia vaihtoehtoisten
polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteitd direktiivissd 2019/882 vahvistettujen

esteettdmyysvaatimusten mukaisesti;

toimenpiteet, joilla poistetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
suunnitteluun, lupamenettelyihin, hankintaan ja yllépitoon liittyvid mahdollisia

esteitd, jos jdsenvaltio suunnittelee tai on toteuttanut tillaisia toimenpiteita.

b) Kansalliset toimintakehykset voivat sisdltdd seuraavat tekijat:

1)

2)

suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin, esimerkiksi
ilma-alusten vetytankkauksen ja sdhkolatauksen, kdyttoonotolle lentoasemilla,

lukuun ottamatta sdhkonjakelua pysédkoidyille ilma-aluksille;

suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden, esimerkiksi séhkon ja vedyn,
infrastruktuurin kdyttoonotolle merisatamien satamapalveluissa, sellaisina kuin

ne on mairitelty asetuksessa (EU) 2017/352%;

32 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2017/352, annettu 15 pdivdnd helmikuuta
2017, satamapalvelujen tarjoamisen puitteista ja satamien rahoituksen ldpindkyvyytta
koskevista yhteisistd sddnnoistd (EUVL L 57, 3.3.2017, s. 1).
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3)  suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttoonotolle
merisatamissa, lukuun ottamatta aluksille toimitettavaa nesteytettyd metaania ja

maasihkod, esimerkiksi vedyn, ammoniakin ja sdhkon osalta;

4)  suunnitelma vaihtoehtoisten polttoaineiden kéyttoonotolle sisdvesiliikenteessa,

esimerkiksi sekd vedyn ettd sdhkon osalta;

5)  kayttoonottosuunnitelma, joka siséltdd tavoitteet, keskeiset vilitavoitteet ja
tarvittavan rahoituksen vetykayttoisille junille tai akkukayttoisille sahkojunille

niilld verkon osuuksilla, joita ei sdhkoistetd;

6) kansalliset tavoitteet ja padmaérat timén kohdan 1, 2, 3, 4 ja 5 alakohtaan
liittyville vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kéyttoonotolle, jolle ei

ole asetettu pakollisia tavoitteita tdssd asetuksessa.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kansallisissa toimintakehyksissd otetaan huomioon

jasenvaltioiden alueella olemassa olevien eri liikennemuotojen tarpeet.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, etti kansallisissa toimintakehyksissi otetaan tarvittacssa
huomioon alue- ja paikallisviranomaisten intressit, erityisesti kun on kyse julkisen

litkenteen lataus- ja tankkausinfrastruktuurista, sekd asianomaisten sidosryhmien intressit.

4. Jasenvaltioiden on tarvittaessa tehtidva yhteistyotd pyytdmallad toisiltaan lausuntoja tai
laatimalla yhteisid toimintakehyksid, jotta voidaan varmistaa, ettd timén asetuksen
tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet ovat johdonmukaisia ja koordinoituja.
Jasenvaltioiden on erityisesti tehtdvé yhteistyotd sellaisten strategioiden laatimisessa, jotka
koskevat vaihtoehtoisten polttoaineiden kdyttdd ja vastaavan infrastruktuurin kayttdonottoa

vesilitkenteessd. Komissio avustaa jasenvaltioita yhteistyOprosessissa.

5. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin tukitoimenpiteiden on oltava

SEUT-sopimuksen asiaa koskevien valtiontukisdéntdjen mukaisia.

6. Kunkin jésenvaltion on asetettava kansallisen toimintakehyksensé luonnos julkisesti
saataville ja varmistettava, ettd yleisélle annetaan varhaisessa vaiheessa ja tosiasiallisesti

mahdollisuus osallistua kansallisen toimintakehyksen luonnoksen valmisteluun. [...]
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7. Komissio arvioi kansallisten toimintakehysten luonnokset ja voi antaa jasenvaltiolle
suosituksia kuuden kuukauden kuluessa 1 kohdan mukaisen kansallisen toimintakehyksen
luonnoksen toimittamisesta. Kyseiset suositukset voivat koskea erityisesti seuraavia

seikkoja:

a)  padmadirien ja tavoitteiden tavoitetaso 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 ja 12 artiklassa asetettujen

velvoitteiden tayttamiseksi;
b) jadsenvaltioiden tavoitteisiin ja pddmaaériin liittyvit politiikat ja toimenpiteet.

8. Kunkin jdsenvaltion on otettava asianmukaisesti huomioon komission suositukset
lopullisessa kansallisessa toimintakehyksessdéin. Jos asianomainen jisenvaltio ei ota
huomioon jotakin suositusta tai sen merkittivaa osaa, kyseisen jasenvaltion on toimitettava

kirjallinen selvitys komissiolle.

0. Kunkin jasenvaltion on 1 pdivdin tammikuuta 2025 mennessé toimitettava komissiolle

lopullinen kansallinen toimintakehyksensa.

14 artikla
Raportointi

1. Kunkin jdsenvaltion on annettava komissiolle erillinen kansallinen edistymisraportti
kansallisen toimintakehyksensé toteutuksesta ensimmaisen kerran 1 paivdin tammikuuta

2027 mennessa ja sen jilkeen joka toinen vuosi.

2. Edistymisraportissa on annettava liitteessd I luetellut tiedot ja niihin on tarpeen mukaan
siséllytettdva perustelut siitd, missd midrin 13 artiklassa tarkoitetut kansalliset tavoitteet ja

paamaarit on saavutettu.
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Jasenvaltioiden on arvioitava 30 pdivédédn kesdkuuta 2024 mennessé ja sen jilkeen
sadnnollisesti joka neljds vuosi, miten latauspisteiden kéyttoonotto ja toiminta voisi
sdhkbajoneuvojen kautta edelleen edistidd energiajarjestelmén joustavuutta, mukaan lukien
niiden myo6tévaikutus tasehallintamarkkinoihin, sekd uusiutuvista energialdhteistéd tuotetun
sdahkon hyodyntdmistd. Arvioinnissa on otettava huomioon kaikentyyppiset julkiset tai
yksityiset latauspisteet ja annettava suosituksia latauspisteiden tyypisti, taustateknologiasta
ja maantieteellisestd jakautumisesta, jotta kdyttdjien olisi helpompi integroida
sdhkbajoneuvonsa jarjestelmédn. Arviointi on asetettava julkisesti saataville. Jasenvaltiot
voivat pyytdd sddntelyviranomaista suorittamaan timén arvioinnin. Arvioinnin tulosten
perusteella jasenvaltioiden on tarvittaessa toteutettava asiaankuuluvat toimenpiteet
latauspisteiden lisddmiseksi ja siséllytettdvd ne 1 kohdassa tarkoitettuun
edistymisraporttiinsa. Verkonhaltijoiden on otettava arviointi ja toimenpiteet huomioon
direktiivin (EU) 2019/944 32 artiklan 3 kohdassa ja 51 artiklassa tarkoitetuissa

verkonkehittdmissuunnitelmissa.

Jasenvaltioiden sdédntelyviranomaisen on arvioitava siirtoverkonhaltijoilta ja
jakeluverkonhaltijoilta saatujen tietojen perusteella 30 pdivadn kesdkuuta 2024 mennessé
ja sen jilkeen neljan vuoden vélein kaksisuuntaisen latauksen mahdollisuuksia lisdta
uusiutuvista ldhteistd tuotetun energian yleistymistd energiajirjestelméssa. Arviointi on
asetettava julkisesti saataville. Arvioinnin tulosten perusteella jdsenvaltioiden on
tarvittaessa toteutettava asianmukaiset toimenpiteet kaksisuuntaisten latauspisteiden
saatavuuden ja maantieteellisen jakautumisen mukauttamiseksi yksityisissé tiloissa ja

sisdllytettava toimenpiteet 1 kohdassa tarkoitettuun edistymisraporttiinsa.

14 a artikla

Kansallisten toimintakehysten ja kansallisten edistymisraporttien sisdlto, rakenne ja muoto

Komissio antaa ohjeita ja malleja kansallisten toimintakehysten sisdllostd, rakenteesta ja muodosta

sekd niiden kansallisten edistymisraporttien siséllostéd, jotka jdsenvaltioiden on toimitettava

13 artiklan ja 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti viimeistdén kuuden kuukauden kuluttua 24 artiklassa

tarkoitetusta soveltamispdivastd. Komissio voi antaa ohjeita ja malleja helpottaakseen timéan

asetuksen muiden sadnnosten tuloksellista soveltamista unionissa.
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15 artikla
Kansallisten toimintakehysten uudelleentarkastelu ja kansalliset edistymisraportit

1. Komissio arvioi 1 pdivdian tammikuuta 2026 mennessé jasenvaltioiden 13 artiklan
9 kohdan mukaisesti ilmoittamat kansalliset toimintakehykset ja toimittaa Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen, jossa arvioidaan kansallisia toimintakehyksié ja
niiden johdonmukaisuutta unionin tasolla sekd annetaan ensimmaéinen arvio siitd, missa

madrin 13 artiklan 1 kohdassa tarkoitetut kansalliset tavoitteet ja pddmaédrdt on saavutettu.

2. Komissio arvioi jasenvaltioiden 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti toimittamat kansalliset
edistymisraportit ja antaa tarvittaessa suosituksia jasenvaltioille tdssd asetuksessa
sdddettyjen tavoitteiden ja velvoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi. Jisenvaltiot voivat
pdivittdd kansallisia edistymisraporttejaan suositusten perusteella kuuden kuukauden

kuluessa komission suositusten vastaanottamisesta.

3. Komissio toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen kansallisten
edistymisraporttien arvioinnista vuoden kuluttua siitd, kun jasenvaltiot toimittivat kyseiset
raportit 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti. Tdhén arviointiin on siséllyttdva arvio seuraavista

seikoista:
a) jdsenvaltioiden edistyminen tavoitteiden ja pddmadrien saavuttamisessa;

b)  kehityksen johdonmukaisuus unionin tasolla.
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4. Komissio julkaisee ja pdivittdd sddannollisesti jdsenvaltioiden 13 artiklan 9 kohdan

mukaisesti toimittamien kansallisten toimintakehysten, 14 artiklan 1 kohdan mukaisesti

toimittamien kansallisten edistymisraporttien ja 16 artiklan 1 kohdan mukaisesti

toimittamien raporttien perusteella tiedot kunkin jdsenvaltion toimittamista kansallisista

tavoitteista ja pddmadristd seuraavien seikkojen osalta:

a)  yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden ja -asemien lukumééri erikseen kevyille
hyd6tyajoneuvoille tarkoitettujen latauspisteiden ja raskaille hyotyajoneuvoille
tarkoitettujen latauspisteiden osalta liitteessa III esitetyn luokituksen mukaisesti;

b)  yleisesti saatavilla olevien vedyn tankkauspisteiden lukumééra;

c)  maasdhkoinfrastruktuuri meri- ja sisdvesisatamissa TEN-T-ydinverkossa ja
kattavassa TEN-T-verkossa;

d) pysdkoityjen ilma-alusten sdhkonsyottdinfrastruktuuri TEN-T-ydinverkon ja kattavan
TEN-T-verkon lentoasemilla;

e)  nesteytetyn metaanin tankkauspisteiden lukuméérd TEN-T-ydinverkon ja kattavan
TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamissa;

f)  moottoriajoneuvojen nesteytetyn metaanin yleisesti saatavilla olevien
tankkauspisteiden lukumééra;

g)  moottoriajoneuvojen paineistetun maakaasun yleisesti saatavilla olevien
tankkauspisteiden lukumééra;

h)  muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkaus- ja latauspisteet TEN-T-ydinverkon
ja kattavan TEN-T-verkon meri- ja sisdvesisatamissa;

1)  muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkaus- ja latauspisteet TEN-T-ydinverkon
ja kattavan TEN-T-verkon lentoasemilla;

j)  vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkauspisteet ja rautatieliikenteen latauspisteet.
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16 artikla
Edistymisen seuranta

Jasenvaltioiden on raportoitava komissiolle viimeistddn 24 artiklassa tarkoitettua
soveltamispdivdd seuraavan vuoden 31 pédivddn maaliskuuta mennessé ja sen jilkeen
vuosittain samaan péivdin mennessé yhteenlaskettu kokonaislatausantoteho, yleisesti
saatavilla olevien latauspisteiden lukumaira ja niiden alueella edellisen vuoden 31 pdivana
joulukuuta kaytossé olevien rekisterdityjen akkukdyttisten séhkdajoneuvojen ja

ladattavien hybridiajoneuvojen lukumaééra liitteen III vaatimusten mukaisesti.

Jos tdmin artiklan 1 kohdassa tarkoitetusta raportista tai komission kaytettidvissi olevista
tiedoista kdy ilmi, ettd jokin jdsenvaltio ei saavuttanut 3 artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja
kansallisia tavoitteitaan, komissio voi antaa asiaa koskevan lausunnon ja suosittaa, etti
kyseinen jdsenvaltio toteuttaa korjaavia toimenpiteitd kansallisten tavoitteiden
saavuttamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta SEUT-sopimuksen 258 artiklassa
médriatyn menettelyn soveltamista. Asianomaisen jasenvaltion on kolmen kuukauden
kuluessa komission lausunnon vastaanottamisesta ilmoitettava komissiolle korjaavat
toimenpiteet, jotka se aikoo toteuttaa 3 artiklan 1 kohdassa asetettujen tavoitteiden
saavuttamiseksi, mukaan lukien lisdtoimet, jotka jdsenvaltio aikoo toteuttaa kyseisten
tavoitteiden saavuttamiseksi, seki selked aikataulu toimille, jotta voidaan arvioida
vuosittaista edistymistd ndiden tavoitteiden saavuttamisessa. Jos komissio katsoo, ettd
korjaavat toimenpiteet ovat riittdvid, asianomaisen jasenvaltion on péivitettdva viimeisin
14 artiklassa tarkoitettu kansallinen edistymisraporttinsa nédilld korjaavilla toimenpiteilld ja

toimitettava se komissiolle.
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17 artikla

Kdyttdjdlle annettavat tiedot

1. Saataville on asetettava merkityksellistd, johdonmukaista ja selkedd tietoa
moottoriajoneuvoista, joita voidaan sddnnollisesti tankata markkinoille saatetuilla
yksittéisilld polttoaineilla tai ladata latauspisteissd. Ndma tiedot on asetettava saataville
a)  moottoriajoneuvojen ohjekirjoissa ja moottoriajoneuvoissa asetuksen (EU)

2018/858 3 artiklan 40 alakohdassa tarkoitettujen valmistajien toimesta, kun kyseiset
ajoneuvot saatetaan markkinoille;

b) tankkaus- ja latauspisteissd tankkaus- ja latauspisteiden ylldpitdjien toimesta, ja

c)  moottoriajoneuvojen edustusliikkeissd asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan
43 alakohdassa tarkoitettujen jakelijoiden toimesta.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen ja infrastruktuurien yhteensopivuuden seki
polttoaineiden ja ajoneuvojen yhteensopivuus on ilmoitettava liitteessa II olevassa 9.1 ja
9.2 kohdassa tarkoitettujen teknisten eritelmien mukaisesti. Jos tillaisissa standardeissa
viitataan graafiseen merkintdan, kuten varikoodijdrjestelmiin, kyseisen graafisen
merkinnén on oltava yksinkertainen ja helposti ymmaérrettidva ja se on asetettava esille
selkedsti ndkyvalla tavalla
a) tankkauspisteiden ylldpitdjien toimesta vastaaviin jakelulaitteisiin ja niiden

suuttimiin kaikissa niiden ylldpitdmissé tankkauspisteissa siitd paivastd alkaen,
jolloin polttoaineita saatetaan markkinoille;

b) asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 40 alakohdassa tarkoitettujen valmistajien
toimesta kyseisen polttoaineen kanssa suositeltujen ja yhteensopivien
moottoriajoneuvojen polttoainesiilididen kaikkien tidyttoaukkojen kohdalle tai
vélittdméén ldheisyyteen ja moottoriajoneuvojen ohjekirjoihin, kun téillaiset
moottoriajoneuvot saatetaan markkinoille.
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Esitettdessd polttoaineiden hinnat tankkausasemalla jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd
asiaankuuluvia yksikkohintoja koskeva vertailu esitetdédn tiedotustarkoituksessa erityisesti
sdahkon ja vedyn osalta noudattaen liitteessa Il olevassa 9.3 kohdassa tarkoitettua

vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailua koskevaa yhteistd menetelmaa.

Jos eurooppalaiset standardit, joissa esitetdén polttoaineen tekniset eritelmaét, eivét sisdlla
kyseisten standardien mukaisuutta koskevia merkintdsdainnoksid, jos merkintisdadnnoksissi
el viitata graafiseen merkintdén, mukaan lukien vérikoodijérjestelmat, tai jos
merkintdsddnnokset eivit sovellu tdiméan asetuksen tavoitteiden saavuttamiseen, komissio
voi 1 ja 2 kohdan yhdenmukaisen tidytantdonpanon varmistamiseksi 21 artiklan 2 kohdan

mukaisesti annetuilla tdytintoonpanosaddoksilla

a)  valtuuttaa eurooppalaiset standardointiorganisaatiot laatimaan

yhteensopivuusmerkintdjd koskevia eritelmia,

b)  médrittdd graafisen merkinnén, mukaan lukien virikoodijérjestelmé, unionin
markkinoille saatetuille polttoaineille, joiden osuus kokonaismyyntiméérastd yltaa

komission arvion mukaan useammassa kuin yhdessi jdsenvaltiossa 1 prosenttiin.

Kun asiaankuuluvien eurooppalaisten standardien merkintisdintdja paivitetddn tai kun
annetaan merkint6ja koskevia tdytintoonpanosaddoksii tai kun hyviksytdén vaihtoehtoisia
polttoaineita koskevia uusia eurooppalaisia standardeja, vastaavia merkintdvaatimuksia
sovelletaan 24 kuukauden kuluttua tédstd paivittdmisesta tai hyvaksymisestd kaikkiin

tankkaus- ja latauspisteisiin sekd moottoriajoneuvoihin, kun ne saatetaan markkinoille.
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18 artikla
Tietoja koskevat sddnndkset

Jasenvaltioiden on nimettdvé tunnisteiden rekisterdintiorganisaatio (IDRO, Identification
Registration Organisation). IDROn on annettava ja hallinnoitava yksildivia
tunnistekoodeja (ID) ainakin latauspisteiden ylldpitdjien ja litkennepalvelun tarjoajien

yksiloimiseksi viimeistddn vuoden kuluttua 24 artiklassa tarkoitetusta soveltamispéivista.

Viimeistddn vuoden kuluttua 24 artiklassa tarkoitetusta soveltamispéivéstd vaihtoehtoisten
polttoaineiden yleisesti saatavilla olevien lataus- ja tankkauspisteiden yllédpitéjien tai,
nididen toimijoiden vilisten jarjestelyjen mukaisesti, kyseisten pisteiden omistajien on
varmistettava, etti niiden yllapitdmaistad vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurista tai
niiden tarjoamista tai ulkoistamista, tillaiseen infrastruktuuriin erottamattomasti liittyvista
palveluista on saatavilla staattista ja dynaamista tietoa maksutta. Saataville on asetettava

seuraavat tietotyypit:

a) staattiset tiedot ndiden toimijoiden ylldpitdmisti yleisesti saatavilla olevista

vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteista:

1) vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteiden maantieteellinen

sijainti,
i1)  liittimien lukumééri,
111)  vammaisille henkil6ille tarkoitettujen pysdkdintipaikkojen maaré,
1v) lataus- ja tankkausaseman omistajan ja ylldpitdjan yhteystiedot,

v) aukioloajat;
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b)  muut staattiset tiedot ndiden toimijoiden hallinnoimista yleisesti saatavilla olevista

latauspisteisté:

1)  tunnistekoodit (ID), ainakin latauspisteen osalta,
i1)  liittimen tyyppi,

iil)  virtatyyppi (vaihtovirta/tasavirta),

iv)  antoteho (kW).

¢) dynaamiset tiedot ndiden toimijoiden yllépitdmistd yleisesti saatavilla olevista

vaihtoehtoisten polttoaineiden lataus- ja tankkauspisteista:
i)  toiminnallinen tila (toiminnassa/epakunnossa),

i1)  saatavuus (kédytossd / ei kdytossd),

iii)  kertahinta.

Edell4 c alakohdassa asetettuja vaatimuksia ei sovelleta yleisesti saatavilla oleviin

latauspisteisiin, jotka eivat edellytd maksua latauspalvelusta.

3. Jasenvaltioiden on viimeistddn 15 kuukauden kuluttua 24 artiklassa tarkoitetusta
soveltamispdivastd varmistettava, ettd 2 kohdassa tarkoitetut tiedot ovat avoimesti ja
syrjiméttomasti kaikkien sidosryhmien saatavilla niiden kansallisten yhteyspisteiden kautta
tillaisia tietoja koskevien delegoidun asetuksen (EU) 2022/670°® asiaankuuluvien
sadnnosten mukaisesti ja noudattaen tdydentédvia lisderitelmid, joita voidaan hyvéksyé

4 a kohdan mukaisesti.

4. Siirretddn komissiolle valta antaa 20 artiklan mukaisesti delegoituja saddoksid, joilla
lisatadn 2 kohdassa médriteltyihin tietotyyppeihin uusia tietotyyppejd, jotka koskevat
yleisesti saatavilla olevia latauspisteitéd, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria tai
tallaiseen infrastruktuuriin erottamattomasti liittyvid palveluja, joita kyseisen
infrastruktuurin yllépitdjét tarjoavat tai ulkoistavat teknologian kehityksen tai markkinoilla

saataville asetettujen uusien palvelujen vuoksi.

33 Komission delegoitu asetus (EU) 2022/670, annettu 2 piivini helmikuuta 2022, Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2010/40/EU tdydentdmisestd tosiaikaisia liikennetietoja koskevien EU:n laajuisten
palvelujen tarjoamisen osalta (EUVL L 122, 25.4.2022, s. 1).
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Komissio voi 21 artiklan 2 kohdan mukaisesti hyviksytyin tdytdntoonpanosaddoksin

a)  hyviksya delegoidussa asetuksessa (EU) 2022/670 vahvistettuja madrityksid
tdydentdvid méadrityksid, jotka liittyvit 2 kohdassa ja 4 kohdan nojalla hyviaksytyissi
delegoiduissa sdddoksissd tarkoitettujen tietojen muotoon, paivitystiheyteen ja
laatuun;

b)  vahvistaa yksityiskohtaisia menettelyjé tdssd artiklassa edellytettyjen tietojen
olemassaoloa ja saatavuutta varten.

Tadmin kohdan perusteella hyvaksytyt taytdntoonpanosidéddokset eivit rajoita direktiivin
2010/40/EU ja sen perusteella hyviksyttyjen delegoitujen sdédosten ja

tdytantoonpanosdddosten soveltamista.

Edell 4 ja 4 a kohdassa tarkoitetuissa delegoiduissa saddoksissi ja
taytantoonpanosdddoksissi sdddetddn kohtuullisista siirtymékausista ennen kuin niiden
sisdltdmistd sddnnoksisti tai ndiden muutoksista tulee vaihtoehtoisten polttoaineiden

lataus- ja tankkauspisteiden ylldpitéjid tai omistajia sitovia.

19 artikla
Yhteiset tekniset eritelmdit

Liitteessd II vahvistettuja teknisi eritelmid on noudatettava. [...] 6. Komissio voi
asetuksen (EU) N:o 1025/2012 10 artiklan mukaisesti pyytdd eurooppalaisia
standardointiorganisaatioita laatimaan eurooppalaisia standardeja, joissa médaritellddn
tekniset eritelmit tdimén asetuksen liitteessd Il tarkoitetuille aloille, joita koskevia yhteisid

teknisia eritelmid komissio ei ole vahvistanut.
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7. Siirretdéin komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 20 artiklan mukaisesti liitteen I1

muuttamiseksi ja tdydentamiseksi

a)  ottamalla kayttoon kyseisessé liitteessd lueteltuja aloja koskevat tekniset eritelmat,
jotta mahdollistetaan lataus- ja tankkausinfrastruktuurin tiysi tekninen
yhteentoimivuus fyysisten liitdntdjen, tiedonvaihdon ja liikuntarajoitteisten

henkildiden padsyn osalta kyseisilld aloilla;

b)  péivittdmaélla viittaukset standardeihin, joihin viitataan kyseisessé liitteessa

vahvistetuissa teknisissé eritelmissa.

Kun téllaisia delegoituja sdddoksid on tarkoitus soveltaa olemassa oleviin
infrastruktuureihin, kyseisten sddddsten on perustuttava kustannus-hyo6tyanalyysiin, joka
toimitetaan Euroopan parlamentille ja neuvostolle yhdessé kyseisten delegoitujen

saadosten kanssa.

8. Edelld 7 kohdassa tarkoitetuissa delegoiduissa sdddoksissd sdddetddn kohtuullisista
siirtymdkausista ennen kuin niiden sisdltamistd teknisistd eritelmistd tai ndiden muutoksista tulee

infrastruktuuria sitovia. [...]
20 artikla

Siirretyn sdddosvallan kéyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa sdddetyt
edellytykset.
2. Siirretdén 18 ja 19 artiklassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sddadoksid komissiolle

viideksi vuodeksi 24 artiklassa tarkoitetusta soveltamispdivéstd alkaen. Komissio laatii
siirrettyd sddadosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistdén yhdeksédn kuukautta ennen
tdmén viiden vuoden kauden paittymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri
toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta

tallaista jatkamista viimeistdin kolme kuukautta ennen kunkin kauden pééttymista.
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3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 18 ja 19 artiklassa
tarkoitetun sdddosvallan siirron. Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa padtoksessa
mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivad seuraavana paivana,
jona sitd koskeva paitos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessé, tai jonakin
myohempénd, kyseisessd paddtoksessd mainittuna pdiviand. Peruuttamispditos ei vaikuta jo

voimassa olevien delegoitujen sdddosten patevyyteen.

3a. Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jisenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddanndsti 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssa

toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

4. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdaddksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

5. Edelld olevien 18 ja 19 artiklan nojalla annettu delegoitu sdddds tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdadds on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut
vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun
méidrdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddosti. Euroopan

parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd mairdaikaa jatketaan kolmella kuukaudella.

21 artikla
Komiteamenettely
I. Komissiota avustaa komitea. Timéa komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu
komitea.
2. Kun viitataan tdhdn kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa. Jos

komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tiytintoonpanosdidokseksi, ja

tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta alakohtaa.
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22 artikla
Uudelleentarkastelu

1. Komissio tarkastelee viimeistddn 31 pédivdnd joulukuuta 2024 uudelleen timén asetuksen
sadannoksid, jotka koskevat raskaita hydtyajoneuvoja, ja tekee tarvittaessa tdman asetuksen
muuttamista koskevan ehdotuksen [...]. Kyseisen uudelleentarkastelun tueksi komissio
toimittaa Euroopan parlamentille ja neuvostolle raskaita hyotyajoneuvoja koskevan,
teknologia- ja markkinavalmiutta késittelevdn kertomuksen. Tuossa kertomuksessa otetaan
huomioon ensimmadiset viitteet markkinoiden mieltymyksistéd. Siiné tarkastellaan myos
kyseiseen paivamiirddn mennessi saavutettua teknologian ja standardien kehitystéd seka
lyhyella aikavélilld odotettavissa olevaa kehitystd, joka koskee erityisesti lataus- ja
tankkausstandardeja ja -teknologioita, kuten suurteholatausstandardeja, sdhkdotiejédrjestelmia
ja nestemdistd vetyd. Vetytankkausasemien osalta komissio arvioi teknologian ja
markkinoiden kehityksen perusteella 6 artiklan 1 kohdassa tarkoitettua méardaikaa, tarvetta
maédritelld kyseisten asemien vihimmaiskapasiteetti seka sitd, onko aiheellista ulottaa
vetytankkausasemien kéyttoonottoa koskevat vaatimukset koskemaan kattavaa
TEN-T-verkkoa ja mihin mennessa se olisi toteutettava.

2. Komissio tarkastelee uudelleen titi asetusta 31 pdivéaédn joulukuuta 2026 mennessa ja sen
jilkeen viiden vuoden vilein seki tekee tarvittaessa ehdotuksen sen muuttamisesta.
Komissio tarkastelee erityisesti sitd, ovatko 5 artiklan 2 kohdassa tarkoitetut sdhkodiset
maksuvilineet edelleen asianmukaisia. Se arvioi myds, ovatko 3 artiklan 2 b ja 2 ¢ kohdassa
sekd 4 artiklan 1 ¢ ja 1 d kohdassa tarkoitetut litkenteen kynnysarvot edelleen
merkityksellisid, kun otetaan huomioon akkukiyttdisten sahkdajoneuvojen osuuden odotettu

kasvu verrattuna unionissa liikkkuvien ajoneuvojen kokonaiskantaan.

[-]
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23 artikla
Kumoaminen

1. Kumotaan 24 artiklassa tarkoitetusta soveltamispéivésta alkaen direktiivi 2014/94/EU,
komission delegoitu asetus (EU) 2019/1745 ja komission delegoitu asetus (EU) 2021/1444.

2. Viittauksia direktiiviin 2014/94/EU pidetdén viittauksina tdhén asetukseen liitteessd IV

olevan vastaavuustaulukon mukaisesti.

24 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenenteni pdivdna sen jilkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Sitd sovelletaan kuuden kuukauden kuluttua voimaantulosta.

Tamai asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jidsenvaltioissa.

Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puheenjohtaja Puheenjohtaja
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LIITE I

Raportointi

Asetuksen 14 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun kansallisen edistymisraportin on siséllettdvé ainakin

seuraavat seikat:

tavoitteenasettelu

a)

b)

ennusteet, jotka koskevat ajoneuvojen kayttoonottoa 31. joulukuuta mennessi
vuosina 2025, 2030 ja 2035 seuraavien osalta:

—  kevyet hyotyajoneuvot, joissa on eritelty akkukiyttdiset sihkdajoneuvot,
ladattavat hybridiajoneuvot ja vetyajoneuvot;

— raskaat hyGtyajoneuvot, joissa on eritelty akkukéyttdiset séhkdajoneuvot ja
vetyajoneuvot;

tavoitteet 31. joulukuuta mennessd vuosina 2025, 2030 ja 2035 seuraavien osalta:

— kevyiden hyotyajoneuvojen sdhkdlatausinfrastruktuuri: latausasemien
lukumaééri ja antoteho (latausasemien luokittelu timén asetuksen liitteen I11
mukaisesti);

— tapauksen mukaan kevyiden hyotyajoneuvojen latausasemien, jotka eivét ole
yleisesti saatavilla, kehitys; [...] raskaiden hyotyajoneuvojen
sdhkolatausinfrastruktuuri: latausasemien lukumairi ja antoteho;

— tapauksen mukaan raskaiden hy6tyajoneuvojen latausasemien, jotka eivit ole
yleisesti saatavilla, kehitys;

— vetytankkausasemat: tankkausasemien lukumééri, tankkausasemien
kapasiteetti ja kiytossd olevat liittimet;

— tielitkkenteen nesteytetyn metaanin tankkausasemat: tankkausasemien
lukumaira ja kapasiteetti;

— nesteytetyn metaanin tankkauspisteet TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-
verkon merisatamissa, mukaan lukien sijaintipaikka (satama) ja
satamakohtainen kapasiteetti;

— maasdhkonsyottd TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon
merisatamissa, mukaan lukien kunkin laitteiston tarkka sijainti (satama) ja
kapasiteetti satamassa;

— maasdhkonsyottd TEN-T-ydinverkon ja kattavan TEN-T-verkon
sisdvesisatamissa, mukaan lukien sijainti (satama) ja kapasiteetti;

— pysdkoityjen ilma-alusten sdhkdnsyo6tto, lentoasemakohtainen laitteistojen
midrd TEN-T-ydinverkossa ja kattavassa TEN-T-verkossa;
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— tapauksen mukaan muut kansalliset tavoitteet ja padmadrét, joiden osalta ei ole
asetettu EU:n laajuisia pakollisia kansallisia tavoitteita. Vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin osalta satamissa, lentoasemilla ja
raideliikenteessd on ilmoitettava laitteistojen sijainti ja kapasiteetti tai koko;

kayttoaste: edelld 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen luokkien osalta ilmoitetaan
kyseisen infrastruktuurin kdyttdaste;

niiden raportoitujen tavoitteiden saavuttamisen taso, jotka koskevat vaihtoehtoisten
polttoaineiden kayttéonottoa eri litkennemuodoissa (tie-, raide-, vesi- ja lentoliikenne):

—  edelld 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen infrastruktuurin kayttéonottoa
koskevien tavoitteiden saavuttamisaste tapauksen mukaan kaikkien liikennemuotojen
osalta, erityisesti sdhkolatausasemien, sdhkotiejarjestelmien (tapauksen mukaan),
vetytankkausasemien, meri- ja sisdvesisatamissa tapahtuvan maasdhkonsyoton,
TEN-T-ydinverkon merisatamissa tapahtuvan nesteytetyn metaanin alustankkauksen,
satamien muiden vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin ja pysikoityjen
ilma-alusten sdhkonsyoton osalta;

— latauspisteiden osalta siten ettd tismennetddn julkisen ja yksityisen infrastruktuurin
suhde;

— vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotto kaupunkisolmukohdissa;

3a. 3 artiklan 2 b kohdan mukaisen poikkeuksen uudelleentarkastelu;

4,

oikeudelliset toimenpiteet: tiedot oikeudellisista toimenpiteisti, jotka voivat koostua
lainsdddénto- tai sddntelytoimenpiteistd tai hallinnollisista toimenpiteistd, joilla tuetaan
vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin rakentamista, kuten rakennusluvista,
pysakointialueluvista, yritysten ymparistosuorituskyvyn sertifioinnista ja tankkausasemien
toimiluvista;

tiedot kansallisen toimintakehyksen taytdntoonpanoa tukevista toimenpiteistd, mukaan
lukien:

suorat kannustimet, joilla edistetddn vaihtoehtoisia polttoaineita kiyttavien
kulkuneuvojen hankkimista tai infrastruktuurin rakentamista;

— verokannustimet vaihtoehtoisia polttoaineita kiyttdvien kulkuneuvojen ja niihin
liittyvén infrastruktuurin edistdmiseksi;

—  julkisten hankintojen, myds yhteishankintojen, kdytto vaihtoehtoisten polttoaineiden
tukemiseksi;

— kysyntdpuolelle suunnatut muut kuin taloudelliset kannustimet, esimerkiksi
erityiskohteluun perustuva piisy rajoitetuille alueille, pysékointijarjestelyt ja tietylle
kéyttdjaryhmaélle varatut ajokaistat;
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julkisen kdyttoonoton ja tuotannon tukeminen, mukaan lukien

— vuotuiset julkiset midrdrahat, joilla tuetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuurin kdyttoonottoa, eriteltyind vaihtoehtoisten polttoaineiden mukaisesti
ja litkkennemuodoittain (tie-, raide-, vesi- ja lentoliikenne);

— vuotuiset julkiset méérarahat, joilla tuetaan vaihtoehtoisiin polttoaineisiin liittyvien
teknologioiden tuotantolaitoksia, eriteltyind vaihtoehtoisten polttoaineiden
mukaisesti;

— mahdolliset erityistarpeet vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin
kéyttoonoton alkuvaiheessa;

tutkimus, teknologian kehittiminen ja demonstrointi: vuotuiset julkiset méérarahat, joilla
tuetaan vaihtoehtoisten polttoaineiden tutkimusta, teknologian kehittdmista ja
demonstrointia.
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LIITE 11

Tekniset eritelmiit

1. Tieliikenteen siihkonsyoton tekniset eritelmiit

1.1.

1.2.

Moottoriajoneuvojen normaaliteholatauspisteet:

sahkbajoneuvojen vaihtovirtaiset normaaliteholatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi viahintdén standardissa EN 62196-2:2017
kuvailluilla tyypin 2 pistorasioilla tai ajoneuvoliittimilla.

sdahkbdajoneuvojen tasavirtaiset normaaliteholatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi vahintdin standardissa EN 62196-3:2014
kuvailluilla yhdistettyjen latausjarjestelmien "Combo 2" -liittimilla

Moottoriajoneuvojen suurteholatauspisteet:

Sdhkoajoneuvojen vaihtovirtaiset suurteholatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi véhintéédn standardissa EN 62196-2:2017
kuvailluilla tyypin 2 liittimilla;

Sdhkdajoneuvojen tasavirtaiset suurteholatauspisteet on varustettava
yhteentoimivuuden varmistamiseksi véhintddn standardissa EN 62196-3:2014
kuvailluilla yhdistettyjen latausjarjestelmien "Combo 2" -liittimilla.

L-luokan moottoriajoneuvojen latauspisteet: [...] L-luokan sdhkoajoneuvoille varatut
yleisesti saatavilla olevat vaihtovirtaiset latauspisteet, joiden teho on enintiin

3,7 kW, on varustettava yhteentoimivuuden varmistamiseksi vahintdén yhdella
seuraavista:

a) standardissa EN 62196-2:2017 kuvaillulla tyypin 3A pistorasioilla tai
ajoneuvoliittimilld (lataustapa 3);

b) standardin IEC 60884-1:2002+A1:2006+A2:2013 mukaisilla pistorasioilla
(lataustapa 1 tai 2);

L-luokan sdhkodajoneuvoille varatut yleisesti saatavilla olevat vaihtovirtaiset
latauspisteet, joiden teho on yli 3,7 kW, on varustettava yhteentoimivuuden
varmistamiseksi vihintdén standardissa EN 62196-2:2017 kuvailluilla tyypin
2 pistorasioilla tai ajoneuvoliittimilla.
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1.3. Sahkokayttdisten linja-autojen normaali- ja suurteholatauspisteet:

— sahkokayttoisten linja-autojen vaihtovirtaiset normaali- ja suurteholatauspisteet on
varustettava vahintién standardissa EN 62196-2:2017 kuvailluilla tyypin 2 liittimilla.

— sahkokayttoisten linja-autojen tasavirtaiset normaali- ja suurteholatauspisteet on
varustettava véahintddn standardissa EN 62196-3:2014 kuvailluilla yhdistettyjen
latausjérjestelmien "Combo 2" -liittimill&.

1.5a. Standardin EN 61851-23-1:2020 mukaisesti sahkokayttdisten linja-autojen
virroitinlataukseen lataustavassa 4 kdytettavin automatisoidun laitteen kontaktipinta on
varustettava standardissa EN 50696:2021 méiéritetyilld mekaanisilla tai sdhkoisilla
kytkenno6illd seuraavien osalta:

— infrastruktuuriin asennettu automatisoitu latausvirroitin (pantografi)
— ajoneuvon katolle asennettu automatisoitu latausvirroitin
— ajoneuvon alle asennettu automatisoitu latausvirroitin

— infrastruktuuriin asennettu sekd ajoneuvon sivuun tai katolle kytketty automatisoitu
latausvirroitin.

1.4. Raskaiden hyotyajoneuvojen lataamisessa kéytettavaa liitinté (tasavirtalataus) koskevat
tekniset eritelmit.

L.5. Henkilbautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen langatonta staattista induktiolatausta
koskevat tekniset eritelmiit.

1.6. Raskaiden hyGtyajoneuvojen langatonta staattista induktiolatausta koskevat tekniset
eritelmét.
1.7. Henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen langatonta dynaamista induktiolatausta

koskevat tekniset eritelmiit.

1.8. Raskaiden hyotyajoneuvojen langatonta dynaamista induktiolatausta koskevat tekniset
eritelmét.

1.9. Sahkokayttoisten linja-autojen langatonta staattista induktiolatausta koskevat tekniset
eritelmat.

1.10.  Sahkokayttoisten linja-autojen langatonta dynaamista induktiolatausta koskevat tekniset
eritelmat.

1.11.  Sihkdétiejarjestelmin (ERS) tekniset eritelmét, jotka koskevat raskaille hydtyajoneuvoille
sdahkolinjan ja virroittimen kautta tapahtuvaa dynaamista sdhkonsyottoa.
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

2.

Sahkotiejarjestelmén (ERS) tekniset eritelmit, jotka koskevat henkildautojen, kevyiden
hyotyajoneuvojen ja raskaiden hyotyajoneuvojen sdhkdkiskojen kautta tapahtuvaa
maatason dynaamista sahkonsyottoa.

L-luokan ajoneuvojen akkujen vaihtoa koskevat tekniset eritelmét.

Jos teknisesti toteutettavissa, henkildautojen ja kevyiden hyotyajoneuvojen akkujen
vaihtoa koskevat tekniset eritelmit.

Jos teknisesti toteutettavissa, raskaiden hyotyajoneuvojen akkujen vaihtoa koskevat
tekniset eritelmit.

Latausasemien tekniset eritelmét, jotka koskevat esteettdomyyden varmistamista
vammaisille kdyttdjille.

Sihkoajoneuvojen latausekosysteemissi tapahtuvaa tiedonsiirtoa koskevat tekniset
eritelmat

2.1. Sdhkoajoneuvon ja latauspisteen vilistd tiedonsiirtoa koskevat tekniset eritelmét
(tiedonsiirto ajoneuvosta verkkoon).

2.2. Latauspisteen ja latauspisteen hallintajdrjestelmin vilistd tiedonsiirtoa koskevat tekniset
eritelmét (tiedonsiirto taustajédrjestelmain).

2.3. Latauspisteen ylldpitdjan, sdhkoisen litkennepalvelun tarjoajien ja verkkovierailualustojen
vilistd tiedonsiirtoa koskevat tekniset eritelmét.

2.4. Latauspisteen ylldpitdjén ja jakeluverkonhaltijan vilista tiedonsiirtoa koskevat tekniset
eritelmait.

3. Tieliikenteen vedyn toimitusta koskevat tekniset eritelmat

3.1. Moottoriajoneuvoissa polttoaineena kiytettivin kaasumaisen vedyn ulkona sijaitsevien
tankkauspisteiden on oltava vihintddn standardissa EN 17127:2020 kuvattujen
yhteentoimivuusvaatimusten mukaisia.

3.2. Vetytankkauspisteissd moottoriajoneuvoille jaeltavan vedyn laatuominaisuuksien on
tiytettdva vaatimukset, jotka kuvataan standardissa EN 17124:2022. Kyseisessa
standardissa kuvataan myos menetelmat, joilla varmistetaan vedyn laatuvaatimusten
tdyttdminen |[...]

3.3. Tankkausalgoritmin on oltava standardin EN 17127:2020 vaatimusten mukainen.

3.4. Sen jdlkeen kun standardin EN ISO 17268:2020 mukaiset sertifiointiprosessit on saatettu
paitokseen, kaasumaisen vedyn tankkaukseen tarkoitettujen moottoriajoneuvojen
liittimien on oltava vihintddn tdmén standardin mukaisia.

3.5. Raskaissa hyotyajoneuvoissa polttoaineena kéytettdvin kaasumaisen (paineistetun) vedyn
tankkauspisteiden liittimid koskevat tekniset eritelmit.

3.6. Raskaissa hyotyajoneuvoissa polttoaineena kaytettdvin nesteytetyn vedyn
tankkauspisteiden liittimid koskevat tekniset eritelmit.
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3a. Tieliikenteessa kiytettivin metaanin tekniset eritelmét
3a.l. Moottoriajoneuvojen paineistetun maakaasun (CNG) tankkauspisteissd on noudatettava
tayttopainetta (kiyttopaine), joka on 20,0 MPa (200 baaria) 15 °C:ssa. Standardin EN ISO
16923:2018 mukaan suurin sallittu "lampoétilakompensoitu” tayttopaine on 26,0 MPa.
3 a.2. Liitinprofiilin on vastattava UNECE-sddntod nro 110 (jossa viitataan standardin
ISO 14469:2017 osiin I ja II).
3a.3. Moottoriajoneuvojen nesteytetyn metaanin tankkauspisteissd on noudatettava
tdyttopainetta, joka on alhaisempi kuin ajoneuvon sdilion suurin sallittu kdyttopaine, kuten
esitetdéin standardissa EN ISO 16924:2018: "Natural gas fuelling stations — LNG stations
for fuelling vehicles". Liséksi liitinprofiilin on vastattava standardia EN ISO 12617:2017
"Road vehicles — Liquefied natural gas (LNG) refuelling connector —3,1 MPa connector".
4. Meri- ja sisivesiliikenteessi kiytettivin sihkon syottod koskevat tekniset eritelmit
4.1. Merialuksille tarkoitetun maasdhkon, mukaan lukien jirjestelmien rakenne, asennus ja
testaus, on vastattava vahintdan standardin IEC/ISO/IEEE 80005-1:2019/AMDI:2022
teknisid eritelmid suurjdnniteliitdntdjen osalta.
4.1 a. Maasdhkon suurjinniteliitinnéssa pistotulppien, pistorasioiden ja alusten kytkimien on
vastattava vihintdan standardin IEC 62613-1:2019 teknisid eritelmia.
4.2. Sisdvesialusten maasdhkon syotdssd on noudatettava vihintéén standardia
EN 15869-2:2019 tai standardia EN 16840:2017 energiavaatimuksista riippuen.
43. Merialusten maissa sijaitsevien akkusdhkon latauspisteiden tekniset eritelmét, joissa
madritellddn yhteenliitettdvyys ja jirjestelmien yhteentoimivuus merialusten osalta.
4.4. Sisdvesialusten maissa sijaitsevien akkulatauspisteiden tekniset eritelmat, joissa
madritellddn yhteenliitettavyys ja jérjestelmien yhteentoimivuus sisdvesialusten osalta.
4.5. Tekniset eritelmét, jotka koskevat aluksesta sataman verkkoon -tietoliikennerajapintaa
merialusten automatisoiduissa maasidhkojérjestelmissd ja akkulatausjarjestelmissa.
4.6. Tekniset eritelmit, jotka koskevat aluksesta sataman verkkoon -tietoliikennerajapintaa
sisdvesialusten automatisoiduissa maasahkojarjestelmissa ja akkulatausjirjestelmissa.
4.7. Mikali teknisesti mahdollista, sisdvesialusten maa-asemilla tapahtuvaa akunvaihtoa ja
-latausta koskevat tekniset eritelmat.
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Meri- ja sisivesiliikenteessi kiytettivin vedyn alustankkausta koskevat tekniset
eritelmiit

5.1. Vetykéyttoisten merialusten tankkauspisteitd ja alustankkausta koskevat tekniset eritelmét
kaasumaisen (paineistetun) vedyn osalta.

5.2 Vetykayttoisten sisdvesialusten tankkauspisteitd ja alustankkausta koskevat tekniset
eritelmat kaasumaisen (paineistetun) vedyn osalta.

5.3. Vetykayttoisten merialusten tankkauspisteitd ja alustankkausta koskevat tekniset eritelmét
nesteytetyn vedyn osalta.

5.4. Vetykéyttoisten sisdvesialusten tankkauspisteitid ja alustankkausta koskevat tekniset
eritelmét nesteytetyn vedyn osalta.

6. Meri- ja sisivesiliikenteessi kiytettivin metanolin alustankkausta koskevat tekniset
eritelmiit

6.1. Metanolikdyttdisten merialusten tankkauspisteiti ja alustankkausta koskevat tekniset
eritelmadt [..] metanolin osalta.

6.2. Metanolikdyttdisten sisdvesialusten tankkauspisteitd ja alustankkausta koskevat tekniset
eritelmadt [..] metanolin osalta.

7. Meri- ja sisivesiliikenteessi kiytettivin ammoniakin alustankkausta koskevat
tekniset eritelmiit

7.1. Ammoniakkikéyttoisten merialusten tankkauspisteiti ja alustankkausta koskevat tekniset
eritelmét [..] ammoniakin osalta.

7.2. Ammoniakkikdyttdisten sisdvesialusten tankkauspisteitd ja alustankkausta koskevat
tekniset eritelmait [..] ammoniakin osalta.

8. Meri- ja sisidvesiliikenteessa kiytettivin nesteytetyn metaanin tankkauspisteiti
koskevat tekniset eritelmiit

8.1. Merialuksissa, jotka eivit kuulu nesteytettyjd kaasuja irtolastina kuljettavien alusten
rakentamista ja varustamista koskevan kansainvilisen sddnnoston (IGC-sdannosto)
soveltamisalaan, kdytettdvédn nesteytetyn metaanin tankkauspisteiden on vastattava
vihintddn standardia EN ISO 20519:2017.

8.2. Sisdvesialuksissa kdytettdvin nesteytetyn metaanin tankkauspisteiden on vastattava
vihintddn standardia EN ISO 20519:2017 (osat 5.3—5.7) ainoastaan yhteentoimivuuden
varmistamiseksi.
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9. Polttoainemerkintoji koskevat tekniset eritelmiit

9.1. Merkinnin "Fuels - Identification of vehicle compatibility - Graphical expression for
consumer information" [Polttoaineet - Ajoneuvojen yhteensopivuuden tunnistaminen
- Graafiset merkinnat kuluttajien tiedoksi] on oltava véhintdan standardin
EN 16942:2016+A1:2021 mukainen.

9.2. Merkinnan "Identification of vehicles and infrastructures compatibility - Graphical
expression for consumer information on EV power supply" [Ajoneuvojen ja
infrastruktuurin yhteensopivuuden tunnistaminen - Graafiset merkinnit sihkdajoneuvojen
voimanldhteestd kuluttajien tiedoksi] on oltava vihintddn standardin EN 17186:2019
mukainen.

9.3. Komission tiytdntoonpanoasetuksessa (EU) 2018/732 vahvistettu yhteinen menetelma
vaihtoehtoisten polttoaineiden yksikkohintojen vertailua varten.
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LIITE IIT

Siahkoajoneuvojen kiyttoonottoa ja yleisesti saatavilla olevaa latausinfrastruktuuria koskevat
raportointivaatimukset

1. Jasenvaltioiden on kéytettdva sdhkdajoneuvojen kdyttoonottoa koskevassa raportoinnissaan

seuraavia luokkia:

akkukéyttoiset sdhkdajoneuvot, joissa on eroteltu luokat M1, N1, M2/3 ja N2/3
ladattavat hybridiajoneuvot, joissa on eroteltu luokat M1, N1, M2/3 ja N2/3

2. Jasenvaltioiden on kdytettiva yleisesti saatavilla olevien latauspisteiden kéyttoonottoa
koskevassa raportoinnissaan seuraavia luokkia:

Luokka Alaluokka Suurin antoteho Taman asetuksen
2 artiklan mukainen
méiritelma
Hidas vaihtovirtalataus- P<74kW
piste, yksivaiheinen
Normaaliteholatauspiste
Luokka 1 Keskinopea vaihtovirtalataus- 74 kW <P <22 kW
(vaihtovirta) [piste, kolmivaiheinen
Nopea vaihtovirtalataus- P>22 kW
piste, kolmivaiheinen
Hidas tasavirtalatauspiste P <50 kW
Nopea tasavirtalatauspiste 50 kW <P <150 kW )
Suurteholatauspiste
Luokka 2 .
) Taso 1 — huippunopea 150 kW <P <350 kW
(tasavirta) . .
tasavirtalatauspiste
Taso 2 — huippunopea P>350 kW
tasavirtalatauspiste
3. Seuraavat tiedot on toimitettava erikseen kevyille hyotyajoneuvoille ja raskaille

hyotyajoneuvoille tarkoitetusta yleisesti saatavilla olevasta latausinfrastruktuurista:

osalta;

latausasemien yhteenlaskettu kokonaisantoteho.

latauspisteiden lukumaéérd, joka ilmoitetaan kunkin 2 kohdassa mainitun luokan

latausasemien lukumaééra latauspisteiden luokituksen mukaisesti; [...]
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LIITE IV

Vastaavuustaulukko
Direktiivi 2014/94/EU Tama asetus
1 artikla 1 artikla
2 artiklan 1 kohta 2 artiklan 3 kohta
2 artikla 2 artikla
— 3 artikla
— 4 artikla
4 artikla 5 artikla
— 6 artikla
— 7 artikla
6 artiklan 4 kohta 8 artikla
— 9 artikla
— 10 artikla
6 artiklan 1 kohta 11 artikla
— 12 artikla
3 artikla 13 artikla
10 artikla 14, 15 ja 16 artikla
7 artikla 17 artikla
18 artikla
19 artikla
8 artikla 20 artikla
9 artikla 21 artikla
22 artikla
11 artikla 23 artikla
_ 24 artikla
12 artikla 25 artikla
13 artikla
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