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Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

milles késitletakse alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu ja millega tunnistatakse

kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2014/94/EL
(EMPs kohaldatav tekst)
EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,
toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

1 ELTC,, k.
2 ELTC,, k.
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Direktiivis 2014/94/EL3 on sitestatud alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtu raamistik.
Selle direktiivi kohaldamist késitlevas komisjoni teatises* juhiti tihelepanu laadimis- ja
tankimistaristu ebaiihtlasele arengule liidus ning asjaolule, et see ei ole koostalitlusvoimeline
ja kasutajasdbralik. Selles margiti, et selge iihise metoodika puudumine direktiivis
2014/94/EL ndutud riiklike poliitikaraamistike kohaste eesmirkide seadmiseks ja meetmete
vastuvOtmiseks on viinud olukorrani, kus eesmérkide seadmise ja toetava poliitika

ambitsioonikuse tase on litkmesriigiti viga erinev.

Mitmes liidu digusaktis on juba seatud taastuvkiituste kasutamise eesmirgid. Niiteks
direktiivis (EL) 2018/2001° seati eesmirgiks, et taastuvate transpordikiituste turuosa peaks

olema 14 %.

Madrusega (EL) 2019/631° ning méaérusega (EL) 2019/12427 on juba kehtestatud uute
soiduautode ja uute viikeste tarbesdidukite ning teatavate raskeveokite CO2-heite normid.
Need digusaktid peaksid kiirendama eelkdige heiteta sdidukite kasutuselevottu ja tekitama

seeldbi noudluse laadimis- ja tankimistaristu jérele.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 22. oktoobri 2014. aasta direktiiv 2014/94/EL
alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu kohta (ELT L 307, 28.10.2014, 1k 1).
COM(2020) 789 final.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001
taastuvatest energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328,
21.12.2018, 1k 82).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta méérus (EL) 2019/631, millega
kehtestatakse uute sdiduautode ja uute viikeste tarbesdidukite CO»-heite normid ning
tunnistatakse kehtetuks mizrused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 (ELT L 111,
25.4.2019, Ik 13).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta madrus (EL) 2019/1242, millega
kehtestatakse uute raskeveokite CO»-heite normid ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méirusi (EU) nr 595/2009 ja (EL) 2018/956 ning ndukogu direktiivi 96/53/EU
(ELT L 198, 25.7.2019, 1k 202).
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Algatused ,,ReFuelEU Aviation*® ja ,,FuelEU Maritime*® peaksid hoogustama sdéstvate
alternatiivkiituste tootmist ja kasutuselevottu lennunduses ja meretranspordis. Kuigi
sadstvate lennukikiituste kasutamise nduded saavad suures osas tugineda olemasolevale
tankimistaristule, on vaja investeerida seisvate ohusoidukite elektritoitesse. Algatuses
»FuelEU Maritime* on esitatud eelkdige kaldalt tuleva elektri kasutamise nduded, mida on
voimalik tiita iiksnes juhul, kui TEN-T sadamates on piisav kaldadédrne elektritoide. Nendes
algatustes aga puuduvad sitted ndutava kiitusetaristu kohta, mis on nende eesmaérkide

saavutamise eeltingimuseks.

Seepdrast tuleks koiki transpordiliike kasitleda iihes digusaktis, milles tuleks arvesse votta
mitmesuguseid alternatiivkiituseid. Eri transpordiliikide puhul kasutatavate heitevabade
jouseadmete tehnoloogia on eri valmidusastmes. Maanteesektoris voib tdheldada akutoitega
elektrisdidukite ja pistikithendusega hiibriidsdidukite kiiret kasutuselevottu. Turul on
kittesaadavad ka vesinikkiituseelemendiga maanteesdidukid. Lisaks kasutatakse praegu
viiksemaid vesinikulaevu ja akutoitega elektrilaevu ning vesinikkiituseelemendiga ronge
erinevates projektides ja esimestes kommertsvedudes, tiielik turustamine leiab eeldatavasti
aset jargmistel aastatel. Seevastu lennundus- ja veetranspordisektor soltuvad jatkuvalt
vedelatest ja gaasilistest kiitustest, kuna heiteta ja vihese heitega jouseadmete lahendused
peaksid turule tulema alles 2030. aasta paiku ja lennundussektoris isegi hiljem, kusjuures
téielik turustamine votab aega. Fossiilseid gaasilisi voi vedelkiituseid on voimalik kasutada
ainult juhul, kui see on selgelt hdlmatud CO;-heite vihendamise alaste pingutustega, mis on
kooskolas liidus kliimaneutraalsuse saavutamise pikaajalise eesmérgiga, ndutav on suurem
segamine vOi asendamine taastuvkiitustega, nagu biometaan, tiaiustatud biokiitused voi

taastuvad ja vihese CO;-heitega siinteetilised gaasilised ja vedelkiitused.

8

COM(2021) 561.
COM(2021) 562.
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Selliseid biokiituseid, parafiinkiituseid ja siinteetilisi kiituseid, mis asendavad diislikiitust,
bensiini ja reaktiivkiitust, saab toota eri 1dhteainetest ning neid saab fossiilkiitustesse segada
vaga suure osakaaluga. Tehniliselt saab neid koos pracguse sdidukitehnoloogiaga kasutada
vdikeste kohandustega. Taastuvmetanooli saab kasutada ka siseveelaecvanduses ja
lahimerevedudel. Siinteetilistel ja parafiinkiitustel on potentsiaal vihendada fossiilsete
kiituseallikate kasutamist transpordisektori energiavarustuses. Kdigi nende kiituste
jaotamiseks, ladustamiseks ja kasutamiseks saab kasutada olemasolevat taristut voi vajaduse

korral samasugust taristut.

Veeldatud metaanil on tdenioliselt endiselt oluline roll meretranspordis, kus praegu puudub
majanduslikult elujouline heitevaba jouseadme tehnoloogia. Aruka ja sdéstva litkuvuse
strateegiat kisitlevas teatises juhitakse tdhelepanu sellele, et heiteta merelaevad on

2030. aastaks turuvalmis. Arvestades laecvade pikka kasutusiga, peaks laevastiku
timberkujundamine toimuma jirk-jargult. Erinevalt meretranspordist peaksid heitevabad
jouseadmed, nt vesinikku ja elektrit kasutavad jouseadmed, joudma
siseveetranspordisektoris kiiremini turule, kuna siseveelaevad on tavaliselt vdiksemad ja
vahemaad on liihemad. Eeldatavasti ei ole veeldatud metaanil selles sektoris enam olulist
rolli. Selliste transpordikiituste nagu veeldatud metaani CO»-heidet tuleb iiha rohkem
vihendada, segades/asendades neid nditeks veeldatud biometaaniga voi taastuvate ja vihese
CO»-heitega siinteetiliste gaasiliste e-kiitustega (e-gaas). Neid vihendatud CO»-heitega
kiituseid saab kasutada samas taristus kui gaasilisi fossiilkiituseid, mis vdimaldab jark-

jargult tile minna vihendatud CO»-heitega kiitustele.

Raskeveokite sektoris on veeldatud metaani kasutavad veokid tédielikult vdlja arendatud.
Uhest kiiljest viitavad séistva ja aruka liikkuvuse strateegia ja kliimaeesmirgi kava iihised
stsenaariumid ning paketi ,,Eesmérk 55 (Fit for 55) labivaadatud
modelleerimisstsenaariumid sellele, et gaasilistele kiitustele jadb teatav piiratud roll ja et
raskeveokites kasutatavate gaasiliste kiituste CO2-heidet vihendatakse jérjest, eriti
pikamaavedude segmendis. Lisaks eeldatakse, et veeldatud naftagaasil ja surumaagaasil
tootavad soidukid, mille jaoks on kogu liidus juba olemas piisav taristuvork, asendatakse
jark-jargult heitevabade jouiilekandeseadmetega ning seepdrast on peamistes vorkudes
allesjdanud puuduste korvaldamiseks vaja liksnes piiratud sihipérast poliitikat, et votta

kasutusele veeldatud metaani taristu, mis suudab pakkuda ka vihese CO»-heitega kiituseid.
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Kéesolevas médruses tuleks kehtestada kohustuslikud miinimumeesmargid

maanteesdidukite lildkasutatava laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevotuks.

Uldkasutatavate laadimis- vdi tankimispunktide hulka kuuluvad niiteks eraomandis olevad
iildsusele juurdepiisetavad laadimis- voi tankimispunktid, mis asuvad avalikul voi eramaal,
niiteks avalikes parklates vdi supermarketite parklates. Uldsusele juurdepéisetavat
eravalduses asuvat laadimis- voi tankimispunkti tuleks késitada iildkasutatavana ka juhul,
kui juurdepiis on piiratud teatava iildise kasutajarithmaga, niiteks klientidega. Uhisautode
laadimis- voi tankimispunkte tuleks késitada iildsusele juurdepddsetavana tliksnes juhul, kui
need vdimaldavad selgelt juurdepddsu kolmandatest isikutest kasutajatele. Eravalduses
asuvaid laadimis- voi tankimispunkte, millele juurdepéés on piiratud kindlate isikute ringiga,
nditeks kontorihoonete parklad, millele on juurdepiis ainult todtajatel vai volitatud isikutel,

el tohiks késitada iildkasutatavate laadimis- voi tankimispunktidena.

Laadimisjaam on fiilisiline seade elektrisdidukite laadimiseks. Igal jaamal on teoreetiline
maksimaalne viljundvdimsus [kW]. Igas jaamas on vdhemalt {iks laadimispunkt, mis saab
korraga teenindada ainult {iht soidukit. Laadimisjaamas asuvate laadimispunktide arv
maiirab kindlaks sdidukite arvu, mida saab laadimisjaamas mis tahes ajahetkel laadida. Kui
laadimisjaamas laetakse teataval ajahetkel rohkem kui iiht sdidukit, jaotatakse maksimaalne
valjundvoimsus eri laadimispunktide vahel nii, et igas liksikus laadimispunktis pakutav
voimsus on selle jaama viljundvoimsusest vdiksem. Laadimispark koosneb iihest voi
mitmest konkreetses kohas asuvast laadimisjaamast, sealhulgas asjakohasel juhul nende
korval asuvatest spetsiaalsetest parkimiskohtadest. Mis puutub kdesolevas mééruses
laadimisparkide jaoks seatud eesmirkidesse, siis laadimisparkide puhul ndutavat

minimaalset vdljundvoimsust voivad pakkuda {liks vO1 mitu laadimisjaama.
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Elektriajamiga kergsdidukite jaoks ette ndhtud iildkasutatava laadimistaristu kasutuselevott
on olnud liidus ebaiihtlane. Jatkuv ebaiihtlane jaotus ohustaks selliste sdidukite
kasutuselevottu, piirates iihendatust kogu liidus. Poliitiliste ambitsioonide ja
lahenemisviiside jatkuvad lahknevused riiklikul tasandil ei loo pikaajalist kindlust, mida on
vaja olulisteks turuinvesteeringuteks. Liikmesriikide riikliku tasandi kohustuslikud
miinimumeesmargid peaksid seega andma poliitikasuuniseid ja tdiendama riiklikke
poliitikaraamistikke. See 1dhenemisviis peaks iithendama riiklikud sdidukipargipdhised
eesmaérgid iileeuroopalise transpordivorgu (TEN-T) vahemaapdhiste eesmérkidega.
Riiklikud sdidukipargipohised eesmérgid peaksid tagama, et sdidukite kasutuselevotuga igas
litkkmesriigis kaasneb piisava iildkasutatava laadimistaristu kasutuselevott. TEN-T vorgu
vahemaapohised eesmirgid peaksid tagama, et liidu peamised teedevorgud on tdielikult

kaetud laadimispunktidega, ning seega tagama lihtsa ja sujuva liikkumise kogu liidus.

Riiklikud séidukipargipohised eesmérgid tuleks seada asjaomases litkmesriigis registreeritud
elektrisdidukite koguarvu alusel, jargides tihist metoodikat, milles vietakse arvesse
tehnoloogia arengut, niiteks elektrisdidukite sdiduulatuse suurenemist voi selliste
kiirlaadimispunktide turuosa suurenemist, mis voimaldavad laadida laadimispunkti kohta
rohkem soidukeid kui tavalaadimispunktid. Metoodikas tuleb arvesse votta ka akutoitega
elektrisdidukite ja pistikithendusega hiibriidsdidukite erinevaid laadimisviise. Metoodika,
millega kehtestatakse riiklikud sdidukipargipohised eesmirgid, mis pdhinevad iildkasutatava
laadimistaristu maksimaalsel koguviljundvdimsusel, peaks voimaldama paindlikkust

erinevate laadimistehnoloogiate kasutamiseks litkmesriikides.
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Rakendamine liitkmesriikides peaks tagama piisava iildkasutatavate laadimispunktide arvu,
eelkdige iihistranspordijaamades, néiteks sadama reisiterminalides, lennu- voi
raudteejaamades. Samuti tuleks kasutusele votta piisav arv tildkasutatavaid kergsoidukite
kiirlaadimispunkte, et suurendada tarbijate mugavust eelkdige kogu TEN-T vorgus, tagada
tdielik piiriiilene ihendatus ja vdimaldada elektrisdidukite litkumist kogu liidus.
Uldkasutatava laadimistaristu kasutuselevdtt peaks tulenema peamiselt eraturu
investeeringutest. [...] Liitkmesriigid voivad siiski kooskolas riigiabi késitlevate liidu diguse
nduetega toetada vajaliku taristu kasutuselevottu juhul, kui turutingimuste tdttu on vaja

avaliku sektori toetust kuni tdielikult konkurentsipShise turu loomiseni.

Soltuvalt konkreetsest olukorrast litkmesriigis ei pruugi enam olla digustatud ndue pakkuda
iildkasutatavate laadimisjaamade kaudu iga akutoitega elektriajamiga kergsdiduki jaoks
kindlaksméératud koguviljundvdimsust, kui sellisel ndudel on negatiivne mdju, sest see
parsib erainvesteeringuid, eelkdige iilepakkumise ohu tdttu keskpikas perspektiivis.
Konealune oht vaib olla seotud asjaoluga, et paigaldatud on suur hulk eralaadimispunkte,
mis vastavad kasutajate vajadustele, voi et lildkasutatavate laadimisjaamade kasutusméér on
vorreldes esialgsete eeldustega madal, mille tagajérjel on lildkasutatavate laadimisjaamade
koguviljundvoimsus saavutanud ebaproportsionaalselt kdrge taseme vorreldes selliste
jaamade tegeliku kasutamisega. Sellisel juhul peaks asjaomasel litkmesriigil olema voimalik
taotleda luba kohaldada ndudeid, mille ulatus on véiiksem kédesolevas méaruses sitestatud
nduetest koguviljundvdoimsuse taseme osas, vOi 10petada selliste nduete kohaldamine.
Akutoitega elektriajamiga kergsodidukite osakaal litkmesriigi territooriumil registreeritud
kergsdidukite koguarvust peaks selleks olema saavutanud vihemalt 20 % taseme.

Liikmesriik peaks oma taotlust nduetekohaselt pohjendama.
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Elektriajamiga raskeveokid vajavad selgelt erinevat laadimistaristut kui kergsoidukid.
Elektriajamiga raskeveokite jaoks ette néhtud iildkasutatav taristu ei ole aga liidus praegu
peaaegu kusagil kéttesaadav. TEN-T vOorgu vahemaapohiseid eesmérke, mille puhul on
asjakohaselt eristatud TEN-T pohivork ja TEN-T iildvork, tile66laadimistaristu eesmérke
ning linnatranspordisdlmi ja nende iimbrust hdlmavaid eesmédrke tihendava ldhenemisviisiga
peaks tagatama, et kogu liidus luuakse elektriajamiga raskeveokite jaoks piisav iildkasutatav

taristu, et toetada akutoitega elektriajamiga raskeveokite oodatavat turuleviimist.

TEN-T vorgus tuleks kasutusele votta piisav arv raskeveokitele mdeldud iildkasutatavaid
kiirlaadimispunkte, et tagada tdielik {ihendatus kogu liidus. Sellel taristul peaks olema
piisavalt viljundvoimsust, et sdidukit oleks vdimalik laadida juhile seadusega ette ndhtud
puhkepausi jooksul. Selleks et votta arvesse aega, mis on vajalik laadimistaristu
planeerimiseks, projekteerimiseks ja kasutuselevotuks, mis voib hdlmata elektrivorgu
laiendamist v3i ajakohastamist teatavates piirkondades, maa omandamist, keskkonnalubade
andmist ja/vai riigihankelepingute sdlmimist, ning selleks, et kohaneda elektriajamiga
raskeveokite jarkjargulise kasutuselevotuga, tuleks selliste sdidukite lildkasutatav
laadimistaristu alates 2025. aastast jark-jargult kasutusele votta, et holmata 2030. aastaks

kogu TEN-T vork.

Laadimistaristu kasutuselevotu puhul TEN-T teedevorgus peaksid koik TEN-T teedevorgus
kasutusele voetavad laadimisjaamad asuma TEN-T maanteel voi kuni 3 km soidu kaugusel

TEN-T maantee 1ldhimast mahasdidukohast.
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Moned litkmesriigid tegelevad praegu TEN-T vorgu 16ikude ajakohastamisega, et tdita
mairuses (EL) nr 1315/20131° sitestatud ndudeid. Vorgu ajakohastamisel, et see vastaks
madruses (EL) nr 1315/2013 sétestatud nduetele, peaksid litkmesriigid pilitidma tagada, et
kiesolevas miiruses séitestatud TEN-T vorgu laadimis- ja tankimistaristu kasutuselevotu
ndudeid rakendatakse terviklikul viisil, et véltida varade kasutuskdlbmatuks muutumist, ning

viisil, mis tagab molema maéaéaruse kooskolastatud rakendamise.

TEN-T vorgu laadimistaristut tuleks tdiendada linnatranspordisdlmedesse voi nende
timbrusse paigaldatava iildkasutatava kiirlaadimistaristuga. See taristu on vajalik eelkodige
selleks, et voimaldada kaubaautode laadimist ja kaugveoautode sihtkohas laadimist, riikliku
soidukipargipdhise eesmirgiga tuleks tagada aga kergsdidukite laadimispunktid ka
linnapiirkondades. Lisaks vorgus ning linnatranspordisdlmedes voi nende limbruses
paiknevatele kiirlaadimispunktidele peaks raskeveokitel olema vdimalik ka kasutada
pohitranspordivorgus iiledo laadimist voimaldavat tildkasutatavat laadimistaristut, et toetada

eelkdige kaugveosektori elektrifitseerimist.

10

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta maarus (EL) nr 1315/2013
ileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta ja millega
tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).
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Selleks et viltida investeeringuid, mis oleksid ebaproportsionaalsed vorreldes monede
TEN-T maanteede litklusmahuga, voi selleks et vihendada kergsdidukite ja raskeveokite
laadimisparkide koguvéljundvoimsust TEN-T maanteedel, kus vastavalt kergsdidukite voi
raskeveokite litklusmaht on vidike ning kus laadimistaristut ei saa sotsiaal-majanduslike
kulude ja tulude seisukohast pdohjendada, peaks liikmesriikidel olema voimalik ette néha, et
iiks laadimispark teenindab molemat sdidusuunda ning tdidab samal ajal ka {ilejaanud
kohaldatavad nouded seoses vahemaa, viljundvdoimsuse ja laadimispunktide arvuga. Samal
eesmargil peaks litkkmesriikidel olema vdimalik TEN-T pdhivorgu véga viikese
litkklusmahuga teede puhul lubada ka suuremat maksimaalset vahekaugust kergsodidukite

vOi raskeveokite jaoks ette ndhtud lildkasutatavate laadimisparkide vahel.

Vottes arvesse seda, et Kiipros on saar ja tal puudub maismaaiihendus teiste litkkmesriikide
ja mandriga, ning tema TEN-T teedevorgu piiratud ulatust, on selles litkmesriigis
raskeveokitega toimuvate pikamaavedude maht piiratud. Kuna elektriajamiga raskeveokite
igapdevane ldbisdit on selles litkmesriigis piiratud, kaetakse nende laadimisvajadused
peamiselt eravalduses, nditeks depoodes asuvate iiledo-laadimisvéimsusega. Kiiprose jaoks
oleks seega ebaproportsionaalne ja tarbetu kohustus, kui ta peaks tagama, et tema
territooriumil oleks minimaalne katvus iildkasutatavate raskeveokite laadimisparkidega nii
TEN-T vorgus asuvate laadimisparkide koguvéljundvoimsuse kui ka nende
laadimisparkide maksimaalse vahekauguse poolest vihemalt samal tasemel, nagu see on
satestatud kdesolevas miéruses. Sellest tulenevalt peaks Kiiprosel olema vdimalik esitada
komisjonile pdhjendatud taotlus loa saamiseks kohaldada kédesolevas mééruses sétestatud
noduetest vdiksema ulatusega noudeid, tingimusel et loa saamise korral ei takista selline

luba elektriajamiga raskeveokite liiklust kdnealuses litkmesriigis.
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(15b) Elektrisdidukite omanikud peaksid suurel méiiral kasutama oma valdustes voi elu- ja
mitteeluhoonete tihisparklates asuvaid laadimispunkte. Kuigi juhtmetaristu ja
laadimispunktide kasutuselevottu nendes hoonetes reguleeritakse direktiiviga 2010/31/EL,
peaksid litkmesriigid iildkasutatavate laadimispunktide kasutuselevottu kavandades votma

arvesse sellise erataristu kéttesaadavust.

(16) Sama oluline on ka raskeveokite laadimistaristu kasutuselevdtt eravaldustes, néiteks
eradepoodes ja logistikakeskustes, et tagada iiled0 ja sihtkohas toimuv laadimine. Avaliku
sektori asutused voivad votta meetmeid seoses ldbivaadatud riiklike poliitikaraamistike
kehtestamisega, et tagada sellise 1iledo ja sihtkohas toimuva laadimise jaoks asjakohase

taristu olemasolu.

(19) Voimalus tootada vilja tdiustatud digitaalteenused, sealhulgas lepingupohised
makselahendused, ja tagada kasutaja labipaistev teavitamine digitaalsete vahendite abil
sOltub selliste digitaalselt iihendatud nutilaadimispunktide kasutuselevotust, mis toetavad
digitaalselt tihendatud ja koostalitlusliku taristu loomist!!. Need nutilaadimispunktid peaksid
hdlmama fiiiisilisi omadusi ja tehnilist kirjeldust (riist- ja tarkvara), mis on vajalikud
andmete diinaamiliseks saatmiseks ja vastuvotmiseks, voimaldades teabe litkumist selliste
turuosaliste vahel, kes sOltuvad nendest andmetest laadimiskogemuse tiielikul
viljaarendamisel, sealhulgas laadimispunktide kiitajate, litkuvusteenuse osutajate,

e-randlusplatvormide, jaotusvorguettevotjate ja 1dppkokkuvdttes 10pptarbijate vahel.

n Kooskodlas Euroopa koostalitlusvoime raamistiku rakendusstrateegias (COM(2017) 0134

final) esitatud pohimaotetega.
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(20)

21

Direktiivis (EL) 2019/944'? miératletud nutiarvestisiisteemid voimaldavad anda diinaamilisi
andmeid, mida on vaja vOrgu stabiilsuse tagamiseks ja laadimisteenuste ratsionaalse
kasutamise soodustamiseks. Need siisteemid voimaldavad energiakasutust diinaamiliselt
modta ning pakkuda tdpset ja ldbipaistvat teavet kulude kohta ning soodustavad nii koos
nutilaadimispunktidega laadimist ajal, mil iildine elektrindudlus on viike ja energiahinnad
madalad. Nutiarvestislisteemide kasutamine koos nutilaadimispunktidega voimaldab
optimeerida laadimist, millest saavad kasu elektrisiisteem ja loppkasutajad. Litkmesriigid
peaksid soodustama nutiarvestisiisteemi kasutamist elektrisdidukite laadimiseks
ildkasutatavates laadimisjaamades, kui see on tehniliselt teostatav ja majanduslikult
pohjendatud, ning tagama, et need siisteemid vastavad direktiivi (EL) 2019/944 artiklis 20

satestatud nduetele.

Maantee-, raudtee-, mere- ja muude transpordiliikide puhul kasutatavate elektrisdidukite
kasvav arv nduab laadimistoimingute optimeerimist ja haldamist viisil, mis ei pdhjusta
iilekoormust ning kasutab tdiel médral dra taastuvelektri kéttesaadavust ja madalaid
elektrihindu siisteemis. Eelkdige nutilaadimine aitaks hdlbustada elektrisdidukite edasist
integreerimist elektrisiisteemi, kuna see voimaldab agregeerimisel ja hindadel pdhinevat
tarbimiskaja. Siisteemi integreerimist saab veelgi holbustada kahesuunalise laadimise abil
(s01dukilt vorku). Koik parast kdesoleva méédruse kohaldamise tidhtpdeva ehitatud voi
renoveeritud tavalaadimispunktid, kus sdidukid pargitakse tavaliselt pikemaks ajaks, peaksid

seetottu voimaldama nutilaadimist.

12

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. juuni 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/944 elektrienergia
siseturu iihiste normide kohta ja millega muudetakse direktiivi 2012/27/EL (ELT L 158,
14.6.2019, 1k 125).
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(22)

(23)

Elektrisdidukite taristu arendamine, selle taristu ja elektrisiisteemi koostoime ning
elektritranspordi turu eri osaliste digused ja kohustused peavad olema kooskdlas direktiivis
(EL) 2019/944 kehtestatud pohimotetega. Selles mottes peaksid jaotusvorguettevotjad
tegema mittediskrimineerival viisil koostdod kdigi isikutega, kes rajavad voi kiditavad
ildkasutatavaid laadimispunkte. Liidu elektritarnijate juurdepéds laadimispunktidele ei

tohiks piirata direktiivi (EL) 2019/944 artiklis 66 sétestatud erandite kohaldamist.

Elektrisoidukite laadimispunktide rajamine ja kditamine peaks toimuma konkurentsipohisel
turul, millele on avatud juurdepéés koikidel laadimistaristute rajamisest voi kéitamisest
huvitatud isikutel. Vottes arvesse alternatiivsete asukohtade piiratust kiirteedel, on eriti
murettekitavad olemasolevad kiirteede kontsessioonilepingud, mis puudutavad niiteks
tavapdraseid tanklaid voi puhkealasid, kuna need lepingud vdivad kesta viga pikka aega ja
monikord ei ole neil isegi kindlat 1dpptiahtaega. Liikmesriigid peaksid voimaluste piires ning
kooskdlas direktiiviga (EL) 2014/2313 piiiidma konkurentsi tingimustes sdlmida uusi
spetsiaalseid kontsessioonilepinguid olemasolevatele kiirteede puhkealadele voi nende
korvale rajatavate laadimisjaamade jaoks, et piirata kasutuselevotukulusid ja voimaldada

uutel tulijatel turule tulla.

13

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 26. veebruari 2014. aasta direktiiv 2014/23/EL
kontsessioonilepingute solmimise kohta (ELT L 94, 28.3.2014, 1k 1).
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(24)

(25)

Hindade ldbipaistvus on oluline, et tagada sujuv ja lihtne laadimine ja tankimine.
Alternatiivkiituseid kasutavate sdidukite kasutajatele tuleks enne laadimis- voi
tankimisteenuse algust anda tépset hinnateavet. Hind tuleks esitada selgelt struktureeritud
viisil, voimaldades 10ppkasutajal kindlaks teha koik kéitaja kiisitava hinna komponendid, et
ta saaks vélja arvutada laadimiskorra maksumuse ja prognoosida kogukulu. See ndue ei
tohiks piirata liikkmesriikide digust méirata vastavalt direktiivile 98/6/EU kindlaks

laadimisjaamast laaditud elektri suhtes kohaldatav iihikuhind.

Turule tuleb uusi teenuseid, mis toetavad elektrisdidukite kasutamist ja loovad aluse
vorguintegreerimisteenuste arendamiseks. Liikmesriikide pakutavad stiimulid ja siduvad
meetmed, nagu kindlaksméidratud laadimispunktide kohustuslik randlussuutlikkus, on
ménginud olulist rolli selliste teenuste arendamisel. Selliseid teenuseid pakkuvad tiksused,
nditeks litkkuvusteenuse osutajad, peaksid saama tegutseda diglastel turutingimustel.
Eelkdige ei tohiks laadimispunktide kditajad kohelda pdhjendamatult soodsamalt {ihtegi
neist teenuseosutajatest, néiteks kehtestades pdhjendamatult erinevad hinnad, mis voib
takistada konkurentsi ja 10ppkokkuvdttes tuua kaasa kdrgemad hinnad tarbijatele. Komisjon
peaks jédlgima laadimisturu arengut. Mééruse ldbivaatamisel votab komisjon meetmeid, kui
seda nduavad turusuundumused, nditeks 10ppkasutajatele osutatavate teenuste piirangud voi

aritavad, mis voivad konkurentsi piirata.
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(26)

(27)

Vesinikkiitusega mootorsdidukite turuosa on praegu vdga viike. Siiski on oluline luua piisav
vesinikutankimistaristu, et muuta vdimalikuks vesinikkiitusega mootorsdidukite ulatuslik
kasutuselevott, nagu on ette ndhtud komisjoni kliimaneutraalse Euroopa
vesinikustrateegias!4. Pracgu kasutatakse vesinikutankimispunkte vaid mones liikmesriigis
ja uldiselt need raskeveokitele ei sobi, mis ei voimalda vesinikusdidukite litkumist liidus.
Uldkasutatavate vesinikutankimispunktide kohustuslikud kasutuselevdtueesmirgid peaksid
tagama, et kogu TEN-T pohivorgus rajatakse piisavalt tihe vesinikutankimispunktide
vorgustik, et vesinikkiitusega kergsodidukitel ja raskeveokitel oleks voimalik kogu liidus
sujuvalt litkuda. Vesinikutankimistaristu kasutuselevotu ja asukohtade valiku puhul TEN-T
vorgus peaksid kdik TEN-T teedevorgus kasutusele voetavad vesinikutanklad asuma TEN-T

maanteel voi kuni 10 km sdidu kaugusel TEN-T maantee 1&himast mahasdidukohast.

Selleks et vesinikkiitusega sdidukid saaksid tankida sihtkohas, mis tavaliselt asub
linnapiirkonnas, voi selle 1dhedal, peaksid liikmesriigid analiiiisima tanklate parimat
asukohta ja kaaluma sellega seoses selliste tanklate [...] kasutuselevottu
linnatranspordisdlmedes, nagu on miératletud maaruses (EL) nr 1315/2013, vdi nende
iimbruses, voi mitmeliigilise transpordi sdlmpunktides, kuna need ei ole mitte ainult
raskeveokite tiiiipiline sihtkoht, vaid voimaldaksid kasutada vesinikku ka muude

transpordiliikide, nditeks raudtee- ja siseveetranspordi jaoks.

14
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(28)

(29)

Taristu kasutuselevotu varases etapis valitseb endiselt teatav ebakindlus selles osas, millist
liiki sdidukid turule tulevad ja millist liiki tehnoloogiaid hakatakse laialdaselt kasutama.
Komisjoni teatises ,,Kliimaneutraalse Euroopa vesinikustrateegia“!® toodi esile, et
raskeveokite segmendis on vesinikusdidukite massiline varajane kasutuselevott kdige
tdendolisem. Seepirast tuleks vesinikutankimistaristu rajamisel esialgu keskenduda sellele
segmendile, voimaldades samas kergsoidukitel tankida iildkasutatavates vesinikutanklates.
Koostalitlusvoime tagamiseks peaksid koik iildkasutatavad vesinikutanklad pakkuma
gaasilist vesinikku vihemalt rohuga 700 baari. Taristu véljaarendamisel tuleks arvesse votta
ka selliste uute tehnoloogiate esilekerkimist nagu vedel vesinik, mida saab kasutada suurema

hulga eri raskeveokite puhul ja mis on osa sdidukitootjate eelistatud tehnoloogiavalik.

Liidus on seatud iiles mitu veeldatud metaani tankimispunkti, millega juba toetatakse
veeldatud metaanil tootavate raskeveokite litklemist. TEN-T pShivork peaks jaéma
veeldatud metaani taristu kasutuselevotu ja jark-jargult ka veeldatud biometaani
kasutuselevotu aluseks, kuna see holmab peamisi liiklusvooge ja voimaldab piiritilest
ithendatust kogu liidus. Direktiivis 2014/94/EL soovitati, et sellised tankimispunktid tuleks
TEN-T pdhivorku paigaldada iga 400 km jérel, kuid selle eesmérgi saavutamiseks on vorgus
veel teatavad iiksikud liingad. Liikmesriigid peaksid saavutama selle eesmérgi ja

korvaldama allesjdénud liingad 2025. aastaks, pdrast mida seda eesmirki enam ei kohaldata.

15
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(30)

(1)

Alternatiivkiituseid kasutavate sdidukite kasutajad peaksid saama laadida ja tankida
lepinguvabalt ning maksta kergesti ja mugavalt kdikides lildkasutatavates laadimis- ja
tankimispunktides, ilma et neil oleks vaja sdlmida lepingut laadimis- voi tankimispunkti
kiitaja voi litkuvusteenuse osutajaga. Seepérast peaksid kdik iildkasutatavad laadimis- ja
tankimispunktid aktsepteerima lepinguvabaks laadimiseks voi tankimiseks liidus laialdaselt
kasutatavaid makseviise, eelkdige elektroonilisi makseid, mille tegemiseks kasutatakse
makseterminale ja -seadmeid. Konealuse kohustuse kohaldamisaega tuleks edasi liikkata
nende taristute puhul, mis on kasutusele voetud enne kéesoleva madruse kohaldamise algust.
Selline lepinguvaba makseviis peaks olema tarbijatele alati kittesaadav, isegi kui laadimis-

vOi tankimispunktis on vdimalik teha lepingupohiseid makseid.

Transporditaristu peaks voimaldama sujuvat litkuvust ja ligipddsu koigile kasutajatele,
sealhulgas puuetega inimestele ja eakatele. POhimotteliselt tuleks kodik laadimisjaamad ja
tanklad ning laadimisjaamade ja tanklate asukohad kavandada nii, et neid saaks kasutada
voimalikult suur osa elanikkonnast, eelkdige eakad, piiratud liikumisvoimega isikud ja
puuetega inimesed. Selleks tuleks néiteks tagada, et parkla limber on piisavalt ruumi, et
laadimisjaam ei ole paigaldatud d4rekividega pinnale, et laadimisjaama nupud vdi ekraan on
sobival korgusel ning laadimis- ja tankimiskaablite kaal on selline, et ndrgemad inimesed
saavad neid holpsalt kasitseda. Lisaks peaksid laadimisjaamade kasutajaliidesed olema
ligipddsetavad. Sellega seoses tuleks laadimis- ja tankimistaristu suhtes kohaldada direktiivis

2019/88216 sitestatud ligipadsetavusndudeid.

16

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/882 toodete ja
teenuste ligipddsetavusnduete kohta (ELT L 151, 7.6.2019, 1k 70).
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(32)

(33)

Kaldaddrsed elektrirajatised voimaldavad varustada mere- ja siseveetransporti puhta
energiaga ning aidata vdhendada merelaevade ja siseveelaevade keskkonnamoju. Algatuse
,»FuelEU Maritime* kohaselt peavad konteineri- ja reisilacvade kéitajad jargima satteid,
mille eesmirk on vihendada kai déres sildunult tekkivat heidet. Kohustuslikud
kasutuselevotueesmirgid peaksid tagama, et selle sektori jaoks oleks TEN-T pohi- ja
ildvorgu meresadamates kai déres sildunud laevadele kittesaadav piisav kaldaddrne
elektritoide nende nduete tditmiseks. Seeparast séitestatakse kdesolevas madruses selged
kaldaddrse elektritaristu kasutuselevotu eesmérgid TEN-T sadamates. Vottes arvesse
asjaolu, et litkmesriikidel on sadamate jaoks erinevad juhtimismudelid, vdivad liikmesriigid
otsustada, et nende eesmaérkide saavutamiseks kasutatakse taristut nende sadamates eri
terminalides vastavalt vajadustele. On oluline, et kasutuselevott sadamates ja vajaduse korral
terminalide vahel toimuks seal, kus maksimaalne investeeringutasuvus ja kasutusmaar

toovad keskkonnale kdige suuremat kasu (kasvuhoonegaaside ja Shusaaste vihendamine).

Merekonteinerilaevadele ja merereisilaevadele, mis on laevakategooriad, mis tekitavad kai
adres sildunult iihe laeva kohta kdige rohkem heidet, tuleks tagada kaldaddrne elektritoide
esmajarjekorras. Selleks et votta arvesse eri reisilacvade voimsustarvet, kui nad on kai ddres
sildunud, ja sadama kiitamise isedrasusi, on vaja eristada ro-ro-reisiparvlaevade ja

kiirreisilaevade ning muude reisilaevade ndudeid.
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(34)

(34a)

(34b)

Nende eesmirkide puhul tuleks arvesse votta teenindatavate laevade liike ja nende
liikklusmahtu. Meresadamate suhtes, kus teatavatesse laecvakategooriatesse kuuluvate lacvade
liikklusmaht on iga-aastase sadamakiilastuste keskmise arvu jérgi véike, ei tuleks kohaldada
asjaomaste laevakategooriate suhtes kehtivaid minimaalsel liiklusmahul pohinevaid
kohustuslikke ndudeid, et viltida sellise voimsuse tilesseadmist, mida ei kasutata dra. Samuti
ei peaks kohustuslikud eesmérgid keskenduma maksimaalsele voimsustarbele, vaid piisavalt
suurele mahule, et viltida voimsuse alakasutamist ja votta arvesse sadama kéitamise

isedrasusi.

Sadamakiilastuste arvu kindlakstegemisel ei tuleks arvesse votta liihiajalisi sadamakiilastusi,
heitevaba tehnoloogiat kasutavate laevade sadamakiilastusi, plaanivéliseid sadamakiilastusi
ohutuse tagamiseks voi inimelude pddstmiseks ning erakorralisi asjaolusid, mis nduavad
pardal energia tootmist hddaolukorras, mis kujutab otsest ohtu elule, laevale, keskkonnale,

voi muudel vddramatust joust tulenevatel pohjustel.

Meretransport on oluline ithendusliili liidu saarte ja ddrepoolseimate piirkondade ning mdne
litkmesriigi konkreetse territooriumi, néiteks Ceuta ja Melilla iihtekuuluvuse ja
majandusarengu jaoks. Kdnealuste saarte, piirkondade ja territooriumide
energiatootmisvoimsus ei pruugi alati olla piisav, et toetada vajaliku energianoudluse
rahuldamiseks kaldalt tuleva elektriga varustamist. Sellisel juhul tuleks konealused saared,
piirkonnad ja territooriumid sellest ndudest vabastada, vélja arvatud juhul kui ja seni kuni
selline elektriiihendus on loodud mandriga voi asjakohasel juhul naaberriikidega voi on

olemas piisav kohapeal puhastest energiaallikatest toodetud véimsus.
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(34c)

(35)

(35a)

(36)

Koik asjaomased sidusriihmad peaksid koordineerima kaldadirse elektritoite tagamist
merelaevadele, et hdlbustada planeerimist ja investeerimist keskpikas ja pikas perspektiivis

nii laeval kui ka sadamas ning voimaldada igapdevast sujuvat kditamist.

TEN-T pohivorgu meresadamates peaks piisav arv veeldatud metaani tankimispunkte olema
kittesaadav 2025. aastaks. Veeldatud metaani tankimispunktide hulka kuuluvad veeldatud
metaani terminalid, paagid, tsisternpoolhaagised, tsisternveokid, teisaldatavad konteinerid,

punkerlaevad ja -praamid.

Kaldaddrse elektritoitega varustavad rajatised tuleks kasutusele votta ka TEN-T vorgu

siseveesadamates.

Kui 6husdiduk seisab lennujaamas, peaks véline elektritoide asendama energiaallikana
lennukipetrooli. See peaks vihendama saasteainete heidet ja miira, parandama ohu kvaliteeti
ja vahendama mdju kliimamuutustele. Seepérast peaks koikidel drilistel vedudel olema
voimalik kasutada viliseid elektritoiteallikaid, kui 6husdiduk seisab TEN-T lennujaama
viravaga iithendatud seisupaigas vdi terminalist eemal asuval seisuplatsil. Ohusdidukitele
vilise elektritoite tagamiseks vOiks kasutada paikseid voi teisaldatavaid maapealse toite
agregaate nii lennujaama véravaga iihendatud seisupaikades kui ka terminalist eemal
asuvatel seisuplatsidel. Kuigi dhusdidukitel peaks olema vdimalik kasutada vélist
elektritoidet koikides driliseks lennutranspordiks kasutatavates nii lennujaama viravaga
tthendatud seisupaikades kui ka terminalist eemal asuvatel seisuplatsidel, ei ole vaja, et igas
seisupaigas oleks vihemalt iiks paikne voi teisaldatav maapealse toite agregaat, sest liks
paikne vdi teisaldatav elektriallikas saab teenindada mitut seisupaika ja seda saab kasutada

vastavalt tegevusvajadustele.
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(36a) Liikmesriikidel peaks olema vdimalik vabastada TEN-T vorgu lennujaamad, kus aastas
tehakse vdhem kui 10 000 kommertslendu, kohustusest varustada elektriga terminalist eemal
asuvatel seisuplatsidel seisvaid ohusdidukeid. Vottes arvesse asjaomaste lendude arvu, ei
pruugi terminalist eemal asuvate seisuplatside elektriga varustamiseks vajalikud
investeerimis- ja hoolduskulud olla proportsionaalsed keskkonnakasuga, eriti vorreldes

lennujaamade CO; heite vihendamise seisukohast tdhusamate investeeringutega.

(37) Kooskdlas direktiivi 2014/94/EL artikliga 3 on liikmesriigid kehtestanud riiklikud
poliitikaraamistikud, milles on esitatud kavad ja eesméirgid, et tagada nende eesmirkide
saavutamine. Nii riikliku poliitikaraamistiku kui ka direktiivi 2014/94/EL hindamine on
toonud esile vajaduse ambitsioonikama ja paremini kooskdlastatud l&henemisviisi jérele
litkmesriikides, pidades silmas, et alternatiivkiituseid kasutavate soidukite, eelkdige
elektrisdidukite kasutuselevott eeldatavasti kiireneb. Lisaks on Euroopa rohelise kokkuleppe
eesmarkide saavutamiseks vaja fossiilkiituste alternatiive koigi transpordiliikide jaoks.
Olemasolevad riiklikud poliitikaraamistikud tuleks 14dbi vaadata, et selgelt kirjeldada, kuidas
litkmesriigid kavatsevad téita vajadust {ildkasutatava laadimis- ja tankimistaristu jarele, mis
on kohustuslike eesmérkidega ettenédhtust palju suurem. Libivaadatud raamistikud voiksid
samuti holmata transpordiliike, mille jaoks kohustuslikke kasutuselevotueesmérke ei ole
seatud. Liikmesriigid peaksid korrapidraselt aru andma konealuste 1dbivaadatud riiklike

poliitikaraamistike rakendamisel tehtud edusammudest.

(38) Lébivaadatud riiklikud poliitikaraamistikud peaksid h6lmama meetmeid, millega toetatakse
alternatiivkiituste turu arendamist ja sealhulgas vajaliku taristu kasutuselevottu tihedas
koostdds piirkondlike ja kohalike ametiasutuste ning asjaomase todstusharuga, vottes samal
ajal arvesse viikeste ja keskmise suurusega ettevotjate vajadusi. Lisaks tuleks ldbivaadatud
raamistikes kirjeldada sellise taristu planeerimise ning taristuga seotud lubade andmise ja
hangete tildist riiklikku raamistikku, sealhulgas kindlaks tehtud takistusi ja meetmeid nende

korvaldamiseks, et taristut oleks voimalik kiiremini kasutusele votta.
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(39)

(40)

(41)

Komisjon peaks hdlbustama litkmesriikide 14bivaadatud riiklike poliitikaraamistike

valjatootamist ja rakendamist, vahetades litkmesriikide vahel teavet ja parimaid tavasid.

Selleks et edendada alternatiivkiituseid ja arendada asjakohast taristut, voiksid riiklikud
poliitikaraamistikud sisaldada iiksikasjalikke strateegiaid, et edendada alternatiivkiituseid
sektorites, kus CO»-heidet on raske vihendada, nagu lennundus, meretransport,
siseveetransport ning raudteetransport nendes vorgu segmentides, mida ei saa
elektrifitseerida. Eelkdige voiksid litkmesriigid tihedas koostoos asjaomaste liikmesriikidega
vilja tootada selged strateegiad siseveetranspordi CO»-heite vihendamiseks TEN-T vorgus.
Samuti oleks vdimalik vilja tootada pikaajalised CO»-heite vihendamise strateegiad TEN-T
sadamate ja TEN-T lennujaamade jaoks, keskendudes eelkdige taristu kasutuselevotule
vihese heitega ja heiteta laevade ja dhusdidukite jaoks ning raudteeliinide jaoks, mida ei
elektrifitseerita. Komisjon peaks nende strateegiate alusel kdesoleva midruse 1dbi vaatama,

et kehtestada konealustele sektoritele siduvamad eesmérgid.

Liikmesriigid peaksid kasutama mitmesuguseid regulatiivseid ja mitteregulatiivseid
stiimuleid ja meetmeid, et saavutada kohustuslikud eesmérgid ja rakendada oma riiklikke
poliitikaraamistikke tihedas koostd0s erasektori osalejatega, kellel peaks olema

alternatiivkituste taristu arendamise toetamisel keskne roll.
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(42)

(43)

(44)

Vastavalt direktiivile 2009/33/EU'7 nihakse ette keskkonnasdbralike ja heiteta busside
osakaalu minimaalsed riiklikud hanke-eesmaérgid, kui keskkonnasobralikes bussides
kasutatakse kdesoleva maéruse artikli 2 punktis 3 médratletud alternatiivkiituseid. Kuna {iha
rohkem tihistranspordiasutusi ja kiitajaid 1dhevad nende eesmérkide saavutamiseks iile
keskkonnasobralikele ja heiteta bussidele, peaksid litkmesriigid lisama vajaliku bussitaristu
sihipdrase edendamise ja arendamise oma riiklikesse poliitikaraamistikesse olulise osana.
Liikmesriigid peaksid looma ja séilitama asjakohased vahendid, et edendada laadimis- ja
tankimistaristu kasutuselevottu ka erisdidukiparkide, eelkdige keskkonnasdbralike ja heiteta

busside jaoks kohalikul tasandil.

Arvestades, et mootorsdidukite kiituseliigid muutuvad jarjest mitmekesisemaks ja kodanike
litkuvus maanteedel suureneb jitkuvalt kogu liidus, on vaja anda sdidukikasutajatele selget
ja kergesti mdistetavat teavet tanklates olemasolevate kiituste kohta ning nende sdidukite

tthilduvuse kohta erinevate kiituste voi laadimispunktidega liidu turul.

Lihtne ja kergesti vorreldav teave eri kiituste hindade kohta aitaks sdidukikasutajatel
paremini hinnata turul saadaolevate liksikute kiituste suhtelist maksumust. Seepirast tuleks
teavitamise eesmargil ndidata koikides asjaomastes tanklates teatavate alternatiivkiituste ja

tavakiituste tihikuhinna vordlus, mida véiljendatakse ,,kiitusehinnana 100 km kohta*.

17

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/33/EU
keskkonnasodbralike ja energiatdhusate maanteesdidukite edendamise kohta (ELT L 120,
15.5.20009, 1k 5).
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(45)

(46)

Tarbijatele tuleb anda piisavalt teavet kiesoleva médrusega hdlmatud alternatiivkiituste
iildkasutatavate laadimis- ja tankimispunktide geograafilise asukoha, omaduste ja pakutavate
teenuste kohta. Seepdrast peaksid litkmesriigid tagama, et lildkasutatavate laadimis- ja
tankimispunktide kditajad vdi omanikud teeksid asjakohased staatilised ja diinaamilised
andmed kéttesaadavaks. Asjaomaste laadimis- ja tankimisandmete kittesaadavuse ja
juurdepididsetavusega seoses tuleks sitestada andmetiitipide nduded, tuginedes programmi
»IDACS* (alternatiivkiituste laadimis-/tankimispunktidega seotud andmete kogumine ja
elektromobiilsuses osalejate kordumatud tunnuskoodid) rakendamist toetavate meetmete

tulemustele.

Andmetel peaks olema laadimis- ja tankimistaristu nduetekohases toimimises oluline roll.
Kaittesaadavaks ja juurdepédisetavaks tehtavate andmete vorming, esitamise sagedus ja
kvaliteet midravad kasutajate vajadustele vastava alternatiivkiituste taristu 6kostisteemi
tildise kvaliteedi. Lisaks peaksid need andmed olema sidusal viisil kéttesaadavad koigis
litkmesriikides. Seepdrast tuleks andmed esitada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivis 2010/40/EL!® ning selle alusel vastu vdetud asjakohastes delegeeritud
Oigusaktides ja rakendusaktides riiklike juurdepadsupunktide suhtes sétestatud nouetega,

mida komisjon voib kdesoleva mairuse raames tdiendada.

18

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis kisitleb
raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja
liideste jaoks teiste transpordiliikidega (ELT L 207, 6.8.2010, 1k 1).
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(47)

(47a)

(50)

On viga oluline, et kdik e-liikkuvuse 6koslisteemis osalejad saaksid hdlpsalt suhelda
digitaalsete vahendite abil, et pakkuda 16ppkasutajatele parimat teenusekvaliteeti. Selleks on
vaja vairtusahela asjaomaste osaliste kordumatuid tunnuseid. Selleks peaksid liikmesriigid
madrama kordumatute tunnuskoodide viljaandmiseks ja haldamiseks tunnuskoodide
registreerimise organisatsiooni (,,IDRO), et teha kindlaks vihemalt laadimispunktide
kiitajad ja litkuvusteenuse osutajad. IDRO peaks koguma teavet elektromobiilsuse
tunnuskoodide kohta, mida asjaomases litkmesriigis juba kasutatakse; véljastama vajaduse
korral uued elektromobiilsuse koodid laadimispunktide kiitajatele ja litkuvusteenuse
osutajatele, jargides kogu liitu hdlmavat iihist kokkulepitud elektromobiilsuse
tunnuskoodide vormindamise loogikat; vdoimaldama nende elektromobiilsuse koodide
vahetamist ja kordumatuse kontrollimist voimaliku tulevase iihise tunnuskoodide hoidla
(,,IDRR*) kaudu. Komisjon peaks andma vélja tehnilised suunised sellise organisatsiooni
loomise kohta, tuginedes programmi ,,IDACS* (alternatiivkiituste laadimis-
/tankimispunktidega seotud andmete kogumine ja elektromobiilsuses osalejate kordumatud

tunnuskoodid) rakendamist toetavatele meetmetele.

Direktiivi 2014/94/EL 11 lisas esitatud tehnilisi kirjeldusi tuleb jatkuvalt kohaldada vastavalt

konealuses direktiivis sétestatule.

Laadimis- ja tankimispunktide koostalitluse tehnilisi kirjeldusi tuleks Euroopa voi
rahvusvahelistes standardites tdpsustada. Euroopa standardiorganisatsioonid peaksid votma
vastu Euroopa standardid kooskdlas méiruse (EL) nr 1025/2012' artikliga 10. Need
standardid peaksid pohinema kehtivatel rahvusvahelistel standarditel voi vajaduse korral
kdimasoleval rahvusvahelisel standardimist6ol. Selleks tuleks laadimis- ja tankimistaristu
Euroopa standardimismenetlused teostada kiiresti ja pakkudes digeaegset tuge kiesoleva
médruse alusel ndutava taristu kavandamise, hankemenetluste ja ehitamise ajakava
elluviimiseks. Statsionaarseks ja diinaamiliseks laadimiseks kasutatava Euroopa-iilese

tihtlustatud laadimistaristu standardimisprotsesse tuleks kiirendada voi need tuleks algatada.

19

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta madrus (EL) nr 1025/2012, mis
kisitleb Euroopa standardimist ning millega muudetakse ndukogu direktiive 89/686/EMU ja
93/15/EMU ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 94/9/EU, 94/25/EU, 95/16/EU,
97/23/EU, 98/34/EU, 2004/22/EU, 2007/23/EU, 2009/23/EU ja 2009/105/EU ning millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu otsus 87/95/EMU ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu
otsus nr 1673/2006/EU (ELT L 316, 14.11.2012, 1k 12).
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(50a)

(50b)

(52)

(33)

Meretransport ja siseveelaevandus vajavad uusi standardeid, et hdlbustada ja konsolideerida
alternatiivkiituste turule sisenemist, seoses elektrivarustuse ja vesiniku, metanooli ja

ammoniaagi punkerdamisega, aga ka laecvade ja taristu vahelise teabevahetuse standardeid.

Rahvusvaheline Mereorganisatsioon (IMO) t66tab vilja meretranspordi iihtsed ja
rahvusvaheliselt tunnustatud ohutus- ja keskkonnastandardid. Meretranspordi iileilmset
olemust arvestades tuleks viltida vastuolu rahvusvaheliste standarditega. Seetdttu peaks
Euroopa Liit tagama, et kdesoleva miaruse kohaselt vastu voetud meretranspordi tehnilised

kirjeldused on kooskdlas IMO poolt vastu voetud rahvusvaheliste eeskirjadega.

Kéesoleva midruse kohaldamisel peaks komisjon konsulteerima asjaomaste
eksperdiriihmadega, eelkdige sdéstva transpordi foorumi ja Euroopa sddstva laevanduse
foorumiga. Selline ekspertidega konsulteerimine on eriti oluline, kui komisjon kavatseb

kiesoleva médruse alusel vastu votta delegeeritud digusakte voi rakendusakte.

Alternatiivkiituste taristu on kiiresti arenev valdkond. Uhtse tehnilise kirjelduse puudumine
takistab alternatiivkiituste taristu iihtse turu loomist. Seepérast peaks komisjonil olema digus
votta kooskdlas ELi toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte, et
ihtlustada tehnilisi kirjeldusi valdkondades, kus tihised tehnilised kirjeldused puuduvad,
kuid on vajalikud. Eelkdige peaks see hdlmama suhtlust elektrisdiduki ja laadimispunkti
vahel, suhtlust laadimispunkti ja laadimistarkvara haldussiisteemi (tagasiisteemi) vahel,
suhtlust elektrisdidukite rdndlusteenusega ja suhtlust elektrivorguga, kusjuures samal ajal
tagatakse kiiberturvalisuse kaitse ning 10pptarbijate isikuandmete kaitse korgeim tase.
Samuti on vaja kindlaks médérata sobiv juhtimisraamistik ning sdidukite ja vorgu vahelise
teabevahetuse 6koslisteemi eri osalejate rollid. Lisaks tuleb arvesse votta esile kerkivaid
tehnoloogiaarendusi, néiteks elektriteid. Seoses andmete esitamisega peaks komisjonil
olema digus votta kooskodlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu
delegeeritud digusakte, et lisada uusi andmetiilipe iildkasutatavaid laadimis- ja
tankimispunkte kéasitlevatele andmetele, mis tuleb kdesoleva maaruse alusel kéttesaadavaks

ja juurdepidisetavaks teha.
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(53a)

(54)

(55)

Selleks et tagada kdesoleva mééruse artikli 17 18ike 4, artikli 17 15ike 5 ja artikli 18 1dike 4a
iihetaolised rakendamistingimused, tuleks komisjonile anda rakendamisvolitused seoses
margistamisnouetega, lildkasutatavaid laadimis- ja tankimispunkte késitlevate, kdesoleva
madruse alusel kittesaadavaks ja juurdepéésetavaks tehtavate andmete vormingu, esitamise
sageduse ja kvaliteediga, ning konealuse kéttesaadavuse ja juurdepddsetavuse tagamist

voimaldava korraga.

Alternatiivkiituste ja eelkdige heitevabade kiituste turg on alles varajases arenguetapis ja
tehnoloogia muutub kiiresti. See peaks tdendoliselt mdjutama ndudlust alternatiivkiituste ja
seega alternatiivkiituste taristu jarele kdigi transpordiliikide 1dikes. Seepérast peaks
komisjon kdesoleva mééruse raskeveokeid késitleva tehnoloogia- ja turuvalmiduse aruande
pohjal 31. detsembriks 2024 1dbi vaatama. Komisjon peaks arvesse votma esimesi mérke
turu eelistustest ning arvestama arenguga tehnoloogia ja standardite vallas. [...] Pdrast
esialgset tdielikku ldbivaatamist 31. detsembriks 2026 peaks komisjon teostama iga viie
aasta jarel korrapérase ldbivaatuse, vottes arvesse ka artiklis 5 osutatud elektroonilisi
maksevahendeid ning artiklites 3 ja 4 sitestatud erandite piiritlemiseks kasutatavaid

kinniseid.

Kuna kéesoleva médruse eesmarki, nimelt edendada alternatiivkiituste turu arengut, ei suuda
litkmesriigid iiksi piisavalt saavutada, kiill aga saab seda paremini saavutada liidu tasandil,
kuna on vaja votta meetmeid, et rahuldada noudlust alternatiivkiituseid kasutavate soidukite
kriitilise massi jarele ja Euroopa todstusharu kulutShusate arenduste jarele ning vdimaldada
alternatiivkiituseid kasutavate sdidukite liitkuvust kogu liidus, voib liit votta meetmeid
kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimottega.
Kodnealuses artiklis sitestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei ldhe kédesolev

médrus nimetatud eesmaérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.
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(56) Direktiiv 2014/94/EL tuleks seetdttu kehtetuks tunnistada. Komisjoni delegeeritud mééruses
(EL) 2019/1745° ja komisjoni delegeeritud méiruses (EL) 2021/1444%! on sitestatud
teatavat liiki alternatiivkiituste taristu jaoks tdhtajatud tehnilised standardid. Need standardid
on niiiid tdhtajalised ning need on loetletud kéesoleva maaruse II lisas. Seetdttu tuleks ka

konealused delegeeritud médrused kehtetuks tunnistada,
ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:
Artikkel 1
Reguleerimisese

1. Kéesolevas mairuses sitestatakse kohustuslikud riiklikud eesmirgid piisava
alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks liidus maanteesdidukite, lacvade ja seisvate
ohusdidukite jaoks. Selles sétestatakse alternatiivkiituste taristu jaoks tihised tehnilised

kirjeldused ja nduded kasutajateabe, andmete esitamise ja maksete tegemise kohta.

2. Selles satestatakse eeskirjad liikmesriikide poolt vastu voetavate riiklike
poliitikaraamistike jaoks, sealhulgas alternatiivkiituste taristu kasutuselevdtuks
valdkondades, kus ei ole seatud kogu liitu hdlmavaid kohustuslikke eesmirke, ning sellise

taristu kasutuselevottu késitleva aruandluse kohta.

3. Kéesoleva midrusega kehtestatakse aruandlusmehhanism, et ergutada koostddd ja tagada
edusammude usaldusvairne jélgimine. Mehhanism koosneb komisjoni ja litkmesriikide
vahelisest struktureeritud, ldbipaistvast ja korduvast protsessist, mille eesmirk on riiklike
poliitikaraamistike viimistlemine ning nende edasine rakendamine ja vastavad komisjoni
meetmed, millega toetatakse alternatiivkiituste taristu kiiremat ja iihtset kasutuselevottu

litkmesriikides.

20 Komisjoni 13. augusti 2019. aasta delegeeritud miirus (EL) 2019/1745, millega tidiendatakse ja

muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/94/EL seoses L-kategooria
mootorsdidukite laadimispunktidega, siseveelaevade kaldaddrse elektrivarustusega,
maanteetranspordi vesinikuvarustusega ning maantee- ja veetranspordi maagaasivarustusega
ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni delegeeritud mairus (EL) 2018/674 (ELT L 268,
22.10.2019, Ik I).

Komisjoni 17. juuni 2021. aasta delegeeritud médrus (EL) 2021/1444, millega tdiendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2014/94/EL elektribusside laadimispunktide
standardite osas (ELT L 313, 6.9.2021, Ik ).

21
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Artikkel 2

Moisted

Kéesolevas méaruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1)

2)

2a)

3)

,juurdepdds andmetele — voimalus mis tahes ajal kiisida ja saada masinloetavas vormis

andmeid;

»lepinguvaba hind“ — hind, mida laadimis- voi tankimispunkti kéitaja kiisib 10ppkasutajalt

lepinguvaba laadimise voi tankimise eest;

,»TEN-T vorgus® — laadimisjaamade puhul asumine TEN-T vorku kuuluval maanteel voi
kuni 3 km sdidu kaugusel TEN-T maantee ldhimast mahasdidukohast; vesinikutanklate
puhul asumine TEN-T vdrku kuuluval maanteel voi kuni 10 km sdidu kaugusel TEN-T

maantee ldhimast mahasoidukohast.

»alternatiivkiitused* — kiitused vdi energiaallikad, mida kasutatakse vihemalt osaliselt
transpordi energiavarustuses fossiilsete naftaallikate asemel ja millel on potentsiaali aidata
kaasa transpordi CO»-heite vahendamisele ja transpordisektori keskkonnatoime

parandamisele, sh:

a) ,alternatiivkiitused heiteta sdoidukitele, laevadele voi dhusoidukitele —
- elekter,
- vesinik,
- ammoniaak,

b) ,taastuvkiitused” —

—  biomasskiitused, sealhulgas biogaas, ja biokiitused, nagu on maédratletud

direktiivi (EL) 2018/200122 artikli 2 punktides 27, 28 ja 33,

— taastuvatest energiaallikatest toodetud siinteetilised ja parafiinkiitused, sh

ammoniaak,

22 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001
taastuvatest energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328,
21.12.2018, 1k 82).
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c) alternatiivsed iileminekukiitused* —

— maagaas gaasilises (surumaagaas (CNG)) ja veeldatud olekus (veeldatud

maagaas (LNQG)),
— veeldatud naftagaas (LPG),
— taastumatutest energiaallikatest toodetud siinteetilised ja parafiinkiitused;

3a) ,,ohusdiduki lennujaama véravaga iihendatud seisupaik® — lennujaama perrooni

kindlaksméératud alal asuv seisupaik, mis on varustatud sildtrapiga;

3b) ,,ohusoiduki terminalist eemal asuv seisuplats* — lennujaama perrooni kindlaksmaéaratud

alal asuv seisuplats, mis ei ole varustatud sildtrapiga;

4) ,» TEN-T pdhi- ja iildvdrgu lennujaam* — lennujaam, mis on loetletud ja liigitatud mééruse

(EL) nr 1315/2013%* 11 lisas;

6) »automaatne autentimine* — sdiduki autentimine laadimispunktis laadimispistmiku voi

telemaatika kaudu;
7) »andmete kittesaadavus® — andmete olemasolu digitaalses masinloetavas vormingus;

8) »akutoitega elektrisdiduk® — elektrisdiduk, mis to6tab liksnes elektrimootoril ja millel

puudub teisene jouallikas;

9) ,kahesuunaline laadimine* — nutilaadimine, mille puhul elektrivoolu suunda saab muuta
nii, et elektrivool liigub akust sellega iihendatud laadimispunkti;

10) ,»pistmik* — fliiisiline liiddes laadimis- v4i tankimispunkti ja sdiduki vahel, mille kaudu
kiitust voi elektrienergiat vahetatakse;

11) ,ariline lennutransport — direktiivi (EL) 2018/1139%* artikli 3 punktis 24 méiratletud

lennutransport;

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta madrus (EL) nr 1315/2013

iileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta ja millega
tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. juuli 2018. aasta mairus (EL) 2018/1139, mis késitleb
tsiviillennunduse valdkonna ithisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu miarusi
(EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirused (EU) nr 552/2004 ja (EU) nr 216/2008 ning
ndukogu miirus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1).
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12) ,konteinerilaev* — laev, mis on ette ndhtud liksnes konteinerite veoks lastiruumis ja tekil;

13) ,lepingupdhine makse* — 1dppkasutaja poolt liikuvusteenuse osutajale tehtav makse
laadimis- vOi tankimisteenuse eest Ioppkasutaja ja litkuvusteenuse osutaja vahelise lepingu
alusel;

14) ,digitaalselt ithendatud laadimispunkt — laadimispunkt, mis suudab reaalajas saata ja
vastu votta teavet, suhelda elektrivorgu ja elektrisdidukiga kahesuunaliselt ning mida saab
kaugjélgida ja -juhtida, sealhulgas laadimiskorra alustamiseks ja 1dpetamiseks ning
elektrivoogude mootmiseks;

15) ,jaotusvorguettevdtja® — direktiivi (EL) 2019/944% artikli 2 punktis 29 mératletud
ettevotja;

16) »diinaamilised andmed* — andmed, mis muutuvad sageli voi regulaarselt;

17) ,elektritee* — fiiiisiline piki teed kulgev paigaldis, mis voimaldab elektrisdidukile selle
litkumise ajal elektrit iile kanda;

18) ,elektrisdiduk* — mootorsdiduk, mis on varustatud jouseadmega, millel on vihemalt iiks
energiamuunduriga mitteperifeerne elektriseade koos elektrilise lactava
energiasalvestussiisteemiga, mida saab véljastpoolt laadida;

19) ,»elektritoide seisvatele dhusoidukitele® — standardse paikse voi teisaldatava liidese kaudu
ohusodiduki varustamine elektriga, kui dhusdiduk seisab lennujaama viravaga tihendatud
seisupaigas vOi terminalist eemal asuval seisuplatsil;

20) ,»loppkasutaja““ — fiilisiline voi juriidiline isik, kes ostab vahetult sdidukis kasutamiseks
alternatiivkiitust;

21) »e-rindlus* — andmete ja maksete vahetamine laadimis- voi tankimispunkti kéditaja ja
litkkuvusteenuse osutaja vahel, kellelt Ioppkasutaja ostab laadimisteenust;

25 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. juuni 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/944 elektrienergia
siseturu {lihiste normide kohta ja millega muudetakse direktiivi 2012/27/EL (ELT L 158,
14.6.2019, 1k 125).
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22)

23)

24)

25)

26)

27)

28)

29)

29a)

»e-randlusplatvorm® — platvorm, mis tihendab turuosalisi, eelkdige liikuvusteenuse
osutajaid ning laadimis- ja tankimispunktide kiitajaid, et vdimaldada nendevahelisi

teenuseid, sealhulgas e-randlust;

,,Euroopa standard“ — miiruse (EL) nr 1025/20122 artikli 2 punkti 1 alapunktis b

maédératletud standard;

,kaubaterminal“ — madruse (EL) nr 1315/2013 artikli 3 punktis s médratletud

kaubaterminal;

,kogumahutavus* — direktiivi (EL) 2015/757% artikli 3 punktis e méiratletud

kogumahutavus;

,raskeveok® — M2-, M3-, N2- vdi N3-kategooria mootorsdiduk, mis on madratletud
vastavalt médruse (EL) 2018/858% artikli 4 1dike 1 punkti a alapunktis ii, punkti a
alapunktis iii, punkti b alapunktis ii voi punkti b alapunktis iii;

,Hkiirlaadimispunkt™ — laadimispunkt, mis voimaldab edastada elektrisdidukile elektrit

viljundvoimsusega iile 22 kW;

HKiirreisilaev* — konventsiooni SOLAS 74 X peatiiki 1. reeglis miératletud laev enam kui

12 reisija vedamiseks;

,kergsdiduk®“ — M1- vai N1-kategooria mootorsdiduk, mis on méératletud vastavalt

mééruse (EL) 2018/858 artikli 4 16ike 1 punkti a alapunktis 1 vOi punkti b alapunktis 1;

,veeldatud metaan* — veeldatud maagaas, veeldatud biogaas voi siinteetiline veeldatud

maagaas, sealhulgas nende kiituste segud;

26

27

28

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta midrus (EL) nr 1025/2012, mis
kisitleb Euroopa standardimist ning millega muudetakse ndukogu direktiive 89/686/EMU ja
93/15/EMU ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 94/9/EU, 94/25/EU, 95/16/EU,
97/23/EU, 98/34/EU, 2004/22/EU, 2007/23/EU, 2009/23/EU ja 2009/105/EU ning millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu otsus 87/95/EMU ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu
otsus nr 1673/2006/EU (ELT L 316, 14.11.2012, 1k 12).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2015. aasta méérus (EL) 2015/757, mis késitleb
meretranspordist périt siisinikdioksiidi heitkoguste seiret, aruandlust ja kontrolli ning
millega muudetakse direktiivi 2009/16/EU (ELT L 123, 19.5.2015, 1k 55).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu médirus (EL) 2018/858 mootorsdidukite ja mootorsdidukite
haagiste ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiitibikinnituse
ja turujérelevalve kohta, ning millega muudetakse miruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr
595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, 1k 1).
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30)

31)

32)

33)

34)

35)

36)

37)

38)

39)

,liikuvusteenuse osutaja“ — juriidiline isik, kes osutab 16ppkasutajale tasu eest teenuseid,

sealhulgas miiiib laadimisteenust;

»tavalaadimispunkt® — laadimispunkt, mis voimaldab edastada elektrisdidukile elektrit

viljundvoimsusega kuni 22 kW;

,riiklik juurdepédsupunkt* — direktiivi 2010/40/EU artikli 4 punktis 22%° miiratletud
digiliides;
»laadimispunkti kditaja‘ — liksus, mis vastutab sellise laadimispunkti haldamise ja

kditamise eest, mis osutab Ioppkasutajatele laadimisteenust, sh litkuvusteenuse osutaja

nimel ja eest;

,tankimispunkti kditaja* — liksus, mis vastutab sellise tankimispunkti haldamise ja
kéditamise eest, mis osutab 10ppkasutajatele tankimisteenust, sh litkuvusteenuse osutaja

nimel ja eest;

nreisilaev' — laev, mis on ette ndhtud rohkem kui 12 reisija vedamiseks, sh kruiisilaevad,
kiirreisilaevad ja laevad, mis on varustatud seadmetega, mis voimaldavad
maanteesoidukitel voi raudteeveeremitel ise pardale ja sealt maha sdita (,,ro-ro-

reisiparvlaevad®);

,»pistikithendusega hiibriidsoiduk® — tavapérase sisepdlemismootori ja elektriajamiga

varustatud elektrisdiduk, mida saab laadida vilisest elektrilisest toiteallikast;

»valjundvoimsus* — teoreetiline maksimumvoimsus kilovattides (kW) viljendatuna, mida
laadimispunkt, -jaam voi -park voi kaldaddrse elektritoite seade saab edastada sdidukile voi

laevale, mis on antud laadimispunkti, -jaama, -pargi voi -seadmega iihendatud;

,,;uldkasutatav alternatiivkituste taristu” — alternatiivkiituste taristu, mis asub iildsusele
avatud kohas vo1 valduses, olenemata sellest, kas alternatiivkiituste taristu asub avalikul
vOi eramaal, kas kohaldatakse piiranguid voi tingimusi seoses juurdepddsuga kohale voi
valdusele ning olenemata alternatiivkiituste taristu kasutamise suhtes kohaldatavatest

tingimustest;

,ruutkood* (QR-kood) — ISO/IEC 18004:15 nduetele vastav andmete kodeerimine ja

visualiseerimine;

29

Nagu on kavandatud dokumendis COM(2021) 813 final (intelligentsete transpordisiisteemide
direktiiv).
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40) ,lepinguvaba laadimine* — laadimisteenus, mille 1dppkasutaja ostab, ilma et ta peaks end
registreerima, sdolmima kirjaliku lepingu voi looma asjaomase laadimispunkti kiitajaga
pikemaajalise drisuhte, mis l&heb kaugemale pelgast teenuse ostmisest;

41) »laadimispunkt“ — paikne voi teisaldatav liides, mis voimaldab edastada elektrit
elektrisdidukile ja millel voib olla kiill iiks voi mitu pistmikut eri tiiiipi pistikithenduste
jaoks, kuid mis saab korraga laadida ainult iiht elektrisdidukit, vélja arvatud seadmed,
mille valjundvoimsus on kuni 3,7 kW ja mille peamine eesmérk ei ole elektrisdidukite
laadimine;

42) ,kergsodidukite laadimispunkt, -jaam voi -park® — laadimispunkt, -jaam voi -park, mis on
ette ndhtud kergsdidukite laadimiseks tulenevalt kas pistmike/pistikute erikonstruktsioonist
vOi laadimispunkti, -jaama voi -pargi kdrval asuva parkimiskoha ehitusest voi molemast;

43) ,raskeveokite laadimispunkt, -jaam voi -park* — laadimispunkt, -jaam voi -park, mis on
ette ndhtud raskeveokite laadimiseks tulenevalt kas pistmike/pistikute erikonstruktsioonist
vOi laadimispunkti, -jaama voi -pargi kdrval asuva parkimiskoha ehitusest voi molemast;

44) ,laadimispark® — iiks vdi mitu laadimisjaama konkreetses asukohas;

45) »laadimisjaam* — fiiiisiline rajatis konkreetses asukohas, mis koosneb {ihest vdi mitmest
laadimispunktist;

46) »laadimisteenus* — elektri, sealhulgas sellega seotud teenuste miiiik voi pakkumine
iildkasutatava laadimispunkti kaudu;

47) »laadimiskord* — soiduki tdielik laadimisprotsess iildkasutatavas laadimispunktis alates
soiduki ithendamisest kuni sdiduki lahtitihendamiseni;

48) »lepinguvaba tankimine* — tankimisteenus, mille 1dppkasutaja ostab, ilma et ta peaks end
registreerima, sOlmima kirjaliku lepingu voi sdlmima asjaomase tankimispunkti kéitajaga
pikemaajalise drisuhte, mis l&heb kaugemale pelgast teenuse ostmisest;
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49) ,tankimispunkt® — tankimisrajatis, mis on ette ndhtud paikse voi teisaldatava seadme kaudu
mis tahes vedel- vOi gaaskiituse tankimiseks ning mis saab korraga tankida ainult iiht
soidukit;

50) »tankimisteenus* — vedel- voi gaaskiituse miiiik v4i tarnimine tildkasutatava

tankimispunkti kaudu;

51) ,tankimiskord® — sdiduki tdielik tankimisprotsess iildkasutatavas tankimispunktis alates

soiduki ithendamisest kuni sdiduki lahtiiihendamiseni;

52) »tankla“ — liks fiilisiline rajatis konkreetses asukohas, mis koosneb iihest voi mitmest

tankimispunktist;

53) »reguleeriv asutus® — iga litkmesriigi poolt direktiivi (EL) 2019/944 artikli 57 16ike 1

kohaselt nimetatud reguleeriv asutus;

54) »taastuvenergia® — taastuvatest mittefossiilsetest allikatest parit energia, nagu on

méidratletud direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 punktis 1;

55) ,ro-ro-reisiparvlaev* — iile 12 reisija vedamiseks ette ndhtud laev, mis on ehitatud nii, et

maanteesoidukid voi raudteeveeremid saavad ise pardale ja sealt maha sdita;

56) »ohutu ja turvaline parkimisala“ — mééruse (EL) nr 1315/2013 artikli 17 16ike 1 punktis b
osutatud parkimis- ja puhkeala, mis on ette ndhtud raskeveokite diseks parkimiseks ning
mis on sertifitseeritud vastavalt miiruse (EU) nr 561/2006 artikli 8a sitetele ja selle

alusel vastu voetud delegeeritud digusaktidele;

58) ,.kaldaddrne elektritoide* — kai déres sildunud merelaevade voi siseveelaevade varustamine

maismaalt saadava elektriga standardliidese abil;

59) ,hutilaadimine* — laadimistoiming, mille kdigus akusse suunatava elektrienergia kogust

kohandatakse elektroonilise side kaudu saadud teabe alusel diinaamiliselt;

60) ,»staatilised andmed* — andmed, mis ei muutu sageli ega korrapéraselt;

30 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. mirtsi 2006. aasta mairus (EU) nr 561/2006, mis

késitleb teatavate autovedusid kasitlevate sotsiaaldigusnormide tihtlustamist (ELT L 102,
11.4.2006, 1k 1).
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61)
62)

63)

64)

65)

66)

,» TEN-T iildvork® — madruse (EL) nr 1315/2013 artiklis 9 méairatletud vork;
,» TEN-T pohivork* — mééruse (EL) nr 1315/2013 artiklis 38 méératletud vork;

,»TEN-T pohivorgu siseveesadam ja TEN-T iildvorgu siseveesadam® — TEN-T pohi- voi
iildvorku kuuluv siseveesadam, mis on loetletud ja liigitatud madruse (EL) nr 1315/2013

II lisas;

,» TEN-T pohivorgu meresadam ja TEN-T {ildvorgu meresadam* — TEN-T pohi- voi
iildvorku kuuluv meresadam, mis on loetletud ja liigitatud méaaruse (EL) nr 1315/2013
II lisas;

,,pohivorguettevotja“ — direktiivi (EL) 2019/944 artikli 2 punktis 35 méératletud
vorguettevatja;

,linnatranspordisdlm* — linnatranspordisdlm, nagu on médratletud mééruse (EL)

nr 1315/2013 artikli 3 punktis p.

Artikkel 3
Kergsoidukite laadimistaristuga seotud eesmdrgid

Liikmesriigid tagavad, et nende territooriumil vdetakse kasutusele iildkasutatavad

kergsoidukite laadimisjaamad vastavalt elektriajamiga kergsdidukite kasutuselevotule.

Selleks tagavad litkmesriigid, et alates artiklis 24 osutatud kohaldamise tdhtpédeva aastast

saavutatakse iga aasta 10pus kumulatiivselt jargmised viljundvoimsuse eesmargid:

a)  iga nende territooriumil registreeritud akutoitega elektriajamiga kergsdiduki kohta on
iildkasutatavate laadimisjaamade kaudu pakutav kogu véljundvoimsus vihemalt

1 kW ning

b) iga nende territooriumil registreeritud pistikiihendusega kerghiibriidsdiduki kohta on
tildkasutatavate laadimisjaamade kaudu pakutav kogu véljundvdimsus vihemalt

0,66 kW.
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la.

Kui akutoitega elektriajamiga kergsdidukite osakaal liikmesriigi territooriumil
registreeritud kergsoidukite koguarvust on saavutanud vihemalt 20 % taseme ja liikmesriik
tdendab, et 10ike 1 teises 10igus sétestatud nouete rakendamisel on negatiivne moju, sest
see parsib erainvesteeringuid ning ei ole enam digustatud, siis vdib kdnealune liikmesriik
esitada komisjonile pdhjendatud taotluse loa saamiseks kohaldada ndudeid, mille ulatus on
viiksem kéesolevas mééruses sétestatud nduetest koguviljundvdimsuse taseme osas, voi

1opetada selliste nduete kohaldamine.

Komisjon votab kuue kuu jooksul vastu otsuse konealuse taotluse kohta vastavalt sellele,

kas see on konkreetse juhtumi puhul digustatud.

Litkmesriigid tagavad kergsdidukite jaoks ette néhtud tildkasutatavate laadimispunktide

minimaalse katvuse oma territooriumi teedevorgus. Sel eesmargil tagavad litkmesriigid, et:

a)  TEN-T pdhivorgus voetakse igas sdoidusuunas kasutusele iildkasutatavad
kergsodidukite laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on 60 km ja mis

vastavad jargmistele nouetele:

1) 31. detsembriks 2025 peab iga laadimispark pakkuma véljundvdimsust
vihemalt 300 kW ja hdlmama vihemalt {ihte laadimispunkti, mille

individuaalne véljundvdimsus on vihemalt 150 kW;

11)  31. detsembriks 2030 peab iga laadimispark pakkuma valjundvdimsust
vihemalt 600 kW ja hdlmama vihemalt kahte laadimispunkti, mille

individuaalsed viljundvdimsused on vihemalt 150 kW;
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2a.

2b.

b)  TEN-T iildvorgus voetakse igas sdidusuunas kasutusele lildkasutatavad kergsdidukite
laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on 60 km ja mis vastavad jirgmistele

nduetele:

1) 31. detsembriks 2030 peab iga laadimispark pakkuma viljundvoimsust
viahemalt 300 kW ja hdlmama vdhemalt {ihte laadimispunkti, mille

individuaalne valjundvdimsus on vihemalt 150 kW;

11)  31. detsembriks 2035 peab iga laadimispark pakkuma viljundvoimsust
vahemalt 600 kW ja holmama vdhemalt kahte laadimispunkti, mille

individuaalsed véljundvdimsused on vihemalt 150 kW.

TEN-T maanteedel voib kasutusele votta iihe iildkasutatava kergsdidukite laadimispargi
molema sdidusuuna jaoks tingimusel, et selline laadimispark on kergesti juurdepédsetav
molemast sdidusuunast, et kasutatakse asjakohaseid viitasid ning et tididetud on Idikes 2
sdtestatud nduded seoses vahekauguse, laadimispargi koguviljundvdimsuse,
laadimispunktide arvu ja individuaalsete laadimispunktide véljundvdimsusega, nagu need

oleks tdidetud kahe sdidusuuna puhul.

Erandina 16ikest 2a voivad litkmesriigid ette nidha, et TEN-T maanteedel, kus keskmine
iga-aastane liiklustihedus on vihem kui 10 000 kergsdidukit pdevas ning kus taristut ei saa
sotsiaal-majanduslike kulude ja tulude seisukohast pohjendada, teenindab iiks tildkasutatav
kergsdidukite laadimispark molemat sdidusuunda, tdites samal ajal vahekauguse,
laadimispargi koguviljundvdimsuse, laadimispunktide arvu ja individuaalsete
laadimispunktide valjundvdimsusega seotud 10ikes 2 sitestatud nduded, mida kohaldatakse
tthe sdidusuuna puhul, tingimusel, et laadimispark on kergesti juurdepidisetav molemast
soidusuunast ning kasutatakse asjakohaseid viitasid. Litkmesriigid teavitavad sellistest
eranditest komisjoni. Nad vaatavad need 14bi iga kahe aasta jérel artiklis 14 osutatud

ritkliku eduaruande raames.
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2c.

2d.

Erandina 16ikest 2 vdivad litkmesriigid TEN-T maanteedel, kus keskmine iga-aastane
liiklustihedus on vahem kui 10 000 kergsdidukit pdevas ning kus taristut ei saa sotsiaal-
majanduslike kulude ja tulude seisukohast pohjendada, vihendada kuni 50 % vorra
iildkasutatava kergsoidukite laadimispargi viljundvoimsust, mis on ndutav vastavalt
16ikele 2, tingimusel, et kdnealune laadimispark teenindab ainult tihte sdidusuunda ning et
on tdidetud iilejadnud Idikes 2 sétestatud nduded seoses vahekauguse, laadimispunktide
arvu ja individuaalsete laadimispunktide viljundvoimsusega. Litkmesriigid teavitavad
sellistest eranditest komisjoni. Nad vaatavad need l4bi iga kahe aasta jérel artiklis 14

osutatud riikliku eduaruande raames.

Erandina 16ike 2 punktides a ja b sétestatud ndudest, mille kohaselt on iildkasutatavate
kergsoidukite laadimisparkide maksimaalne vahekaugus 60 km, voivad litkmesriigid
lubada, et TEN-T maanteedel, kus keskmine iga-aastane liiklustihedus on vihem kui 4000
kergsoidukit paevas, on selliste laadimisparkide vahekaugus kuni 100 km, tingimusel, et
kasutatakse asjakohaseid viitasid laadimisparkide vahekauguse kohta. Liikmesriigid teevad
koik kéesoleva 1dike alusel vastu voetud erandid komisjonile teatavaks. Nad vaatavad need

14bi iga kahe aasta jérel artiklis 14 osutatud riikliku eduaruande raames.

Kui liikkmesriik on kédesoleva 1doike kohaselt teatanud erandist, loctakse 1digete 2a, 2b ja 2¢
kohaldamisel, et 16ike 2 punktides a ja b sdtestatud nduded laadimisparkide vahelise

maksimaalse vahekauguse suhtes, on tdidetud.

Naaberlitkmesriigid tagavad, et 10ike 2 punktides a ja b osutatud maksimaalseid

vahekaugusi ei iiletata TEN-T pdhi- ja iildvorgu piiriiilestel 16ikudel.
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Artikkel 4
Raskeveokite laadimistaristuga seotud eesmdrgid

Liikmesriigid tagavad raskeveokite jaoks ette ndhtud tlildkasutatavate laadimispunktide

minimaalse katvuse oma territooriumil. Sel eesmaérgil tagavad litkmesriigid, et:

a0l) 31.detsembriks 2025 on vdhemalt 15 % ulatuses TEN-T vorgu pikkusest mdlemas
soidusuunas kasutusele voetud iildkasutaraskeveokite laadimispargid ning et iga
laadimispargi valjundvdimsus on vihemalt 1400 kW ning see holmab vihemalt iihte

laadimispunkti, mille individuaalne valjundvdoimsus on vihemalt 350 kW;

a02) 31. detsembriks 2027 on vihemalt 40 % ulatuses TEN-T vorgu pikkusest molemas
sdidusuunas kasutusele voetud iildkasutatavad raskeveokite laadimispargid ning et

iga laadimispark

i)  TEN-T pdhivorgus pakub véljundvdimsust vihemalt 2800 kW ja holmab
viahemalt kahte laadimispunkti, mille individuaalsed viljundvoimsused

on viahemalt 350 kW;

ii)  TEN-T tildvorgus pakub viljundvdimsust vihemalt 1400 kW ja holmab
vidhemalt {ihte laadimispunkti, mille individuaalne véljundvdimsus on

viahemalt 350 kW;

a)  31. detsembriks 2030 on TEN-T pohivorgus mdlemas sdidusuunas kasutusele voetud
iildkasutatavad raskeveokite laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on
60 km, ning et iga laadimispargi valjundvdimsus on vihemalt 3500 kW ning see
hdlmab vidhemalt kahte laadimispunkti, mille individuaalne véiljundvéimsus on

vahemalt 350 kW; [...]
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b)

d)

31. detsembriks 2030 on TEN-T iildvdrgus mdlemas sdidusuunas kasutusele voetud
iildkasutatavad raskeveokite laadimispargid, mille maksimaalne vahekaugus on

100 km, ning et iga laadimispargi véljundvdimsus on vihemalt 1400 kW ning see
holmab vihemalt iihte laadimispunkti, mille individuaalne véljundvéimsus on

vihemalt 350 kW;

31. detsembriks 2030 on igale ohutule ja turvalisele parkimisalale paigaldatud
viahemalt iiks tildkasutatav raskeveokite laadimisjaam, mille viljundvdoimsus on

vihemalt 100 kW;

31. detsembriks 2025 on igas linnatranspordisdlmes ja selle iimbruses kasutusele
voetud kokku vihemalt 600 kW viljundvdimsusega lildkasutatavad raskesoidukite
laadimispunktid laadimisjaamades, mille individuaalsed véljundvdimsused on

viahemalt 150 kW;

31. detsembriks 2030 on igas linnatranspordisdlmes ja selle iimbruses kasutusele
voetud kokku vihemalt 1200 kW viljundvoimsusega iildkasutatavad raskesodidukite
laadimispunktid laadimisjaamades, mille individuaalsed véljundvdimsused on

vahemalt 150 kW.

la. Loike 1 punktides a01 ja a02 osutatud TEN-T vorgu pikkuse protsendimiira arvutamine
pOhineb jargmistel elementidel:
a) nimetaja arvutamise puhul liikmesriigi territooriumil asuva TEN-T vorgu
kogupikkusel;
b) lugeja arvutamise puhul kahe tildkasutatava raskesdidukite laadimispargi vaheliste
TEN-T vorgu 16ikude kumulatiivsel pikkusel; lugeja arvutamisel ei voeta arvesse
TEN-T vorgu neid osi, mis asuvad kahe laadimispargi vahel, mille vahemaa on iile
120 km.
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1b.

lc.

1d.

TEN-T maanteedel voib kasutusele votta iihe iildkasutatava raskesdidukite laadimispargi
molema sdidusuuna jaoks tingimusel, et selline laadimispark on kergesti juurdepiésetav
molemast sdidusuunast, et kasutatakse asjakohaseid viitasid ning et tdidetud on I1dikes 1
sdtestatud nduded seoses vahekauguse, laadimispargi koguviljundvdimsuse,
laadimispunktide arvu ja individuaalsete laadimispunktide vdljundvdimsusega, nagu need

oleks tdidetud kahe sdidusuuna puhul.

Erandina 16ikest 1b voivad litkmesriigid ette ndha, et TEN-T maanteedel, kus keskmine
iga-aastane liiklustihedus on vihem kui 2000 raskesoidukit pdevas ning kus taristut ei saa
sotsiaal-majanduslike kulude ja tulude seisukohast pdhjendada, teenindab {iks iildkasutatav
raskesoidukite laadimispark molemat sdidusuunda, tdites samal ajal vahekauguse,
laadimispargi koguviljundvdimsuse, laadimispunktide arvu ja individuaalsete
laadimispunktide viljundvdimsusega seotud 10ikes 1 sétestatud ndouded, mida kohaldatakse
ithe sdidusuuna puhul, tingimusel, et laadimispark on kergesti juurdepidisetav molemast
soidusuunast ning kasutatakse asjakohaseid viitasid. Liitkmesriigid teavitavad sellistest
eranditest komisjoni. Nad vaatavad need 1dbi iga kahe aasta jérel artiklis 14 osutatud

ritkliku eduaruande raames.

Erandina ldikest 1 vdivad liikmesriigid TEN-T maanteedel, kus keskmine iga-aastane
liiklustihedus on vihem kui 2000 raskesodidukit pidevas ning kus taristut ei saa sotsiaal-
majanduslike kulude ja tulude seisukohast pohjendada, vihendada kuni 50 % vorra
iildkasutatava raskesodidukite laadimispargi védljundvdimsust, mis on ndutav vastavalt
1dikele 1, tingimusel, et kdnealune laadimispark teenindab ainult {ihte sGidusuunda ning et
on tdidetud iilejadnud loikes 1 sdtestatud nduded seoses vahekauguse, laadimispunktide
arvu ja individuaalsete laadimispunktide viljundvoimsusega. Litkmesriigid teavitavad
sellistest eranditest komisjoni. Nad vaatavad need 14bi iga kahe aasta jirel artiklis 14

osutatud riikliku eduaruande raames.
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le.

If.

Erandina 16ike 1 punktis a sétestatud noudest, mille kohaselt on tildkasutatavate
raskeveokite laadimisparkide maksimaalne vahekaugus 60 km, vdivad liikmesriigid
lubada, et TEN-T pohivorgu maanteedel, kus keskmine iga-aastane liiklustihedus on
vahem kui 800 raskeveokit paevas, on selliste laadimisparkide vahekaugus kuni 100 km,
tingimusel, et kasutatakse asjakohaseid viitasid laadimisjaamade vahekauguse kohta.
Liitkmesriigid teavitavad sellistest eranditest komisjoni. Nad vaatavad need 14dbi iga kahe

aasta jarel artiklis 14 osutatud riikliku eduaruande raames.

Kui litkmesriik on kdesoleva I16ike kohaselt teatanud erandist, loetakse 16igete 1b, 1c ja 1d
kohaldamisel, et 1dike 1 punktis a sdtestatud nduded laadimisparkide vahelise maksimaalse

vahekauguse suhtes, on tiidetud.

Erandina 16ike 1 punktides a01, a02, a02, a ja b sdtestatud nduetest, mis on seotud
iildkasutatavate raskeveokite laadimisparkide koguvéljundvdimsusega, ning erandina
16ike 1 punktis a sétestatud nduetest, mis on seotud kdnealuste laadimisparkide
maksimaalse vahekaugusega, voib Kiipros esitada komisjonile pdhjendatud taotluse loa
saamiseks kohaldada tildkasutatavate raskeveokite laadimisparkide koguvéljundvdimsuse
taseme suhtes kdesolevas madruses sitestatud nduetest viiksema ulatusega ndudeid ja/voi
kohaldada nende laadimisparkide vahel pikemat, kuni 100 km suurust vahekaugust
tingimusel, et loa saamise korral ei takista selline taotlus elektriajamiga raskeveokite

liiklemist kdnealuses liikmesriigis.

Kui selline taotlus on digustatud, votab komisjon kuue kuu jooksul vastu otsuse kdnealuse
taotluse kohta. Kdik kéesoleva 1dike alusel tehtud erandid piirduvad maksimaalselt nelja

aastaga, parast mida vaatab komisjon Kiiprose pdhjendatud taotluse korral selle lébi.

Naaberliikmesriigid tagavad, et TEN-T pohi- ja tildvorgu piiriiilestel 16ikudel ei iiletata

31. detsembriks 2030 1dike 1 punktides a ja b osutatud maksimaalseid vahekaugusi. Enne
seda kuupédeva pooratakse tidhelepanu piiriiilestele 16ikudele ja naaberliikmesriigid teevad
koik voimaliku, et kdnealustest maksimaalsetest vahekaugustest peetaks kinni niipea, kui

riigid votavad laadimistaristu kasutusele TEN-T vorgu piiriiilestel 16ikudel.
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Artikkel 5
Laadimistaristu

2. Laadimispunktide kéitajad voimaldavad 10ppkasutajatel laadida nende kiitatavates

iildkasutatavates laadimispunktides elektrisdidukit lepinguvabalt.

Alates artiklis 24 osutatud kohaldamise tdhtpédevast kasutusele voetud laadimispunktides
peab olema vdimalik lepinguvaba laadimine, mille eest tasutakse liidus laialdaselt
kasutatava maksevahendiga. Selleks votavad laadimispunktide kéitajad konealustes
punktides vastu elektroonilisi makseid, mille tegemiseks kasutatakse makseterminale

ja -seadmeid, sealhulgas vihemalt {ihte jairgmist seadet:

a) maksekaardilugejad;

b) kontaktivaba funktsiooniga seadmed, mis on vdimelised lugema vihemalt
maksekaarte;

c) tildkasutatavates laadimispunktides, mille valjundvoimsus on alla 50 kW,

internetiiihendust kasutavad seadmed, mis voimaldavad turvalist maksetehingut,

nditeks seadmed, millega saab luua konkreetse ruutkoodi.

Alates 1. jaanuarist 2027 tagavad laadimispunktide kéitajad, et kdik nende kiitatavad
iildkasutatavad laadimispunktid, sealhulgas enne artiklis 24 osutatud kohaldamise
tahtpdeva kasutusele voetud punktid, mis vastavad artikli 3 15ikes 2 sdtestatud nduetele ja

mille védljundvdimsus on vihemalt 50 kW, vastavad punktides a vOi b sdtestatud nduetele.

Uhe makseterminali vdi seadmega, millele on osutatud teises 1digus, vdib laadimispargis

teenindada mitut laadimispunkti.

Kéesolevas 10ikes sitestatud ndudeid ei kohaldata selliste iildkasutatavate laadimispunktide

suhtes, mille puhul laadimisteenuse eest maksmist ei nduta.
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3. Laadimispunktide kditajad tagavad, et kui nad pakuvad nende kiitatavas tildkasutatavas
laadimispunktis automaatset autentimist, on 1dppkasutajatel alati digus automaatset
autentimist mitte kasutada ja nad voivad laadida oma sdidukit lepinguvabalt, nagu on
sdtestatud loikes 2, voi kasutada muud lepingupdhist laadimislahendust, mida asjaomases
laadimispunktis pakutakse. Laadimispunktide kéitajad nditavad seda voimalust
labipaistvalt ja pakuvad seda 10ppkasutajale mugaval viisil igas nende kéitatavas

iildkasutatavas laadimispunktis, kus nad teevad automaatse autentimise kittesaadavaks.

4. Uldkasutatavate laadimispunktide kiitajate kiisitavad hinnad peavad olema mdistlikud,
kergesti ja selgelt vorreldavad, libipaistvad ja mittediskrimineerivad. Uldkasutatavate
laadimispunktide kiitajad ei tohi vahet teha 10ppkasutajatelt ja liikuvusteenuse osutajatelt
kiisitavatel hindadel ega eri litkuvusteenuse osutajatelt kiisitavatel hindadel. Kui see on
asjakohane, voib hindu diferentseerida liksnes proportsionaalselt objektiivse pohjenduse

alusel.

5. Laadimispunktide kéitajad teevad lepinguvaba hinda kisitleva teabe kéttesaadavaks kdigis
nende kiitatavates iildkasutatavates laadimisjaamades, nii et konealune teave on
16ppkasutajatel olemas enne laadimiskorra algust. See teave holmab koiki kéitaja kiisitava
hinna komponente, et oleks vdimalik vilja arvutada laadimiskorra maksumus, niiteks

laadimiskorra hinda, minutihinda voi hinda kWh kohta.

Alates artiklis 24 osutatud kohaldamise tdhtpdevast kasutusele voetud iildkasutatavate
laadimispunktide puhul, mille viljundvdimsus on vihemalt 50 kW, ning 1dike 2 kolmandas
16igus osutatud laadimispunktide puhul peab see teave olema esitatud selgelt

laadimisjaamas.

6. Hinnad, mida litkuvusteenuse osutajad kiisivad 10ppkasutajatelt, peavad olema moistlikud,
labipaistvad ja mittediskrimineerivad. Liikuvusteenuse osutajad teevad enne laadimiskorra
algust 10ppkasutajatele vabalt kattesaadavate ja laialdaselt kasutatavate elektrooniliste
vahendite kaudu kéttesaadavaks kogu konkreetse laadimiskorra kohta kéiva hinnateabe,
milles on selgelt eristatud kdik hinnakomponendid, sealhulgas kohaldatavad
e-randluskulud ja muud liikuvusteenuse osutaja kohaldatavad tasud. Tasud peavad olema
mdistlikud, l&bipaistvad ja mittediskrimineerivad. Piirililese e-randluse eest lisatasu ei

voeta.
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7. Laadimispunktide kéitajad tagavad, et hiljemalt iiks aasta pérast artiklis 24 osutatud
kohaldamise tdhtpideva on kdik nende kéitatavad iildkasutatavad laadimispunktid

digitaalselt ithendatud laadimispunktid.

8. Laadimispunktide kéitajad tagavad, et koik tildkasutatavad tavalaadimispunktid, mis on
ehitatud voi renoveeritud pérast artiklis 24 osutatud kohaldamise téhtpdeva ja mida nad

kéditavad, voimaldavad nutilaadimist.

10. Uldkasutatavate laadimispunktide kiitajad tagavad, et hiljemalt iiks aasta pérast artiklis 24
osutatud kohaldamise tdhtpdeva on koikides nende kéitatavates iildkasutatavates

alalisvoolulaadimispunktides paigaldatud paikne laadimiskaabel.

11. Kui laadimispunkti kiitaja ei ole asjaomase laadimispunkti omanik, teeb omanik kiitajale
vastavalt nendevahelisele kokkuleppele kéttesaadavaks laadimispunkti, mille tehnilised

omadused voimaldavad kéitajal téita 1digetes 3, 7, 8 ja 10 sétestatud kohustust.

Artikkel 6
Maanteesoidukite vesinikutankimistaristuga seotud eesmdrgid

1. Liitkmesriigid tagavad, et nende territooriumile paigaldatakse 31. detsembriks 2030

minimaalne arv uldkasutatavaid vesinikutanklaid.

Selleks tagavad liikmesriigid, et 31. detsembriks 2030 voetakse kasutusele iildkasutatavad
vesinikutanklad, mis on varustatud vdhemalt 700-baarise tankuriga ning mille

maksimaalne vahekaugus TEN-T pohi- ja tildvorgus on 200 km.

Litkmesriigid teevad selliste tanklate jaoks parima asukoha analiiiisi ning kaaluvad
eelkdige tanklate kasutuselevattu linnatranspordisdlmedes voi nende limbruses voi

mitmeliigilise transpordi sOlmpunktides, kus saaks varustada ka muid transpordiliike.
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Naaberlitkmesriigid tagavad, et TEN-T pohi- ja tildvorgu piiritilestel 1dikudel ei iiletata

16ike 1 teises 10igus osutatud maksimaalseid vahekaugusi.

Uldkasutatava tankla kiitaja voi, kui kiitaja ei ole tankla omanik, siis selle tankla omanik
tagab vastavalt nendevahelisele kokkuleppele, et tankla on kavandatud kergsdidukite ja

raskeveokite teenindamiseks. [...]
Artikkel 7
Vesinikutankimistaristu

Vesinikutanklate kiitajad peavad nende kéitatavates lildkasutatavates vesinikutanklates

voimaldama 1dppkasutajatel lepinguvabalt tankida.

Lepinguvaba tankimine, mille eest tasutakse liidus laialdaselt kasutatava maksevahendiga,
peab olema vdimalik koigis iildkasutatavates vesinikutanklates. Selleks votavad konealuste
tanklate kiitajad kdigis nende kiitatavates vesinikutanklates vastu elektroonilisi makseid,
mille tegemiseks kasutatakse makseterminale ja -seadmeid, sealhulgas vihemalt iihte

jargmist seadet:
a) maksekaardilugejad;

b) kontaktivaba funktsiooniga seadmed, mis on vdimelised lugema vihemalt

maksekaarte.

Kéesolevas 10ikes sitestatud ndudeid kohaldatakse alates artiklis 24 osutatud kohaldamise
tdhtpdevast nende iildkasutatavate tanklate suhtes, mis on kasutusele voetud pérast seda
kuupéeva. Enne kdnealust kuupédeva kasutusele voetud iildkasutatavate tanklate suhtes

kohaldatakse neid ndudeid alates kuue kuu moéddumisest kdonealusest kuupdevast.

Kui vesinikutankimispunkti kéitaja ei ole asjaomase tankimispunkti omanik, teeb omanik
kiitajale vastavalt nendevahelisele kokkuleppele kittesaadavaks vesinikutankimispunktid,
mille tehnilised omadused vdimaldavad kiitajal tdita kdesolevas 10ikes sétestatud

kohustust.
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2. Uldkasutatavate vesinikutankimispunktide kiitajate kiisitavad hinnad peavad olema
mdistlikud, kergesti ja selgelt vorreldavad, ldbipaistvad ja mittediskrimineerivad.
Uldkasutatavate vesinikutankimispunktide kiitajad ei tohi vahet teha 1dppkasutajatelt ja
litkkuvusteenuse osutajatelt kiisitavatel hindadel ega eri litkuvusteenuse osutajatelt
kiisitavatel hindadel. Kui see on asjakohane, v3ib hindu diferentseerida iiksnes objektiivse

pohjenduse alusel.

3. Vesinikutankimispunktide kditajad teevad nende kiitatavates tanklates hinnateabe

kittesaadavaks enne tankimiskorra algust.

4. Uldkasutatavate tanklate kiitajad vdivad pakkuda klientidele vesiniku tankimise teenuseid
lepingu alusel, sealhulgas teiste liikuvusteenuse osutajate nimel ja eest. Liikuvusteenuse
osutajad kehtestavad 10ppkasutajatele mdistlikud, labipaistvad ja mittediskrimineerivad
hinnad. Liikuvusteenuse osutajad teevad enne tankimiskorra algust 16ppkasutajatele vabalt
kittesaadavate ja laialdaselt kasutatavate elektrooniliste vahendite kaudu kéttesaadavaks
kogu konkreetse tankimiskorra kohta kéiva hinnateabe, milles on selgelt eristatud
vesinikutankimispunkti kiitaja kiisitava hinna komponendid, kohaldatavad e-raindluskulud

ja muud liikuvusteenuse osutaja kohaldatavad tasud.

Artikkel 8
Maanteesoidukite jaoks ette nihtud veeldatud metaani taristu

Liikmesriigid tagavad kuni 1. jaanuarini 2025, et vihemalt TEN-T pohivorgus rajatakse ndudluse
korral piisav arv iildkasutatavaid veeldatud metaani tankimise punkte, et veeldatud metaani
kasutavad raskeveokid saaksid kogu liidus ringi litkuda, vélja arvatud juhul, kui kulud on saadava

kasu, sealhulgas keskkonnakasuga vorreldes ebaproportsionaalsed.
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Artikkel 9
Meresadamate kaldaddrse elektritoitega seotud eesmdrgid

1. Liikmesriigid tagavad, et merekonteinerilaevadele ja merereisilacvadele tagatakse TEN-T
vorgu meresadamates minimaalne kaldaddrne elektritoide. Selleks votavad litkmesriigid

vajalikud meetmed, millega tagatakse 1. jaanuariks 2030, et:

a)  TEN-T pohivdrgu meresadamates ja TEN-T iildvorgu meresadamates, kus viimase
kolme aasta jooksul on kai déres sildunud iile 5000-tonnise kogumahutavusega
merekonteinerilacvade sadamakiilastuste keskmine arv aastas iile 100, on voimalik
tagada igal aastal kaldadarne elektritoide vihemalt 90 % kdigi asjaomases
meresadamas kai ddres sildunud iile 5000-tonnise kogumahutavusega

merekonteinerilacvade sadamakiilastuste puhul;

b)  TEN-T pohivorgu meresadamates ja TEN-T iildvorgu meresadamates, kus viimase
kolme aasta jooksul on kai déres sildunud iile 5000-tonnise kogumahutavusega ro-ro-
reisiparvlaevade ja iile 5000-tonnise kogumahutavusega kiirreisilacvade
sadamakiilastuste keskmine arv aastas iile 40, on vdimalik tagada igal aastal
kaldadérne elektritoide vihemalt 90 % koigi asjaomases meresadamas kai déres
sildunud iile 5000-tonnise kogumahutavusega ro-ro-reisiparvlaevade ja iile 5000-

tonnise kogumahutavusega kiirreisilaevade sadamakiilastuste puhul;

c)  TEN-T pdhivorgu meresadamates ja TEN-T tildvOrgu meresadamates, kus viimase
kolme aasta jooksul on kai ddres sildunud iile 5000-tonnise kogumahutavusega
muude merereisilaevade kui ro-ro-reisiparvlaevade ning kiirreisilaevade keskmine
arv aastas lle 25, on voimalik tagada igal aastal kaldaddrne elektritoide vihemalt
90 % koigi asjaomases meresadamas kai déres sildunud iile 5000-tonnise
kogumahutavusega muude merereisilaevade kui ro-ro-reisiparvlaevade ning

kiirreisilaevade sadamakiilastuste puhul.
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Algatuse [,,FuelEU Maritime*] artikli 5 1dike 3 punktides a, b, ¢, da*! ja f osutatud laevade
sadamakiilastusi ei vOeta arvesse 10ike 1 kohaselt asjaomases sadamas kai ddres sildunud

laevade sadamakiilastuste koguarvu kindlaksméaaramisel.

TEN-T pohivorgu voi TEN-T iildvorgu meresadam asub saarel, Euroopa Liidu toimimise
lepingu artiklis 349 osutatud dérepoolseimas piirkonnas voi Ceuta ja Melilla territooriumil,
mis ei ole otse tihendatud mandri elektrivorguga voi ddrepoolseima piirkonna voi Ceuta ja
Melilla puhul naaberriigi elektrivorguga, ei kohaldata 16iget 1 seni, kuni selline ithendus on
loodud voi kui on olemas piisav kohapeal mittefossiilsetest energiaallikatest toodetud
vOimsus asjaomase saare, direpoolseima piirkonna vai Ceuta ja Melilla vajaduste

rahuldamiseks.

Artikkel 10

Siseveesadamate kaldaddrse elektritoitega seotud eesmdrgid

Liikmesriigid tagavad, et:

a) 1. jaanuariks 2025 on kdigis TEN-T pShivorgu siseveesadamates viahemalt iiks

rajatis, mis varustab siseveelaevu kaldadarse elektritoitega;

b) 1. jaanuariks 2030 on kdigis TEN-T iildvorgu siseveesadamates vihemalt iiks rajatis,

mis varustab siseveelaevu kaldadérse elektritoitega.

31

FuelEUMaritime’i ettepaneku artikli 5 16ike 3 punkt da on sonastatud jargmiselt:

da) mida ei saa ihendada kaldadérse elektritoitega, kuna erandkorras on ohus elektrivorgu
stabiilsus, sest kaldaddrset elektritoidet ei ole piisavalt, et rahuldada laeva elektrienergia
noudlus kai déares.
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Artikkel 11
Meresadamates veeldatud metaaniga varustamise eesmdrgid

1. Liikmesriigid tagavad, et 10ikes 2 osutatud TEN-T pohivorgu meresadamatesse
paigaldatakse piisav arv veeldatud metaani tankimise punkte, et merelaevad saaksid
1. jaanuariks 2025 litkuda kogu TEN-T pohivdrgus. Liikmesriigid teevad vajaduse korral
koost6dd naaberliikmesriikidega, et tagada piisav katvus TEN-T pohivorgus.

2. Liikmesriigid méddravad oma riiklikes poliitikaraamistikes TEN-T pohivorgu
meresadamad, mis voimaldavad juurdepddsu 10ikes 1 osutatud veeldatud metaani

tankimise punktidele, vottes arvesse ka turu tegelikke vajadusi ja arengut.

Artikkel 12
Seisvate ohusoidukite elektriga varustamise eesmdrgid

1. Liikmesriigid tagavad, et kdikides TEN-T pohi- ja tildvérgu lennujaamades on tagatud

elektritoide seisvatele Ghusoidukitele:

a) 1. jaanuariks 2025 koikides ériliseks lennutranspordiks kasutatavates lennujaama

védravaga lihendatud seisupaikades;

b) 1. jaanuariks 2030 kdikidel ariliseks lennutranspordiks kasutatavatel terminalist

eemal asuvatel seisuplatsidel.

la. Liikmesriigid voivad vabastada TEN-T vorgu lennujaamad, kus viimase kolme aasta
jooksul on tehtud viahem kui 10 000 kommertslendu aastas, kohustusest varustada elektriga

terminalist eemal asuvatel seisuplatsidel seisvaid dhusdidukeid.

2. Litkmesriigid votavad hiljemalt alates 1. jaanuarist 2030 vajalikud meetmed tagamaks, et
16ike 1 kohaselt varustatud elekter tuleb elektrivorgust voi see on toodetud kohapeal ilma

fossiilkiitust kasutamata.
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Artikkel 13
Riiklikud poliitikaraamistikud

Iga litkkmesriik koostab ja saadab komisjonile 1. jaanuariks 2024 transpordisektori
alternatiivkiituste turu arengut ja asjaomase taristu kasutuselevottu kisitleva riikliku

poliitikaraamistiku kavandi.
a)  Konealune riiklik poliitikaraamistik sisaldab vahemalt jargmisi elemente:

1) hinnang transpordisektori alternatiivkiituste turu praegusele olukorrale ja
tulevasele arengule ning alternatiivkiituste taristu arendamisele, vottes arvesse
eri transpordiliikide juurdepéésu alternatiivkiituste taristule ja asjakohasel juhul

piiriiilest pidevust;

2) artiklite 3,4, 6, 8,9, 10, 11 ja 12 kohased riiklikud eesmérgid, mille puhul on

kdesolevas mééruses sétestatud kohustuslikud riiklikud eesméirgid;

3) poliitika ja meetmed, mis on vajalikud, et tagada kdesoleva 16ike punktis 2

osutatud kohustuslike eesmérkide saavutamine;

4) meetmed, millega edendatakse erisdidukiparkide jaoks ette ndhtud
alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu, eelkdige iithistransporditeenuste jaoks
ette ndhtud laadimisjaamade ja vesinikutanklate ning autode iihiskasutuseks ette
ndhtud laadimisjaamade kasutuselevottu, kui litkkmesriik on selliseid meetmeid

kavandanud v6i on need vastu votnud;

5) meetmed, millega ergutatakse ja holbustatakse kergsdidukite ja raskeveokite
laadimisjaamade kasutuselevottu eravaldustes, mis ei ole lildsusele
Juurdepédsetavad, kui litkmesriik on selliseid meetmeid kavandanud v4i on need

vastu votnud;

6) meetmed, millega edendatakse alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu
linnatranspordisdlmedes, eelkdige seoses lildkasutatavate laadimispunktidega,

kui liitkmesriik on selliseid meetmeid kavandanud v&i on need vastu votnud;
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7) meetmed, millega edendatakse piisava arvu iildkasutatavate kiirlaadimispunktide
kasutuselevottu, kui litkmesriik on selliseid meetmeid kavandanud voi on need

vastu votnud;

7a) meetmed, millega tagatakse, et laadimispunktide kasutuselevott ja kditamine,
sealhulgas kahesuunaliste laadimispunktide geograafiline jaotus, suurendab
energiasiisteemi paindlikkust ja taastuvelektri [dimimist elektrisiisteemi, kui

litkmesriik on selliseid meetmeid kavandanud voi on need vastu votnud;

8) meetmed, millega tagatakse, et iildkasutatavad alternatiivkiituste laadimis- ja
tankimispunktid on ligipddsetavad eakatele, piiratud liikumisvdimega isikutele ja
puuetega inimestele kooskolas direktiivis 2019/882 sétestatud

ligipddsetavusnduetega;

9) meetmed, millega korvaldatakse alternatiivkiituste taristu planeerimise, lubade
andmise ja hangetega seotud voimalikud takistused, kui litkmesriik on selliseid

meetmeid kavandanud voi on need vastu vatnud.
b)  Konealune riiklik poliitikaraamistik voib sisaldada jargmisi elemente:

1) kava alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks lennujaamades peale elektritoite
seisvatele Shusodidukitele, néditeks dhusodidukite varustamiseks vesiniku ja

elektriga;

2) kava alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks meresadamates, néiteks elektri ja
vesiniku kasutamine méiruses (EL) 2017/3523? miiratletud sadamateenuste

jaoks;

32 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. veebruari 2017. aasta méérus (EL) 2017/352, millega

luuakse sadamateenuse osutamise raamistik ja sadamate finantslébipaistvuse tihised normid
(ELTL 57,3.3.2017, 1k 1).
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3) kava alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks meresadamates peale
merelaevade varustamise veeldatud metaani ja kaldaddrse elektritoitega, nditeks

vesiniku, ammoniaagi ja elektri kasutuselevotuks;

4) kava alternatiivkiituste, néiteks vesiniku ja elektri kasutuselevotuks

siseveetranspordis;

5) kava vesinikurongide voi akutoitega elektrirongide kasutuselevotuks
vorgusegmentides, mida ei elektrifitseerita, sh eesmargid, peamised vahe-

eesmargid ja rahastamisvajadused;

6) kéesoleva 18igu punktidega 1, 2, 3, 4 ja 5 seotud riiklikud alternatiivkiituste
taristu kasutuselevotu eesmaérgid, mille puhul ei ole kdesolevas madruses

satestatud kohustuslikke eesmaérke.

2. Liikmesriigid tagavad, et riiklikes poliitikaraamistikes vOetakse arvesse nende
territooriumil juba kasutatavate eri transpordiliikide vajadusi.

3. Liikmesriigid tagavad, et riiklikes poliitikaraamistikes vOetakse vajaduse korral arvesse
piirkondlike ja kohalike ametiasutuste huve, eelkdige lihistranspordi jaoks ette ndahtud
laadimis- ja tankimistaristu puhul, ning asjaomaste sidusrithmade huve.

4. Vajaduse korral teevad litkmesriigid koost66d, korraldades konsultatsioone voi kasutades
ithiseid poliitikaraamistikke, et tagada kdesoleva midruse eesmirkide saavutamiseks
vajalike meetmete sidusus ja kooskolastatus. Eelkdige teevad litkmesriigid koostood
veetranspordis alternatiivkiituste kasutamist késitlevate strateegiate ja asjaomase taristu
kasutuselevotu osas. Komisjon abistab liikmesriike koostddprotsessis.

5. Alternatiivkiituste taristu toetusmeetmed peavad olema kooskdlas ELi toimimise lepingu
asjakohaste riigiabi eeskirjadega.

6. Iga liikkmesriik teeb oma riikliku poliitikaraamistiku kavandi iildsusele kittesaadavaks ning
tagab, et lildsusele antakse varajased ja tdhusad vdoimalused osaleda riikliku
poliitikaraamistiku kavandi ettevalmistamises. [...]
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7. Komisjon hindab riiklike poliitikaraamistike kavandeid ja voib esitada liikmesriigile
soovitusi hiljemalt kuue kuu jooksul pérast 1dikes 1 osutatud riiklike poliitikaraamistike

kavandite esitamist. Nendes soovitustes voidakse késitleda eelkdige jargmist:

a)  eesmirkide ambitsioonikuse tase, pidades silmas artiklites 3, 4, 6, 8,9, 10, 11 ja 12

sdtestatud kohustuste taitmist;
b)  litkmesriikide eesmirkidega seotud poliitika ja meetmed.

8. Iga litkkmesriik votab oma I1dplikus riiklikus poliitikaraamistikus kdiki komisjoni soovitusi
asjakohaselt arvesse. Kui litkmesriik ei vita soovitust voi selle olulist osa arvesse, esitab ta

komisjonile kirjaliku selgituse.

9. Iga liikmesriik teavitab komisjoni 1. jaanuariks 2025 oma 1dplikust riiklikust

poliitikaraamistikust.

Artikkel 14
Aruandlus

1. Iga litkkmesriik esitab komisjonile eraldi riikliku eduaruande oma riikliku
poliitikaraamistiku rakendamise kohta esimest korda 1. jaanuariks 2027 ja seejdrel iga kahe

aasta tagant.

2. Eduaruanne [...] holmab I lisas loetletud teavet ja sisaldab vajaduse korral asjakohast

pohjendust artiklis 13 osutatud riiklike eesmérkide saavutamise taseme kohta.
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3. Liikmesriigid hindavad hiljemalt 30. juuniks 2024 ja seejérel korrapdraselt iga nelja aasta
tagant, kuidas laadimispunktide kasutuselevott ja kditamine saaks kaasa aidata sellele, et
elektrisoidukid, sh nende osalemine tasakaalustamisturul, suurendaksid energiasiisteemi
paindlikkust ja voimaldaksid siisteemi veelgi rohkem taastuvelektrit kaasata. Hindamisel
voetakse arvesse koiki laadimispunktide liike, olgu tegemist avalike vdi eraomandis
laadimispunktidega, ning antakse soovitusi tiilibi, kasutamist voimaldava tehnoloogia ja
geograafilise jaotuse kohta, et kasutajatel oleks hdlpsam oma elektrisdidukit siisteemi
16imida. Hinnang tehakse avalikult kittesaadavaks. Liikmesriigid voivad taotleda, et
hindamise teostaks reguleeriv asutus. Hindamistulemuste pohjal vitavad litkmesriigid
vajaduse korral asjakohased meetmed tdiendavate laadimispunktide kasutuselevotuks ja
lisavad need 1dikes 1 osutatud eduaruandesse. Vorguettevotjad votavad hindamist ja
meetmeid arvesse direktiivi (EL) 2019/944 artikli 32 16ikes 3 ja artiklis 51 osutatud vorgu

arengukavades.

4. Liikmesriigi reguleeriv asutus hindab pdhi- ja jaotusvorguettevotjate sisendite pohjal
hiljemalt 30. juuniks 2024 ja seejérel korrapdraselt iga nelja aasta tagant kahesuunalise
laadimise vdimalikku rolli taastuvelektri elektrisiisteemi 16imimisel. See hinnang tehakse
avalikult kattesaadavaks. Hindamistulemuste pdhjal votavad liikmesriigid vajaduse korral
asjakohaseid meetmeid eravaldustes asuvate kahesuunaliste laadimispunktide
kittesaadavuse ja geograafilise jaotuse kohandamiseks ning lisavad need 10ikes 1 osutatud

eduaruandesse.

Artikkel 14a
Riiklike poliitikaraamistike ja riiklike eduaruannete sisu, tilesehitus ja vorm

Komisjon votab vastu suunised ja vormid litkmesriikide poolt artikli 13 ja artikli 14 1dike 1 kohaselt
esitatavate riiklike poliitikaraamistike sisu, iilesehituse ja vormi ning riiklike eduaruannete sisu
kohta hiljemalt kuus kuud pérast artiklis 24 osutatud kohaldamise tdhtpdeva. Komisjon voib votta
vastu suunised ja vormid, et holbustada kidesoleva méidruse muude sitete tohusat kohaldamist kogu

liidus.
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Artikkel 15

Riiklike poliitikaraamistike ja riiklike eduaruannete libivaatamine

Komisjon hindab 1. jaanuariks 2026 liitkmesriikide poolt artikli 13 15ike 9 kohaselt teatatud

riiklikke poliitikaraamistikke ning esitab Euroopa Parlamendile ja ndoukogule aruande
konealuste riiklike poliitikaraamistike hindamise ja nende sidususe kohta liidu tasandil,
sealhulgas annab esimese hinnangu artikli 13 15ikes 1 osutatud riiklike eesmirkide

saavutamise eeldatava taseme kohta.

Komisjon hindab liikmesriikide poolt artikli 14 16ike 1 kohaselt esitatud riiklikke
eduaruandeid ja annab vajaduse korral liikmesriikidele soovitusi, et tagada kidesolevas
maiiruses sétestatud eesmérkide ja kohustuste tditmine. Kooskolas nende soovitustega
voivad litkmesriigid esitada ajakohastatud riikliku eduaruande kuue kuu jooksul pérast

komisjonilt soovituste saamist.

Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande riiklike eduaruannete
hindamise kohta {iks aasta parast seda, kui litkmesriigid on need eduaruanded artikli 14

16ike 1 kohaselt esitanud. See hinnang sisaldab hinnangut jargmise kohta:
a) litkmesriikide poolt eesmirkide saavutamisel tehtud edusammud;

b)  arengu sidusus liidu tasandil.
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4. Komisjon avaldab vastavalt artikli 13 1dike 9, artikli 14 1dike 1 ja artikli 16 16ike 1 kohaste

riiklike poliitikaraamistike, riiklike eduaruannete ja aruannete pdhjal korraparaselt

ajakohastatavat teavet iga litkkmesriigi esitatud riiklike eesmirkide kohta seoses

jargmisega:

a)

iildkasutatavate laadimispunktide ja -jaamade arv, eraldi kergsdidukite
laadimispunktide ja raskeveokite laadimispunktide kohta ning vastavalt III lisas

esitatud liigitusele;

b) iildkasutatavate vesinikutankimispunktide arv;

c)  TEN-T pohi- ja iildvdrgu mere- ja siseveesadamate kaldadérse elektritoite taristu;

d)  TEN-T pohi- ja iildvdrgu lennujaamades seisvate dhusdidukite elektritoite taristu;

e)  veeldatud metaani tankimispunktide arv TEN-T pohi- ja tildvorgu mere- ja
siseveesadamates;

f)  mootorsdidukite jaoks ette ndhtud tildkasutatavate veeldatud metaani
tankimispunktide arv;

g)  mootorsdidukite jaoks ette ndhtud iildkasutatavate surumaagaasi tankimispunktide
arv;

h)  muude alternatiivkiituste tankimis- ja laadimispunktid TEN-T pdhi- ja tildvorgu
mere- ja siseveesadamates;

1)  muude alternatiivkiituste tankimis- ja laadimispunktid TEN-T pohi- ja iildvorgu
lennujaamades;

j)  alternatiivkiituste tankimispunktid ja raudteetranspordi laadimispunktid.
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Artikkel 16
Edusammude jdlgimine

Liikmesriigid teatavad komisjonile artiklis 24 osutatud kohaldamise tdhtpievale jargneva
aasta 31. martsiks ja seejdrel iga aasta samaks kuupdevaks laadimise kogu summaarse
valjundvdimsuse, lildkasutatavate laadimispunktide arvu ning eelneva aasta 31. detsembri
seisuga nende territooriumil kasutusele voetud registreeritud akutoitega elektrisdidukite ja

pistikithendusega hiibriidsdidukite arvu vastavalt I1I lisa nduetele.

Ilma et see piiraks ELi toimimise lepingu artiklis 258 sitestatud menetluse kohaldamist,
vOib komisjon, kui kdesoleva artikli 15ikes 1 osutatud aruandest vdi komisjonile
kittesaadavast teabest ilmneb, et on oht, et litkkmesriik ei tdida artikli 3 10ikes 1 osutatud
ritklikke eesmaérke, teatada sellest asjaomasele liikmesriigile ja nduda riiklike eesmérkide
saavutamiseks parandusmeetmete votmist. Kolme kuu jooksul pérast komisjoni teate
kittesaamist teatab asjaomane litkmesriik komisjonile parandusmeetmetest, mida ta
kavatseb rakendada artikli 3 16ikes 1 sdtestatud eesmirkide saavutamiseks, sealhulgas
lisameetmetest, mida litkmesriik kavatseb konealuste eesmérkide saavutamiseks
rakendada, ning selgest ajakavast meetmete jaoks, mis voimaldavad hinnata iga-aastaseid
edusamme nende eesmérkide saavutamisel. Kui komisjon leiab, et parandusmeetmed on
rahuldavad, ajakohastab asjaomane litkmesriik oma viimases riiklikus eduaruandes, millele

on osutatud artiklis 14, konealuseid parandusmeetmeid ja esitab selle komisjonile.
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Artikkel 17

Kasutajateave

1. Mootorsdidukite kohta, mida saab regulaarselt tankida turule lastud kiitustega voi laadida
laadimispunktides, tuleb teha kittesaadavaks asjakohane, jarjepidev ja selge teave. See
teave tehakse kittesaadavaks:

a)  mootorsdidukite kasutusjuhendites ja mootorsdidukitel tootjate poolt, kellele on
osutatud madruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 40, kui need sdidukid turule
lastakse;

b)  tankimis- ja laadimispunktides nende kiitajate poolt ning

c)  mootorsdidukite edasimiiiijate juures turustajate poolt, kellele on osutatud mairuse
(EL) 2018/858 artikli 3 punktis 43.

2. Loikes 1 osutatud sdidukite ja taristu tihilduvuse ning kiituste ja sdidukite tihilduvuse
kindlakstegemine peab olema kooskdlas II lisa punktides 9.1 ja 9.2 osutatud tehniliste
kirjeldustega. Kui need standardid osutavad graafilisele tahisele, sealhulgas vérvikoodide
skeemile, peab graafiline tdhis olema lihtne ja kergesti arusaadav ning paigutatud hésti
néhtavalt:

a) tankimispunktide kiitajate poolt kdigi asjaomaste tankimispunktide vastavatele
pumpadele ja nende piistolitele alates kiituste turule laskmise kuupéevast;

b)  maiidruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 40 osutatud tootjate poolt asjaomase kiituse
jaoks soovitatava ja sobiva mootorsdiduki kiitusepaagi korgi vahetusse ldhedusse
ning mootorsdiduki kasutusjuhendisse, kui kdnealused mootorsdidukid turule
lastakse.
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Liikmesriigid tagavad, et tanklas kiitusehindade nditamisel on vajaduse korral teavitamise
eesmargil ndidatud asjakohaste iihikuhindade vordlus, eelkdige elektri ja vesiniku puhul,
vastavalt II lisa punktis 9.3 osutatud alternatiivkiituste iihikuhindade vordlemise iihisele

metoodikale.

Kui Euroopa standardid, millega kehtestatakse kiituse tehnilised kirjeldused, ei sisalda
mirgistamisndudeid nendele standarditele vastavuse tagamiseks, kui mérgistamisnduetes ei
viidata graafilisele tdhisele, sealhulgas varvikoodide skeemile, voi kui margistamisnouded
ei sobi kédesoleva midruse eesmirkide saavutamiseks, voib komisjon rakendusaktidega,

vastavalt artikli 21 1dikele 2, teha 1digete 1 ja 2 iihetaoliseks rakendamiseks jargmist:

a)  volitada Euroopa standardiorganisatsioone to6tama vélja iihilduvuse mérgistamiseks

kirjeldused;

b)  maédrata kindlaks tihilduvuse graafiline tihis, sealhulgas virvikoodide skeem, selliste
liidu turule toodud kiituste jaoks, mis komisjoni hinnangul moodustavad 1 % miitigi

kogumahust rohkem kui tihes liikmesriigis.

Kui asjaomaste Euroopa standardite mérgistamisndudeid ajakohastatakse, voetakse vastu
mirgistamist kéisitlevad rakendusaktid voi alternatiivkiituste jaoks tootatakse vajaduse
korral vélja uued Euroopa standardid, siis kohaldatakse vastavaid mirgistamisnoudeid 24
kuu moddumisel nende vastavast ajakohastamisest voi vastuvotmisest koigi tankimis- ja

laadimispunktide suhtes ning kdigi mootorsdidukite suhtes, kui need turule lastakse.
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Artikkel 18
Andmete esitamine

Liikmesriigid méédravad tunnuskoodide registreerimise organisatsiooni (IDRO). IDRO
annab vélja ja haldab kordumatuid tunnuskoode, et hiljemalt {iks aasta pérast artiklis 24
osutatud kohaldamise téhtpdeva identifitseerida vihemalt laadimispunktide kéitajaid ja

litkkuvusteenuse osutajaid.

Hiljemalt iiks aasta pérast artiklis 24 osutatud kohaldamise tédhtpdeva tagavad
iildkasutatavate alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktide kditajad voi nendevahelise
kokkuleppe kohaselt konealuste punktide omanikud staatiliste ja diinaamiliste andmete
tasuta kéttesaadavuse nende kditatava alternatiivkiituste taristu voi sellise taristuga
olemuslikult seotud teenuste kohta, mida nad osutavad voi mida osutatakse nende eest

allhanke korras. Kéttesaadavaks tehakse jirgmised andmetiiiibid:

a) nende kiitatavate iildkasutatavate alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktide

staatilised andmed:

1)  alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktide geograafiline asukoht;
i1)  pistmike arv;

ii1) puuetega inimeste jaoks ette ndhtud parkimiskohtade arv;

iv)  laadimisjaama ja tankla omaniku ja kditaja kontaktandmed;

v) lahtiolekuajad;
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b) tdiendavad staatilised andmed nende kéitatavate tildkasutatavate laadimispunktide

kohta:

1)  tunnuskoodid, vihemalt laadimispunkti kohta;
il)  pistmiku tiiiip;

1ii)  voolu tiitip (vahelduv-/alalisvool);

iv)  viljundvoimsus (kW);

c¢) nende kéitatavate iildkasutatavate alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktide

diinaamilised andmed:

1)  Kkiitusseisund (to0korras/rikkis);
i1)  kéttesaadavus (kasutuses / ei ole kasutuses);
iii) lepinguvaba hind.

Punktis c sdtestatud noudeid ei kohaldata selliste iildkasutatavate laadimispunktide suhtes,

mille puhul laadimisteenuse eest maksmist ei nduta.

3. Liikmesriigid tagavad, et hiljemalt 15 kuud pérast artiklis 24 osutatud kohaldamise
tahtpdeva tehakse 16ikes 2 osutatud andmed oma riiklike juurdepéadsupunktide kaudu
avatud ja mittediskrimineerival alusel kéttesaadavaks koigile sidusrithmadele kooskdlas
delegeeritud mairuse (EL) 2022/670° selliseid andmeid kisitlevate asjakohaste sitetega
ning kooskolas tdiendavate tehniliste kirjeldustega, mis voidakse 16ike 4a kohaselt vastu

votta.

4. Komisjonil on digus votta kooskodlas artikliga 20 vastu delegeeritud digusakte, et lisada
16ikes 2 osutatud andmetiiiipidele tdiendavaid andmetiiiipe, mis késitlevad tildkasutatavaid
laadimispunkte ja alternatiivkiituste laadimispunkte voi sellise taristuga olemuslikult
seotud teenuseid, mida konealuse taristu kditajad osutavad voi mida osutatakse nende eest
allhanke korras, pidades silmas tehnoloogia arengut voi turul kéttesaadavaks tehtud uusi

teenuseid.

33 Komisjoni 2. veebruari 2022. aasta delegeeritud méérus (EL) 2022/670, millega tidiendatakse Euroopa

Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL kogu ELis reaalajas saadava liiklusteabe teenuste pakkumise
osas (ELT L 122, 25.4.2022, Ik 1).
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4a.

Komisjon vaib artikli 21 1dike 2 kohaselt vastu voetud rakendusaktidega teha jargmist:

a)  votta vastu delegeeritud mééruses (EL) 2022/670 sitestatut tdiendavaid
spetsifikatsioone, mis késitlevad 16ikes 2 ja loike 4 alusel vastu voetud delegeeritud
oigusaktides osutatud andmete kéttesaadavaks tegemise andmevormingut, sagedust
ja andmete kvaliteeti;

b)  kehtestada iiksikasjalik kord, millega tagatakse kéesoleva artikli kohaselt ndutavate
andmete kittesaadavus ja juurdepédsetavus.

Kaéesoleva ldike alusel vastu voetud rakendusaktid ei piira direktiivi 2010/40/EL ning selle

alusel vastu voetud delegeeritud digusaktide ja rakendusaktide kohaldamist.

Loigetes 4 ja 4a osutatud delegeeritud digusaktidega ja rakendusaktidega ndhakse ette
moistlikud iileminekuperioodid, enne kui nendes sisalduvad sétted voi nende muudatused
muutuvad alternatiivkiituste laadimis- ja tankimispunktide kiitajate vdi omanike jaoks

siduvaks.

Artikkel 19
Uhised tehnilised kirjeldused

Jargida tuleb II lisas sdtestatud tehnilisi kirjeldusi. [...] 6. Kooskolas médruse (EL) nr
1025/2012 artikliga 10 v3ib komisjon paluda Euroopa standardiorganisatsioonidel
koostada Euroopa standardid, milles méiratakse kindlaks tehnilised kirjeldused kdesoleva
méidruse II lisas osutatud valdkondades, mille jaoks komisjon ei ole iihiseid tehnilisi

kirjeldusi vastu votnud.

9585/22
LISA

mt,kn/sel 65
TREE.2.A ET



Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 20 vastu delegeeritud digusakte II lisa

muutmiseks ja tdiendamiseks jargmisel viisil:

a)  kehtestades konealuses lisas loetletud valdkondade tehnilised kirjeldused, et
voimaldada laadimis- ja tankimistaristu tdielikku tehnilist koostalitlusvoimet seoses
fitisiliste ihenduste, teabevahetuse ning piiratud liikumisvoimega inimeste jaoks

ligipddsetavuse tagamisega kdnealustes valdkondades;

b) ajakohastades viiteid kdnealuses lisas sdtestatud tehnilistes kirjeldustes osutatud

standarditele.

Kui selliseid delegeeritud digusakte tuleb kohaldada olemasoleva taristu suhtes, siis
pohinevad need digusaktid kulude-tulude analiiiisil, mis esitatakse Euroopa Parlamendile ja

ndukogule koos konealuste delegeeritud digusaktidega.

8. Loikes 7 osutatud delegeeritud digusaktidega ndhakse ette moistlikud iileminekuperioodid,

enne kui nendes sisalduvad tehnilised kirjeldused vdi nende muudatused muutuvad taristu jaoks

siduvaks. [...]

Artikkel 20

Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud Oigusakte kédesolevas artiklis sitestatud
tingimustel.

2. Artiklites 18 ja 19 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile
viieks aastaks alates artiklis 24 osutatud kohaldamise tdahtpidevast. Komisjon esitab
delegeeritud volituste kohta aruande hiljemalt iiheksa kuud enne viieaastase tédhtaja
moddumist. Volituste delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks,
vélja arvatud juhul, kui Euroopa Parlament vdi ndukogu esitab selle suhtes vastuvéite
hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku 16ppemist.
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3a.

Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklites 18 ja 19 osutatud volituste delegeerimise
igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega Idpetatakse otsuses nimetatud volituste
delegeerimine. Otsus joustub jargmisel paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupéeval. See ei modjuta juba joustunud

delegeeritud digusaktide kehtivust.

Enne delegeeritud digusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli
2016. aasta institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes sitestatud

pohimdtetega iga litkmesriigi méddratud ekspertidega.

Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal

teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artiklite 18 ja 19 alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub tiksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pérast digusakti teatavakstegemist
Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuvdidet voi kui Euroopa
Parlament ja ndukogu on enne selle tahtaja moddumist komisjonile teatanud, et nad ei esita
vastuvdidet. Euroopa Parlamendi voi ndukogu algatusel pikendatakse seda tihtacga kolme

kuu vorra.

Artikkel 21
Komiteemenetlus

Komisjoni abistab komitee. Nimetatud komitee on komitee mééruse (EL) nr 182/2011

tahenduses.

Kéesolevale ldikele viitamisel kohaldatakse médaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5. Kui
komitee arvamust ei esita, siis ei vota komisjon rakendusakti eelndu vastu ja kohaldatakse

méidruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 1dike 4 kolmandat 16iku.
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Artikkel 22
Labivaatamine

Komisjon vaatab hiljemalt 31. detsembriks 2024 1dbi kdesoleva madruse sétted, milles
kisitletakse raskeveokeid, ning esitab vajaduse korral ettepaneku kdesoleva maéruse
muutmiseks [...]. Konealuse 1dbivaatamise toetamiseks esitab komisjon Euroopa
Parlamendile ja ndukogule raskeveokeid késitleva tehnoloogia- ja turuvalmiduse aruande.
Selles aruandes vOetakse arvesse esimesi marke turu eelistustest. Aruandes voetakse samuti
arvesse selleks kuupédevaks saavutatud tehnoloogia ja standardite arengut ning liihikeses
perspektiivis oodatavaid arenguid, eelkdige seoses laadimis- ja tankimisstandardite

ning -tehnoloogiaga, néiteks kiirlaadimisstandardite, elektriteede ja vedela vesinikuga.
Vesinikutanklate puhul hindab komisjon tiiendavalt artikli 6 15ikes 1 osutatud kuupdeva,
vottes arvesse tehnoloogia ja turu arengut, vajadust tdpsustada nende jaamade
miinimumvodimsust ning vesinikutanklate kasutuselevotu nduete TEN-T iildvorgule

laiendamise asjakohasust ning sellise laiendamise kuupieva.

Komisjon vaatab kidesoleva mééruse 14bi 31. detsembriks 2026 ja seejérel iga viie aasta
tagant ning esitab vajaduse korral ettepaneku selle muutmiseks. Komisjon vaatab eelkdige
1abi, kas artikli 5 1dikes 2 osutatud elektroonilised maksevahendid on endiselt asjakohased.
Samuti hindab komisjon, kas artikli 3 1digetes 2b ja 2¢ ning artikli 4 15igetes 1c ja 1d
osutatud liiklusega seotud kiinnised on endiselt asjakohased, vottes arvesse akutoitega
elektrisdidukite osakaalu eeldatavat suurenemist vorreldes liidus liiklevate sdidukite

koguarvuga.
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Artikkel 23
Kehtetuks tunnistamine

1. Direktiiv 2014/94/EL, komisjoni delegeeritud médrus (EL) 2019/1745 ja komisjoni
delegeeritud méérus (EL) 2021/1444 tunnistatakse kehtetuks alates artiklis 24 osutatud

kohaldamise tdhtpdevast.

2. Viiteid direktiivile 2014/94/EL késitatakse viidetena kdesolevale méarusele ja neid

loetakse vastavalt IV lisas esitatud vastavustabelile.

Artikkel 24
Joustumine
Kéesolev miirus joustub kahekiimnendal pédeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Kéesolevat miidrust kohaldatakse alates 6 kuud péarast joustumist.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja
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I LISA

Aruandlus

Mairuse artikli 14 16ikes 1 osutatud riiklik eduaruanne sisaldab vahemalt jargmisi elemente:

1. eesmarkide seadmine

a)

b)

soidukite kasutuselevotu prognoosid 31. detsembriks aastatel 2025, 2030 ja 2035:

— kergsdidukid,  eraldi  akutoitega  elektrisdidukid,  pistikithendusega
hiibriidsdidukid ja vesinikusdidukid;

— raskeveokid, eraldi akutoitega elektrisdidukid ja vesinikusdidukid,

eesmairgid 31. detsembriks aastatel 2025, 2030 ja 2035:

— kergsoidukite laadimistaristu: laadimisjaamade arv ja viljundvdimsus
(laadimisjaamade liigitus vastavalt kdesoleva miéruse III lisale);

— selliste kergsdidukitele ette ndhtud laadimisjaamade rajamine, mis ei ole
iildsusele juurdepéddsetavad, kui see on asjakohane; [...] raskeveokite
laadimistaristu: laadimisjaamade arv ja viljundvdimsus;

— selliste raskeveokitele ette ndhtud laadimisjaamade rajamine, mis ei ole
tildsusele juurdepédsetavad, kui see on asjakohane;

— vesinikutanklad: tanklate arv, tanklate vdimsus ja pistmikud;

— veeldatud metaani tanklad maanteedel: tanklate arv ja voimsus;

— veeldatud metaani tankimispunktid TEN-T pdhi- ja iildvorgu meresadamates,
sealhulgas asukoht (sadam) ja voimsus sadama kohta;

— kaldaddrne elektritoide TEN-T pohi- ja lildvorgu meresadamates, sealhulgas
tdpne asukoht (sadam) ja sadama iga rajatise voimsus;

—  kaldadirne elektritoide TEN-T pdhi- ja lildvorgu siseveesadamates, sealhulgas
asukoht (sadam) ja voimsus;

— elektritoide seisvatele dhusoidukitele, seadmete arv TEN-T pohi- ja tildvorgu
lennujaama kohta;
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— muud riiklikud eesmérgid, mille puhul ei ole seatud kogu ELi hdlmavaid
kohustuslikke riiklikke eesmirke, kui see on asjakohane. Alternatiivkiituste
taristu puhul sadamates, lennujaamades ja raudteel tuleb teatada seadme
asukoht ja voimsus/suurus;

2. kasutamise mddrad: punkti 1 alapunktis b osutatud kategooriate puhul asjaomase taristu
kasutamisest teatamine;

3. alternatiivkiituste kasutuselevotuga seoses teatatud eesmirkide saavutamise tase eri
transpordiliikide puhul (maantee-, raudtee-, vee- ja lennutransport):

—  punkti 1 alapunktis b osutatud taristu kasutuselevotu eesmérkide saavutamise tase
koikide transpordiliikide puhul, kui see on asjakohane, eelkdige laadimisjaamade,
elektriteede (kui see on asjakohane), vesinikutanklate, mere- ja siseveesadamate
kaldaddrse elektritoite, TEN-T pohivorgu meresadamates veeldatud metaani
punkerdamise, muu sadamates asuva alternatiivkiituste taristu ning seisvate
ohusodidukite elektriga varustamise puhul;

— laadimispunktide puhul tédpsustada avaliku ja erasektori taristu suhe;

— alternatiivkiituste taristu kasutuselevott linnatranspordisdlmedes;

3a. erandi ldbivaatamine vastavalt artikli 3 16ikele 2b;

4. oiguslikud meetmed: teave diguslike meetmete kohta, mis voivad olla alternatiivkiituste
taristu rajamise toetamiseks voetavad seadusandlikud, regulatiivsed ja haldusmeetmed,
nagu ehitusload, parkimisload, ettevotete keskkonnasdastlikkuse sertifitseerimine ja
tanklate kontsessioonid;

5. teave riikliku poliitikaraamistiku rakendamist toetavate poliitikameetmete kohta,
sealhulgas:

— otsesed stiimulid alternatiivkiituseid kasutavate transpordivahendite ostmiseks voi
taristu rajamiseks;

— voimalus kasutada maksusoodustusi, et edendada alternatiivkiituseid ja asjaomast
taristut kasutavate transpordivahendite kasutuselevottu;

— riigihanked, sh iihishanked alternatiivkiituste kasutamise toetamiseks;

— ndudlusega seotud mitterahalised stiimulid, nditeks eelisjuurdepdds piiratud
juurdepdisuga aladele, parkimispoliitika ja eraldi sdidurajad;
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taristu kasutuselevotuga ja tootmisega seotud avaliku sektori toetus, sh:

iga-aastased avaliku sektori eelarve eraldised alternatiivkiituste taristu
kasutuselevotuks, jaotatud alternatiivkiituste ja transpordiliikide (maantee-, raudtee-,
vee- ja lennutransport) jargi;

iga-aastased avaliku sektori eelarve eraldised, millega toetatakse alternatiivkiituste
tehnoloogiaid kasutavaid tootmisettevotteid, jaotatud alternatiivkiituste jargi;

koikide erivajaduste arvessevotmine alternatiivkiituste taristu kasutuselevotu
algjargus;

teadusuuringud, tehnoloogiaarendus ja tutvustamistegevus: iga-aastased avaliku sektori
eelarve eraldised, millega toetatakse alternatiivkiitustega seotud teadusuuringuid,

tehnoloogiaarendust ja tutvustamistegevust.
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II LISA

Tehnilised kirjeldused

1. Maanteetranspordi elektrivarustuse tehnilised kirjeldused

1.1.

1.2.

1.4.

Mootorsdidukite tavalaadimispunktid:

vahelduvvoolul todtavad  elektrisdidukite  tavalaadimispunktid varustatakse
koostalitluse eesmérgil vdhemalt standardis EN 62196-2:2017 kirjeldatud 2. tiitipi
pistikupesade voi pistmikega.

alalisvoolul todtavad elektrisdidukite tavalaadimispunktid varustatakse koostalitluse
eesmdrgil vdhemalt standardis EN 62196-3:2014 kirjeldatud kombineeritud
laadimisstisteemi ,,Combo 2 pistmikega.

Mootorsodidukite kiirlaadimispunktid:

vahelduvvoolul  tootavad  elektrisdidukite  kiirlaadimispunktid  varustatakse
koostalitluse eesméirgil vdhemalt standardis EN 62196-2:2017 kirjeldatud 2. tiitipi
pistmikega;

alalisvoolul tootavad elektrisdidukite kiirlaadimispunktid varustatakse koostalitluse
eesmirgil vdhemalt standardis EN 62196-3:2014 kirjeldatud kombineeritud
laadimisstisteemi ,,Combo 2 pistmikega.

L-kategooria mootorsdidukite laadimispunktid:

L-kategooria mootorsdidukite jaoks ette ndhtud {tldkasutatavad vahelduvvoolul
tootavad laadimispunktid vOimsusega kuni 3,7 kW varustatakse koostalitluse
voimaldamiseks vdahemalt iihega jargmistest:

a) standardis EN 62196-2:2017 kirjeldatud 3 A tiilipi pistikupesade voi pistmikega
(3. laadimisviisi jaoks);

b) standardile IEC 60884-1:2002+A1:2006+A2:2013 vastavad pistikupesad (1. voi
2. laadimisviisi jaoks);

L-kategooria mootorsoidukite jaoks ette ndhtud iildkasutatavad vahelduvvoolul
tootavad laadimispunktid vOimsusega kuni 3,7 kW varustatakse koostalitluse
vOimaldamiseks vdhemalt standardis EN 62196-2:2017 kirjeldatud 2. tiitipi
pistikupesade voi pistmikega.
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1.5. Elektribusside tava- ja kiirlaadimispunktid:
—  vahelduvvoolul todtavad elektribusside tava- ja kiirlaadimispunktid varustatakse
viahemalt standardis EN 62196-2:2017 kirjeldatud 2. tiilipi pistmikega;
— alalisvoolul tootavad elektribusside tava- ja kiirlaadimispunktid varustatakse
vihemalt standardis EN 62196-3:2014 kirjeldatud kombineeritud laadimissiisteemi
,Combo 2 pistmikega.
1.5a.  Standardi EN 61851-23-1:2020 kohaselt elektribusside 4. reziimi juhtivusliku
laadimissiisteemi kontaktliidese automaatseade peab olema varustatud vihemalt
standardis EN 50696:2021 méiiratletud mehaaniliste ja elektriliste liidestega seoses
jargmisega:
— taristule paigaldatud vastav automaatne iithendusseade (ACD) (vooluvottur);
— soiduki katusele paigaldatud automaatne tihendusseade (ACD);
— soiduki alla paigaldatud automaatne iihendusseade (ACD);
— taristule paigaldatud ning soiduki kiiljega vOi1 katusega iihenduv automaatne
ithendusseade (ACD).
1.6. Raskeveokite laadimisseadmete (alalisvoolul laadimine) pistmiku tehniline kirjeldus.
1.7. Soiduautode ja kergsdidukite induktiivse staatilise juhtmeta laadimise tehniline kirjeldus.
1.8. Raskeveokite induktiivse staatilise juhtmeta laadimise tehniline kirjeldus.
1.9. Soéiduautode ja kergsoidukite induktiivse diinaamilise juhtmeta laadimise tehniline
kirjeldus.
1.10.  Raskeveokite induktiivse diinaamilise juhtmeta laadimise tehniline kirjeldus.
1.11 Elektribusside induktiivse staatilise juhtmeta laadimise tehniline kirjeldus.
1.12.  Elektribusside induktiivse diinaamilise juhtmeta laadimise tehniline kirjeldus.
1.13.  Elektritee tehniline kirjeldus: raskeveokite diinaamiline elektrivarustus ohuliinidelt
pantograafi kaudu.
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1.14.  Elektritee tehniline kirjeldus: sdiduautode, kergsdidukite ja raskeveokite diinaamiline
maapealne energiavarustus voolu juhtivate rodbaste abil.

1.15.  L-kategooria sdidukite akuvahetuse tehniline kirjeldus.

1.16.  Sdiduautode ja kergsdidukite akuvahetuse tehniline kirjeldus, kui see on tehniliselt
teostatav.

1.17.  Raskeveokite akuvahetuse tehniline kirjeldus, kui see on tehniliselt teostatav.

1.18.  Laadimisjaamade tehniline kirjeldus, eesmairgiga tagada ligipdds puuetega kasutajate
jaoks.

2. Elektrisoiduki laadimise o6kosiisteemi sisese teabevahetuse tehnilised kirjeldused

2.1. Elektrisdiduki ja laadimispunkti vahelise teabevahetuse (sdiduki ja vorgu vaheline side)
tehniline kirjeldus.

2.2 Laadimispunkti ja laadimispunkti haldussiisteemi vahelise teabevahetuse (tagasiisteemi
side) tehniline kirjeldus.

2.3. Laadimispunkti kéitaja, elektromobiilsusteenuste osutajate ja e-rdndlusplatvormide
vahelise teabevahetuse tehniline kirjeldus.

2.4. Laadimispunkti kiitaja ja jaotusvOrguettevOtjate vahelise teabevahetuse tehniline
kirjeldus.

3. Maanteetranspordi vesinikuvarustuse tehnilised kirjeldused

3.1 Vilitingimustes paiknevad vesinikutanklad, mis véljastavad mootorsdidukite kiitusena
kasutatavat gaasilist vesinikku, peavad vastama vidhemalt standardis EN 17127:2020
kirjeldatud koostalitlusvdoime nduetele.

3.2. Vesinikutanklate viljastatava mootorsdidukitel kasutatava vesiniku kvaliteediomadused
peavad vastama standardis EN 17124:2022 kirjeldatud nouetele. Standardis on
kirjeldatud ka meetodeid, millega tagatakse vesiniku kvaliteedi nduetele vastavus [...].

3.3. Tankimisalgoritm peab vastama standardi EN 17127:2020 nduetele.

3.4. Kui standardi EN ISO 17268:2020 kohaste tankimispesade sertifitseerimine on 10pule
viidud, peavad mootorsdidukite tankimispesad gaasilise vesiniku tankimiseks vastama
vihemalt konealusele standardile.

3.5. Raskeveokite gaasilise vesiniku (suruvesiniku) tankimispunktide pistmike tehniline
kirjeldus.

3.6. Raskeveokite veeldatud vesiniku tankimispunktide pistmike tehniline kirjeldus.
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3a.

3a.l.

3a.2.

3a.3.

4.1.

4.1a.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Maanteetranspordiks metaani kasutamise tehnilised kirjeldused

Mootorsdidukite surumaagaasi tankimispunktid peavad vastama ndudele, mille kohaselt
tankimisrohk (t66rohk) on 20,0 MPa (200 baari) 15 °C juures. Temperatuuri
korrigeerimisega on suurimaks tankimisrohuks lubatud 26,0 MPa, nagu on kirjeldatud
standardis EN ISO 16923:2018.

Tankimispesa omadused peavad vastama URO Euroopa Majanduskomisjoni (UNECE)
eeskirjale nr 110, milles viidatakse standardi ISO 14469:2017 I ja II osale.

Mootorsdidukite veeldatud metaani tankimispunktid peavad vastama ndudele, mille
kohaselt tankimisrdhk peab olema madalam kui sdiduki paagi suurim lubatud t66rohk,
nagu on kirjeldatud standardis EN ISO 16924:2018 ,,Maagaasi tanklad. Veeldatud
maagaasi tanklad sdidukite jaoks*. Lisaks peavad tankimispesa omadused vastama
standardile EN ISO 12617:2017 ,,Maanteesdidukid. Veeldatud maagaasi tankimispesa.
3,1 MPa pesa“.

Meretranspordi ja siseveelaevanduse elektrivarustuse tehnilised kirjeldused

Merelaevade kaldadédrne elektritoide, sealhulgas siisteemide kavandamine, paigaldamine
ja katsetamine peab vastama vidhemalt standardi IEC/IEEE 80005-1:2019/AMD1:2022
tehnilistele kirjeldustele, mis késitlevad kdrgepingeiihendusi maismaaga.

Maismaa-korgepingeiithenduse pistikud, pistikupesad ja laevasidurid peavad vastama
vidhemalt standardi IEC 62613-1:2019 tehnilisele kirjeldusele.

Siseveelaevade kaldaddrne elektritoide peab olenevalt energiavajadusest vastama
vihemalt standardile EN 15869-2:2019 vai standardile EN 16840:2017.

Merelaevade kaldadédrsete akulaadimispunktide tehniline kirjeldus, mis hdlmab
ithenduvust ja siisteemi koostalitlusvdimet.

Siseveelaevade kaldadérsete akulaadimispunktide tehniline kirjeldus, mis hdlmab
ithenduvust ja siisteemi koostalitlusvdimet.

Tehniline kirjeldus laeva ja sadama vahelise vOrgu sideliidese kohta merelaevade
automatiseeritud kaldadirses elektritoites ja akulaadimissiisteemides.

Tehniline kirjeldus laeva ja sadama vahelise vorgu sideliidese kohta siseveelaevade
automatiseeritud kaldadirses elektritoites ja akulaadimissiisteemides.

Tehnilised kirjeldused siseveelaevade akuvahetuse ja laadimise kohta kaldaddrsetes
laadimisjaamades, kui see on tehniliselt teostatav.
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5.1.

5.2.

5.3.

54.

6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

8.1.

8.2.

Meretranspordis ja siseveelaevanduses vesiniku punkerdamise tehnilised kirjeldused

Vesinikkiitusega merelaevade puhul gaasilise vesiniku (suruvesiniku) punkerdamise ja
tankimispunktide tehniline kirjeldus.

Vesinikkiitusega siseveelaevade puhul gaasilise vesiniku (suruvesiniku) punkerdamise ja
tankimispunktide tehniline kirjeldus.

Vesinikkiitusega  merelaesvade  puhul veeldatud vesiniku  punkerdamise ja
tankimispunktide tehniline kirjeldus.

Vesinikkiitusega siseveelacvade puhul veeldatud vesiniku punkerdamise ja
tankimispunktide tehniline kirjeldus.

Meretranspordis ja siseveelaevanduses metanooli punkerdamise tehnilised
kirjeldused

Metanoolkiitust kasutavate merelaecvade puhul [...] metanooli punkerdamise ja
tankimispunktide tehniline kirjeldus.

Metanoolkiitust kasutavate siseveelaevade puhul [...] metanooli punkerdamise ja
tankimispunktide tehniline kirjeldus.

Meretranspordis ja siseveelaevanduses ammoniaagi punkerdamise tehnilised
kirjeldused

Ammoniaakkiitust kasutavate merelaevade puhul [...] ammoniaagi punkerdamise ja
tankimispunktide tehniline kirjeldus.

Ammoniaakkiitust kasutavate siseveelaevade puhul [...] ammoniaagi punkerdamise ja
tankimispunktide tehniline kirjeldus.

Meretranspordi ja siseveelaevanduse veeldatud metaani tankimispunktide tehnilised
kirjeldused

Merelaevade veeldatud metaani tankimispunktid, mis ei ole hdlmatud rahvusvahelise
koodeksiga veeldatud gaasi mahtlastina vedavate laevade ehituse ja seadmete kohta (IGC
koodeks), peavad vastama vihemalt standardile EN ISO 20519:2017.

Siseveelaevade veeldatud metaani tankimispunktid peavad vastama vdhemalt standardile
EN ISO 20519:2017 (osad 5.3-5.7) liksnes koostalitluse voimaldamiseks.
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9. Kiituse margistamisega seotud tehnilised kirjeldused

9.1. »Kituse ja sdiduki tihilduvuse tdhistamine. Tarbijateabe graafiline tihis® peab vastama
vihemalt standardile EN 16942:2016+A1:2021.

9.2. »30iduki ja taristu ihilduvuse tdhistamine. Elektrisdiduki energiavarustust késitleva
tarbijateabe graafiline tdhis* peab vastama vdhemalt standardile EN 17186.

9.3. Komisjoni rakendusméddrusega (EL) 2018/732 sitestatud alternatiivkiituste iihikuhindade
vordlemise ithine metoodika.
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III LISA

Elektrisoidukite ja illdkasutatava laadimistaristu kasutuselevotu aruandlusnouded

1. Liikmesriigid peavad liigitama oma aruanded elektrisdidukite kasutuselevotu kohta

jargmiselt:
— akutoitega elektrisdidukid, eraldi M1-, N1-, M2/3- ja N2/3-kategooria kohta
— pistikithendusega hiibriidelektrisdidukid, eraldi M1-, N1-, M2/3- ja N2/3-kategooria

kohta
2. Liikmesriigid peavad koostama iildkasutatavate laadimispunktide kasutuselevotu aruanded
jérgmiselt:
Kategooria Alamkategooria Maksimaalne Kiesoleva
viljundvoimsus mairuse artikli 2
kohane méaratlus
Aeglase vahelduvvoolul P<7.4kW
laadimisega laadimispunkt,
tihefaasiline
Tavalaadimispunkt
Kategooria 1 | Keskmise kiirusega 74 kW <P <22 kW
(vahelduvvool) | vahelduvvoolul laadimisega
laadimispunkt, kolmefaasiline
Kiire vahelduvvoolul laadimisega [P >22 kW
laadimispunkt, kolmefaasiline
Aeglase alalisvoolul laadimisega [P <50 kW
laadimispunkt
Kiire alalisvoolul laadimisega 50 kW <P <150 kW . o
. Kiirlaadimispunkt
Kategooria 2 laadimispunkt
(alalisvool) | Tase 1 — iilikiire alalisvoolul 150 kW <P <350 kW
laadimisega laadimispunkt
Tase 2 — iilikiire alalisvoolul P>350 kW
laadimisega laadimispunkt
3. Kergsoidukitele ja raskeveokitele mdeldud iildkasutatava laadimistaristu kohta tuleb eraldi

esitada jargmised andmed:

— laadimispunktide arv, millest tuleb teatada iga punktis 2 nimetatud kategooria kohta;

— laadimisjaamade arv, jargides sama liigitust kui laadimispunktide puhul; [...]

— laadimisjaamade kogu summaarne viljundvdimsus.
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Correlation table

IV LISA

Direktiiv 2014/94/EL Kéesolev miirus
Artikkel 1 Artikkel 1
Artikli 2 16ige 1 Artikli 2 16ige 3
Artikkel 2 Artikkel 2

- Artikkel 3

- Artikkel 4

Artikkel 4 Artikkel 5

- Artikkel 6

- Artikkel 7

Artikli 6 16ige 4 Artikkel 8

- Artikkel 9

- Artikkel 10

Artikli 6 16ige 1 Artikkel 11

- Artikkel 12

Artikkel 3 Artikkel 13
Artikkel 10 Artiklid 14, 15ja 16

Artikkel 7 Artikkel 17

Artikkel 18

Artikkel 19

Artikkel 8 Artikkel 20

Artikkel 9 Artikkel 21

Artikkel 22

Artikkel 11 Artikkel 23

_ Artikkel 24

Artikkel 12 Artikkel 25

Artikkel 13
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