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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Det 17:¢ motet for kommittén for tekniska experter (kommittén) vid den mellanstatliga
organisationen for internationell jarnvigstrafik (Otif) kommer att 4ga rum i Bern den 17 och
18 juni 2025. P& dagordningen for motet star bland annat antagande av foljande forslag:

— Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften (UTP, Uniform Technical
Prescription) for delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon (UTP
LOC&PAYS).

— Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften for tillgédngligheten till
jarnvagssystemet for personer med funktionsnedsittningar och personer med nedsatt
rorlighet (UTP PRM).

— Revidering av den enhetliga tekniska fOreskriften for fordonsmérkning (UTP
Marking).

— Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften for delsystemet Infrastruktur (UTP
INF).

— Andring av bihang I (hinvisningar till tekniska dokument) till den enhetliga tekniska
foreskriften for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik (UTP TAF).

— Uppdatering av handboken for genomforande och tillimpning av de enhetliga
APTU- och ATMF-reglerna.

Dagordningen for motet och de dokument som ror antagandet av forslagen finns pa Otifs
webbplats: https://otif.org/en/?page id=1025.

Otif tar fram enhetliga rittsliga bestimmelser for internationell jarnvégstransport inom tre
huvudsakliga verksamhetsomréden: teknisk driftskompatibilitet, farligt gods och avtalsritt pa
jarnvagsomradet.

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Fordraget om internationell jairnvigstrafik (Cotif)

Fordraget om internationell jarnvagstratik (Cotif) av den 9 maj 1980, 1 dess dndrade lydelse
enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999, dr ett internationellt avtal 1 vilket bdde unionen
och 25 medlemsstater! ir parter.

Den 16 juni 2011 antog radet beslut 2013/103/EU om undertecknande och ingéende av avtalet
mellan Europeiska unionen och Otif om Europeiska unionens anslutning till férdraget om
internationell jarnvéigstrafik (Cotif) av den 9 maj 1980, i dess &ndrade lydelse enligt
Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999 (avtalet om EU:s anslutning till Cotif)>.

Avtalet trddde 1 kraft den 1 juli 2011.

! Endast Cypern och Malta ir inte avtalsslutande stater.

2 Rédets beslut 2013/103/EU av den 16 juni 2011 om undertecknande och ingdende av avtalet mellan
Europeiska unionen och den mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik om Europeiska
unionens anslutning till fordraget om internationell jarnvégstrafik (Cotif) av den 9 maj 1980, i dess édndrade
lydelse enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999 (EUT L 51, 23.2.2013, s.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).
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Enligt artikel 2 § 1 1 Cotif &r Otifs mal att i alla avseenden frdmja, forbéttra och underlitta
internationell jarnvégstrafik, sérskilt genom att skapa system med enhetliga regler for olika
rattsliga omraden som har anknytning till internationell jarnvégstrafik. Cotif reglerar d&ven hur
organisationen styrs samt dess méil, befogenheter, relationer med de avtalsslutande staterna
och dess verksamhet 1 allménhet.

Cotif géller saledes lagstiftningen i flera juridiska och tekniska jarnvagsfragor och ér indelad i
tva delar: sjdlva fordraget, som reglerar hur Otif styrs, och foljande atta bihang som faststiller
en enhetlig jairnvagslagstiftning:

— Bihang A — Enhetliga rittsregler for avtal om internationell transport av resande pa
jarnvag (CLV)

— Bihang B — Enhetliga réttsregler for avtal om internationell transport av gods pa
jarnvag (CIM)

— Bihang C — Reglementet om internationell transport av farligt gods pa jairnvag (RID)

— Bihang D — Enhetliga regler for avtal om nyttjande av vagnar i internationell
jarnvégstrafik (CUV)

— Bihang E — Enhetliga regler for avtal om nyttjande av infrastruktur i internationell
jarnvégstrafik (CUI)

— Bihang F — Enhetliga regler for validering av tekniska standarder och antagande av
enhetliga tekniska foreskrifter for jirnvigsmateriel avsedd att nyttjas i internationell
trafik (APTU UR)

— Bihang G — Enhetliga regler for tekniskt godkdnnande av jérnvdgsmateriel som
anvénds i internationell trafik (ATMF UR)

— Bihang H — Enhetliga regler om séker drift av tdg i internationell trafik (EST UR)

Det finns 18 enhetliga tekniska foreskrifter (UTP-foreskrifter) for teknisk driftskompatibilitet,
som bygger pa bihangen F och G till Cotif. UTP-foreskrifterna har inom ramen for Cotif
samma syfte som EU:s tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er), s som de
definieras i kapitel 11 i direktiv (EU) 2016/797°, for godkinnande for internationell trafik.

Bihangen F och G tillimpas av 43 av de 50 stater som dr parter 1 Cotif, inbegripet de redan
ndmnda 25 EU-medlemsstaterna.

Baserat pa bihang H till Cotif finns det fyra bilagor om gemensamma sdkerhetsmetoder.
Bilagorna till EST UR har inom ramen for Cotif samma syfte som EU:s gemensamma
sakerhetsmetoder, sa som de definieras i kapitel II i direktiv (EU) 2016/798, for godkénnande
for internationell trafik?.

Bihang H har inte tritt i kraft eftersom det dnnu inte godkénts av tvé tredjedelar av de stater
som dr parter 1 Otif.

3 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten hos
jarnvagssystemet inom FEuropeiska unionen (omarbetning) (EUT L 138, 26.5.2016, s.44, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/07).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jirnvagssikerhet
(omarbetning) (EUT L 138, 26.5.2016, s. 102, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2016/798/0j).
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2.2. Otifs kommitté for tekniska experter (CTE)

Kommittén inrdttades genom artikel 13 § 1 fi Cotif. Den bestar av de Otif-medlemsstater som
tillimpar bihangen F och G (APTU respektive ATMF) till Cotif.

Kommittén dr behorig i fragor som ror driftskompatibilitet och teknisk harmonisering pé
jarnvagsomradet och forfaranden for tekniskt godkdnnande. Den utvecklar bihangen APTU
och ATMF och de enhetliga rittsregler diri som é&r tillimpliga pa jirnvigsmateriel avsedd for
internationell trafik, sarskilt foljande:

— Antagande av tekniska foreskrifter for fordon och infrastruktur och validering av
standarder.

— Forfaranden for beddmning av fordons dverensstimmelse.

— Bestdmmelser om underhill av fordon.

— Ansvar for tagets sammansittning och séker anvindning av fordon.
— Bestdmmelser om riskvardering och riskbedomning.

— Specifikationer for register.

Kommittén har for nirvarande en stindig arbetsgrupp (WG TECH) som ansvarar for att
bereda kommitténs beslut.

Enligt artikel 20 § 1 b i Cotif och 1 enlighet med artikel 6 1 bihang F (APTU) &r kommittén
behorig att anta eller andra UTP-foreskrifterna.

I enlighet med artikel 21 § 4 1 bihang G (ATMF) ar kommittén behdrig att rekommendera
metoder och praxis for tekniskt godkdnnande av jarnvdgsmateriel som anvénds i internationell
trafik.

2.3. Antagande av akter av kommittén for tekniska experter

Enligt artikel 6 1 APTU ska kommittén for tekniska experter besluta om antagande av en
UTP-foreskrift, eller en bestimmelse som dndrar en sadan, enligt det forfarande som anges i
artiklarna 16, 20 och 33 § 6 1 Cotif. Besluten trader 1 kraft 1 enlighet med artikel 35 § 3 och
35 § 41 fordraget.

24. De akter som ska antas av kommittén for tekniska experter vid motet den 17
och 18 juni 2025

2.4.1.  Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften for delsystemet Rullande materiel —
Lok och passagerarfordon (UTP LOC&PAS).

I UTP LOC&PAS faststills funktionella och tekniska krav for godkidnnande av lok och
passagerarfordon 1 internationell trafik inom Cotifs samtliga avtalsslutande staters territorier, i
enlighet med ATMF UR. Foreskriften omfattar tekniska konstruktions- och produktionskrav
samt verifieringsforfaranden.

Syftet med detta forslag att revidera UTP LOC&PAS éar att anpassa foreskriften till den
rittsliga utvecklingen 1 Europeiska unionen och att uppdatera specialfall och sérskilda
genomforanderegler. Dessutom fortydligar forslagen rdckvidden for UTP LOC&PAS samt
dess tilldampning pd fordon som &r ldmpliga for fri trafik (free circulation) och pa utbytbara
fordon.

De foreslagna dndringarna omfattar foljande:
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2.4.2.

Fortydliganden av rackvidden och tillimpningen for UTP.
En uppdatering av hdnvisningarna till EU-lagstiftningen och till standarder.

Nya bestdmmelser om granssnitten i ett fordon mellan delsystemet Rullande materiel
och den fordonsbaserade delen av delsystemet Trafikstyrning och signalering.

Andrade bestimmelser om vatten som slipps ut av eller via sanitira inréttningar
ombord.

Andrade bestimmelser om maximal stromstyrka genom varje stromavtagare vid
stillastdende.

Nya bestammelser om funktioner for detektering och férebyggande av ursparning.
Andrade bestimmelser om firdskrivare pa tag.

Ytterligare krav avseende den dokumentation som ska tillhandahéllas for rullande
materiel.

Ytterligare bestimmelser om godkdnnande fOr ett brett anvindningsomride,
tillimpligt pa specifika typer av personvagnar, t.ex. utbytbara fordon.

Uppdatering av genomfOrandereglerna, sirskilt genom att giltighetsfrister (fas A och
B) tas bort for fordon och fordonstyper som Overensstimmer med tidigare versioner
av UTP-foreskriften.

Uppdatering av specialfall och sérskilda genomforandebestimmelser for
avtalsslutande stater som inte 4r EU-medlemsstater.

Redaktionella dndringar for att anpassa UTP till senaste praxis.

Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften for tillgdngligheten till
Jjdrnvdgssystemet for personer med funktionsnedsdttningar och personer med nedsatt
rorlighet (UTP PRM).

UTP PRM faststéller harmoniserade tillgidnglighetskrav for personvagnar som anvénds i
internationell trafik inom tillimpningsomradet for ATMF UR.

Syftet med detta forslag att revidera UTP PRM ér att anpassa foreskriften till den réttsliga
utvecklingen 1 Europeiska unionen. Forslaget fortydligar rackvidden for UTP PRM nér det
giller fordon och nér det giller andra delsystem. Tillimpningen av UTP PRM ir i allménhet
obligatorisk for ny rullande materiel for persontrafik som godkédnns for internationell trafik i
enlighet med ATMF UR. UTP PRM beskriver ocksé frivilliga parametrar for delsystemen for
infrastruktur, drift och telematik.

De foreslagna dndringarna omfattar foljande:

Fortydliganden av rdckvidden och tillimpningen for UTP.
En uppdatering av hdnvisningarna till EU-lagstiftningen och till standarder.

Modifierade bestimmelser for akustiska signaler vid Oppning och stingning av
passagerardorrar.

Modifierade och ytterligare bestimmelser ndr det géller dynamisk
fardvéagsinformation i och pa tig.

Uppdatering av genomforandebestimmelserna 1 enlighet med
genomforandebestimmelserna i UTP LOC&PAS,
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— Redaktionella dndringar for att anpassa UTP till senaste praxis.

2.4.3. Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften for fordonsmdrkning (UTP
Marking).

UTP Marking faststéller kraven for fordon som anvénds i1 Cotifs avtalsslutande stater nir det
giller deras fordonsnummer och tillhdrande bokstavsmérkningar pd karossen.

Syftet med detta forslag att revidera UTP Marking for att uppdatera hdnvisningarna till EU-
bestimmelserna. For att underlétta forstaelsen av reglerna bor ocksé information laggas till for
att klargora innebdrden i1 det europeiska fordonsnumret (EVN) for godsvagnar. Sprékliga
rittelser och redaktionella andringar ingr ocksa.

2.4.4. Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften for delsystemet Infrastruktur (UTP
INF)

UTP INF faststéller de parametrar for jarnvéigsinfrastruktur som &r relevanta med tanke pé
kompatibiliteten med fordon som anvénds i internationell trafik och som omfattas av ATMF
UR och sérskilda metoder for att kontrollera dessa parametrar.

Syftet med detta forslag att revidera UTP INF é&r att anpassa foreskriften till den réttsliga
utvecklingen 1 Europeiska wunionen och att uppdatera specialfall och sidrskilda
genomforanderegler.

De foreslagna dndringarna omfattar foljande:

— Fortydliganden av rackvidden och den frivilliga tillimpningen av UTP.

— En uppdatering av hdnvisningarna till EU-lagstiftningen och till standarder.
— Nya bestimmelser for kombinerade transporter.

— Uppdaterade bestimmelser om kategorier av jarnvagslinjer.

— Nya bestimmelser om storsta tryckfordndringar i tunnlar med driftshastigheter pa
200 km/h eller mer.

- Andrade bestimmelser om frivillig tillimpning av UTP p4 befintlig infrastruktur.

— Uppdatering av specialfall och sérskilda genomforandebestimmelser f{or
avtalsslutande stater som inte 4r EU-medlemsstater.

— Redaktionella édndringar for att anpassa UTP till senaste praxis.

2.4.5.  Andring av UTP for telematikapplikationer for godstrafik (UTP TAF)

I UTP TAF faststills krav pd kommunikationsprocessen mellan jarnvagsforetag och
infrastrukturforvaltare, databaser som &r avsedda att anvédndas for att spdra tdg och
vagnrorelser samt information som ska ldmnas till godskunder.

Syftet med detta forslag dr att anpassa hinvisningarna till de tekniska dokument frdn ERA
(Europeiska jarnvagsbyran) som hor till TSD Telematikapplikationer for godstrafik och som
fortecknas 1 bihang I till UTP TAF.

Andringar av de tekniska dokument som avses i bihang I till UTP TAF &r nédvindiga for att
korrigera fel, beakta mottagna synpunkter, hélla jamna steg med den tekniska utvecklingen
och uppritthalla likvdrdighet med de specifikationer som definieras i ERA:s tekniska
dokument: TSD TAF — Bilaga D.2: Bihang F — TSD TAF data och meddelandemodell
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2.4.6. Uppdatering av handboken for genomforande och tillimpning av de enhetliga
APTU- och ATMF-reglerna.

I handboken redogors for kraven for genomforandet och tilldimpningen av bihang F till Cotif
(APTU UR) och bihang G till Cotif (ATMF UR) for internationella jarnvagstransporter och
beskrivs de olika rollerna och ansvarsomrddena i1 samband med genomférandet och
tillimpningen. Den dr avsedd att tjana som en praktisk referens for Otif-medlemmar och stater
som dr intresserade av att ansluta sig till Cotif, 1 synnerhet for respektive jarnvéagssektorers
myndigheter, enheter och aktorer.

Handboken ar inte rittsligt bindande enligt Cotif, men kan dndé ha réttslig verkan. Den antas
av Otifs kommitté for tekniska experter, som inréttats av Cotif och har befogenhet att anta
handboken och édndringar av denna, dvs. rekommendationer i enlighet med artikel 21 § 4 1
ATMF UR. Handboken (och ddrmed den planerade édndringen av den) skulle ligga till grund
for EU:s sitt att genomfora sina skyldigheter enligt Cotif.

Det dr nodvéndigt att uppdatera handboken for genomforandet och tillimpningen av de
enhetliga APTU- och ATMF-reglerna for att ta hénsyn till erfarenheterna frdn Cotifs
avtalsslutande stater.

3.1. Unionens behorighet och rostritter

I enlighet med artikel 6 1 avtalet mellan Europeiska unionen och den mellanstatliga
organisationen for internationell jarnvagstrafik om Europeiska unionens anslutning till Cotif,
som godkénts genom rddets beslut av den 16 juni 2011, géller foljande:

?1. For beslut i fragor ddr unionen har exklusiv behorighet ska unionen inneha sina
medlemsstaters rostrdtt enligt fordraget.

2. For beslut i fragor ddir unionen delar behérighet med sina medlemsstater ska antingen
unionen eller dess medlemsstater rosta.

3. Om inte annat foreskrivs i artikel 26.7 i fordraget, ska unionen forfoga éver det antal réster
som motsvarar dem som innehas av de medlemsstater som dven dr parter i fordraget. Ndir
unionen rostar, far dess medlemsstater inte rosta.”

Enligt artikel 3.2 1 EUF-fordraget har unionen exklusiv behorighet i frdga om internationella
ataganden som ska goras inom ramen for Cotif, inbegripet réttsliga instrument som antagits i
enlighet med Cotif, ndr sddana ataganden riskerar att pdverka befintliga unionsregler eller
dndra deras rackvidd.

Syftet med de foreslagna besluten ér foljande:

— Att anpassa UTP LOC&PAS, UTP PRM, UTP INF och UTP Marking till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/1694° (2023 drs TSD-paket).

— Att anpassa hdnvisningarna till de tekniska dokument fran ERA som hor till TSD
Telematikapplikationer for godstrafik och som fortecknas i bihang I till UTP TAF.

Dessa beslut ror jarnvégstransporttjdnster. Jarnvagstransporttjdnster omfattas 1 stor
utstrdckning av unionsregler som dérfor riskerar att paverkas eller &ndras genom antagandet

5 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/1694 av den 10 augusti 2023 om é#ndring av

forordningar (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1299/2014, (EU) nr 1300/2014, (EU) nr 1301/2014, (EU)
nr 1302/2014 och (EU) nr 1304/2014 och genomforandeforordning (EU) 2019/777 (EUT L 222, 8.9.2023, s.
88, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).
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av dessa beslut. Unionen, foretridd av kommissionen, ska darfor utdva rostritten vid
antagandet av dessa beslut.

3.2 Forslag till slutsatser

P& grundval av samtliga de skdl som anges i punkterna 2.4.1-2.4.6 bor unionen rosta enligt
forslagen i punkterna 3.2.1-3.2.6 nedan.

3.2.1.  Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften for delsystemet Rullande materiel —
Lok och passagerarfordon (UTP LOC&PAS).

Europeiska unionen bor rosta for revideringen av UTP LOC&PAS TECH-25003, med
forbehéll for de dndringar som anges nedan. Om dessa éndringar inte infors bér Europeiska
unionen résta mot den foreslagna revideringen av UTP LOC&PAS.

(a) I avsnitt 1 (Inledning) 1 bilagan, andra stycket, ska ordet “infrastructure”
(infrastruktur) ersittas med “network(s)” (nit) for att aterspegla att den tekniska
kompatibiliteten inte dr begrénsad till infrastrukturen utan dven omfattar energi och
aspekter som ror markbaserad signalering.

(b) I punkt 2.1 (Delsystemet Rullande materiel som del av jarnviagssystemet) i bilagan,
fjdrde strecksatsen, ska "UTP WAG” utgéd eftersom denna UTP-foreskrift endast
avser delsystemet Lok och passagerarfordon, som inte omfattas av UTP WAG.

(c) I punkt 2.2.1 (Tagbildning), stycke 1, ska begreppet "OTIF technical admission”
(tekniskt godkinnande av Otif) ersdttas med "UTP verification procedure” (UTP-
verifieringsforfarande) for 6verensstimmelse med punkt 0.1, stycke 4.

(d) Punkterna 3.2.1 (Allméinna krav, krav som ror underhall och drift) och 3.2.2 (Krav
som &r specifika for andra delsystem) bor utgd som en anpassning till 2023 ars TSD-
paket.

(e) I punkt 4.2.3.4.2 (Gédngdynamiska egenskaper) ska rubriken till led d ersittas med
”Additional requirements regarding interface with on-board part of the control-
command and signaling subsystem” (Ytterligare krav avseende grinssnittet till den
fordonsbaserade delen av delsystemet Trafikstyrning och signalering) for att helt
anpassa bestimmelsen till 2023 &rs TSD-paket.

6] Stycke 8 1 punkt 4.2.3.4.2 (Gdngdynamiska egenskaper), styckena 3 och 4) i punkt
4.2.4.3 (Typ av bromssystem), stycke 3 1 punkt 4.2.4.4.1 (N6dbromskommando),
stycke 5 1 punkt 4.2.4.4.2 (Driftbromskommando), stycke 4 i punkt 4.2.4.4.4
(Kommando f6r dynamisk broms), stycke 6 i punkt 4.2.4.8.2 (Magnetskenbroms),
stycke 9 1 punkt 4.2.4.8.3 (Virvelstromsbroms), stycke 2 i punkt 4.2.5.5.6
(Dorréppning), stycke 8 1 punkt 4.2.8.1.2 (Prestandakrav), stycke 4 1 punkt 4.2.8.2.4
(Storsta effekt och strom som kan tas fran kontaktledningen), stycke 5 andra
strecksatsen 1 punkt 4.2.8.2.9.8 (Framforande genom fas- eller systemskiljande
sektioner

(2) (RST-nivd)), styckena 5 och 6 1 punkt 4.2.9.1.6 (Manoverbord — Ergonomi), stycke 4
i punkt 4.2.93.6 ( Radiostyrningsfunktion att anvdndas av personal vid
vaxlingsarbete), punkterna 4.2.9.3.8.1 (Passivt ldge), 4.2.9.3.8.2 (Passiv vixling),
4.2.9.3.8.3 (Assisterande) och 4.2.9.3.9 (Traktionsstatus) samt stycke 5 i punkt
4.2.10.4.2 (Rokkontroll) och 1 punkt 4.2.13 (Krav pa granssnitt mot fordonsbaserad
automatiserad tdgdrift) ska éndras pa foljande sétt:

SV



SV

(h)

(@)

G

(k)

)

(m)

(n)

3.2.2.

— ”signalling system” (signalsystem) ska ersdttas med “control-command
and signalling subsystem” (delsystemet Trafikstyrning och signalering)

— ”See point 4.3.4” (se punkt 4.3.4.) ska utgé eftersom en sddan hénvisning
inte ror innehéllet 1 punkt 4.2.3.4.2.

I punkt 4.2.4.6.1 (Griansviarde for adhesionsprofil mellan hjul och rdl) ska
formuleringen “Note to points (1) — (4)” (anméirkningar till punkterna 1-4) utgi
eftersom den berorda texten utgor ett krav, inte en anmérkning.

I punkt 4.2.4.7 (Dynamisk broms — Bromssystem kopplade till traktionssystem) ska
tredje stycket ersittas med For electric units, in case the presence on-board the unit
of the voltage delivered by the external power supply is a condition for the dynamic
brake application, the safety analysis shall cover failures leading to absence on-board
the unit of that voltage.” (For eldrivna enheter géller att, om tillgénglighet ombord pa
enheten av spanning levererad frdn extern stromforsorjning &r ett villkor for
tillséttning av den dynamiska bromsen, ska sékerhetsanalysen tdcka in fel som leder
till frinvaro ombord av saddan spénning), for att anpassa bestimmelsen helt till 2023
ars TSD-paket.

I punkt 4.2.7.1.4 (Belysningsreglage), stycke 3, ska “a flashing/blinking mode” (ett
blixtrande/blinkande 14ge) ersdttas med “an automatic flashing/blinking mode” (ett
automatiskt blixtrande/blinkande ldge), som en anpassning till inneborden 1 2023 ars
TSD-paket.

I punkt 4.2.9.6 (Fardskrivare), stycke 1, ska fjarde stycket ersittas med ”Additional
data pertaining to the on-board control-command and signalling subsystem may be
required to be recorded” (Ytterligare data avseende den fordonsbaserade delen av
delsystemet Trafikstyrning och signalering kan behdva registreras), som en
anpassning till inneborden 12023 ars TSD-paket.

I punkt 4.2.12.2 (Allmén dokumentation) ska stycke 24 dndras pé foljande stt:

— I forsta strecksatsen ska “signalling system” (signalsystem) ersittas med
“control-command  and  signalling  subsystem”  (delsystemet
Trafikstyrning och signalering).

— Andra strecksatsen ska ersdttas med “conditions for the installation of on-
board part of the control-command and signalling subsystem (e.g.
mechanical, electrical, etc.).” (villkor for installation av den
fordonsbaserade delen av delsystemet Trafikstyrning och signalering
(t.ex. mekanisk, elektrisk etc.)).

I punkt 6.2.6 (Beddmning av begird dokumentation om drift och underhéll), stycke
1, ska ”and assessing entity” (den enhet som utfér beddmningen) utga, som en
anpassning till innebérden 1 2023 ars TSD-paket.

I punkt 7.3.2 ska alla specialfall for Forenade kungariket som avser Nordirland utga,
eftersom de definieras i TSI LOC&PAS.

Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften for tillgdingligheten till
jdrnvdgssystemet for personer med funktionsnedsdttningar och personer med nedsatt
rorlighet (UTP PRM).

Europeiska unionen bor rosta for revideringen av UTP PRM 1 enlighet med Otifs forslag 1
kommitténs arbetsdokument TECH-25004.
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3.2.3. Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften for fordonsmdrkning (UTP
Marking).

Europeiska unionen bor rosta for revideringen av UTP Marking i enlighet med Otifs forslag 1
kommitténs arbetsdokument TECH-25005.

3.2.4.  Revidering av den enhetliga tekniska foreskriften for delsystemet Infrastruktur (UTP
INF)

Europeiska unionen bor rosta for revideringen av UTP INF i enlighet med Otifs forslag i
kommitténs arbetsdokument TECH-25006.

3.2.5.  Andring av UTP for telematikapplikationer for godstrafik (UTP TAF)

Europeiska unionen bor rosta for dndringarna av UTP TAF 1 enlighet med Otifs forslag 1
kommitténs arbetsdokument TECH-25007, med forbehall for de dndringar som anges nedan.
Om dessa dndringar inte infors bor Europeiska unionen rosta mot den foreslagna revideringen
av UTP TAF.

— I tabellen 1 bihang I bor rad nummer 6 ersittas med foljande, sé att den 1 stéllet
hinvisar till den uppdaterade versionen av tekniska dokument for TSD TAF
som offentliggdrs av byran®:

6 ERA-TD-105 | TSD TAF — Bilaga D.2: | 3.5.1. 15.12.2024
Bihang F — TSD TAF
data och
meddelandemodell

3.2.6. Uppdatering av handboken for genomforande och tillimpning av de enhetliga APTU-
och ATMF-reglerna.

Europeiska unionen bor rosta for dndringarna av handboken 1 enlighet med Otifs forslag 1
kommitténs arbetsdokument TECH-25011, med {forbehéll for de dndringar som anges nedan.
Om dessa éndringar inte infors bor Europeiska unionen rdsta mot den foreslagna
uppdateringen av handboken.

Punkt 5.3.3 — specialfall

— Ett specialfall bor anvdndas for att specificera en avvikelse fran ett krav 1 UTP pa
grund av tekniska begransningar som péverkar kompatibiliteten med det befintliga
systemet.

— Ett nationellt tekniskt krav bor anvindas for att definiera ett krav som ar ett annat dn
de krav som faststills 1 UTP-foreskrifterna.

— Om metoden for att bedoma ett specialfall 4r komplicerad och for omfattande for att
beskrivas 1 UTP-foreskriften kan specialfallet 1 stdllet hinvisa till ett specifikt
nationellt tekniskt krav som definierar den motsvarande bedomningsmetoden.

®  Finns pa: TSI_TAF/Technical documents at master - EU-Agency-for-Railways/TSI_TAF - GitHub.
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Punkt 5.4 — nationella tekniska krav

— Om ett nationellt tekniskt krav helt eller delvis omfattas av rickvidden for ett krav
som faststills i UTP-foreskriften bor det 6verforas till UTP-foreskriften 1 form av ett
specialfall.

Punkt 10.3 — Forhallande till EU-ratten

— Aven om bade de krav som enheter som ansvarar for underhdll (ECM) maéste
uppfylla for att bli certifierade och kvalifikationerna for ECM-certifieringsorgan &r
harmoniserade mellan EU och Otif ar ECM-certifieringsorgan utanfor EU
begrinsade till att utféra ECM-certifiering endast utanfor EU, oavsett om ECM-
kraven dr likvdrdiga i EU-rétten och trots det faktum att EU godtar fordon som
uppfyller UTP-kraven i internationell trafik till EU pd grundval av Cotif. ECM-
certifieringsorgan utanfér EU bor dirfor inte certifiera ECM 1 EU, om det inte finns
ett sarskilt avtal med EU som tillater detta.

— Eftersom ATMF UR inte omfattar villkor for marknadstilltride kan utlindska ECM
och ECM-certifieringsorgan inte hévda sin rétt att tillhandahélla tjénster i en annan
stat pad grundval av Cotif, men unilaterala eller multilaterala beslut mellan dessa
stater kan tillata tillhandahdllandet av dessa tjinster pé en eller flera av dessa staters

territorium.
4. RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemiissig rittslig grund

4.1.1. Principer

I artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget) foreskrivs
att beslut ska antas “om faststillande av vilka stdndpunkter som pa unionens viagnar ska intas i
ett organ som inrdttas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med
undantag av sddana akter som kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram”.

Artikel 218.9 1 EUF-fordraget ar tillimplig oberoende av om unionen dr medlem 1 organet
eller part i avtalet’.

Begreppet akter med rdttslig verkan omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
regler 1 internationell réitt som tillimpas pd organet i fradga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell rtt, men som &r “4dgnade att pa ett avgorande

sitt pAverka innehéllet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren”.?

4.1.2.  Tillampning i det aktuella fallet

Kommittén for tekniska experter &r ett organ som inréttats genom ett avtal, nirmare bestimt
Cotif, sarskilt artikel 13 § 1 f.

De ovan angivna akterna som ska antas av den tekniska expertkommittén vid dess 17:e mote
utgor akter med rittslig verkan.

7 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/rddet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
8 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/rddet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
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De planerade akterna é&ndrar Otifs réttsliga ram. Eftersom unionen &r en fullvirdig
fordragspart i Cotif® kommer de planerade akterna att vara bindande for unionen enligt
internationell ritt 1 enlighet med artikel 6 § 11 APTU och artikel 35 § 3 och 35 § 4 1 Cotif.

Den forfarandemaissiga réttsliga grunden for det foreslagna beslutet ar darfor artikel 218.9 1
EUF-fordraget.

4.2. Materiell rittslig grund
4.2.1.  Principer

Den materiella rittsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ar framst
beroende av syftet med och innehallet i den planerade akt avseende vilken en standpunkt
antas pa unionens vagnar.

4.2.2.  Tillampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehéllet i den planerade akten ror internationell
jarnvagstransport.

Den materiella rdttsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 91 1 EUF-
fordraget.

4.3. Slutsats

Den rittsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 91 i EUF-fordraget jamford
med artikel 218.9 1 EUF-fordraget.

 Rédets beslut 103/2013/EU om undertecknande och ingdende av avtalet mellan Europeiska unionen och den

mellanstatliga organisationen for internationell jarnvégstrafik om Europeiska unionens anslutning till
fordraget om internationell jarnvigstrafik (Cotif) av den 9 maj 1980, i dess dndrade lydelse enligt
Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999 (EUT L 51, 23.2.2013, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).
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2025/0160 (NLE)
Forslag till

RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas p4 Europeiska unionens vignar vid det 17:e métet i

kommittén for tekniska experter inom den mellanstatliga organisationen for
internationell jiarnvigstrafik (Otif) vad géiller revideringen av de enhetliga tekniska

foreskrifterna (UTP, Uniform Technical Prescription) for delsystemet Rullande materiel
— Lok och passagerarfordon (UTP LOC&PAS), for tillgiingligheten till jirnvigssystemet

for personer med funktionsnedsittningar och personer med nedsatt rorlighet (UTP

PRM), for fordonsméirkning (UTP Marking), for delsystemet Infrastruktur (UTP INF)
och for delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik (UTP TAF) samt vad géiller
uppdatering av handboken for genomforande och tilliimpning av de enhetliga APTU-

och ATMF-reglerna

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sérskilt artikel 91 jamford
med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

Unionen anslot sig till fordraget om internationell jarnvégstrafik av den 9 maj 1980, 1
dess dndrade lydelse enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999 (Cotif), i enlighet
med ridets beslut 2013/103/EU' och avtalet mellan Europeiska unionen och den
mellanstatliga organisationen for internationell jarnvégstrafik (Otif) om Europeiska
unionens anslutning till Cotif (avtalet)''.

Otifs kommitté for tekniska experter (kommittén) inrdttades i1 enlighet med artikel
13§ 1 fiCotif.

Enligt artikel 20 § 1 b 1 Cotif och 1 enlighet med artikel 6 § 1 1 de enhetliga reglerna
for validering av tekniska standarder och antagande av enhetliga tekniska foreskrifter
for jairnvigsmateriel avsedd att nyttjas i internationell trafik (APTU) — bihang F till
Cotif, ar kommittén for tekniska experter behdrig att anta eller dndra bland annat de
enhetliga tekniska foreskrifterna (UTP) for delsystemet Rullande materiel — Lok och
passagerarfordon (UTP LOC&PAS), for tillgdngligheten till jarnvdgssystemet for
personer med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet (UTP PRM),
for fordonsmérkning (UTP Marking), for delsystemet Infrastruktur (UTP INF) och for
delsystemet Telematikapplikationer for godstrafik (UTP TAF).

Rédets beslut 2013/103/EU av den 16 juni 2011 om undertecknande och ingdende av avtalet mellan
Europeiska unionen och den mellanstatliga organisationen for internationell jarnvigstrafik om
Europeiska unionens anslutning till fordraget om internationell jarnvigstrafik (Cotif) av den 9 maj
1980, i dess dndrade lydelse enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999 (EUT L 51, 23.2.2013, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).

EUT L 51,23.2.2013, s. 8.
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(4)

)

(6)
(7

(8)

)

(10)

Enligt artikel 20 § 1 e 1 Cotif och 1 enlighet med artikel 21 § 4 1 de enhetliga reglerna
for tekniskt godkidnnande av jarnvigsmateriel som anvéinds i internationell trafik
(ATMF — bihang G till Cotif) dr kommittén behorig att anta eller dndra bland annat
handboken for genomfdrande och tillimpning av de enhetliga APTU- och ATMF-
reglerna.

Kommittén har pd dagordningen for sitt 17:e mote, som kommer att dga rum den 17
och 18 juni 2025, tagit med ett forslag till beslut om att revidera UTP LOC&PAS,
UTP PRM, UTP Marking och UTP INF, och om att dndra bihang I till UTP TAF och
uppdatera handboken fér genomfoérande och tillimpning av de enhetliga APTU- och
ATMF-reglerna.

Kommitténs planerade akter kommer att ha réttslig verkan.

Det ér lampligt att faststilla den standpunkt som ska intas pd unionens végnar i
kommittén, eftersom de foreslagna besluten kommer att vara bindande for unionen
enligt artikel 6 § 1 1 APTU och artikel 35 § 3 och 35 § 4 1 Cotif.

Syftet med dessa beslut r att anpassa UTP LOC&PAS, UTP PRM, UTP Marking och
UTP INF till kommissionens genomférandeforordning (EU) 2023/1694!2, att anpassa
hénvisningarna till ERA:s tekniska dokument som hor till TSD TAF och som
fortecknas i1 bihang I till UTP TAF och att uppdatera handboken for genomférande och
tillimpning av de enhetliga APTU- och ATMF-reglerna med beaktande av
erfarenheterna fran de avtalsslutande staterna i Cotif.

De planerade Otif-besluten om revidering av UTP PRM, UTP Marking och UTP INF
ar 1 linje med unionsritten och unionens strategiska mal, i och med att de bidrar till att
Otifs regler anpassas till motsvarande unionsbestimmelser, och bor dérfor stodjas av
unionen.

De planerade Otif-besluten om revidering av UTP LOC&PAS och om éndring av
bihang I till UTP TAF é&r ocksd i princip i linje med unionsritten och unionens
strategiska mal och bidrar till att anpassa Otifs regler till motsvarande
unionsbestimmelser. Négra av de dndringar som foreslds av Otif bor dock anpassas till
kommissionens genomforandefdrordning (EU) 2023/1694"3 (2023 drs TSD-paket).
Det dr darfor nodvandigt att foresld dndringar av de planerade Otif-besluten om
revidering av UTP LOC&PAS och édndring av bihang I till UTP TAF, for att
sdkerstdlla anpassning till EU:s regelverk, senast dndrade genom 2023 &rs TSD-
paket. Unionen bor déarfor stddja de planerade besluten, under forutséttning att dessa
andringar infors.

12 Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2023/1694 av den 10 augusti 2023 om éndring av
forordningar (EU) nr321/2013, (EU) nr 1299/2014, (EU) nr 1300/2014, (EU) nr 1301/2014, (EU)
nr 1302/2014 och (EU) nr 1304/2014 och genomf6randeforordning (EU) 2019/777 (EUT L 222, 8.9.2023, s.
88, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2023/1694 av den 10 augusti 2023 om éndring av

forordningar (EU) nr 321/2013, (EU) nr 1299/2014, (EU) nr 1300/2014, (EU) nr 1301/2014, (EU)
nr 1302/2014 och (EU) nr 1304/2014 och genomférandeforordning (EU) 2019/777 (EUT L 222, 8.9.2023, s.
88, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pa Europeiska unionens viagnar vid det 17:e métet 1 kommittén
for tekniska experter inom den mellanstatliga organisationen for internationell jarnvagstrafik
(Otif) vad giller revideringen av UTP LOC&PAS for delsystemet Rullande materiel — Lok
och passagerarfordon, revideringen av UTP PRM for tillgéngligheten till jirnvagssystemet for
personer med funktionsnedséttningar och personer med nedsatt rorlighet, revideringen av
UTP Marking for delsystemet Infrastruktur och uppdateringen av hinvisningar till tekniska
dokument som hor till TSD TAF och som fortecknas i bihang I till UTP TAF och av
handboken for genomforande och tillimpning av de enhetliga APTU- och ATMF-reglerna ska
vara foljande:

(1) Att rosta for kommitténs forslag till revidering av UTP LOC&PAS {or delsystemet
Rullande materiel — Lok och passagerarfordon, enligt vad som anges i kommitténs
arbetsdokument TECH-25003 UTP LOC&PAS, och med forbehall for foljande
dndringar:

(a) T avsnitt 1 (Inledning) i bilagan, andra strecksatsen, ska ordet “infrastructure”
(infrastruktur) ersittas med “network(s)” (nét).

(b) I punkt 2.1 (Delsystemet Rullande materiel och funktioner) i bilagan, fjarde
strecksatsen, ska "UTP WAG” utga

(¢) I punkt 2.2.1 (Tégbildning), stycke 1, ska begreppet “OTIF technical
admission” (tekniskt godkdnnande av Otif) ersdttas med "UTP verification
procedure” (UTP-verifieringsforfarande).

(d) Punkterna 3.2.1 (Allmdnna krav, krav som ror underhéll och drift) och 3.2.2
(Krav som &r specifika for andra delsystem) ska utga.

(e) I punkt 4.2.3.4.2 (Gdngdynamiska egenskaper) ska rubriken till led d ersittas
med “Additional requirements regarding interface with on-board part of the
control-command and signaling subsystem” (Ytterligare krav avseende
granssnittet till den fordonsbaserade delen av delsystemet Trafikstyrning och
signalering).

(f) Stycke 8 i punkt 4.2.3.4.2 (Gangdynamiska egenskaper), styckena 3 och 4) i
punkt 4.2.43 (Typ av bromssystem), stycke 3 1 punkt 4.2.4.4.1
(Nodbromskommando), stycke 5 1 punkt 4.2.4.4.2 (Driftboromskommando),
stycke 4 1 punkt 4.2.4.4.4 (Kommando for dynamisk broms), stycke 6 1 punkt
4.2.4.8.2 (Magnetskenbroms), stycke 9 i punkt 4.2.4.8.3 (Virvelstrémsbroms),
stycke 2 1 punkt 4.2.5.5.6 (Dorrdppning), stycke 8 1 punkt 4.2.8.1.2
(Prestandakrav), stycke 4 1 punkt 4.2.8.2.4 (Storsta effekt och strom som kan
tas frdn kontaktledningen), stycke 5 andra strecksatsen i punkt 4.2.8.2.9.8
(Framforande genom fas- eller systemskiljande sektioner (RST-niva)),
styckena 5 och 6 i1 punkt 4.2.9.1.6 (Mandverbord — Ergonomi), stycke 4 i punkt
4.2.9.3.6 (Radiostyrningsfunktion att anvéndas av personal vid véxlingsarbete),
punkterna 4.2.9.3.8.1 (Passivt ldge), 4.2.9.3.8.2 (Passiv véxling), 4.2.9.3.8.3
(Assisterande), 4.2.9.3.9 (Traktionsstatus) samt stycke 5 1 punkt 4.2.10.4.2
(Rokkontroll) och punkt 4.2.13 (Krav pa grénssnitt mot fordonsbaserad
automatiserad tagdrift) ska dndras pa foljande sétt:
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2)

€)

— ”signalling system” (signalsystem) ska ersdttas med “control-command
and signalling subsystem” (delsystemet Trafikstyrning och signalering).

— ”See point 4.3.4” (se punkt 4.3.4) ska utga.

(g) I punkt 4.2.4.6.1 (Grinsvirde for adhesionsprofil mellan hjul och rél) ska
formuleringen “Note to points (1) — (4)” (anméarkningar till punkterna 1-4)
utgi.

(h) Ipunkt4.2.4.7 (Dynamisk broms — Bromssystem kopplade till traktionssystem)
ska tredje stycket ersdttas med “For electric units, in case the presence on-
board the unit of the voltage delivered by the external power supply is a
condition for the dynamic brake application, the safety analysis shall cover
failures leading to absence on-board the unit of that voltage.” (For eldrivna
enheter giller att, om tillgénglighet ombord pa enheten av spinning levererad
frdn extern stromforsorjning ar ett villkor for tillsdttning av den dynamiska
bromsen, ska sdkerhetsanalysen tdcka in fel som leder till frinvaro ombord av
saddan spinning).

(1) Ipunkt4.2.7.1.4 (Belysningsreglage), stycke 3, ska a flashing/blinking mode”
(ett blixtrande/blinkande ldge) ersittas med “an automatic flashing/blinking
mode” (ett automatiskt blixtrande/blinkande l4ge).

(G) I punkt 4.2.9.6 (Fardskrivare), stycke 1, ska fjdrde stycket ersittas med
”Additional data pertaining to the on-board control-command and signalling
subsystem may be required to be recorded” (Ytterligare data avseende den
fordonsbaserade delen av delsystemet Trafikstyrning och signalering kan
behova registreras).

(k) Ipunkt4.2.12.2 (Allman dokumentation) ska stycke 24 dndras pé foljande sétt:

— I forsta strecksatsen ska ”signalling equipment” (signalutrustning)
ersdttas med “control-command and signalling subsystem” (delsystemet
Trafikstyrning och signalering).

— Andra strecksatsen ska ersdttas med “conditions for the installation of on-
board part of the control-command and signalling subsystem (e.g.
mechanical, electrical, etc.).” (villkor for installation av den
fordonsbaserade delen av delsystemet Trafikstyrning och signaliering
(t.ex. mekanisk, elektrisk etc.)).

(1) I punkt 6.2.6 (Beddmning av begird dokumentation om drift och underhall),
stycke 1, ska ”and assessing entity” (den enhet som utfér bedomningen) utga,
som en anpassning till inneborden 1 2023 drs TSD-paket.

(m) I punkt 7.3.2 ska alla specialfall for Forenade kungariket som avser Nordirland
utga.

Att rosta for kommitténs forslag till andringar av UTP PRM for tillgéngligheten till
jarnvégssystemet for personer med funktionsnedsittningar och personer med nedsatt
rorlighet enligt vad som anges 1 kommitténs arbetsdokument TECH-25004 UTP
PRM.

Att rosta for kommitténs forslag till &ndringar av UTP Marking for fordonsmérkning,
enligt vad som anges i kommitténs arbetsdokument TECH-25005 UTP Marking.
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(4)

)

(6)

Att rosta for kommitténs forslag till dndringar av UTP INF for delsystemet
Infrastruktur, enligt vad som anges i kommitténs arbetsdokument TECH-25006 UTP
INF.

Att rosta for kommitténs forslag till uppdatering av hanvisningarna till de tekniska
dokument som hor till TSD Telematikapplikationer for godstrafik och som
fortecknas 1 bihang I till UTP TAF, enligt vad som anges i kommitténs
arbetsdokument TECH-25007 UTP TAF, med forbehall {or foljande dndring:

—  Itabellen i bihang I ska rad 6 ersittas med foljande:

6 ERA-TD-105 | TSD TAF — Bilaga D.2: | 3.5.1. 15.12.2024
Bihang F — TSD TAF
data och
meddelandemodell

Att rosta for kommitténs forslag till uppdatering av handboken f6r genomforande och
tillimpning av de enhetliga APTU- och ATMF-reglerna, enligt vad som anges i
kommitténs arbetsdokument TECH-25011 Handbook, med forbehdll for foljande
andringar:

— Punkt 5.3.3 — specialfall

— I forsta strecksatsen ska A specific case is primarily used” (ett
specialfall anvinds framst) erséttas med A specific case should be used”
(ett specialfall bor anvindas).

— I forsta strecksatsen ska “deviation from a requirement in the UTP”
(avvikelse fran ett krav i UTP-foreskrifterna) kompletteras med “due to
technical constraints affecting compatibility with the existing system.”(pé
grund av tekniska begransningar som paverkar kompatibiliteten med det
befintliga systemet).

— I forsta strecksatsen ska and national technical requirements are mainly
used to define requirements in addition to the UTPs” (och nationella
tekniska krav anvédnds frimst for att definiera krav utover UTP-
foreskrifterna) ersittas med . A national technical requirement should be
used to define a requirement other than those laid down in the UTPs” (Ett
nationellt tekniskt krav bor anvédndas for att definiera ett krav som ér ett
annat dn de krav som faststills i UTP-foreskrifterna).

— I femte strecksatsen ska “the specific case may refer to a national
technical requirement for this purpose” (specialfallet kan hinvisa till ett
nationellt tekniskt krav for detta andamal) erséttas med the specific case
in the UTP may refer instead to a specific national technical requirement
defining corresponding assessment method” (specialfallet 1 UTP-
foreskriften kan 1 stdllet hanvisa till ett specifikt nationellt tekniskt krav
som definierar motsvarande beddmningsmetod).

— Punkt 5.4 — nationella tekniska krav

— I fjarde stycket ska ”In some cases, the NTR can be transferred into the
UTP, in full or in part, in the form of a specific case” (I vissa fall kan det
nationella tekniska kravet Overforas till UTP-foreskriften, helt eller
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delvis, 1 form av ett specialfall) ersdttas med ”’In case a national technical
requirement falls, in full or in part, in the scope of a requirement laid
down in the UTP, it should be transferred into the UTP in the form of a
specific case”(Om ett nationellt tekniskt krav helt eller delvis omfattas av
rdckvidden for ett krav som faststdlls 1 UTP-foreskriften bor det
overforas till UTP-foreskriften i form av ett specialfall).

— Punkt 10.3 — Forhallande till EU-ratten

— I andra stycket ska “whether an ECM” (om en ECM) ersittas med
”whether their ECM” (om deras ECM).

— I fjarde stycket ska forsta strecksatsen, ’should be accepted” (bor godtas)
ersdttas med “should be accepted in international traffic” (bor godtas i
internationell trafik).

— I fjarde stycket ska andra strecksatsen, “For the purpose of providing
ECM services,” (i syfte att tillhandahalla ECM-tjinster) erséttas med
“For the purpose of providing ECM services on the territory of a
Contracting State,” (i syfte att tillhandahdlla ECM-tjdnster pa en
avtalsslutande stats territorium” och ”Contracting States” (avtalsslutande
stater) ska ersédttas med “that Contracting State” (den avtalsslutande
staten).

(7) Kommissionen far godkénna mindre dndringar av de akter som anges i denna artikel
utan nagot nytt beslut av radet.

Artikel 2

Besluten fran kommittén for tekniska experter ska, efter antagandet, offentliggéras i
Europeiska unionens officiella tidning med angivande av dagen for ikrafttradandet.

Artikel 3
Detta beslut trader 1 kraft den 16 juni 2025.
Utfardat i Bryssel den

Pa radets vignar
Ordférande
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