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0 pozicii, ktora sa ma zaujat v mene Eurdpskej unie na 17. zasadnuti
Vyboru znalcov pre technické otazky Medzivladnej organizacie pre
medzinarodnu Zelezni¢nu prepravu (OTIF), pokial ide o reviziu
jednotnych technickych predpisov platnych pre subsystém ,Zelezni¢né
koflajové vozidla — ruSne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla“ (UTP
LOC&PAS), pristupnost’ Zeleznicného systému pre osoby so
zdravotnym postihnutim a osoby so zniZzenou pohyblivostou (UTP
PRM), oznacovanie vozidiel (UTP Marking), subsystém ,infrastruktara“
(UTP INF), subsystém ,telematické aplikacie v nakladnej doprave“ (UTP
TAF) a aktualizaciu priru¢ky na vykonavanie a uplathiovanie jednotnych
pravnych predpisov APTU a ATMF

Delegaciam v prilohe zasielame dokument COM(2025) 305 final.
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ROZHODNUTIE RADY

0 pozicii, ktora sa ma zaujat’ v mene Eurdpskej unie na 17. zasadnuti Vyboru znalcov
pre technické otazky Medzivladnej organizacie pre medzinarodnu Zelezni¢nu prepravu
(OTIF), pokial’ ide o reviziu jednotnych technickych predpisov platnych pre subsystém

»Zelezni¢né kol'ajové vozidla — rusne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla“ (UTP

LOC&PAS), pristupnost’ Zelezni¢ného systému pre osoby so zdravotnym postihnutim

a osoby so zniZenou pohyblivost’ou (UTP PRM), oznacovanie vozidiel (UTP Marking),

subsystém ,,infrastruktara“ (UTP INF), subsystém ,,telematické aplikacie v nakladnej

doprave* (UTP TAF) a aktualizaciu priru¢ky na vykonavanie a uplatiiovanie
jednotnych pravnych predpisov APTU a ATMF
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DOVODOVA SPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

V Berne sa 17. a 18. jana 2025 uskutocni 17. zasadnutie Vyboru znalcov pre technické otazky
(dalej len ,,CTE®) Medzivladnej organizacie pre medzinarodni Zelezni¢nu prepravu (d’alej
len ,,OTIF*). Program zasadnutia zahfna tieto ndvrhy na prijatie:

— reviziu jednotného technického predpisu platného pre subsystém ,,zeleznicné
kol'ajové vozidla — rusne a osobné zelezni¢né kolajové vozidla“ (d’alej len ,,UTP
LOC&PAS®),

— reviziu jednotného technického predpisu platného pre pristupnost Zelezni¢ného
systému pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohyblivostou
(d’alej len ,,UTP PRM*),

— reviziu jednotného technického predpisu platného pre oznacovanie vozidiel (dalej
len ,,UTP Marking®),

— reviziu jednotného technického predpisu platného pre subsystém ,,infrastruktiara“
(d’alej len ,,UTP INF*),

— zmenu dodatku I (odkazy na technické dokumenty) jednotného technického predpisu
platného pre subsystém ,.telematické aplikécie v ndkladnej doprave* (d’alej len ,,UTP
TAF®),

— aktualizaciu priru¢ky na vykonavanie a uplatiiovanie jednotnych pravnych predpisov
APTU a ATMF.

Program zasadnutia a dokumenty stivisiace s navrhmi na prijatie st k dispozicii na webovych
strankach organizacie OTIF https://otif.org/en/?page id=1025.

Organizacia OTIF pracuje na vytvoreni jednotnych pravnych rezimov pre medzinarodna
zelezni¢nll dopravu v troch hlavnych oblastiach ¢innosti: technicka interoperabilita, preprava
nebezpecného tovaru a zmluvné pravo v oblasti Zelezni¢nej dopravy.

2. KONTEXT NAVRHU
2.1. Dohovor o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF)

Dohovor o medzinirodnej Zelezni¢nej preprave z9.méja 1980, zmeneny Vilniuskym
protokolom z 3. juna 1999 (dalej len ,,COTIF®), je medzinarodna dohoda, v ramci ktorej s
zmluvnymi stranami tak Unia, ako aj 25 ¢lenskych $tatov’.

Diia 16. juna 2011 Rada prijala rozhodnutie Rady 2013/103/EU o podpise a uzavreti Dohody
medzi Eurdpskou uniou a organizaciou OTIF o pristipeni Eurdpskej unie k Dohovoru
o medzinarodnej Zeleznicnej preprave (COTIF) z 9. m4ja 1980, zmenenému a doplnenému
Vilniuskym protokolom z3.juna 1999 (dalej len ,,dohoda o pristiapeni EU k dohovoru
COTIF*)*.

Len Cyprus a Malta nie st zmluvnymi stranami.

Rozhodnutie Rady 2013/103/EU zo 16. juna 2011 o podpise a uzavreti Dohody medzi Eurépskou tniou
a Medzivladnou organizaciou pre medzinarodni zelezni¢nl prepravu o pristipeni Europskej tnie
k Dohovoru o medzinarodnej zeleznicnej preprave (COTIF) z 9. méja 1980, zmenenému a doplnenému

SK


https://otif.org/en/?page_id=1025

SK

Dohoda nadobudla a¢innost’ 1. jula 2011.

Podra ¢lanku 2 ods. 1 dohovoru COTIF je cielom organizacie OTIF podporovat’, zlepsit’ a po
vSetkych strankach ul'ah¢it’ medzinarodnt zelezni¢ni dopravu, a na tento ucel predovsetkym
zostavit’ systémy jednotnych pravnych predpisov v roznych oblastiach prava tykajicich sa
medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy. Dohovor COTIF upravuje aj fungovanie organizacie, jej
ciele, pravomoci, vztahy so zmluvnymi §tatmi a v§eobecné ¢innosti.

Zelezni¢nG legislativu teda pokryva po celej $kale pravnych a technickych otazok v oblasti
zelezni¢nej dopravy, ktoré mozno rozdelit’ na dve skupiny — samotny dohovor, ktory upravuje
fungovanie organizacie OTIF, a osem dodatkov, v ktorych sa stanovuju jednotné¢ pravne
predpisy o zelezni¢nej doprave:

— dodatok A — Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodnej Zelezni¢nej
preprave cestujucich a batozin (CIV),

— dodatok B — Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o medzinarodnej Zzelezni¢nej
preprave tovaru (CIM),

— dodatok C — Poriadok pre medzindrodnu zelezni¢nu prepravu nebezpecného tovaru
(RID),

— dodatok D — Jednotné pravne predpisy pre zmluvy o pouzivani voziov
v medzinarodnej zelezni¢nej preprave (CUV),

— dodatok E — Jednotné pravne predpisy pre zmluvu o vyuzivani zelezni¢nej
infraStruktiry v medzinarodnej Zelezniénej preprave (CUI),

— dodatok F — Jednotné pravne predpisy pre zdvdazné vyhlasovanie technickych noriem
a prijimanie jednotnych technickych predpisov pre Zelezni¢ny materidl uréeny na
pouzivanie v medzinarodnej preprave (APTU UR),

— dodatok G — Jednotné pravne predpisy pre technické schvalenie zelezni¢ného
materidlu pouzivaného v medzinarodnej preprave (ATMF UR),

— dodatok H— Jednotné pravne predpisy pre bezpecnu prevadzku vlakov
v medzinarodnej preprave (EST UR).

Na zéklade dodatkov F a G k dohovoru COTIF existuje 18 jednotnych technickych predpisov
(dalej len ,,predpisy UTP*“) v oblasti technickej interoperability. V sulade s kapitolou II
smernice (EU) 2016/797° plnia predpisy UTP vramci dohovoru COTIF z hladiska
schvalovania pre medzinarodnid dopravu rovnaky ucel ako technické Specifikacie
interoperability (d’alej len ,,TSI) EU.

Dodatky F a G uplatiluje 43 z 50 Statov, ktoré si stranami dohovoru COTIF, vratane
spominanych 25 ¢lenskych Statov EU.

Na zaklade dodatku H k dohovoru COTIF existuji 4 prilohy pre spoloéné bezpecnostne
metddy. V stlade s kapitolou II smernice (EU) 2016/798* plnia prilohy k EST UR v rdmci

Vilniuskym  protokolom  z3.jna 1999 [U.v. EU L51, 2322013, s.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j].

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z11.méija 2016 o interoperabilite
zelezniéného  systému v Eurdpskej unii  (U.v. EU L1138, 26.5.2016, s.44, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/07).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/798 z 11. maja 2016 o bezpeénosti Zeleznic
(prepracované znenie) . v. EU L 138, 26.5.2016, s. 102, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/798/07).
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dohovoru COTIF z hl'adiska schvalovania pre medzinarodni dopravu rovnaky ucel ako
spolo¢né bezpecnostné metdody EU.

Dodatok H nadobudne Gc¢innost’ az po schvaleni dvoma tretinami Statov, ktoré st zmluvnymi
stranami OTIF.

2.2, Vybor znalcov pre technické otazky organizacie OTIF (d’alej len ,,CTE*)

Vybor CTE je zriadeny ¢lankom 13 ods. 1 pism. f) dohovoru COTIF. Tvoria ho ¢lenské Staty
OTIF, ktoré uplatituju dodatky F a G (APTU a ATMF) k dohovoru COTIF.

Vybor CTE ma pravomoci v zalezitostiach interoperability a technickej harmonizacie
v oblasti zelezni¢nej dopravy a technickych schvalovacich postupov. Vypracuva dodatky
APTU a ATMF aich jednotné pravne predpisy, ktoré sa tykaji Zelezni¢ného materialu
uréeného na pouzivanie v medzinarodnej doprave, a to konkrétne tychto aspektov:

— prijimanie technickych predpisov pre vozidla a infrastruktiru a zavézné vyhlasovanie
noriem,

— postupy posudzovania suladu vozidiel s predpismi,

— ustanovenia tykajuce sa udrzby vozidiel,

— oblasti zodpovednosti za zostavu vlaku a bezpecné pouzivanie vozidiel,
— ustanovenia tykajuce sa hodnotenia a posudzovania rizik,

— Specifikacie pre registre.

Vybor CTE ma v sti¢asnosti stalu pracovnu skupinu (WG TECH), ktord je zodpovedna za
vypracuvanie jeho rozhodnuti.

Podl’a ¢lanku 20 ods. 1 pism. b) COTIF a v stlade s ¢lankom 6 dodatku F (APTU) ma vybor
CTE pravomoc prijat’ alebo zmenit’ predpisy UTP.

V sulade s ¢lankom 21 ods. 4 dodatku G (ATMF) ma vybor CTE pravomoc odporucat
metddy a postupy tykajuce sa technického schvalenia zeleznicného materidlu pouzivaného
v medzinarodnej preprave.

2.3. Prijimanie aktov vyborom CTE

Podla ¢lanku 6 APTU vybor CTE rozhoduje o prijati predpisu UTP alebo jeho zmeny
v stlade s postupom stanovenym v ¢lankoch 16 a 20 a v ¢lanku 33 ods. 6 dohovoru COTIF.
Tieto rozhodnutia nadobudnt G¢innost’ v stilade s ¢lankom 35 ods. 3 a 4 dohovoru.

24. Planované akty, ktoré ma vybor CTE prijat’ na zasadnuti 17. a 18. juna 2025

2.4.1. Revizia jednotného technického predpisu platného pre subsystéem ,, Zeleznicné
kolajové vozidld — rusne a osobné zeleznicné kolajové vozidla“ (UTP LOC&PAS)

Predpisom UTP LOC&PAS sa stanovuji funkéné a technické poziadavky na prijimanie
rusitov a osobnych kolajovych vozidiel na prevddzku v medzinarodnej doprave na Uzemi
vSetkych zmluvnych $tatov COTIF v sulade s ATMF UR. Predpis sa vztahuje na technicky
navrh, na poziadavky suvisiace s vyrobou a na postupy overovania.

Ciel'om tohto navrhu je revidovat’ UTP LOC&PAS tak, aby bol nad’alej v sulade s vyvojom
pravnych predpisov v Europskej Unii, a aktualizovat’" osobitné pripady a konkrétne
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vykonévacie predpisy. Okrem toho sa v navrhu objasiiuje rozsah pdsobnosti UTP LOC&PAS
a jeho uplatiiovanie na vozidla vhodné na voI'ny obeh a na zameniteI'né vozidla.

Medzi navrhované zmeny patria:
— objasnenia tykajuce sa rozsahu pdsobnosti a uplatiovania UTP,
— aktualizacia odkazov na pravne predpisy EU a normy,

— nové ustanovenia tykajuce sa rozhrani vo vozidle medzi subsystémom ,,zelezni¢né
kolajové vozidla“ avozidlovou castou subsystému ,riadenie-zabezpeCenie
a navestenie*,

— upravené ustanovenia tykajice sa vody vypustanej z hygienickych zariadeni vo
vlaku alebo prostrednictvom nich,

— upravené ustanovenia tykajuce sa maximalneho pradu prechadzajiceho kazdym
zberaCom pri zastaveni,

— nové ustanovenia tykajuce sa funkcii detekcie a prevencie vykolajenia,

— upravené ustanovenia tykajtce sa vlakového zdznamového zariadenia,

— dalsie poziadavky tykajice sa dokumentédcie, ktord sa musi dodat’ spolu so
zelezni¢nymi kol'ajovymi vozidlami,

— dopliiujiice ustanovenia tykajuce sa schvalovania do Sirokej oblasti pouzitia, ktoré sa

vzt'ahuju na konkrétne typy osobnych voznov, t. j. zamenitel'né vozidla,

— aktualizacia vykondvacich pravidiel, najmé odstranenim lehdt platnosti (fazy A a B)
pre vozidla a typy vozidiel, ktoré su v sulade s predchadzajucimi verziami predpisu
UTP,

— aktualizacia Specifickych pripadov a osobitnych vykonavacich predpisov pre
zmluvné $taty, ktoré nie st ¢lenmi EU,

— redak¢né Upravy s cielom zosuladit’ UTP s najnov§imi postupmi.

2.4.2.  Revizia jednotného technického predpisu platného pre pristupnost’ zZeleznicného
systéemu pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohyblivostou

(UTP PRM)

V predpise UTP PRM sa stanovuji harmonizované poziadavky na pristupnost’ osobnych
vozidiel pouZivanych v medzinarodnej doprave v ramci ATMF UR.

Cielom tohto navrhu je revidovat UTP TRM tak, aby bol nad’alej v stlade s vyvojom
pravnych predpisov v Europskej unii. Okrem toho sa ndvrhom objasiiuje rozsah pdsobnosti
UTP PRM, pokial' ide o vozidlda ainé subsystémy. Uplatiovanie UTP PRM je vo
vSeobecnosti povinné najmé pre nové osobné Zeleznicné kolajové vozidla, ktoré su prijaté do
medzindrodnej dopravy v stilade s ATMF UR. V UTP PRM st opisané aj voliteIné parametre
pre subsystémy infraStruktary, prevadzky a telematiky.

Medzi navrhované zmeny patria:
— objasnenia tykajice sa rozsahu posobnosti a uplatinovania UTP,
— aktualizacia odkazov na pravne predpisy EU a normy,

— upravené ustanovenia tykajuce sa zvukovych signdlov suvisiacich s otvaranim
a zatvaranim dveri pre cestujucich,
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— upravené a dodato¢né ustanovenia tykajuce sa dynamickych informacii o trase vo
vlakoch a na vlakoch,

— aktualizacia vykonavacich pravidiel v stlade s vykonavacimi pravidlami UTP
LOC&PAS,

— redak¢éné upravy s cielom zosuladit’ UTP s najnovs§imi postupmi.

2.4.3.  Revizia jednotného technického predpisu platného pre oznacovanie vozidiel (UTP
Marking)

V UTP Marking sa stanovuju poziadavky platné pre vozidla pouzivané v zmluvnych Statoch
COTIF, pokial’ ide o ich ¢isla vozidiel a stivisiace abecedné oznacenia na ramoch karosérie.

Cielom tohto navrhu revizie UTP Marking je aktualizovat’ odkazy na ustanovenia EU. Okrem
toho by sa na ul'ahcenie pochopenia pravidiel mali doplnit’ informacie, ktorymi by sa objasnil
vyznam eurdpskeho ¢isla vozidla (EVN) pre nakladné vozne. Sucast’'ou st aj jazykové opravy
a redak¢né zmeny.

¢

2.4.4.  Revizia jednotného technického predpisu platného pre subsystém , infrastruktura‘
(UTP INF)

V UTP INF sa stanovujl parametre Zelezni¢nej infraStruktary, ktoré su relevantné z hl'adiska
kompatibility s vozidlami pouzivanymi v medzinarodnej doprave v rozsahu ATMF UR,
a konkrétne metody kontroly tychto parametrov.

Ciel'om tohto navrhu je revidovat’ UTP INF tak, aby bol nad’alej v stlade s vyvojom pravnych
predpisov v Europskej Unii, a aktualizovat® osobitné pripady a konkrétne vykonavacie

predpisy.

Medzi navrhované zmeny patria:

— objasnenia tykajice sa rozsahu posobnosti a mozného uplatiiovania UTP,
— aktualizacia odkazov na pravne predpisy EU a normy,

— nové ustanovenia tykajuce sa kombinovanej dopravy,

— aktualizované ustanovenia tykajlce sa kategorii liniek,

— nové ustanovenia tykajiice sa maximalnych zmien tlaku v tuneloch s prevadzkovou
rychlostou 200 km/h alebo vys$sou,

— upravené ustanovenia tykajuce sa dobrovolného uplatiovania UTP na existujicu
infrastruktaru,

— aktualizacia Specifickych pripadov a osobitnych vykonéavacich predpisov pre
zmluvné §taty, ktoré nie s ¢lenmi EU,

— redakéné Upravy s ciel'om zosuladit’ UTP s najnovSimi postupmi.

2.4.5.  Zmena predpisu UTP pre ,, telematické aplikacie v ndakladnej doprave (UTP TAF)

V predpise UTP TAF sa stanovuju poziadavky tykajuce sa procesu komunikdcie medzi
zelezniénymi podnikmi a manazérmi infraStruktiry, databaz uréenych na sledovanie vlakov
a pohybov voziiov a informécii, ktoré sa maji poskytovat’ zdkaznikom nékladnej dopravy.

Cielom tohto navrhu je zosuladit’ odkazy na technické dokumenty TAF TSI agentary ERA
uvedené v dodatku I k predpisu UTP TAF.
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Zmeny technickych dokumentov, na ktoré¢ sa odkazuje v dodatku I k predpisu UTP TAF a
ktoré st potrebné na opravu chyb, zohl'adnenie spitnej vézby, udrzanie kroku s technickym
pokrokom a zachovanie rovnocennosti so Specifikdciami vymedzenymi v technickom
dokumente ERA-TD-105 agentiry ERA: TAF TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI
Data and Message Model (TAF TSI — priloha D.2: dodatok F — Vzor udajov a sprav TAF
TSD).

2.4.6.  Aktualizacia prirucky na vykonavanie a uplatiovanie jednotnych pravnych predpisov
APTU a ATMF

V prirucke st uvedené poziadavky na vykonavanie a uplatiiovanie dodatku F ku COTIF
(APTU UR) a dodatku G ku COTIF (ATMF UR) pre medzinarodnu zelezni¢nu dopravu a su
v nej opisané rozne ulohy a zodpovednosti v suvislosti s vykonavanim a uplatiovanim. Ma
sluzit' ako prakticka prirucka pre ¢lenov organizacie OTIF a Staty, ktoré maju zaujem
o pristapenie k dohovoru COTIF, najmid pre organy, subjekty a aktérov v prisluSnych
zelezni¢nych odvetviach.

Prirucka nie je pravne zavdzna podl'a dohovoru COTIF, ale napriek tomu moZze mat’ pravne
ucinky. Prijima ju vybor CTE organizicie OTIF zriadeny dohovorom COTIF, ktorda ma
pravomoc prijimat’ priru¢ky aich upravy, t.j. odpori€ania v sulade s clankom 21 ods. 4
ATMEF UR. V prirucke (a teda aj v jej planovanej zmene) by sa informovalo o sposobe, akym
musi EU vykonavat svoje povinnosti vyplyvajice z dohovoru COTIF.

Aktualizacia prirucky na vykonavanie a uplatiiovanie jednotnych pravnych predpisov APTU
a ATMF je potrebna s cielom zohl'adnit’ sktisenosti zmluvnych statov COTIF.

3.1. Pravomoci a hlasovacie prava Unie

Podla c¢lanku 6 Dohody medzi Eurdopskou tniou a Medzivlddnou organizaciou pre
medzinarodni zelezniénil prepravu o pristupeni Eurdpskej tnie k dohovoru COTIF, ktoré
bola schvélend rozhodnutim Rady zo 16. juna 2011:

»1. Pri rozhodovani o otdzkach, vktorych mda Unia vyluémi pravomoc, uplatni Unia
hlasovacie prava svojich clenskych sStatov podla dohovoru.

2. Pri rozhodovani o otazkach, v ktorych ma Unia spolocnii pravomoc so svojimi ¢lenskymi
Statmi, hlasuje bud’ Unia, alebo jej clenske Staty.

3. Svyhradou clanku 26 ods. 7 dohovoru ma Unia pocet hlasov rovnajiici sa poctu hlasov jej
clenskych statov, ktoré su aj zmluvnymi stranami dohovoru. Ak hlasuje Unia, jej clenské staty
nehlasuju.*

Podla ¢lanku 3 ods. 2 ZFEU mé Unia vyluénu pravomoc, pokial ide o medzindrodné
zavizky, ktoré sa maju prijat’ v stvislosti s dohovorom COTIF, vratane pravnych nastrojov
prijatych na jeho zéklade, ak mozu byt takymito zavizkami dotknuté existujuce pravidla Unie
alebo pozmeneny rozsah ich posobnosti.

Ciel'om navrhovanych rozhodnuti je:

— zosuladit UTP LOC&PAS, UTP PRM, UTP INF a UTP Marking s vykonavacim
nariadenim Komisie (EU) 2023/1694° (dalej len ,,balik TSI z roku 2023*),

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2023/1694 z 10. augusta 2023, ktorym sa menia nariadenia (EI:J)
¢.321/2013, (EU) ¢.1299/2014, (EU) ¢. 1300/2014, (EU) ¢. 1301/2014, (EU) ¢. 1302/2014, (EU)
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— zosuladit odkazy na technické dokumenty TAF TSI agentiry ERA uvedené
v dodatku I k predpisu UTP TAF.

Tieto rozhodnutia spadaji do oblasti sluzieb Zzelezni¢nej dopravy. Na oblast’ sluzieb
zelezni¢nej dopravy sa vo velkej miere vzt'ahuju pravidla Unie, ktoré preto mozu byt’ prijatim
tychto rozhodnuti ovplyvnené alebo zmenené. Hlasovacie prava v suvislosti s prijatim tychto
rozhodnuti preto uplatni Unia, zastapena Komisiou.

3.2 Navrhované zavery

Zo vietkych dovodov uvedenych v bodoch 2.4.1 az 2.4.6 by Unia mala hlasovat’ tak, ako sa
navrhuje v bodoch 3.2.1 az 3.2.6.

3.2.1. Revizia jednotného technického predpisu platného pre subsystém ,, zZeleznicné
kolajové vozidla — rusne a osobné zeleznicné kolajové vozidla“ (UTP LOC&PAS)

Europska tinia by mala hlasovat’ za reviziu UTP LOC&PAS TECH-25003 s vyhradou prijatia
d’alej uvedenych zmien. Ak sa tieto zmeny nezavedd, Eurdpska tnia by mala hlasovat’ proti
navrhovanej revizii UTP LOC&PAS.

a) V oddiele 1 (Introduction) druhom pododseku prilohy by sa slovo ,,infrastructure*
malo nahradit’ slovom ,,network(s)“, aby sa zohl'adnilo, ze technicka zluciteI'nost’ sa
neobmedzuje len na infrastrukturu, ale zahfiia aj energetické aspekty a aspekty
tratovej signalizacie;

b) vbode 2.1 (The rolling stock subsystem as part of the rail system) Stvrtom
pododseku prilohy by sa mal text ,, UTP WAG* vypustit, pretoze tento UTP sa
vzt'ahuje len na subsystém ,,rusne a osobné Zelezni¢né kol'ajové vozidla®“, ktory nie je

zahrnuty v UTP WAG;

C) v bode 2.2.1 (Train formation) ods. 1 by sa mal vyraz ,,OTIF technical admission*
nahradit’ vyrazom ,,UTP verification procedure®, aby sa dosiahol sulad s bodom 0.1
ods. 4;

d) body 3.2.1 (General requirements, requirements related to maintenance and

operation) a 3.2.2 (Requirements specific to other subsystem) by sa mali vypustit,
aby sa zosuladili s balikom TSI z roku 2023;

e) v bode 4.2.3.4.2 (Running dynamic behaviour) by sa nazov pismena d) mal nahradit’
nazvom ,,Additional requirements regarding interface with on-board part of the
control-command and signaling subsystem®, aby sa plne zosuladil s balikom TSI z
roku 2023;

f) v bode 4.2.3.4.2 (Running dynamic behaviour) ods. 8, bode 4.2.4.3 (Type of brake
system) ods.3 a4, bode4.2.4.4.1 (Emergency braking command) ods. 3,
bode 4.2.4.4.2 (Service braking command) ods. 5, bode 4.2.4.4.4 (Dynamic braking
command) ods. 4, bode 4.2.4.8.2 (Magnetic track brake) ods. 6, bode 4.2.4.8.3 (Eddy
current track brake) ods. 9, bode 4.2.5.5.6 (Door opening) ods. 2, bode 4.2.8.1.2
(Requirements on performance) ods. 8, bode 4.2.8.2.4 (Maximum power and current

&. 1304/2014 a vykonavacie nariadenie (EU)2019/777 (U. v. EU L 222, 8.9.2023, s. 88, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).
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g)

h)

3

k)

D

3.2.2.

from the overhead contact line) ods. 4, bode 4.2.8.2.9.8 [Running through phase or
system separation sections

(RST level)] ods. 5 druhom pododseku, bode 4.2.9.1.6 (Driver’s desk ergonomics)
ods. 5 a6, bode 4.2.9.3.6 (Radio Remote control function by staff for shunting
operation) ods. 4, bodoch 4.2.9.3.8.1 (Sleeping mode), 4.2.9.3.8.2 (Passive shunting),
4.2.9.3.8.3 (Non leading) a 4.2.9.3.9 (Traction status), bode 4.2.10.4.2 (Smoke
Control) ods. 5, bode 4.2.13 (Interface requirements with Automated Train Operation
on-board):

— by sa mal vyraz ,signalling system* nahradit vyrazom ,,control-
command and signalling subsystem*,

— slova ,,See point 4.3.4“ by sa mali vypustit’ vzhl'adom na to, Ze tento
odkaz nestvisi s obsahom bodu 4.2.3.4.2;

v bode 4.2.4.6.1 (Limit of wheel rail adhesion profile) by sa mal vypustit’ text ,,Note
to points (1) — (4)", pretoze prislusny text je poziadavkou, nie poznamkou;

v bode 4.2.4.7 (Dynamic brake — Braking system linked to traction system) by sa mal
treti odsek nahradit’ textom ,,For electric units, in case the presence on-board the unit
of the voltage delivered by the external power supply is a condition for the dynamic
brake application, the safety analysis shall cover failures leading to absence on-board
the unit of that voltage.“, aby sa plne zosuladil s balikom TSI z roku 2023;

v bode 4.2.7.1.4 (Lamp controls) ods. 3 by sa slova ,,a flashing/blinking mode* mali
nahradit’ slovami ,an automatic flashing/blinking mode®, aby sa zosuladil
s vyznamom balika TSI z roku 2023;

v bode 4.2.9.6 (Recording device) ods. 1 by sa Stvrty pododsek mal nahradit’ textom
,Additional data pertaining to the on-board control-command and signalling
subsystem may be required to be recorded®, aby sa zostladil s vyznamom balika TSI
z roku 2023;

v bode 4.2.12.2 (General documentation) ods. 24:

— v prvej zarazke by sa slova ,,signalling equipment® mali nahradit’ slovami
,control-command and signalling subsystem®,

- druha zardzka by sa mala nahradit’ slovami ,conditions for the
installation of on-board part of the control-command and signalling
subsystem (e.g. mechanical, electrical, etc.).;

vbode 6.2.6 (Assessment of documentation requested for operation and
maintenance) ods. 1 by sa mali vypustit' slovad ,,and assessing entity*, aby sa
zosuladili s vyznamom balika TSI z roku 2023;

v bode 7.3.2 by sa mali vypustit’ vSetky Specificke pripady pre Spojené kralovstvo,
pokial ide o Severné Irsko, ked’Ze st vymedzené v TSI LOC&PAS.

Revizia jednotného technického predpisu platného pre pristupnost Zeleznicného
systému pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou
(UTP PRM)

Eurdpska tinia by mala hlasovat’ za reviziu predpisu UTP PRM, ktort navrhuje organizacia
OTIF v pracovnom dokumente vyboru CTE TECH-25004.
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3.2.3.  Revizia jednotného technického predpisu platného pre oznacovanie vozidiel (UTP
Marking)

Eurdpska tnia by mala hlasovat’ za reviziu predpisu UTP Marking, ktori navrhuje
organizacia OTIF v pracovnom dokumente vyboru CTE TECH-25005.

3.2.4. Revizia jednotného technického predpisu platného pre subsystéem ,,infrastruktura*
(UTP INF)

Europska unia by mala hlasovat’ za reviziu predpisu UTP INF, ktoru navrhuje organizacia
OTIF v pracovnom dokumente vyboru CTE TECH-25006.

3.2.5.  Zmena predpisu UTP pre ,, telematické aplikacie v nakladnej doprave“ (UTP TAF)

Europska unia by mala hlasovat’ za upravy UTP TAF, ktoré navrhuje organizacia OTIF
v pracovnom dokumente vyboru CTE TECH-25007, s vyhradou prijatia d’alej uvedenej
zmeny. Ak sa tito zmena nezavedie, Eurdpska Unia by mala hlasovat’ proti navrhovanej
revizii UTP TAF.

— v tabulke v dodatku I by sa riadok ¢islo 6 mal nahradit’ takto, aby odkazoval na
aktualnu verziu technickych dokumentov TAF TSI, ktoré uverejnila agenttira®:

6 | ERA-TD-105 | TAF TSI - Annex D.2: | 3.5.1. 15.12.2024
Appendix F - TAF TSI
Data and  Message
Model

3.2.6. Aktualizacia prirucky na vykonavanie a uplatiovanie jednotnych pravnych predpisov
APTU a ATMF

Eurdpska Unia by mala hlasovat’ za Upravy prirucky, ktoré navrhuje organizacia OTIF

v pracovnom dokumente vyboru CTE TECH-25011, s vyhradou prijatia d’alej uvedenych

zmien. Ak sa tieto zmeny nezavedd, Europska unia by mala hlasovat’ proti navrhovanej

aktualizécii prirucky.

Bod 5.3.3 — specific cases

— Na Specifikaciu odchylky od poZiadavky v UTP z dovodu technickych obmedzeni
ovplyviiujicich kompatibilitu s existujicim syst¢émom by sa mal pouzZit’ Specificky
pripad.

— Na vymedzenie inej poziadavky, ako su poziadavky stanovené v UTP, by sa mala
pouzit’ narodna technicka poziadavka.

— V pripade, Ze metdda posudzovania konkrétneho pripadu je zlozit4 a prili§ dlha na to,
aby bola opisana v UTP, méze $pecificky pripad v UTP namiesto toho odkazovat’ na
konkrétnu narodnu technicki poziadavku, ktorou sa vymedzuje prislusna metdda
posudzovania.

Bod 5.4 — national technical requirements

6 Dostupné na adrese TSI _TAF/Technical documents at master - EU-Agency-for-Railways/TSI _TAF -
GitHub.
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— V pripade, ze narodna technickd poziadavka celkovo alebo ciastocne spadda do
rozsahu poziadavky stanovenej v UTP, mala by sa preniest do UTP vo forme
Specifického pripadu.

Bod 10.3 — Correlation with EU Law

— Hoci poziadavky, ktoré musia subjekty zodpovedné za udrzbu (dalej len ,,ECM*)
spinat’, aby mohli byt certifikované, aj kvalifikacia certifikaénych organov ECM su
medzi EU a OTIF harmonizované, posobnost’ certifikaénych organov ECM mimo
EU je obmedzena na vykonavanie certifikicie ECM len mimo EU bez ohl'adu na to,
&i su poziadavky na ECM rovnocenné v pravnych predpisoch EU a COTIF, a bez
ohladu na skutoénost, ze EU prijima do EU vozidla v medzinarodnej doprave
v stilade s UTP na zaklade COTIF. Certifika¢né organy ECM mimo EU by preto
nemali certifikovat ECM v EU, pokial’ to nepovoluje osobitna dohoda s EU.

— Vzhl'adom na to, Ze ATMF UR neobsahuje podmienky pristupu na trh pre
poskytovanie sluzieb, zahranicné ECM a certifikacné organy ECM si nemozu
uplatiiovat’ prava na poskytovanie svojich sluzieb v inom State na zaklade COTIF,
ale jednostranné alebo viacstranné rozhodnutia medzi tymito S$taitmi moézu povolit
poskytovanie tychto sluzieb na uzemi jedného alebo viacerych tychto Statov.

4. PRAVNY ZAKLAD
4.1. Procesnopravny zaklad
4.1.1. Zasady

V ¢&lanku 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie (ZFEU) sa stanovujii rozhodnutia,
ktorymi sa urduju ,.pozicie, ktoré sa majii prijat v mene Unie v ramci orgdnu zriadeného
dohodou, ked je tento organ vyzvany prijat akty s pravaymi ucinkami s vynimkou aktov
dopliiajiicich alebo meniacich instituciondlny ramec danej dohody.

Clanok 218 ods. 9 ZFEU sa uplatiiuje bez ohl'adu na to, ¢ je Unia ¢lenom predmetného
organu alebo zmluvnou stranou dohody’.

Pojem ,.akty s pravnymi ucinkami* zahfna akty, ktoré maju pravne uUCinky na zaklade
pravidiel medzinarodného préva, ktorym sa riadi predmetny organ. Zahtia aj nastroje, ktoré
nemaju zavizny U€inok podl'a medzindrodného prava, ale ,,mézu rozhodujucim spésobom
ovplyvnit obsah pravnej iipravy prijatej normotvorcom EU*S.

4.1.2.  Uplatnenie na tento pripad
Vybor CTE je organ zriadeny dohodou, a to dohovorom COTIF, konkrétne ¢lankom 13 ods. 1
pism. f).

Vyssie uvedené akty, ktoré ma vybor CTE prijat’ na svojom 17. zasadnuti, st akty s pravnymi
ucinkami.

7 Rozsudok Sudneho dvora zo 7. oktobra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,
bod 64.
8 Rozsudok Sudneho dvora zo 7. oktobra 2014, Nemecko/Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258,

body 61 az 64.
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Planovanymi aktmi sa meni pravny ramec organizacie OTIF. Kedze }jnia je plnopravnou
zmluvnou stranou dohovoru COTIF®, plinované akty buda pre Uniu zavizné podla
medzinarodného prava v sulade s ¢lankom 6 ods. 1 APTU a ¢lankom 35 ods. 3 a 4 dohovoru
COTIF.

Procesnopravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia je preto &lanok 218 ods. 9 ZFEU.

4.2. Hmotnopravny zaklad
4.2.1. Zasady

Hmotnopravny zéklad rozhodnutia podla ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU zavisi predovsetkym od
ciel’a a obsahu planovaného aktu, v stvislosti s ktorym sa prijima pozicia v mene Unie.

4.2.2.  Uplatnenie na tento pripad
Hlavny ciel’ a obsah planovaného aktu sa tyka medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy.

Hmotnopravnym zakladom navrhovaného rozhodnutia je preto ¢lanok 91 ZFEU.,

4.3. Zaver

Pravnym zékladom navrhovaného rozhodnutia by mal byt ¢&lanok 91 ZFEU v spojeni
s ¢lankom 218 ods. 9 ZFEU.

Rozhodnutie Rady 103/2013/EU o podpise a uzavreti Dohody medzi Eurdpskou tiniou a Medzivladnou
organizaciou pre medzindrodni Zelezni¢nii prepravu o pristupeni Eurdpskej tunie k Dohovoru
o0 medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (COTIF) z 9. maja 1980, zmenenému a doplnenému Vilniuskym
protokolom z 3. juna 1999 [U.v. EU L 51, 23.2.2013, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j].

11
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2025/0160 (NLE)
Navrh
ROZHODNUTIE RADY

o0 pozicii, ktora sa ma zaujat’ v mene Europskej unie na 17. zasadnuti Vyboru znalcov
pre technické otazky Medzivladnej organizacie pre medzinarodnu Zelezni¢ni prepravu
(OTIF), pokial’ ide o reviziu jednotnych technickych predpisov platnych pre subsystém

»Zelezniéné kolajové vozidla — rusSne a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla® (UTP

LOC&PAS), pristupnost’ Zelezni¢ného systému pre osoby so zdravotnym postihnutim
a osoby so zniZenou pohyblivost’ou (UTP PRM), oznacovanie vozidiel (UTP Marking),
subsystém ,,infrastruktira® (UTP INF), subsystém ,,telematické aplikacie v nakladnej

doprave“ (UTP TAF) a aktualizaciu prirucky na vykonavanie a uplatiiovanie
jednotnych pravnych predpisov APTU a ATMF

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej unie, a najma na jej ¢lanok 91 v spojeni s jej
¢lankom 218 ods. 9,

so zretel'om na névrh Eurépskej komisie,

ked’Ze:

(1)  Unia pristapila k Dohovoru o medzinarodnej Zelezniénej preprave z 9. maja 1980,
zmenenému Vilniuskym protokolom z 3. juna 1999 (d’alej len ,,dohovor COTIF*),
v sulade s rozhodnutim Rady 2013/103/EU'® a Dohodou medzi Eurdpskou tniou

a Medzivladnou organizaciou pre medzinarodnt zeleznicnu prepravu (d’alej len
,,LOTIF*) o pristipeni Eurdpskej tinie k dohovoru COTIF (d’alej len ,,dohoda‘)!!.

(2) Podra ¢lanku 13 ods. 1 pism. f) dohovoru COTIF sa v ramci organizacie OTIF zriadil
Vybor znalcov pre technické otazky (vybor CTE).

3) Podla ¢lanku 20 ods. 1 pism.b) dohovoru COTIF av sulade s c¢lankom 6 ods. 1
jednotnych pravnych predpisov pre zavdzné vyhlasovanie technickych noriem
a prijimanie jednotnych technickych predpisov pre Zeleznicny materidl ureny na
pouzivanie v medzinarodnej preprave (APTU) — dodatkom F k dohovoru COTIF, je
vybor CTE okrem iného opravneny prijimat’ alebo menit’ jednotné technické predpisy
(d’alej len ,,predpisy UTP*) platné pre subsystém ,,Zelezni¢né kol'ajové vozidla — rusne
a osobné Zelezni¢né kolajové vozidla™“ (UTP LOC&PAS), pristupnost’ zeleznicného
systému pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so zniZenou pohyblivostou
(UTP PRM), oznacovanie vozidiel (UTP Marking), subsystém ,,infrastruktara® (UTP
INF) a subsystém ,.telematické aplikacie v nakladnej doprave® (UTP TAF).

Rozhodnutie Rady 2013/103/EU zo 16. jina 2011 o podpise a uzavreti Dohody medzi Eurdpskou tniou
a Medzivladnou organizaciou pre medzinarodnu Zelezni¢nu prepravu o pristupeni Eurdpskej tnie
k Dohovoru o medzinarodnej zeleznicnej preprave (COTIF) z 9. méja 1980, zmenenému a doplnenému
Vilniuskym  protokolom  z3.jina 1999 [U.v. EU L51, 2322013, s.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j].

i U.v.EULSI1,232.2013,s. 8 - 10.
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(4)

)

(6)
(7

(8)

)

(10)

Podl'a ¢lanku 20 ods. 1 pism.e) dohovoru COTIF av salade s ¢lankom 21 ods. 4
jednotnych pravnych predpisov pre technické schvalovanie zelezni¢ného materialu
pouzivaného v medzindrodnej preprave (ATMF — dodatok G k dohovoru) je vybor
CTE opravneny prijat alebo zmenit okrem iného prirucku na vykonéavanie
a uplatiiovanie jednotnych pravnych predpisov APTU a ATMF.

Vybor CTE zaradil do programu svojho 17.zasadnutia, ktoré¢ sa uskutoéni 17.
a 18.juna 2025, névrh rozhodnuti o revizii UTP LOC&PAS, UTP PRM, UTP
Marking a UTP INF, o uprave dodatkul k UTP TAF a o aktualizacii prirucky na
vykonavanie a uplatiiovanie jednotnych pravnych predpisov APTU a ATMF.

Planované akty vyboru CTE budi mat’ pravne ucinky.

Je vhodné stanovit’ poziciu, ktora sa mé vo vybore CTE v mene Unie zaujat’, pretoze
navrhované rozhodnutia budu pre Uniu zavédzné podla ¢lanku 6 ods. 1 APTU a ¢lanku
35 ods. 3 a 4 dohovoru COTIF.

Cielom tychto rozhodnuti je zosuladit UTP LOC&PAS, UTP PRM, UTP Marking
a UTP INF s vykonavacim nariadenim Komisie (EU) 2023/1694'2, zosuladit’ odkazy
na technické dokumenty ERA TAF TSI uvedené v dodatkul k UTP TAF
a aktualizovat’® prirucku na vykonavanie a uplatiiovanie jednotnych pravnych
predpisov APTU a ATMF so zohl'adnenim skusenosti zmluvnych statov COTIF.

Planované rozhodnutia organizacie OTIF o revizii UTP PRM, UTP Marking a UTP
INF st vsulade spravom aso strategickymi ciePmi Unie, pretoZe prispievaju
k zosuladeniu pravnych predpisov organizacie OTIF s ekvivalentnymi ustanoveniami
prava Unie, a preto by ich mala Unia podporit’.

Planované rozhodnutia organizacie OTIF o revizii UTP LOC&PAS ao uprave
dodatku I k UTP TAF su takisto vo vSeobecnosti v sulade s prdvom a so strategickymi
cielmi Unie a prispievaju k zostladeniu pravnych predpisov organizacie OTIF
s ekvivalentnymi ustanoveniami prava Unie. Niektoré zmeny navrhované organizaciou
OTIF by vsak mali byt zostladené s vykonavacim nariadenim Komisie (EU)
2023/1694'% (dalej len ,balik TSI z roku 2023%). Preto treba navrhnitf zmeny
planovanych rozhodnuti organizacie OTIF s cielom zrevidovat UTP LOC&PAS
aupravit dodatok I k UTP TAF, aby sa zabezpeéilo zosuladenie s acquis EU
naposledy zmenenym balikom TSI z roku 2023. Unia by preto mala podporit
planované rozhodnutia pod podmienkou, Ze sa tieto zmeny zavedu,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Pozicia, ktord sa ma zaujat v mene Unie na 17. zasadnuti vyboru CTE v ramci Dohovoru
o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave z 9. mdja 1980, pokial’ ide o reviziu UTP LOC&PAS,

12

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2023/1694 z 10. augusta 2023, ktorym sa menia nariadenia (EU)
&.321/2013, (EU) & 1299/2014, (EU) &. 1300/2014, (EU) ¢&.1301/2014, (EU) & 1302/2014, (EU)
¢.1304/2014 a vykonavacie nariadenie (EU)2019/777 (U. v. EU L 222, 8.9.2023, s. 88, ELI:
http://data.europa.ev/eli/reg_impl/2023/1694/0j).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2023/1694 z 10. augusta 2023, ktorym sa menia nariadenia (EU)
¢.321/2013, (EU) &.1299/2014, (EU) &. 1300/2014, (EU) & 1301/2014, (EU) & 1302/2014, (EU)
&. 1304/2014 a vykonavacie nariadenie (EU)2019/777 (U. v. EU L 222, 8.9.2023, s. 88, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).
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ktory sa vzt'ahuje na subsystém ,,zeleznicné kol'ajové vozidla — rusne a osobné Zeleznicné
kol'ajové vozidla®, reviziu UTP PRM, ktory sa vzt'ahuje na pristupnost’ Zelezni¢ného systému
pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so znizenou pohyblivost'ou, reviziu UTP
Marking, ktory sa vztahuje na oznacovanie vozidiel, reviziu UTP INF, ktory sa vztahuje na
subsystém ,,infrastruktara®, a aktualizaciu odkazov na technické dokumenty TAF TSI
uvedené v prilohe I k UTP TAF ak prirucke na vykonavanie a uplatiiovanie jednotnych
pravnych predpisov APTU a ATMF:

1. hlasovat’ za navrh vyboru CTE revidovat predpis UTP LOC&PAS platny pre
subsystém ,,zelezni¢né kol'ajové vozidla —rusne a osobné Zzelezni¢né kolajové
vozidla“, ako je uvedené v pracovnom dokumente vyboru CTE TECH-25003 UTP
LOC&PAS, s vyhradou prijatia tychto zmien:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

voddiele ] (Introduction) prilohy sa vdruhom pododseku slovo
minfrastructure* nahradza slovom ,,network(s)*;

v bode 2.1 (The rolling stock subsystem as part of the rail system) prilohy sa
v §tvrtom pododseku vypusta text ,,, UTP WAG*;

v bode 2.2.1 (Train formation) sa v odseku 1 vyraz ,,OTIF technical admission*
nahradza vyrazom ,,UTP verification procedure®;

vypustaju sa body 3.2.1 (General requirements, requirements related to
maintenance and operation) a3.2.2 (Requirements specific to other
subsystem);

v bode 4.2.3.4.2 (Running dynamic behaviour) sa ndzov pismena d) nahradza
nazvom ,,Additional requirements regarding interface with on-board part of the
control-command and signalling subsystem*®;

v bode 4.2.3.4.2 (Running dynamic behaviour) ods. 8, bode 4.2.4.3 (Type of
brake system) ods. 3 a 4, bode 4.2.4.4.1 (Emergency braking command) ods. 3,
bode 4.2.4.4.2 (Service braking command) ods. 5, bode 4.2.4.4.4 (Dynamic
braking command) ods. 4, bode 4.2.4.8.2 (Magnetic track brake) ods. 6,
bode 4.2.4.8.3 (Eddy current track brake) ods. 9, bode 4.2.5.5.6 (Door opening)
ods. 2, bode 4.2.8.1.2 (Requirements on performance) ods. 8, bode 4.2.8.2.4
(Maximum power and current from the overhead contact line) ods. 4,
bode 4.2.8.2.9.8 [Running through phase or system separation sections (RST
level)] ods. 5 druhom pododseku, bode 4.2.9.1.6 (Driver’s desk ergonomics)
ods. 5 a 6, bode 4.2.9.3.6 (Radio Remote control function by staff for shunting
operation) ods. 4, bodoch 4.2.9.3.8.1 (Sleeping mode), 4.2.9.3.8.2 (Passive
shunting), 4.2.9.3.8.3 (Non leading) a 4.2.9.3.9 (Traction status), bode
4.2.10.4.2 (Smoke Control) ods. 5, bode 4.2.13 (Interface requirements with
Automated Train Operation on-board):

— vyraz ,signalling system* sa nahradza vyrazom ,,control-command and
signalling subsystem®,

— vypustaju sa slova ,,See point 4.3.4*;

v bode 4.2.4.6.1 (Limit of wheel rail adhesion profile) sa vypusta text ,,Note to
points (1) — (4);

v bode 4.2.4.7 (Dynamic brake — Braking system linked to traction system) sa
treti odsek nahradza textom ,,For electric units, in case the presence on-board
the unit of the voltage delivered by the external power supply is a condition for
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the dynamic brake application, the safety analysis shall cover failures leading
to absence on-board the unit of that voltage.*;

1)  vbode4.2.7.1.4 (Lamp controls) sa v odseku3 slova ,,a flashing/blinking
mode* nahraddzaju slovami ,,an automatic flashing/blinking mode*;

j)  vodsekul bodu4.2.9.6 (Recording device) sa Stvrty pododsek nahradza
textom ,,Additional data pertaining to the on-board control-command and
signalling subsystem may be required to be recorded®;

k)  vbode4.2.12.2 (General documentation) ods. 24:

— v prvej zarazke sa slova ,signalling equipment nahradzaju slovami
,control-command and signalling subsystem*®,

- druha zarazka sa nahradza slovami ,,conditions for the installation of on-
board part of the control-command and signalling subsystem (e.g.
mechanical, electrical, etc.).;

1) vbode 6.2.6 (Assessment of documentation requested for operation and
maintenance) sa v odseku 1 vypustaju slova ,,and assessing entity*;

m) vbode7.3.2 sa vypisStaji vsetky Specifické pripady pre Spojen¢ kralovstvo,
pokial’ ide o Severné Irsko;

hlasovat’ za navrh vyboru CTE na zmeny predpisu UTP PRM platného pre
pristupnost’ Zeleznicného systému pre osoby so zdravotnym postihnutim a osoby so
znizenou pohyblivostou, ako sa uvadza v pracovnhom dokumente vyboru CTE
TECH-25004 UTP PRM;

hlasovat’ za navrh vyboru CTE na zmeny predpisu UTP Marking platného pre
oznacovanie vozidiel, ako sa uvadza v pracovnom dokumente vyboru CTE TECH-
25005 UTP Marking;

hlasovat’ za navrh vyboru CTE na zmeny predpisu UTP INF platného pre subsystém
ninfrastruktira®, ako sa uvddza v pracovnom dokumente vyboru CTE TECH-25006
UTP INF;

hlasovat’ za navrh vyboru CTE aktualizovat’ odkazy na technické dokumenty TAF
TSI uvedené v dodatkul k UTP TAF, ako sa uvadza v pracovnom dokumente
vyboru CTE TECH-25007 UTP TAF, s vyhradou prijatia tejto zmeny:

— v tabul’ke v dodatku I sa riadok ¢islo 6 nahradza takto:

6 | ERA-TD-105 | TAF TSI - Annex D.2: | 3.5.1. 15.12.2024
Appendix F - TAF TSI
Data and  Message
Model

hlasovat’ za navrh vyboru CTE aktualizovat’ prirucku na vykondvanie a uplatiiovanie
jednotnych pravnych predpisov APTU a ATMF, ako sa uvaddza v pracovnhom
dokumente vyboru CTE TECH-25011 Handbook, s vyhradou prijatia tychto zmien:

— bod 5.3.3 — specific cases

— v prvej zardzke sa slova ,,A specific case is primarily used* nahradzaju
slovami ,,A specific case should be used*,

15

SK



— v prvej zardzke sa za slova ,,deviation from a requirement in the UTP*
dopliaju slova ,,due to technical constraints affecting compatibility with
the existing system.*,

—  vprvej zardzke sa text ,,and national technical requirements are mainly
used to define requirements in addition to the UTPs* nahradza textom ,,.
A national technical requirement should be used to define a requirement
other than those laid down in the UTPs,

— v piatej zarazke sa text ,,the specific case may refer to a national technical
requirement for this purpose nahradza textom ,,the specific case in the
UTP may refer instead to a specific national technical requirement
defining corresponding assessment method*,

— bod 5.4 — national technical requirements

- vo Stvrtom odseku sa text ,,In some cases, the NTR can be transferred
into the UTP, in full or in part, in the form of a specific case” nahradza
textom ,,In case a national technical requirement falls, in full or in part, in
the scope of a requirement laid down in the UTP, it should be transferred
into the UTP in the form of a specific case®,

— bod 10.3 — Correlation with EU Law

- v druhom odseku by sa slova ,,whether an ECM* mali nahradit’ slovami
,,whether their ECM*,

— vo Stvrtom odseku prvej zarazke by sa slova ,,should be accepted* mali
nahradit’ slovami ,,should be accepted in international traffic*,

— vo Stvrtom odseku druhej zardzke by sa slova ,,For the purpose of
providing ECM services,” mali nahradit’ slovami ,,For the purpose of
providing ECM services on the territory of a Contracting State, a slova
,Contracting States* by sa mali nahradit’ slovami ,that Contracting
State®;

7. Komisia mdze odsuhlasit menSie zmeny aktov uvedenych v tomto clanku bez
d’al$ieho rozhodnutia Rady.

Clanok 2

Rozhodnutia Vyboru znalcov pre technické otazky sa po prijati uverejnia v Uradnom vestniku
Europskej unie s uvedenim dna nadobudnutia Gi€¢innosti.

Cldanok 3
Toto rozhodnutie nadobuda Gc¢innost’ 16. jina 2025.
V Bruseli
Za Radu

predseda/predsednicka
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