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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

17. posiedzenie Komisji Ekspertow Technicznych (CTE) Miedzyrzadowej Organizacji
Migdzynarodowych Przewozow Kolejami (OTIF) odbedzie si¢ w Bernie w dniach 17-18
czerwca 2025 r. Porzadek obrad obejmuje nastepujace wnioski, ktore maja zosta¢ przyjete:

— Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majacych zastosowanie do
podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” (UTP LOC&PAS);

— Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majacych zastosowanie do
dostgpnosci systemu kolejowego dla oséb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczone;j
mozliwo$ci poruszania si¢ (UTP PRM);

— Rewizja ujednoliconych przepiséw technicznych majacych zastosowanie do
oznaczen pojazdéw (UTP dotyczace oznaczen);

— Rewizja ujednoliconych przepiséw technicznych majacych zastosowanie do
podsystemu ,,Infrastruktura” (UTP INF);

— Modyfikacja =zalacznika 1 (odniesienia do dokumentéw technicznych) do
ujednoliconych przepisow technicznych majacych zastosowanie do podsystemu
»Aplikacje telematyczne dla przewozow towarowych” (UTP TAF).

— Aktualizacja podrgcznika wdrazania i stosowania przepiséw ujednoliconych APTU i
ATMF.

Porzadek obrad posiedzenia oraz dokumenty zwigzane z wnioskami, ktére majg zostac
przyjete, sa dostepne na stronie internetowej OTIF https://otif.org/en/?page id=1025.

OTIF opracowuje jednolite systemy prawne w odniesieniu do mi¢dzynarodowego transportu
kolejowego w trzech gldéwnych obszarach dziatalno$ci: interoperacyjnos$¢ techniczna, towary
niebezpieczne 1 prawo umow kolejowych.

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o mi¢gdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)

Konwencja o migedzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r., zmieniona
protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (,,COTIF”), jest umowa mi¢dzynarodowa,
ktorej umawiajacymi sie stronami sg zaréwno Unia, jak i 25 panstw cztonkowskich!.

W dniu 16 czerwca 2011 r. Rada przyjeta decyzje Rady 2013/103/UE w sprawie podpisania
1zawarcia Umowy miedzy Unig Europejska a OTIF w sprawie przystapienia Unii
Europejskiej do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja
1980 r., zmienionej protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (,,umowa o przystgpieniu
UE do COTIF”).

1
2

Jedynie Cypr i Malta nie s3 umawiajacymi si¢ stronami.

Decyzja Rady 2013/103/UE z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie podpisania i zawarcia Umowy mi¢dzy Unig
Europejska a Migdzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozow Kolejami w sprawie
przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9
maja 1980 r., zmienionej protokotem wilefiskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (Dz.U. L 51 z23.2.2013, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).
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Umowa weszla w zycie z dniem 1 lipca 2011 r.

Zgodnie zart.2 § 1 COTIF celem OTIF jest wszechstronne promowanie, usprawnianie
1 utatwianie mi¢dzynarodowej komunikacji kolejowej, w szczeg6lnosci poprzez ustanowienie
jednolitych systeméw prawnych w rédznych dziedzinach prawa dotyczacych miedzynarodowe;j
komunikacji kolejowej. COTIF reguluje réwniez funkcjonowanie organizacji OTIF oraz
okresla jej cele, zadania, stosunki z umawiajacymi si¢ panstwami i ogolnie jej dziatania.

W zwiazku z tym COTIF dotyczy szeregu roznorodnych kwestii prawnych i technicznych
zwigzanych z koleja 1 dzieli si¢ na dwie czesci: sama konwencje regulujaca funkcjonowanie
OTIF oraz osiem zatgcznikoéw, ktore tworzg jednolite prawo kolejowe:

— zalacznik A — Umowa mi¢dzynarodowego przewozu o0sob kolejami (CIV);
— zalacznik B — Umowa migdzynarodowego przewozu towaréw kolejami (CIM);
— zalacznik C — Miedzynarodowy przewdz kolejami towaréw niebezpiecznych (RID);

— zalacznik D — Umowa uzytkowania pojazdéw w mig¢dzynarodowej komunikacji
kolejowej (CUV);

— zalgcznik E — Umowa uzytkowania infrastruktury w mi¢dzynarodowej komunikacji
kolejowej (CUI);

— zalacznik F — Przepisy ujednolicone o zatwierdzaniu norm technicznych oraz
przyjmowaniu ujednoliconych przepisow technicznych stosowanych do urzadzen
kolejowych  przeznaczonych do miedzynarodowego przewozu (przepisy

ujednolicone APT);

— zalacznik G — Przepisy ujednolicone o dopuszczeniu technicznym urzadzen
kolejowych  przeznaczonych do migdzynarodowego przewozu (przepisy
ujednolicone ATMF);

— zalacznik H — Przepisy ujednolicone dotyczace bezpiecznej eksploatacji pociagow
w ruchu migdzynarodowym (przepisy ujednolicone EST).

Na podstawie zalacznikow F 1 G do COTIF opracowano 18 zestawow ujednoliconych
przepiséw technicznych (UTP) w zakresie interoperacyjnosci technicznej. UTP opracowane
w ramach COTIF majg ten sam cel co unijne techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (TSI)
do celow dopuszczenia do ruchu mi¢dzynarodowego, jak okreslono w rozdziale II dyrektywy
(UE) 2016/797°.

43 panstwa sposrod 50 panstw bedacych stronami COTIF, w tym wspomniane juz 25 panstw
cztonkowskich UE, stosujg zatagczniki F 1 G.

Na podstawie zatacznika H do COTIF opracowano 4 zalaczniki dotyczace wspdlnych metod
oceny bezpieczenstwa. Zataczniki do przepiséw ujednoliconych EST opracowane w ramach
COTIF maja ten sam cel co unijne wspolne metody oceny bezpieczenstwa (CSM) do celow
dopuszczenia do ruchu miedzynarodowego, jak okreslono w rozdziale II dyrektywy (UE)
2016/798*.

3 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/797 zdnia 11 maja 2016t. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (wersja przeksztalcona) (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s.
44, ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/2016/797/0j)

4 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (wersja przeksztalcona) (Dz.U. L 138 z26.5.2016, s. 102, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/798/07)
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Wejscie w zycie zatacznika H nadal musi zosta¢ zatwierdzone przez dwie trzecie panstw
bedacych stronami OTIF.

2.2, Komisja Ekspertow Technicznych OTIF (CTE)

Komisja Ekspertoéw Technicznych (CTE) jest organem ustanowionym na mocy art. 13 § 1
lit. f) COTIF. W jej sklad wchodza przedstawiciele panstw czlonkowskich OTIF, ktore
stosujg zatagczniki F 1 G (APTU, ATMF) do konwencji COTIF.

CTE posiada kompetencje w kwestiach dotyczacych interoperacyjnosci i harmonizacji
technicznej w dziedzinie kolei oraz procedur zatwierdzania technicznego. CTE opracowuje
zatgczniki APTU i ATMF oraz przepisy ujednolicone, ktore maja zastosowanie do urzadzen
kolejowych przeznaczonych do stosowania w ruchu mie¢dzynarodowym. Dotycza one
w szczegblnosci:

— przyjmowania przepisow technicznych dotyczacych pojazdéw i infrastruktury
kolejowej oraz zatwierdzania norm,;

— procedur oceny zgodnosci pojazdow kolejowych;
— przepisow dotyczacych utrzymania pojazdow kolejowych;

— obowigzkow w zakresie sktadu pociggu ibezpiecznego uzytkowania pojazdow
kolejowych;

— przepisow dotyczacych wyceny i oceny ryzyka;

— specyfikacji dotyczacych rejestrow.

CTE posiada obecnie statg grupe robocza (WG TECH), ktéra jest odpowiedzialna za
przygotowanie decyzji podejmowanych przez CTE.

Na mocy art. 20 § 1 lit. b) COTIF i zgodnie z art. 6 zatacznika F (APTU) CTE podejmuje
decyzje o przyjeciu lub zmianie UTP.

Zgodnie z art. 21 ust. 4 zalacznika G (ATMF) CTE jest uprawniona do zalecania metod
1 praktyk zwigzanych z dopuszczeniem technicznym urzadzen kolejowych przeznaczonych do
migdzynarodowego przewozu.

2.3. Przyjmowanie aktow przez CTE

Zgodnie z art. 6 APTU CTE postanawia o przyjeciu UTP lub przepisu zmieniajgcego UTP
zgodnie z procedurg przewidziang w art. 16, 20 iart. 33 § 6 COTIF. Decyzje te wchodza
w zycie zgodnie z art. 35 § 3 1 4 Konwencji.

2.4. Planowane akty, ktore maja zostaé przyjete podczas posiedzenia CTE w dniach
17-18 czerwca 2025 r.

2.4.1. Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majgcych zastosowanie do
podsystemu ,, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” (UTP LOC&PAS);

UTP LOC&PAS ustanawiaja wymogi funkcjonalne itechniczne dotyczace dopuszczania
lokomotyw 1 taboru pasazerskiego do ruchu miedzynarodowego na terytorium wszystkich
umawiajacych si¢ panstw COTIF, zgodnie z przepisami ujednoliconymi ATMF. Obejmuja
one wymogi techniczne w zakresie projektowania i produkcji oraz procedury weryfikacji.
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Celem wniosku dotyczacego rewizji UTP LOC&PAS jest dostosowanie ich do zmian
prawnych w Unii Europejskiej oraz aktualizacja przypadkéw szczegolnych i szczegdlnych
przepisoOw wykonawczych. Ponadto we wniosku doprecyzowano zakres UTP LOC&PAS 1 ich
stosowania w odniesieniu do pojazdow nadajacych si¢ do swobodnego ruchu i do pojazdow
wymiennych.

Proponowane modyfikacje obejmuja:
— wyjasnienia dotyczace zakresu i stosowania UTP;
— aktualizacj¢ odniesien do prawodawstwa UE i1 do norm;

— nowe przepisy dotyczace interfejsow wewnatrz pojazdu miedzy podsystemem
, Tabor” a poktadowa czg$cig podsystemu ,,Sterowanie”;

— zmienione przepisy dotyczace wody uwalnianej przez poktadowe urzadzenia
sanitarne lub za ich posrednictwem;

— zmienione przepisy dotyczace maksymalnego pradu plynacego przez kazdy
pantograf podczas postoju;

— nowe przepisy dotyczace funkcji wykrywania wykolejenia i zapobiegania
wykolejeniu;

— zmienione przepisy dotyczace urzadzen rejestrujacych dotyczacych pociagu;

— dodatkowe wymogi dotyczace dokumentacji, ktéra musi by¢ dostarczona wraz
z taborem;

— dodatkowe przepisy dotyczace dostepu do szerokiego zakresu uzytkowania, majace
zastosowanie do okreSlonych typow wagonow pasazerskich, tj. pojazdow
wymiennych;

— aktualizacj¢ przepisow wykonawczych, w szczegdlno§ci poprzez zniesienie
termindw waznosci (fazy A 1 B) dla pojazdow 1itypdw pojazdow zgodnych
z poprzednimi wersjami UTP;

— aktualizacje szczegdlnych przypadkow 1 szczegdlnych przepisow wykonawczych
dotyczacych umawiajacych si¢ panstw spoza UE;

— zmiany redakcyjne w celu dostosowania UTP do najnowszej praktyki.

2.4.2.  Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majgcych zastosowanie do
dostepnosci systemu kolejowego dla osob niepelnosprawnych i osob o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ (UTP PRM)

UTP PRM ustanawiaja zharmonizowane wymogi dotyczace dostgpno$ci w odniesieniu do
wagonow pasazerskich wykorzystywanych w ruchu migdzynarodowym w zakresie przepisow
ujednoliconych ATMF.

Celem wniosku dotyczacego rewizji UTP PRM jest dostosowanie ich do zmian prawnych
w Unii Europejskiej. Ponadto we wniosku doprecyzowano zakres UTP PRM w odniesieniu
do pojazdow i innych podsystemow. W szczegdlnosci stosowanie UTP PRM jest zasadniczo
obowigzkowe w przypadku nowego taboru pasazerskiego dopuszczonego do ruchu
miedzynarodowego zgodnie z przepisami ujednoliconymi ATMF. UTP PRM opisujg rowniez
opcjonalne parametry dotyczace podsystemow infrastruktury, operacyjnego i telematycznego.

Proponowane modyfikacje obejmuja:

PL



PL

— wyjasnienia dotyczace zakresu i stosowania UTP;
— aktualizacj¢ odniesien do prawodawstwa UE i do norm;

— zmienione przepisy dotyczace sygnatéw dzwickowych zwigzanych z otwieraniem
1 zamykaniem drzwi dla pasazerow;

— zmienione 1dodatkowe przepisy dotyczace dynamicznych informacji o trasie
w pociagach i na nich;

— aktualizacja przepisow wykonawczych zgodnie przepisami wykonawczymi
dotyczacymi UTP LOC &PAS;

— zmiany redakcyjne w celu dostosowania UTP do najnowszej praktyki.

2.4.3.  Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majgcych zastosowanie do oznaczen
pojazdow (UTP dotyczqgce oznaczen);

UTP dotyczace oznaczen okreslaja wymogi majace zastosowanie do pojazddéw uzywanych
w umawiajacych si¢ panstwach COTIF w odniesieniu do numeréw pojazdoéw i zwigzanych
Z nimi oznaczen alfabetycznych na ich nadwoziach.

Celem wniosku dotyczacego rewizji UTP dotyczacych oznaczen jest aktualizacja odniesien
do przepisow UE. Ponadto, aby ulatwi¢ zrozumienie przepiséw, nalezy doda¢ informacje
wyjasniajace znaczenie europejskiego numeru pojazdu (EVN) w odniesieniu do wagondéw
towarowych. Uwzgledniono rowniez poprawki jezykowe i zmiany redakcyjne.

2.4.4. Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majgcych zastosowanie do
podsystemu ,, Infrastruktura” (UTP INF);

UTP INF okreslajg parametry infrastruktury kolejowej, ktore sa istotne pod wzgledem
zgodnosci z pojazdami uzywanymi w ruchu miedzynarodowym w zakresie przepisOw
ujednoliconych ATMF, oraz szczegotowe metody sprawdzania tych parametrow.

Celem wniosku dotyczacego rewizji UTP INF jest dostosowanie ich do zmian prawnych
w Unii Europejskiej oraz aktualizacja przypadkéw szczegdlnych i szczegdlnych przepisow
wykonawczych.

Proponowane modyfikacje obejmuja:

— wyjasnienia dotyczace zakresu i fakultatywnego stosowania UTP;
— aktualizacj¢ odniesien do prawodawstwa UE 1 do norm;

— nowe przepisy dotyczace utatwien w transporcie kombinowanym,;
— zaktualizowane przepisy dotyczace kategorii linii;

— nowe przepisy dotyczace maksymalnych zmian ci$nienia w tunelach o predkosci
eksploatacyjnej 200 km/h lub wigkszej;

— zmienione przepisy dotyczace dobrowolnego stosowania UTP w odniesieniu do
istniejgcej infrastruktury;

— aktualizacje szczegélnych przypadkéw iszczegdlnych przepisow wykonawczych
dotyczacych umawiajacych si¢ panstw spoza UE;

— zmiany redakcyjne w celu dostosowania UTP do najnowszej praktyki.
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2.4.5. Modyfikacja UTP dotyczqcych aplikacji telematycznych dla przewozow towarowych
(UTP TAF)

UTP TAF ustanawiajg wymogi dotyczace procesu komunikacji miedzy przedsigbiorstwami
kolejowymi i zarzadcami infrastruktury, baz danych przeznaczonych do wykorzystania w celu
Sledzenia ruchu pociggdéw 1 wagonow oraz informacji, ktére majg by¢ dostarczane klientom
przewozow towarowych.

Celem tego wniosku jest dostosowanie odniesien do dokumentoéw technicznych TSI TAF
Agencji Kolejowej Unii Europejskiej wymienionych w zataczniku I do UTP TAF.

Modyfikacje dokumentow technicznych, o ktorych mowa w zataczniku I do UTP TAF, s3
konieczne w celu skorygowania btedow, uwzglednienia informacji zwrotnych, nadazania za
postepem technicznym oraz utrzymania rownowazno$ci ze specyfikacjami okreslonymi
w sporzadzonym przez ERA dokumencie technicznym ERA-TD-105: TAF TSI — Zatacznik
D.2: Dodatek F — Model danych i komunikatéw TSI TAF.

2.4.6. Aktualizacja podrecznika wdrazania i stosowania przepisow ujednoliconych APTU i
ATMF

W podregczniku przedstawiono wymogi dotyczace wdrazania i stosowania zatgcznika F do
COTIF (przepisow ujednoliconych APTU) 1izalgcznika G do COTIF (przepisow
ujednoliconych ATMF) w odniesieniu do mi¢dzynarodowego transportu kolejowego oraz
opisano poszczegdlne role i obowigzki zwigzane z wdrazaniem i stosowaniem. Ma on stuzy¢
jako praktyczny punkt odniesienia dla cztonkow OTIF 1ipanstw zainteresowanych
przystapieniem do COTIF, w szczegdlnosci dla organdw, przedsiebiorstw 1 podmiotow w ich
odpowiednich sektorach kolejowych.

Podrgcznik nie jest prawnie wigzacy w ramach COTIF, ale mimo to moze wywotywa¢ skutki
prawne. Przyjmuje go ustanowiona przez COTIF organizacja OTIF CTE, ktora jest
uprawniona do przyjmowania podrecznika ijego zmian, tj. zalecen zgodnie z art. 21 ust. 4
przepisOw ujednoliconych ATMF. Podrecznik (a tym samym jego przewidywana zmiana)
informowatby o sposobie, w jaki UE musi wypelia¢ swoje zobowigzania wynikajace z
COTIF.

Aktualizacja podrgcznika wdrazania i stosowania przepisow ujednoliconych APTU i ATMF
jest konieczna, aby uwzgledni¢ wyniki doswiadczen umawiajacych si¢ panstw COTIF.

3.1. Kompetencje i prawa glosu Unii

Zgodnie zart. 6 Umowy miedzy Unig Europejska a Migdzyrzadowa Organizacja
Miegdzynarodowych Przewozow Kolejami w sprawie przystgpienia Unii Europejskiej do
COTIF, zatwierdzonej decyzja Rady z dnia 16 czerwca 2011 r.:

»1. W przypadku decyzji dotyczacych obszarow, w ktorych Unia ma wylaczne kompetencie,
Unia wykonuje prawo glosu swoich panstw cztonkowskich w ramach konwencji.

2. W przypadku decyzji dotyczacych obszaréw, w ktéorych Unia dzieli kompetencje
z panstwami czlonkowskimi, glosuje Unia lub jej panstwa czlonkowskie.

3. Z zastrzezeniem art. 26 § 7 konwencji Unia dysponuje liczbg gtosow rowng liczbie glosow
jej panstw cztonkowskich bedacych rowniez Stronami konwencji. Jezeli Unia glosuje, jej
panstwa cztonkowskie nie glosuja”.

Na podstawie art. 3 ust.2 TFUE Unia ma wylaczng kompetencje w odniesieniu do
zobowigzan mig¢dzynarodowych, ktore maja zosta¢ podjete w kontekscie COTIF, w tym
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instrumentow prawnych przyjmowanych na jej podstawie, jezeli takie zobowigzania moga
wplynaé na obowigzujace zasady Unii lub zmienia¢ ich zakres.

Proponowane decyzje majg na celu:

— dostosowanie UTP LOC&PAS, UTP PRM, UTP INF i UTP dotyczacych oznaczen
do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2023/1694° (,,pakiet dotyczacy TSI
72023 1.”);

— dostosowanie odniesien do dokumentow technicznych TSI TAF Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej wymienionych w zataczniku I do UTP TAF.

Decyzje te dotycza ustug w obszarze transportu kolejowego. Dziedzina ustug transportu
kolejowego jest w duzej mierze objeta przepisami unijnymi, ktore w zwigzku z tym mogtyby
zosta¢ naruszone lub zmienione w wyniku przyjecia tych decyzji. Unia — reprezentowana
przez Komisj¢ — wykonuje zatem prawo gltosu w odniesieniu do przyjecia tych decyzji.

3.2 Proponowane konkluzje

Ze wszystkich powodow wskazanych odpowiednio w pkt 2.4.1-2.4.6 Unia powinna gltosowac
tak, jak zaproponowano odpowiednio w pkt 3.2.1-3.2.6 ponize;.

3.2.1. Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majgcych zastosowanie do
podsystemu ,, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” (UTP LOC&PAS);

Unia Europejska powinna glosowa¢ za zmiang UTP LOC&PAS TECH-25003,
z zastrzezeniem zmian wymienionych ponizej. Jezeli zmiany te nie zostang wprowadzone,
Unia Europejska powinna glosowac przeciwko proponowanej zmianie UTP LOC&PAS.

(a) w sekcji 1 (wprowadzenie) zalacznika akapit drugi stowo ,,infrastruktura™ nalezy
zastgpi¢ stowem ,sieci” wcelu odzwierciedlenia faktu, ze kompatybilno$§¢
techniczna nie ogranicza si¢ do infrastruktury, ale obejmuje réwniez aspekty
dotyczace energii 1 sygnalizacji przytorowej;

(b) w pkt 2.1 (The rolling stock subsystem as part of the rail system) akapit czwarty
zalacznika nalezy skresli¢ ,,UTP WAG”, poniewaz te UTP odnoszg si¢ wylacznie do
podsystemu ,,Jocomotives and passenger rolling stock”, ktory nie wchodzi w zakres
UTP WAG;

(c) w pkt 2.2.1 (Train formation) w ppkt 1 termin ,,OTIF technical admission” nalezy
zastgpi¢ terminem ,,UTP verification procedure” w celu zapewnienia spdjnosci
z pkt 0.1 ppkt 4;

(d) nalezy skresli¢ pkt 3.2.1 (General requirements, requirements related to maintenance
and operation) 1pkt3.2.2 (Requirements specific to other subsystem), aby
dostosowac je do pakietu dotyczacego TSI z 2023 r.

(e) w pkt 4.2.3.4.2 (Running dynamic behaviour) tytut lit. d) nalezy zastgpi¢ tytulem
»Additional requirements regarding interface with on-board part of the control-

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1694 zdnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajace
rozporzadzenia Komisji: (UE) nr321/2013, nr 1299/2014, nr 1300/2014, nr 1301/2014, nr 1302/2014,
nr 1304/2014 oraz rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 88, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).
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(2

(h)

(@)

W)

(k)

M

(m)

command and signaling subsystem” w celu zapewnienia petnej zgodnosci z pakietem
dotyczacym TSI z 2023 r.;

w pkt 4.2.3.4.2 ppkt 8 (Running dynamic behaviour), w pkt 4.2.4.3 ppkt 3 14 (Type
of brake system), wpkt4.2.4.4.1 ppkt 3 (Emergency braking command),
w pkt 4.2.4.4.2 ppkt 5 (Service braking command), w pkt 4.2.4.4.4 ppkt 4 (Dynamic
braking command), w pkt 4.2.4.8.2 ppkt 6 (Magnetic track brake), w pkt4.2.4.8.3
ppkt 9 ((Eddy current track brake), w pkt4.2.5.5.6 ppkt 2 (Door opening),
w pkt4.2.8.1.2 ppkt 8 (Requirements on performance), w pkt4.2.8.2.4 ppkt 4
(Maximum power and current from the overhead contact line), w pkt 4.2.8.2.9.8 ppkt
5 tiret drugie (Running through phase or system separation sections

(RST level)), w pkt 4.2.9.1.6 ppkt 5 1 6 (Driver’s desk ergonomics), w pkt 4.2.9.3.6
ppkt 4 (Radio Remote control function by staff for shunting operation),
w pkt 4.2.9.3.8.1 (Sleeping mode), 4.2.9.3.8.2 (Passive shunting), 4.2.9.3.8.3 (Non
leading), 4.2.9.3.9 (Traction status), pkt4.2.10.4.2 ppkt 5 (Smoke Control),
w pkt 4.2.13 (Interface requirements with Automated Train Operation on-board):

— »signalling system” nalezy zastgpi¢ wyrazami ,,control-command and
signalling subsystem”;

— »See point 4.3.4” nalezy skresli¢, biorac pod uwagg, ze takie odniesienie
nie jest zwigzane z tre$cig pkt 4.2.3.4.2;

w pkt 4.2.4.6.1 (Limit of wheel rail adhesion profile) nalezy skresli¢ sformutowanie
,»Note to points (1) — (4)”, poniewaz odpowiedni tekst jest wymogiem, a nie uwaga;

w pkt 4.2.4.7 (Dynamic brake — Braking system linked to traction system) akapit
trzeci powinien otrzymac¢ brzmienie ,,For electric units, in case the presence on-board
the unit of the voltage delivered by the external power supply is a condition for the
dynamic brake application, the safety analysis shall cover failures leading to absence
on-board the unit of that voltage.”, aby w petni dostosowa¢ go do pakietu
dotyczacego TSIz 2023 r.;

w pkt 4.2.7.1.4 (Lamp controls) ppkt 3 wyrazenie ,,a flashing/blinking mode” nalezy
zastapi¢ wyrazeniem ,,an automatic flashing/blinking mode”, aby dostosowac si¢ do
znaczenia pakietu dotyczacego TSIz 2023 r.;

w pkt 4.2.9.6 (Recording devic) ppkt 1 akapit czwarty powinien otrzyma¢ brzmienie
»Additional data pertaining to the on-board control-command and signalling
subsystem may be required to be recorded”, aby dostosowac si¢ do znaczenia pakietu
dotyczacego TSIz 2023 r.;

w pkt 4.2.12.2 (General documentation) ppkt 24:

— w tiret pierwsze, ,signalling equipment” nalezy zastapi¢ wyrazami
»control-command and signalling subsystem”;

— tiret drugie nalezy zastapi¢ wyrazeniem ,,conditions for the installation of
on-board part of the control-command and signalling subsystem (e.g.
mechanical, electrical, etc.).”;

w pkt 6.2.6 (Assessment of documentation requested for operation and maintenance)
ppkt 1 nalezy skres§li¢ wyrazenie ,,and assessing entity”, aby dostosowaé si¢ do
znaczenia pakietu dotyczacego TSIz 2023 r.;
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(n) w pkt7.3.2 nalezy skresli¢ wszystkie szczegolne przypadki dotyczace
Zjednoczonego Krdlestwa w odniesieniu do Irlandii Pétnocnej, poniewaz okreslono
je w TSI LOC&PAS.

3.2.2.  Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majgcych zastosowanie do
dostgpnosci systemu kolejowego dla 0sob niepelnosprawnych i osob o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢ (UTP PRM)

Unia Europejska powinna zaglosowaé za rewizja UTP PRM zaproponowang przez OTIF
w dokumencie roboczym CTE TECH-25004.

3.2.3.  Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majgcych zastosowanie do oznaczen
pojazdow (UTP dotyczqgce oznaczen);

Unia Europejska powinna zagtosowa¢ za rewizjag UTP dotyczace oznaczen zaproponowang
przez OTIF w dokumencie roboczym CTE TECH-25005.

3.2.4. Rewizja ujednoliconych przepisow technicznych majgcych zastosowanie do
podsystemu ,, Infrastruktura” (UTP INF);

Unia Europejska powinna zaglosowaé za rewizja UTP INF zaproponowang przez OTIF
w dokumencie roboczym CTE TECH-25006.

3.2.5.  Modyfikacja UTP dotyczgcych aplikacji telematycznych dla przewozow towarowych
(UTP TAF)

Unia Europejska powinna zaglosowa¢ za zaproponowanymi przez OTIF modyfikacjami UTP
TAF zgodnie z propozycjami OTIF zawartymi w dokumencie roboczym CTE TECH-25007,
z zastrzezeniem zmian wymienionych ponizej. Jezeli zmiany te nie zostang wprowadzone,
Unia Europejska powinna glosowac przeciwko proponowanej zmianie UTP TAF.

— w tabeli w zataczniku I wiersz 6 powinien otrzymac¢ nastepujace brzmienie,
aby zawierat odniesienie do aktualnej wersji dokumentéw technicznych TSI
TAF opublikowanej przez Agencje®:

,»0 | ERA-TD-105 | TAF TSI - Zalacznik | 3.5.1 15.12.2024”.
D.2: Dodatek F — Model
danych 1 komunikatow
TSITAF

3.2.6. Aktualizacja podrecznika wdrazania i stosowania przepisow ujednoliconych APTU i
ATMF

Unia Europejska powinna zaglosowa¢ za zaproponowanymi przez OTIF modyfikacjami
podrecznika zgodnie z propozycjami OTIF zawartymi w dokumencie roboczym CTE TECH-
25011, z zastrzezeniem zmian wymienionych ponizej. Jezeli zmiany te nie zostang

¢ Dostepne pod adresem TSI _TAF/Technical documents at master - EU-Agency-for-Railways/TSI_TAF -

GitHub.
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wprowadzone, Unia Europejska powinna glosowac przeciwko proponowanej aktualizacji
podrecznika.

Pkt 5.3.3 — Przypadki szczeg6lne

— Przypadek szczegbdlny powinno si¢ rozumie¢ odstepstwo od wymogu zawartego w
UTP ze wzgledu na ograniczenia techniczne wplywajace na kompatybilno$¢
z istniejagcym systemem.

— Do okreslenia wymogu innego niz wymogi okreslone w UTP nalezy stosowac
krajowy wymog techniczny.

— W przypadku gdy metoda oceny przypadku szczegolnego jest ztozona i zbyt dtuga,
aby mozna j3 byto opisa¢ w UTP, przypadek szczegdlny w UTP moze zamiast tego
odnosi¢ si¢ do konkretnego krajowego wymogu technicznego okreslajacego
odpowiednig metod¢ oceny.

Punkt 5.4 — Krajowe wymogi techniczne

— W przypadku gdy krajowy wymodg techniczny wchodzi, w calosci lub w czeéci,
w zakres wymogu okreslonego w UTP, nalezy go przenies¢ do UTP w formie
przypadku szczego6lnego.

Punkt 10.3 — Korelacja z prawem UE

— Chociaz wymogi, ktére podmioty odpowiedzialne za utrzymanie muszg spetnié, aby
uzyska¢ certyfikacje, akwalifikacje jednostek certyfikujacych  podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie sa zharmonizowane mi¢dzy UE a OTIF, zakres
organdw certyfikujacych podmioty odpowiedzialne za utrzymanie spoza UE jest
ograniczony do przeprowadzania certyfikacji podmiotow odpowiedzialnych za
utrzymanie wylacznie poza UE, niezaleznie od tego, czy wymogi dotyczace
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie sg rownowazne w prawie UE 1 COTIF,
oraz niezaleznie od tego, czy UE akceptuje pojazdy zgodne z UTP w ruchu
mig¢dzynarodowym do UE na podstawie COTIF. Organy certyfikujace podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie spoza UE nie powinny zatem certyfikowac
podmiotow odpowiedzialnych za utrzymanie w UE, chyba ze zezwala na to
szczegotowa umowa z UE.

— Bioragc pod uwage, ze przepisy ujednolicone ATMF nie obejmujg warunkow dostepu
do rynku w odniesieniu do $§wiadczenia ushug, zagraniczne podmioty odpowiedzialne
za utrzymanie 1organy certyfikujagce podmioty odpowiedzialne za utrzymanie nie
moga dochodzi¢ praw do $wiadczenia swoich ustug w innym panstwie na podstawie
COTIF, ale jednostronne lub wielostronne decyzje miedzy tymi panstwami moga
zezwala¢ na S$wiadczenie tych ustug na terytorium co najmniej jednego z tych

panstw.
4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna
4.1.1. Zasady

Art. 218 wust.9 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) okresla tryb
przyjmowania decyzji ustalajacych ,stanowiska, ktore maja by¢ zajete w imieniu Unii
w ramach organu utworzonego przez umowe, gdy organ ten ma przyja¢ akty majace skutki
prawne, z wyjatkiem aktow uzupelniajagcych lub zmieniajacych ramy instytucjonalne
umowy’’.
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Art. 218 ust. 9 TFUE ma zastosowanie niezaleznie od tego, czy Unia jest cztonkiem organu
czy tez strong danej umowy’.

Pojecie ,,akty majace skutki prawne” obejmuje akty, ktore majg skutki prawne na mocy
przepisow prawa miedzynarodowego dotyczacych danego organu. Obejmuje ono ponadto

instrumenty, ktére nie sg wigzgce na mocy prawa mig¢dzynarodowego, ale mogg ,,w sposob

decydujacy wywrzeé wptyw na tre$é przepisow przyjetych przez prawodawce Unii”®,

4.1.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

CTE jest organem utworzonym na mocy umowy, a mianowicie COTIF, w szczeg6lnosci jej
art. 13 § 1 lit. f).

Akty wymienione powyzej, ktore majg zostac przyjete przez CTE na 17. posiedzeniu, to akty
majace skutki prawne.

Planowane akty zmieniaja ramy prawne OTIF. Poniewaz Unia jest pelnoprawng umawiajaca
sie strong COTIF?, planowane akty beda dla niej wigzace na mocy prawa miedzynarodowego
zgodnie z art. 6 § 1 APTU i art. 35 § 314 COTIF.

Proceduralng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 218 ust. 9 TFUE.

4.2, Materialna podstawa prawna
4.2.1. Zasady

Materialna podstawa prawna decyzji przyjmowanej na podstawie art. 218 ust. 9 TFUE zalezy
przede wszystkim od celu i tresci planowanego aktu, w odniesieniu do ktoérego zajmowane
jest stanowisko w imieniu Unii.

4.2.2.  Zastosowanie w niniejszej sprawie

Gloéwny cel 1 tres¢ planowanego aktu prawnego odnosza si¢ do mi¢dzynarodowego transportu
kolejowego.

Materialng podstawa prawng proponowanej decyzji jest zatem art. 91 TFUE.

4.3. Konkluzja

Podstawg prawng proponowanej decyzji powinien by¢ zatem art. 91 TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.

7 Wyrok Trybunalu Sprawiedliwo$ci zdnia 7 pazdziernika 201471, Niemcy/Rada, C-399/12,

ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 64.

Wyrok Trybunatu Sprawiedliwosci zdnia 7 pazdziernika 2014r., Niemcy/Rada, C-399/12,
ECLI:EU:C:2014:2258, pkt 61-64.

Decyzja Rady 103/2013 w sprawie podpisania i zawarcia Umowy mi¢dzy Unig Europejska a Migdzyrzadowa
Organizacja Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami w sprawie przystgpienia Unii Europejskiej do
Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z dnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokotem
wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (Dz.U. L 51 z23.2.2013, S. 1, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).
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2025/0160 (NLE)
Whniosek

DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, ktore ma by¢ zaje¢te w imieniu Unii Europejskiej na 17.
posiedzeniu Komisji Ekspertow Technicznych Miedzyrzadowej Organizacji

Mie¢dzynarodowych Przewozow Kolejami (OTIF) w odniesieniu do rewizji

ujednoliconych przepisow technicznych majgacych zastosowanie do podsystemu ,,Tabor

— lokomotywy i tabor pasazerski” (UTP LOC&PAS), do dostepnosci systemu

kolejowego dla osob niepelnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

(UTP PRM), do oznaczen pojazdow (UTP dotyczace oznaczen), do podsystemu

winfrastruktura” (UTP INF), do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla przewozow

towarowych” (UTP TAF) oraz do aktualizacji podrecznika wdrazania i stosowania

przepiséw ujednoliconych APTU i ATMF

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegélnosci jego art. 91
TFUE w zwiazku z jego art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

2)

€)

Unia przystapita do Konwencji o mi¢dzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9
maja 1980 r., zmienionej protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999 r. (,,COTIF”),
zgodnie z decyzja Rady 2013/103/UE! oraz Umowa miedzy Unig Europejska
a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami (OTIF)
w sprawie przystapienia Unii Europejskiej do konwencji COTIF (,,Umowa”)!!.

Na mocy art. 13 § 1 lit. f) COTIF ustanowiono Komisje Ekspertow Technicznych
(,CTE”) Migdzyrzadowej Organizacji Migdzynarodowych Przewozéw Kolejami
(OTIF).

Na mocy art. 20 § 1 lit. b) COTIF oraz zgodnie z art. 6 § 1 przepisow ujednoliconych
dotyczacych zatwierdzania norm technicznych oraz przyjmowania ujednoliconych
przepisow technicznych stosowanych do urzadzen kolejowych przeznaczonych do
migdzynarodowego przewozu (APTU), stanowigcych zatacznik F do COTIF, CTE
podejmuje decyzje o przyjeciu lub zmianie ujednoliconych przepisoOw technicznych
(UTP) majacych zastosowanie do podsystemu ,Tabor — lokomotywy 1 tabor
pasazerski” (UTP LOC&PAS), do dostgpnosci systemu kolejowego dla osob
niepelnosprawnych 1 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ (UTP PRM), do
oznaczen pojazdow (UTP dotyczace oznaczen), do podsystemu ,,Infrastruktura” (UTP

PL

Decyzja Rady 2013/103/UE z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie podpisania i zawarcia Umowy migdzy
Unia Europejska a Miedzyrzadowa Organizacja Migdzynarodowych Przewozow Kolejami w sprawie
przystapienia Unii Europejskiej do Konwencji o migdzynarodowym przewozie kolejami (COTIF)
zdnia 9 maja 1980 r., zmienionej protokotem wilenskim z dnia 3 czerwca 1999r. (Dz.U. L 51
7 23.2.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j)

Dz.U.L 51223.2.2013,s. 8.
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(4)

)

(6)
(7)

()

)

(10)

INF) oraz do podsystemu ,,Aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych” (UTP
TAF).

Na mocy art. 20 § 1 lit. ) COTIF oraz zgodnie z art. 21 § 4 przepiséw ujednoliconych
o dopuszczeniu  technicznym  urzadzen  kolejowych  przeznaczonych  do
mi¢dzynarodowego przewozu (ATMF — dodatek G do konwencji) CTE podejmuje
decyzje o przyjeciu lub zmianie m.in. aktualizacji podrgcznika wdrazania i stosowania
przepisOw ujednoliconych APTU i ATMF.

CTE wlaczyla do porzadku obrad 17. sesji, ktora odbedzie si¢ w dniach 17-18
czerwca 2025 r., wnioski dotyczace decyzji w sprawie rewizji UTP LOC&PAS, UTP
PRM, UTP dotyczacych oznaczen oraz UTP INF, modyfikacji zatacznika I do UTP
TAF oraz aktualizacji podrecznika wdrazania i stosowania przepisOw ujednoliconych
APTU i ATMF.

Planowane akty CTE beda miaty skutki prawne.

Nalezy ustali¢ stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii na posiedzeniu CTE,
gdyz zaproponowane decyzje beda wiazace dla Unii na podstawie art. 6 § 1 APTU
iart. 35 § 314 COTIF.

Celem tych decyzji jest dostosowanie UTP LOC&PAS, UTP PRM, UTP dotyczacych
oznaczef i UTP INF do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2023/1694'2,
dostosowanie odniesien do dokumentdéw technicznych TSI TAF ERA wymienionych
w zataczniku I do UTP TAF oraz aktualizacja podrgcznika wdrazania i stosowania
przepisow ujednoliconych APTU i ATMF biorac pod uwage doswiadczenia panstw
cztonkowskich OTIF.

Proponowane decyzje OTIF o dokonaniu rewizji UTP PRM, UTP dotyczacych
oznaczen i UTP INF s3 zgodne zprawem icelami strategicznymi Unii, gdyz
przyczyniaja si¢ do dostosowania przepisow OTIF do odpowiadajacych im przepisow
prawa Unii, 1 w zwigzku z tym powinny zosta¢ poparte przez Unig.

Proponowane decyzje OTIF o dokonaniu rewizji UTP LOC&PAS imodyfikacji
zalagcznika I do UTP TAF sg roéwniez zasadniczo zgodne zprawem 1 celami
strategicznymi Unii oraz przyczyniaja si¢ do dostosowania przepisow OTIF do
odpowiadajacych im przepisow prawa Unii. Niektére zmiany zaproponowane przez
OTIF nalezy jednak dostosowa¢ do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2023/1694" (pakiet dotyczacy TSI z 2023 r.). Konieczne jest zatem zaproponowanie
zmian w proponowanych decyzjach OTIF o dokonaniu rewizji UTP LOC&PAS oraz
modyfikacji zatagcznika I do UTP TAF, aby zapewni¢ dostosowanie do dorobku
prawnego UE ostatnio zmienionego pakietem dotyczacym TSI z 2023 r.Unia powinna
zatem poprze¢ proponowane decyzje, pod warunkiem ze zmiany te zostang
wprowadzone,

12 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1694 zdnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajgce
rozporzadzenia Komisji: (UE) nr321/2013, nr 1299/2014, nr 1300/2014, nr 1301/2014, nr 1302/2014,
nr 1304/2014 oraz rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 88, ELI:
http://data.europa.ev/eli/reg_impl/2023/1694/0j)

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1694 zdnia 10 sierpnia 2023 r. zmieniajace

rozporzadzenia Komisji: (UE) nr 321/2013, nr 1299/2014, nr 1300/2014, nr 1301/2014, nr 1302/2014,
nr 1304/2014 oraz rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 (Dz.U. L 222 z 8.9.2023, s. 88, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).
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PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, ktére ma by¢ zajete wimieniu Unii na 17. posiedzeniu CTE Konwencji
o migdzynarodowym przewozie kolejami z dnia 9 maja 1980 r. w odniesieniu do rewizji UTP
LOC&PAS majacych zastosowanie do podsystemu ,,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”,
rewizji UTP PRM majacych zastosowanie do dostepnosci systemu kolejowego dla oséb
niepetnosprawnych 10s6b o0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, rewizji UTP
dotyczacych oznaczeh majacych zastosowanie do oznaczen pojazdoéw, rewizji UTP INF
majacych zastosowanie do podsystemu ,Infrastruktura” i do aktualizacji odniesien do
dokumentoéw technicznych TSI TAF wymienionych w zatagczniku 1 do UTP TAF oraz
podrecznika wdrazania 1stosowania przepisow ujednoliconych APTU i1 ATMF, jest
nastepujace:

(1)Gtosowanie za proponowang przez CTE rewizja UTP LOC&PAS majacych zastosowanie
do podsystemu ,Tabor — lokomotywy itabor pasazerski”’, jak okreslono
w dokumencie roboczym CTE TECH-25003 UTP LOC&PAS oraz z zastrzezeniem
nastepujacych zmian:

a)  wsekeji 1 (Introduction) zatacznika akapit drugi stowo ,,infrastructure” nalezy
zastapic¢ stowem ,,network(s)”;

b) w pkt2.1 (The rolling stock subsystem as part of the rail system) akapit
czwarty zatacznika nalezy skresli¢ ,,UTP WAG”;

c) w pkt2.2.1 (Train formation) w ppkt 1 termin ,,OTIF technical admission”
nalezy zastapi¢ terminem ,,UTP verification procedure”;

d)  skresli¢ pkt 3.2.1 (General requirements, requirements related to maintenance
and operation) i pkt 3.2.2 (Requirements specific to other subsystem);

e) w pkt4.2.3.4.2 (Running dynamic behaviour) tytut lit. d) nalezy zastapié
tytutem ,,Additional requirements regarding interface with on-board part of the
control-command and signalling subsystem”;

f)  w pkt4.2.3.4.2 ppkt 8 (Running dynamic behaviour), w pkt 4.2.4.3 ppkt 3 14
(Type of brake system), w pkt 4.2.4.4.1 ppkt 3 (Emergency braking command),
wpkt 4.2.4.4.2 ppkt 5 (Service braking command), w pkt4.2.4.4.4 ppkt 4
(Dynamic braking command), w pkt 4.2.4.8.2 ppkt 6 (Magnetic track brake),
w pkt 4.2.4.8.3 ppkt 9 (Eddy current track brake), w pkt 4.2.5.5.6 ppkt 2 (Door
opening), wpkt4.2.8.1.2 ppkt 8 (Requirements on performance),
w pkt 4.2.8.2.4 ppkt 4 (Maximum power and current from the overhead contact
line), w pkt 4.2.8.2.9.8 ppkt 5 akapit drugi (Running through phase or system
separation sections (RST level)), w pkt 4.2.9.1.6 ppkt 5 1 6 (pulpit maszynisty —
ergonomia), w pkt 4.2.9.3.6 ppkt 4 (Radio Remote control function by staff for
shunting operation), w pkt4.2.9.3.8.1 (Sleeping mode), 4.2.9.3.8.2 (Passive
shunting), 4.2.9.3.8.3 (Non leading), 4.2.9.3.9 (Traction status), pkt 4.2.10.4.2
ppkt 5 (Smoke Control), w pkt 4.2.13 (Interface requirements with Automated
Train Operation on-board):

— ,signalling system” nalezy zastapi¢ wyrazeniem ,,control-command and
signalling subsystem;

- skresli¢ ,,See point 4.3.4”;
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g) w pkt4.2.4.6.1 (Limit of wheel rail adhesion profile) nalezy skresli¢
sformutowanie ,,Note to points (1) — (4)”;

h) w pkt4.2.4.7 (Dynamic brake — Braking system linked to traction system)
akapit trzeci nalezy zastgpi¢ akapitem w brzmieniu ,,For electric units, in case
the presence on-board the unit of the voltage delivered by the external power
supply is a condition for the dynamic brake application, the safety analysis
shall cover failures leading to absence on-board the unit of that voltage.”;

i)  wpkt4.2.7.1.4 (Lamp controls) ppkt 3 wyrazenie ,,a flashing/blinking mode”
nalezy zastgpi¢ wyrazeniem ,,an automatic flashing/blinking mode”;

j) W pkt4.2.9.6 (Recording device) ppkt 1 akapit czwarty nalezy zastgpic
wyrazeniem w brzmieniu ,,Additional data pertaining to the on-board control-
command and signalling subsystem may be required to be recorded”;

k)  wpkt4.2.12.2 (General documentation) ppkt 24:

— w tiret pierwsze, ,signalling equipment” nalezy zastapi¢ wyrazeniem
»control-command and signalling subsystem”;

— tiret drugie nalezy zastapi¢ wyrazeniem ,,conditions for the installation of
on-board part of the control-command and signalling subsystem (e.g.
mechanical, electrical, etc.).”;

1) w pkt6.2.6 (Assessment of documentation requested for operation and
maintenance) ppkt 1 nalezy skresli¢ wyrazenie ,,and assessing entity”;

m) w pkt7.3.2 nalezy skresli¢ wszystkie szczegdlne przypadki dotyczace
Zjednoczonego Krolestwa w odniesieniu do Irlandii Péinocne;.

(2)Glosowanie za proponowanymi przez CTE zmianami w UTP PRM majacych zastosowanie
do dostgpnosci systemu kolejowego dla o0s6b niepetnosprawnych i 0séb
0 ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢, jak okreslono w dokumencie roboczym
CTE TECH-25004 UTP PRM.

(3)Glosowanie za proponowanymi przez CTE zmianami w UTP dotyczacych oznaczen
majacych zastosowanie do oznaczen pojazdow, jak okreslono w dokumencie
roboczym CTE TECH-25005 UTP Marking.

(4)Gtosowanie za proponowanymi przez CTE zmianami w UTP INF majacych zastosowanie
do podsystemu ,Infrastruktura”, jak okre§lono w dokumencie roboczym CTE
TECH-25006 UTP INF.

(5)Glosowanie za wnioskiem CTE w sprawie aktualizacji odniesien do dokumentoéw
technicznych TSI TAF wymienionych w zalaczniku I do UTP TAF, jak okreslono
w dokumencie roboczym CTE TECH-25007 UTP TAF, z zastrzezeniem
nastepujacej zmiany:

— w tabeli w zataczniku I wiersz 6 otrzymuje brzmienie:

»0 | ERA-TD-105 | TAF TSI — Zalacznik | 3.5.1 15.12.2024”.
D.2: Dodatek F — Model
danych 1 komunikatow
TSITAF

15

PL



PL

(6)Glosowanie za wnioskiem CTE dotyczacym aktualizacji podre¢cznika wdrazania
1 stosowania przepisow ujednoliconych APTU i ATMF, jak okreslono w dokumencie
roboczym CTE TECH-25011 Handbook, z zastrzezeniem nast¢gpujacych zmian:

— Pkt 5.3.3 — Przypadki szczegdlne

w tiret pierwsze wyrazenie ,,A specific case is primarily used” nalezy
zastgpi¢ wyrazeniem ,,A specific case should be used”;

w tiret pierwsze wyrazenie ,,deviation from a requirement in the UTP”
nalezy rozwing¢ o wyrazenie ,,due to technical constraints affecting
compatibility with the existing system”;

w tiret pierwsze stowa ,,and national technical requirements are mainly
used to define requirements in addition to the UTPs” nalezy zastgpi¢
ponizszymi stowami. ,,A national technical requirement should be used
to define a requirement other than those laid down in the UTPs”;

w tiret pigte wyrazenie ,the specific case may refer to a national
technical requirement for this purpose” nalezy zastapi¢ wyrazeniem ,,the
specific case in the UTP may refer instead to a specific national technical
requirement defining corresponding assessment method”;

— Punkt 5.4 — Krajowe wymogi techniczne

w akapicie czwartym ,,In some cases, the NTR can be transferred into the
UTP, in full or in part, in the form of a specific case” nalezy zastgpic¢
sformutowaniem ,,In case a national technical requirement falls, in full or
in part, in the scope of a requirement laid down in the UTP, it should be
transferred into the UTP in the form of a specific case”.

— Punkt 10.3 — Korelacja z prawem UE

w akapicie drugim wyrazenie ,,whether an ECM” nalezy zastapi¢
wyrazeniem ,,whether their ECM”;

w akapicie czwartym tiret pierwsze wyrazenie ,,should be accepted”
zastepuje si¢ wyrazeniem ,,should be accepted in international traffic”;

w akapicie czwartym tiret drugie wyrazenie ,,For the purpose of
providing ECM services” zastepuje si¢ wyrazeniem ,,For the purpose of
providing ECM services on the territory of a Contracting State”,
a wyrazenie ,,Contracting States” zastgpuje si¢ wyrazeniem ,that
Contracting State”.

(7)Komisja moze uzgodni¢ niewielkie zmiany w aktach okreslonych w niniejszym artykule
bez koniecznos$ci przyjmowania przez Radg¢ kolejnej decyz;ji.

Artykut 2

Po ich przyjeciu decyzje Komisji Ekspertéw Technicznych zostang opublikowane
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej ze wskazaniem daty ich wejscia w zycie.
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Artykut 3

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem 16 czerwca 2025 r.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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