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DUVODOVA ZPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

17. zasedani Odborné komise pro technické otazky Mezivladni organizace pro mezinarodni

zelezni¢ni piepravu (OTIF) se uskutecni ve dnech 17. a 18. ¢ervna 2025 v Bernu. Na

programu zasedani jsou tyto navrhy k pfijeti:

— revize jednotného technického piedpisu tykajiciho se subsystému ,,kolejova vozidla —
lokomotivy a kolejova vozidla pro ptepravu osob® (UTP LOC&PAS),

— revize jednotného technického ptedpisu tykajictho se pfistupnosti Zelezni¢niho
systému pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (UTP PRM),

— revize jednotného technického ptedpisu tykajiciho se oznaCovani vozidel (UTP
Marking),

— revize jednotného technického ptedpisu tykajicitho se subsystému ,,infrastruktura“
(UTP INF),

— uprava dodatku I (odkazy na technickou dokumentaci) jednotného technického
predpisu pro subsystém Vyuziti telematiky v nakladni dopravé (UTP TAF),

— aktualizace Pfiru¢ky pro provadéni a uplatiiovani jednotnych pravnich ptedpist
APTU a ATMF.

Program zasedani a dokumenty souvisejici s navrhy k pfijeti jsou k dispozici na internetovych
strankéach organizace OTIF https://otif.org/en/?page id=1025.

Organizace OTIF pracuje na vytvofeni jednotnych pravnich rezimid pro mezinarodni
zelezni¢ni dopravu ve tfech hlavnich oblastech cCinnosti: technickd interoperabilita,
nebezpecné zbozi a Zelezni¢ni smluvni pravo.

2. SOUVISLOSTI NAVRHU
2.1 Umluva o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF)

Umluva o mezindrodni Zelezni¢ni piepravé ze dne 9.kvétna 1980 ve znéni Vilniuského
protokolu ze dne 3. ¢ervna 1999 (dale téZ ,,imluva COTIF*) je mezindrodni dohoda, jejimiz
smluvnimi stranami je Unie a 25 ¢lenskych statt’.

Dne 16. ¢ervna 2011 piijala Rada rozhodnuti 2013/103/EU o podpisu a uzavieni Dohody
mezi Evropskou unii a organizaci OTIF o pfistoupeni Evropské unie k Umluvé o mezinarodni
zelezni¢ni piepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského protokolu ze dne 3.
gervna 1999 (téZ ,,dohoda o pfistoupeni EU-COTIF*)?.

Dohoda vstoupila v platnost dne 1. ervence 2011.

' Smluvnimi stranami nejsou pouze Kypr a Malta.

2 Rozhodnuti Rady 2013/103/EU ze dne 16. ¢ervna 2011 o podpisu a uzavieni Dohody mezi Evropskou unii a
Mezivladni organizaci pro mezindrodni Zelezniéni prepravu o pfistoupeni Evropské unie k Umluvé
o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského protokolu ze dne
3. Cervna 1999 (Uf. veést. L 51, 23.2.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/07).
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Podle ¢l. 2 odst. 1 amluvy COTIF je cilem organizace OTIF vSestranné podporovat, zlepSovat
a usnadnovat mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu, zejména zavedenim systémil jednotného prava
v riznych oblastech pravnich ptedpist tykajicich se mezinarodni Zelezni¢ni ptepravy. Umluva
COTIF také upravuje fungovani organizace, jeji cile, kompetence, vztahy se smluvnimi staty
a jeji ¢innosti obecné.

Umluva COTIF se tudiz zabyva pravnimi piedpisy o zelezni¢ni dopravé tykajicimi se fady
ruznych pravnich a technickych Zelezni¢nich zalezitosti, které se déli do dvou cCasti: samotna
umluva, kterd upravuje provoz organizace OTIF, a osm pfipojki, které stanovi jednotné
zelezni¢ni pravo:

— Ptipojek A — Smlouva o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé osob (CIV)

— Ptipojek B — Smlouva o mezinarodni zelezni¢ni prepraveé zbozi (CIM)

— Ptipojek C — Ré&d pro mezindrodni Zelezni¢ni piepravu nebezpecného zbozi (RID)

— Ptipojek D — Smlouva o uzivani vozli v mezinarodni zelezni¢ni piepraveé (CUV)

— Piipojek E — Smlouva o uzivani infrastruktury v mezinarodni Zelezni¢ni piepravé
(CUI)

— Piipojek F — Jednotné pravni ptedpisy pro prohlasovéani technickych norem za
zédvazné a pro piijiméani jednotnych technickych piedpisti pro Zelezni¢ni material
uréeny k pouzivani v mezinarodni dopravé (APTU UR)

— Ptipojek G — Jednotné pravni pfedpisy pro technickou admisi Zelezni€niho materialu
ur¢eného k pouzivani v mezinarodni dopravé (ATMF UR)

— Ptipojek H — Jednotné pravni ptedpisy pro bezpecny provoz vlakli v mezindrodni
dopravé (EST UR)

Na zéklad¢ piipojkli F a G umluvy COTIF existuje 18 jednotnych technickych ptedpist
(UTP) pro technickou interoperabilitu. Z hlediska admise do provozu v mezinarodni dopraveé
maji jednotné technické pifedpisy v ramci Umluvy COTIF stejny ucel jako technické
specifikace EU pro interoperabilitu (TSI), jak jsou definovany v kapitole II smérnice (EU)
2016/797°.

Ptipojky F a G uplatituje 43 ze 50 statd, které jsou stranami umluvy COTIF, vcetné jiz
zminénych 25 ¢lenskych stath EU.

Na zéklad€¢ pfipojku H k umluvé COTIF existuji 4 pfilohy tykajici se spolecnych
bezpecnostnich metod. Z hlediska admise do provozu v mezinarodni dopravé maji ptilohy
piedpisit EST UR v ramci tmluvy COTIF stejny ucel jako spolecné bezpecnostni metody
(CSM) v ramci EU, jak jsou definovany v kapitole II smérnice (EU) 2016/798%.

Ptipojek H vstoupi v platnost az po schvéleni dvéma tfetinami stati, které¢ se ucastni
organizace OTIF.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11.kvétna2016 o interoperabilite
zelezni¢niho systému v Evropské unii (Uf. vest. L 138, 26.5.2016, S. 44, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/07)

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 ze dne 11. kvétna 2016 o bezpecnosti zeleznic
(pfepracované znéni) (Ut. vést. L 138, 26.5.2016, s. 102, ELI: http:/data.europa.eu/eli/dir/2016/798/0j).

CS


http://data.europa.eu/eli/dir/2016/797/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2016/798/oj

CS

2.2 Odborna komise organizace OTIF pro technické otazky

Odbornd komise pro technické otdzky byla zfizena €l. 13 odst. 1 pism. f) imluvy COTIF.
Sestava z Clenskych statii organizace OTIF, které uplatiuji piipojky F a G (APTU, ATMF)
umluvy COTIF.

Odborna komise pro technické otazky ma pravomoci ve vécech tykajicich se interoperability
a technické harmonizace v zelezni¢nim odvétvi a postupech technického schvalovani. Vyviji
piipojky APTU a ATMF a jejich jednotné pravni ptedpisy, které se pouziji na zelezni¢ni
material, ktery je urcen k pouzivani v mezinarodni dopravé, coz se tykd zejména:

— piijimani technickych piedpist pro vozidla a infrastrukturu a prohlaSovani norem za
zavazne,

— postupt tykajicich se posouzeni shody vozidel,

— ustanoveni tykajicich se udrzby vozidel,

— odpovédnosti za fazeni vlaku a bezpecné pouzivani vozidel,
— ustanoveni tykajicich se hodnoceni a posuzovani rizik,

— specifikaci pro registry.

Odborna komise pro technické otdzky ma v soucasnosti stalou pracovni skupinu (WG TECH),
které je odpovédna za ptipravu rozhodnuti odborné komise.

Podle ¢l. 20 odst. 1 pism. b) umluvy COTIF a v souladu s ¢lankem 6 piipojku F (APTU) je v
kompetenci Odborné komise pro technické otazky pfijimat nebo pozménovat jednotné
technické predpisy.

V souladu s ¢l. 21 odst. 4 ptipojku G (ATMF) méd Odborna komise pro technické otazky
pravomoc doporu¢it metody a praxi ohledn¢ technické admise Zzelezni¢niho materidlu
pouzivané¢ho v mezinarodni doprave.

23 Prijimani akti Odbornou komisi pro technické otazky

Podle ¢lanku 6 APTU rozhodne Odborna komise pro technické otazky, zda ptijmout jednotny
technicky predpis nebo ustanoveni, které jej pozmeénuje, v souladu s postupem stanovenym
v ¢lancich 16, 20 a ¢l. 33 odst. 6 umluvy COTIF. Tato rozhodnuti vstoupi v platnost v souladu
s ¢l. 35 odst. 3 a 4 tmluvy.

24 Planované akty, které ma Odborna komise pro technické otazky prijmout na
zasedani ve dnech 17. a 18. ¢ervna 2025

2.4.1  Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se subsystému ,,kolejova vozidla —
lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob* (UTP LOC&PAS)

UTP LOC&PAS stanovi funkéni a technické pozadavky na admisi lokomotiv a kolejovych
vozidel pro pfepravu osob do provozu v mezinarodni dopravé na tzemich vSech smluvnich
statih umluvy COTIF v souladu s ATMF UR. Tyké se pozadavki na technicky navrh a na
vyrobu a postupti ovéifovani.

Cilem tohoto navrhu je revidovat UTP LOC&PAS tak, aby byl nadale sladén s pravnim
vyvojem v Evropské unii, a aktualizovat specifické ptipady a konkrétni provadéci pravidla.
Navrh dale objasiiuje oblast piisobnosti UTP LOC&PAS a jeho pouZiti na vozidla vhodna pro
volny ob¢h a na zaménitelna vozidla.
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Navrhované upravy zahrnuji:

24.2

vyjasnéni tykajici se oblasti plsobnosti a uplatinovani UTP,
aktualizaci odkazl na pravni piedpisy EU a normy,

nova ustanoveni tykajici se rozhrani uvnitf vozidla mezi subsystémem ,kolejova
vozidla“ a palubni ¢asti subsystému ,,fizeni a zabezpeceni®,

zménéna ustanoveni tykajici se vody vypousténé z palubnich hygienickych zatfizeni
nebo jejich prostfednictvim,

zménénad ustanoveni tykajici se maximalniho proudu prochéazejiciho kazdym
sbéracem pii stani,

nova ustanoveni tykajici se funkci detekce a prevence vykolejeni,

zménéna ustanoveni tykajici se zdznamového zatizeni vlaku,

dodate¢né¢ pozadavky tykajici se dokumentace, kterda musi byt poskytnuta s
kolejovym vozidlem,

dodate¢na ustanoveni tykajici se admise do Siroké oblasti pouziti, ktera se vztahuji na
konkrétni typy vozl pro pfepravu osob, a to zaménitelna vozidla;

aktualizaci provadécich pravidel, zejména odstranénim lhat platnosti (faze A a B)
pro vozidla a typy vozidel, které jsou v souladu s pfedchozi verzi jednotného
technického predpisu,

aktualizace specifickych ptfipadi a konkrétnich provadécich pravidel pro smluvni
staty, které nejsou cleny EU,

redakéni Upravy s cilem uvést UTP do souladu s nejnovéjsi praxi.

Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se pristupnosti Zeleznicniho
systému pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (UTP PRM)

UTP PRM stanovi harmonizované pozadavky na pfistupnost vozidel pro piepravu osob
pouzivanych v mezinarodni dopravé v oblasti plisobnosti ATMF UR.

Cilem tohoto navrhu je revidovat UTP PRM tak, aby byl 1 nadale sladén s pravnim vyvojem v
Evropské unii. Navrh déle vyjasiiuje oblast piisobnosti UTP PRM, pokud jde o vozidla a dalsi
subsystémy. Uplatiiovani UTP PRM je obecné povinné pro nova kolejova vozidla pro
pfepravu osob pfijatd do mezinarodni dopravy v souladu s ATMF UR. UTP PRM popisuje
také volitelné parametry pro subsystémy infrastruktura, provoz a telematika.

Navrhované upravy zahrnuji:

vyjasnéni tykajici se oblasti plisobnosti a uplatiovani UTP,
aktualizaci odkazl na pravni ptedpisy EU a normy,

zménéna ustanoveni tykajici se zvukovych signala pfi otevirani a zavirani dveii pro
cestujici,

zménénd a dodate¢na ustanoveni tykajici se dynamickych informaci o trati ve vlacich
a na vlacich,

aktualizaci provadécich pravidel v souladu s provadécimi pravidly UTP LOC&PAS,

redakéni Upravy s cilem uvést UTP do souladu s nejnovéjsi praxi.
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2.4.3  Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se oznacovani vozidel (UTP
Marking)

UTP Marking stanovi pozadavky platné pro vozidla pouzivand ve smluvnich statech COTIF,
pokud jde o Cisla vozidel a souvisejici pismenné znaceni na ramech jejich skiini.

Cilem tohoto navrhu revidovat UTP Marking je aktualizovat odkazy na ustanoveni EU. Aby
byla pravidla srozumitelnéjsi, mély by byt dale doplnény informace, které objasni vyznam
evropského ¢isla vozidla (EVN) pro nakladni vozy. Zahrnuty jsou rovnéz jazykové opravy a
redakéni zmény.

2.4.4  Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se subsystému ,,infrastruktura*
(UTP INF)

UTP INF stanovi parametry Zzelezni¢ni infrastruktury, které jsou relevantni z hlediska
kompatibility s vozidly pouzivanymi v mezinarodni dopravé v oblasti piisobnosti jednotnych
pravnich predpist ATMF, a konkrétni metody kontroly téchto parametri.

Cilem tohoto navrhu je revidovat UTP INF tak, aby byl i nadéle sladén s pravnim vyvojem v
Evropské unii, a aktualizovat specifické ptipady a konkrétni provadéci pravidla.

Navrhované upravy zahrnuyji:

— vyjasnéni tykajici se oblasti piisobnosti a dobrovolného uplatiiovani UTP,
— aktualizaci odkazii na pravni ptedpisy EU a normy,

— nova ustanoveni tykajici se kombinované dopravy,

— aktualizovana ustanoveni tykajici se kategorii trati,

— nova ustanoveni tykajici se maximalniho kolisani tlaku v tunelech s provozni
rychlosti 200 km/h nebo vyssi,

— zménéna ustanoveni tykajici se dobrovolného uplatiovani UTP na stavajici
infrastrukturu,

— aktualizace specifickych ptipadii a konkrétnich provadécich pravidel pro smluvni
staty, které nejsou ¢leny EU,

— redak¢ni Upravy s cilem uvést UTP do souladu s nejnovéjsi praxi.

2.4.5  Uprava jednotného technického piredpisu UTP Vyuziti telematiky v ndkladni dopravé
(UTP TAF)

UTP TAF stanovi pozadavky na proces komunikace mezi zelezni¢nimi podniky a
provozovateli infrastruktury, databaze urcené ke sledovani pohybu vlaki a vozl a informace,
které maji byt doruc¢eny uzivatelim nakladni dopravy.

Cilem tohoto navrhu je sladit odkazy na technické dokumenty TAF TSI agentury ERA
uvedené v dodatku I UTP TAF.

Upravy technickych dokumentti uvedenych v dodatku I UTP TAF jsou nezbytné pro opravu
chyb, zohlednéni zpétné vazby, udrzeni kroku s technickym pokrokem a zachovani
rovnocennosti se specifikacemi definovanymi v technickém dokumentu ERA-TD-105: TAF
TSI — Annex D.2: Appendix F — TAF TSI Data and Message Model (TSI TAF — ptiloha D.2:
dodatek F — Vzor udajii a zprav TSI TAF).
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2.4.6  Aktualizace Prirucky pro provadeni a uplatnovani jednotnych pravnich predpisii
APTU a ATMF.

Ptirucka vyjmenovava pozadavky na provadéni a uplatnovani ptipojku F (APTU UR) a
ptipojku G (ATMF UR) tmluvy COTIF v mezinarodni Zelezni¢ni dopravé a popisuje rizné
role a povinnosti v souvislosti s provadénim a uplatiiovanim. Pfirucka ma slouzit jako
prakticky referen¢ni dokument pro ¢leny OTIF a staty, které maji zdjem o pfistoupeni k
umluvé COTIF, zejména pro organy, subjekty a dalSi zucastnéné strany v zelezni¢nich
odvétvich téchto stat.

Ptirucka neni podle umluvy COTIF pravné zavaznd, nicméné¢ miize mit pravni ucinky.
Pfijimé ji Odborna komise OTIF pro technické otdzky ziizend umluvou COTIF, kterd ma
pravomoc piijmout piirucku a jeji Gpravy, tj. doporuceni v souladu s ¢l. 21 odst. 4 ATMF UR.
Ptirucka (a tedy i jeji zamyslena zména) tak miize mit dopad na zptisob, jak EU musi plnit své
povinnosti podle tmluvy COTIF.

Aktualizace Ptiru¢ky pro provadéni a uplatiiovani jednotnych pravnich piedpist APTU a
ATMF je nezbytna, jelikoZ je v pfirucce nutno zohlednit zkuSenosti smluvnich statd COTIF.

3.1 Pravomoc Unie a hlasovaci prava

Podle ¢lanku 6 Dohody mezi Evropskou unii a Mezivladni organizaci pro mezinarodni
zelezniéni piepravu o pfistoupeni Evropské unie k tmluvé COTIF, jez byla schvalena
rozhodnutim Rady ze dne 16. ¢ervna 2011:

,»1. PFi rozhodovani o otdazkach, v nichz md Unie vylucnou pravomoc, uplatni Unie hlasovaci
prava svych clenskych statu podle umluvy.

2. Pri rozhodovani o otazkach, v nichz Unie sdili pravomoc se svymi clenskymi staty, hlasuje
bud’ Unie, nebo jeji clenské staty.

3. Podle ¢l. 26 odst. 7 umluvy ma Unie stejny pocet hlasu, jako je pocet jejich clenskych statu,
které jsou soucasné stranami umluvy. Pokud se hlasovani ucastni Unie, jeji clenské staty
nehlasuji.*

Podle ¢l. 3 odst. 2 Smlouvy o fungovani EU ma Unie vylu¢nou pravomoc, pokud jde o
mezinarodni zavazky, které maji byt pfijaty v souvislosti s tmluvou COTIF, v¢etné pravnich
nastroju piijatych na jejim zéklade¢, pokud takové zavazky mohou ovlivnit stavajici pravidla
Unie nebo zménit jejich plisobnosti.

Cilem navrhovanych rozhodnuti je:

- uvést UTP LOC&PAS, UTP PRM, UTP INF a UTP Marking do souladu s
provadécim naiizenim Komise (EU) 2023/1694° (dale jen ,,bali¢ek TSI 2023%),

— uvést do souladu odkazy na technické dokumenty TAF TSI agentury ERA uvedené v
dodatku I UTP TAF.

Tato rozhodnuti spadaji do oblasti sluZzeb Zelezni¢ni dopravy. Na oblast sluzeb Zelezni¢ni
dopravy se z velké Casti vztahuji pravidla Unie, kterd mohou byt pfijetim téchto rozhodnuti

5 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2023/1694 ze dne 10. srpna 2023, kterym se méni nafizeni: (EU) ¢.

321/2013, (EU) €. 1299/2014, (EU) ¢. 1300/2014, (EU) ¢. 1301/2014, (EU) €. 1302/2014, (EU) ¢. 1304/2014
a provadéci nafizeni (EU) 2019/777 (Ut. veést. L 222, 8.9.2023, s. 88, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).
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ovlivnéna nebo zméneéna. Hlasovaci prava pii pfijimani téchto rozhodnuti proto vykonava
Unie, zastoupena Komisi.

3.2 Navrhované zavéry

Ze vsech divodli uvedenych v bodech 2.4.1 az 2.4.6 by Unie méla hlasovat tak, jak je
navrzeno nize v bodech 3.2.1 az 3.2.6.

3.2.1  Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se subsystému ,, kolejova vozidla —
lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob* (UTP LOC&PAS)

Evropské unie by méla hlasovat pro revizi UTP LOC&PAC TECH-25003 s vyhradou pfijeti
nize uvedenych zmén. Pokud tyto zmény nebudou pfijaty, méla by Evropskd unie hlasovat
proti navrhované revizi UTP LOC&PAS.

(a) V oddile 1 (Introduction) ptilohy druhém pododstavci by slovo ,,infrastructure mélo
byt nahrazeno slovem ,,network(s)“, aby se zohlednila skute¢nost, ze technicka
slucitelnost zahrnuje nejen infrastrukturu, ale také aspekty napéjeni a trat'ové
signalizace;

(b) v bodé 2.1 (The rolling stock subsystem as part of the rail system) ptilohy ¢tvrtém
pododstavci by se méla vypustit slova ,,UTP WAG*, nebot tento jednotny technicky
predpis odkazuje pouze na subsystém ,,lokomotivy a kolejovéa vozidla pro piepravu
osob*, na ktery se UTP WAG nevztahuje;

(©) v bod¢€ 2.2.1 (Train formation) odst. 1 by kviili souladu s bodem 0.1 odst. 4 méla byt
slova ,,OTIF technical admission® nahrazena slovy ,,UTP verification procedure®;

(d) body 3.2.1 (General requirements, requirements related to maintenance and
operation) a 3.2.2 (Requirements specific to other subsystem) by kvuli souladu s
balickem TSI 2023 m¢ly byt vypustény;

(e) v bod¢ 4.2.3.4.2 (Running dynamic behaviour) by kviili plnému souladu s balickem
TSI 2023 mél byt nazev pismene d) nahrazen slovy ,,Additional requirements
regarding interface with on-board part of the control-command and signalling
subsystem*;

® v bod¢ 4.2.3.4.2 (Running dynamic behaviour) odst. 8, v bod¢ 4.2.4.3 (Type of brake
system) odst. 3 a 4, v bod¢ 4.2.4.4.1 (Emergency braking command) odst. 3, v bodé
4.2.4.4.2 (Service braking command) odst. 5, v bodé 4.2.4.4.4 (Dynamic braking
command) odst. 4, v bod¢ 4.2.4.8.2 (Magnetic track brake) odst. 6, v bod¢ 4.2.4.8.3
(Eddy current track brake) odst. 9, v bod¢ 4.2.5.5.6 (Door opening) odst. 2, v bod¢
4.2.8.1.2 (Requirements on performance) odst. 8, v bod¢ 4.2.8.2.4 (Maximum power
and current from the overhead contact line) odst. 4, v bodé¢ 4.2.8.2.9.8 (Running
through phase or system separation sections (RST level)) odst. 5 druhém
pododstavci,

(2) v bod¢ 4.2.9.1.6 (Driver’s desk ergonomics) odst. 5 a 6, v bodé 4.2.9.3.6 (Radio
Remote control function by staff for shunting operation) odst. 4, v bodech 4.2.9.3.8.1
(Sleeping mode), 4.2.9.3.8.2 (Passive shunting), 4.2.9.3.8.3 (Non leading), 4.2.9.3.9
(Traction status), v bodé€ 4.2.10.4.2 (Smoke Control) odst. 5, v bod¢ 4.2.13 (Interface
requirements with Automated Train Operation on-board):
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(h)

(@)

W)

(k)

)

(m)

(n)

3.2.2

— slova ,signalling system* by méla byt nahrazena slovy ,.control-
command and signalling subsystem*,

— slova ,,See point 4.3.4“ by méla byt vypusténa, jelikoz tento odkaz
nesouvisi s obsahem bodu 4.2.3.4.2;

v bod¢ 4.2.4.6.1 (Limit of wheel rail adhesion profile) by méla byt vypusténa slova
,Note to points (1) — (4)“, nebot’ prislusny text je pozadavek, nikoli poznamka;

v bod¢ 4.2.4.7 (Dynamic brake — Braking system linked to traction system) by tfeti
odstavec mél byt nahrazen vétou ,,For electric units, in case the presence on-board
the unit of the voltage delivered by the external power supply is a condition for the
dynamic brake application, the safety analysis shall cover failures leading to absence
on-board the unit of that voltage.*, aby byl pIn¢ v souladu s balickem TSI 2023;

v bod¢ 4.2.7.1.4 (Lamp controls) odst. 3 by slova ,,a flashing/blinking mode* m¢la
byt nahrazena slovy ,,an automatic flashing/blinking mode*, aby byl v souladu s
vyznamem balicku TSI 2023;

v bodé€ 4.2.9.6 (Recording device) odst. 1 by ¢tvrtd odrazka méla byt nahrazena vétou
,Additional data pertaining to the on-board control-command and signalling
subsystem may be required to be recorded.”, aby byla v souladu s vyznamem balicku
TSI12023;

v bodé€ 4.2.12.2 (General documentation) odst. 24:

—  prvni odrézce by slova ,,signalling equipment” méla byt nahrazena slovy
»control-command and signalling subsystem*,

— druhd odrdzka by méla byt nahrazena slovy ,.conditions for the
installation of on-board part of the control-command and signballing
subsystem (e.g. mechanical, electrical, etc.).;

v bodé¢ 6.2.6 (Assessment of documentation requested for operation and
maintenance) odst. 1 by méla byt vypusténa slova ,,and assessing entity*, aby byl v
souladu s vyznamem bali¢ku TSI z roku 2023;

v bodé¢ 7.3.2 by mély byt vypuStény vSechny specifické piipady tykajici se
Spojeného kralovstvi s ohledem na Severni Irsko, jak jsou definovany v TSI
LOC&PAS.

Revize jednotného technického predpisu tykajictho se pristupnosti Zeleznicniho
systéemu pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (UTP PRM)

Evropska unie by méla hlasovat pro revizi UTP PRM, jak ji navrhla organizace OTIF v
pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otdzky TECH-25004.

3.2.3

Revize jednotného technického predpisu tykajiciho se oznacovani vozidel (UTP
Marking)

Evropska unie by méla hlasovat pro revizi UTP Marking, jak ji navrhla organizace OTIF v
pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otazky TECH-25005.
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3.2.4  Revize jednotného technickéeho predpisu tykajiciho se subsystému ,, infrastruktura*
(UTP INF)

Evropska unie by méla hlasovat pro revizi UTP INF, jak ji navrhla organizace OTIF v
pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otazky TECH-25006.

3.2.5  Uprava jednotného technického predpisu UTP Vyuziti telematiky v nékladni dopravé
(UTP TAF)

Evropskd unie by méla hlasovat pro upravy UTP TAF, jak je navrhla organizace OTIF v
pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otazky TECH-25007, s vyhradou piijeti
nize uvedené zmény. Pokud tato zména nebude ptijata, méla by Evropska unie hlasovat proti
navrhované revizi UTP TAF.

— v tabulce v dodatku I by fadek ¢.6 mél byt nahrazen, aby jeho znéni
odkazovalo na aktualizovanou verzi technickych dokumentd TAF TSI
zvetejnénych agenturou’, takto:

6 | ERA-TD-105 | TAF TSI - Annex D.2: | 3.5.1 15.12.2024
Appendix F - TAF TSI
Data and  Message
Model

3.2.6 Aktualizace Prirucky pro provadeni a uplatiovani jednotnych pravnich predpisii APTU
a ATMF.

Evropskd unie by méla hlasovat pro upravy pfirucky, jak ji navrhla organizace OTIF v
pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otazky TECH-25011, s vyhradou pfijeti
niZze uvedenych zmén. Pokud tyto zmény nebudou pfijaty, méla by Evropska unie hlasovat
proti navrhované aktualizaci ptirucky.

Bod 5.3.3 — specific cases

— Specificky ptipad by mél byt pouzit ke stanoveni odchylky od poZzadavku v UTP z
diivodu technickych omezeni ovliviujicich slucitelnost se stavajicim systémem.

— PoZzadavek, ktery neni stanoven v UTP, by mél byt definovan vnitrostatnim
technickym poZadavkem.

— Je-li metoda posouzeni specifického ptipadu sloZitd a pfili§ dlouhd na to, aby ji bylo
mozné popsat v UTP, miZe misto toho specificky piipad v UTP odkézat na
konkrétni vnitrostatni technicky pozadavek definujici odpovidajici metodu
posouzeni.

Bod 5.4 — national technical requirements

— Pokud wvnitrostatni technicky pozadavek zcela nebo zc&asti spadd do oblasti
pusobnosti pozadavku stanoveného v UTP, mél by byt do UTP ptesunut v podobé
specifického ptipadu.

Bod 10.3 — Correlation with EU Law

¢ K dispozici zde: TSI_TAF/Technical documents at master - EU-Agency-for-Railways/TSI_TAF - GitHub.
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— Ptestoze jak pozadavky, které subjekty odpovédné za udrzbu (ECM) musi splnovat,
aby mohly ziskat osvédc¢eni, tak kvalifikace organii pro osvédcovani ECM jsou mezi
EU a OTIF harmonizovany, oblast pisobnosti neunijnich orgdnti pro osvédc¢ovani
ECM je omezena na osvéd¢ovani ECM jen mimo EU bez ohledu na to, zda jsou
pozadavky na ECM v pravu EU a v amluvé COTIF rovnocenné, a bez ohledu na to,
ze EU na zéklad¢ umluvy COTIF akceptuje v mezinarodni dopravé do EU vozidla,
ktera jsou v souladu s UTP. Neunijni organy pro osvédc¢ovani ECM by proto nemély
osvédcovat ECM v EU, pokud to nepovoluje zvlastni dohoda s EU.

— Vzhledem k tomu, Ze jednotné pravni piedpisy ATMF UR neobsahuji podminky
pfistupu na trh pro poskytovani sluzeb, zahranicni ECM a organy pro osvéd¢ovani
ECM nemohou uplatiovat pravo poskytovat své sluzby v jiném staté¢ na zaklade
umluvy COTIF, av$ak jednostrannd nebo vicestranna rozhodnuti mezi témito staty
mohou povolovat poskytovani takovych sluzeb na uzemi jednoho nebo né¢kolika
téchto stati.

4. PRAVNi ZAKLAD
4.1 Procesnépravni zaklad
4.1.1  Zasady

Ustanoveni ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani Evropské unie zavadi rozhodnuti, kterymi se
stanovi ,,postoje, které maji byt jménem Unie zaujaty v organu zrizeném dohodou, ma-li tento
organ prijimat akty s prdavnimi ucinky, s vyjimkou aktii, které dopliuji nebo pozménuji
institucionalni ramec dohody*.

Ustanoveni ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani EU se pouZije bez ohledu na to, zda je Unie
¢lenem dotyéného organu nebo stranou dotyéné dohody’.

Pojem ,,akty s pravmimi ucinky zahrnuje akty s pravnimi U¢inky na zékladé pravidel
mezinarodniho prava, kterymi se tidi doty¢ny organ. Zahrnuje rovnéZ nastroje, které podle
mezinarodniho prava nemaji zavazny ulinek, ale ,,mohou rozhodujicim zpiisobem ovlivnit

obsah préavni tpravy prijaté zakonoddrcem Unie*S.

4.1.2  Pouziti na stavajici pripad

Odborna komise pro technické otdzky je organ ziizeny dohodou, a to umluvou COTIF,
konkrétné jejim €l. 13 odst. 1 pism. f).

Vyse uvedené akty, které ma Odborna komise pro technické otazky pfijmout na svém 17.
zasedani, predstavuji akty s pravnimi G¢inky.

Zamyslené akty méni pradvni ramec organizace OTIF. Vzhledem k tomu, Ze Unie je
plnopravnou smluvni stranou imluvy COTIF®, budou zamyslené akty pro Unii zdvazné podle
mezinarodniho prava v souladu s ¢l. 6 odst. 1 APTU a ¢l. 35 odst. 3 a 4 umluvy COTIF.

7 Rozsudek Soudniho dvora ze dne 7. fijna 2014, Némecko v. Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, bod
64.

8 Rozsudek Soudniho dvora ze dne 7. fijna 2014, Némecko v. Rada, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, body

61 az 64.

Rozhodnuti Rady 103/2013/EU ze dne 16. Cervna 2011 o podpisu a uzavieni Dohody mezi Evropskou unii a

Mezivladni organizaci pro mezinarodni Zeleznicni pfepravu o pfistoupeni Evropské unie k Umluvé
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Procesnépravnim zdkladem navrhovaného rozhodnuti je proto ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o
fungovani EU.

4.2 Hmotnépravni zaklad
4.2.1  Zasady

Hmotnépravni zaklad rozhodnuti podle ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani EU zavisi v prvni
fad¢ na cili a obsahu zamyslen¢ho aktu, v souvislosti s nimz je postoj jménem Unie zaujat.

4.2.2  Pouziti na stavajici pripad
Hlavni cil a obsah zamysleného aktu se tykd mezindrodni zelezni¢ni dopravy.

Hmotnépravnim zakladem navrhovaného rozhodnuti je tudiz ¢lanek 91 Smlouvy o fungovani
EU.

4.3 Zavér

Pravnim zékladem navrhovaného rozhodnuti by mél byt ¢lanek 91 Smlouvy o fungovani EU
ve spojeni s ¢l. 218 odst. 9 Smlouvy o fungovani EU.

o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského protokolu ze dne
3. Cervna 1999 (Ut. vest. L 51, 23.2.2013, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).

11
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2025/0160 (NLE)
Navrh

ROZHODNUTI RADY

0 postoji, ktery ma byt zaujat jménem Evropskeé unie na 17. zasedani Odborné komise

pro technické otazky Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu

(OTIF), pokud jde o revizi jednotnych technickych predpist tykajicich se subsystému

»Kkolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob* (UTP

LOC&PAS), pristupnosti Zelezni¢niho systému pro osoby se zdravotnim postiZenim a
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (UTP PRM), ozna¢ovani vozidel (UTP
Marking), subsystému ,infrastruktura* (UTP INF), subsystému ,,Vyuziti telematiky v

nakladni dopravé“ (UTP TAF) a aktualizace Prirucky pro provadéni a uplatiovani

jednotnych pravnich predpisi APTU a ATMF

RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy ve
spojeni s ¢l. 218 odst. 9 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

vzhledem k témto divodum:

(1)

2)

€)

Unie piistoupila k Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé ze dne 9. kvétna 1980
ve znéni Vilniuského protokolu ze dne 3. Cervna 1999 (déle jen ,,umluva COTIF*) v
souladu s rozhodnutim Rady 2013/103/EU'° a Dohodou mezi Evropskou unii a
Mezivladni organizaci pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu (OTIF) o pfistoupeni
Evropské unie k umluvé COTIF (dale jen ,,dohoda“)!!.

Podle ¢l. 13 odst. 1 pism. f) imluvy COTIF byla zfizena Odbornd komise pro
technické otazky organizace OTIF.

Podle ¢l. 20 odst. 1 pism. b) umluvy COTIF a v souladu s ¢l. 6 odst. 1 jednotnych
pravnich ptedpisi pro prohlasovani technickych norem za zavazné a pro pfijimani
jednotnych technickych piedpisit pro Zelezni€ni materidl uréeny k pouZzivani v
mezinarodni dopravé (APTU — ptipojku F k amluvé COTIF) je Odborna komise pro
technické otdzky opradvnéna pifijimat nebo ménit mimo jiné jednotné technické
piedpisy (UTP) tykajici se subsystému ,kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova
vozidla pro ptepravu osob* (UTP LOC&PAS), pfistupnosti Zelezni¢niho systému pro
osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(UTP PRM), oznacovani vozidel (UTP Marking), subsystému ,,infrastruktura® (UTP
INF) a subsystému ,,Vyuziti telematiky v nakladni dopravé™ (UTP TAF).

Rozhodnuti Rady 2013/103/EU ze dne 16. Cervna 2011 o podpisu a uzavieni Dohody mezi Evropskou
unii a Mezivladni organizaci pro mezinarodni Zelezni¢ni prepravu o pfistoupeni Evropské unie
k Umluvé o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé (COTIF) ze dne 9. kvétna 1980 ve znéni Vilniuského
protokolu ze dne 3.&ervna 1999 (Ui  west. L51, 2322013, s. 1, ELL
http://data.europa.eu/eli/dec/2013/103(1)/0j).

Ut. vést. L 51, 23.2.2013, s. 8.
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(4) Podle ¢l. 20 odst. 1 pism. €) umluvy COTIF a v souladu s ¢l. 21 odst. 4 jednotnych
préavnich piedpisi pro technickou admisi zelezni¢niho materidlu uré¢eného k pouzivani
v mezinarodni dopravé (ATMF — ptipojku G k umluvé) je Odbornéd komise pro
technické otazky opravnéna piijimat nebo ménit mimo jiné Pfiru¢ku pro provadéni a
uplatnovani jednotnych pravnich ptedpisi APTU a ATMF.

(5) Odborna komise pro technické otdzky zatradila na program svého 17. zasedani, které se
bude konat ve dnech 17. a 18. Cervna 2025, navrh rozhodnuti revidovat UTP
LOC&PAS, UTP PRM, UTP Marking a UTP INF, zménit dodatek I UTP TAF a
aktualizovat Pfirucku pro provadéni a uplatnovani jednotnych pravnich piredpist
APTU a ATMF.

(6) Zamyslené akty Odborné komise pro technické otazky budou mit pravni Gc¢inky.

(7) Je vhodné stanovit postoj, ktery ma byt zaujat jménem Unie v Odborné komisi pro
technické otdzky, nebot” navrhovand rozhodnuti budou pro Unii podle ¢l. 6 odst. 1
APTU a¢l. 35 odst. 3 a 4 amluvy COTIF zavazna.

(8) Cilem téchto rozhodnuti je uvést do souladu UTP LOC&PAS, UTP PRM, UTP
Marking a UTP INF s provadécim nafizenim Komise (EU) 2023/1694'2, sladit odkazy
na technické dokumenty agentury ERA tykajici se TSI TAF uvedené v dodatku I UTP
TAF a aktualizovat Ptirucku pro provadéni a uplatiovani jednotnych pravnich
ptedpisi APTU a ATMF pii zohlednéni zkuSenosti smluvnich statit OTIF.

(9)  Planovana rozhodnuti OTIF revidovat UTP PRM, UTP Marking a UTP INF jsou
v souladu s pravem a strategickymi cili Unie, protoZe pfispivaji ke sladéni pravnich
predpist OTIF s rovnocennymi ustanovenimi prava Unie, a proto by je Unie m¢éla
podpofit.

10)  Planovana rozhodnuti OTIF revidovat UTP LOC&PAS a zménit dodatek I UTP TAF
jsou taktéZ obecné v souladu s pravem a strategickymi cili Unie a pfispivaji ke sladéni
pravnich ptedpisi OTIF s rovnocennymi ustanovenimi prava Unie. Nekteré zmény
navrzené OTIF by vSak mély byt sladény s provadécim natfizenim Komise (EU)
2023/1694'% (dale jen ,balicek TSI 2023“). Je proto nezbytné navrhnout zmény
zamyslenych rozhodnuti OTIF revidovat jednotné technické piedpisy LOC&PAS a
upravit dodatek I UTP TAF, aby byl zajisten soulad s acquis EU naposledy
pozménénym balickem TSI 2023. Unie by proto méla zamyslend rozhodnuti podpofit
s vyhradou pfiijeti téchto zmén.

PRIJALA TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1

Postoj, ktery méd byt jménem Unie zaujat na 17. zaseddni Odborné komise pro technické
otazky Umluvy o mezinarodni Zelezni¢ni piepravé ze dne 9. kvétna 1980 k revizi UTP

12 Provadéci nafizeni Komise (EU) 2023/1694 ze dne 10. srpna 2023, kterym se méni nafizeni: (EU) &.

321/2013, (EU) €. 1299/2014, (EU) ¢. 1300/2014, (EU) ¢. 1301/2014, (EU) ¢. 1302/2014, (EU) ¢. 1304/2014
a provadéci mnafizeni (EU) 2019/777 (Uf. wvést. L 222, 89.2023, s. 88, ELL
http://data.europa.ev/eli/reg_impl/2023/1694/0j).

Provéadéci natfizeni Komise (EU) 2023/1694 ze dne 10. srpna 2023, kterym se meéni nafizeni: (EU) ¢.
321/2013, (EU) €. 1299/2014, (EU) ¢. 1300/2014, (EU) &. 1301/2014, (EU) €. 1302/2014, (EU) ¢. 1304/2014
a provadéci nafizeni (EU) 2019/777 (Uf. wvést. L 222, 8.9.2023, s. 88, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2023/1694/0j).
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LOC&PAS tykajiciho se subsystému ,,kolejova vozidla — lokomotivy a kolejova vozidla pro
prepravu osob®, k revizi UTP PRM tykajiciho se piistupnosti zelezni¢niho systému pro osoby
se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, k revizi UTP
Marking tykajictho se oznacovani vozidel, k revizi UTP INF tykajictho se subsystému
minfrastruktura® a k aktualizaci odkazi na technické dokumenty TSI TAF uvedenych v
dodatku I UTP TAF a aktualizaci Pfirucky pro provadéni a uplatiiovani jednotnych pravnich
piedpisit APTU a ATMF, je nasledujici:

1) hlasovat pro navrh Odborné komise pro technické otdzky na revizi jednotného
technického predpisu UTP LOC&PAS tykajiciho se subsystému ,,kolejova vozidla —
lokomotivy a kolejova vozidla pro pfepravu osob®, jak je uveden v pracovnim
dokumentu Odborné¢ komise pro technické otazky TECH-25003 UTP WAG, s
vyhradou pfijeti téchto zmén:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

v oddile 1 (Introduction) ptilohy, druhém pododstavci se slovo ,,infrastructure*
nahradi slovem ,,network(s)*;

v bod€¢ 2.1 The rolling stock subsystem as part of the rail system) ptilohy
¢tvrtém pododstavci se vypusti slova ,,UTP WAG*;

v bod¢ 2.2.1 (Train formation) odst. 1 se slova ,,OTIF technical admission*
nahradi slovy ,,UTP verification procedure;

body 3.2.1 (General requirements, requirements related to maintenance and
operation a 3.2.2 (Requirements specific to other subsystem) se vypusti;

v bod¢ 4.2.3.4.2 (Running dynamic behaviour) se ndzev pismene d) nahradi
slovy ,,Additional requirements regarding interface with on-board part of the
control-command and signalling subsystem*®;

v bod¢ 4.2.3.4.2 (Running dynamic behaviour) odst. 8, v bod¢ 4.2.4.3 (Type of
brake system) odst. 3 a 4, v bod¢ 4.2.4.4.1 (Emergency braking command)
odst. 3, v bod¢€ 4.2.4.4.2 (Service braking command) odst. 5, v bod¢ 4.2.4.4.4
(Dynamic braking command) odst. 4, v bod¢ 4.2.4.8.2 (Magnetic track brake)
odst. 6, v bod¢ 4.2.4.8.3 (Eddy current track brake) odst. 9, v bod¢ 4.2.5.5.6
(Door opening) odst. 2, v bodé 4.2.8.1.2 (Requirements on performance) odst.
8, v bod¢ 4.2.8.2.4 (Maximum power and current from the overhead contact
line) odst. 4, v bod¢ 4.2.8.2.9.8 (Running through phase or system separation
sections (RST level)) odst. 5 druhém pododstavci, v bodé 4.2.9.1.6 (Driver’s
desk ergonomics) odst. 5 a 6, v bod¢ 4.2.9.3.6 (Radio Remote control function
by staff for shunting operation) odst. 4, v bodech 4.2.9.3.8.1 (Sleeping mode),
4.2.9.3.8.2 (Passive shunting), 4.2.9.3.8.3 (Non leading), 4.2.9.3.9 (Traction
status), v bod¢ 4.2.10.4.2 (Smoke Control) odst. 5, v bod¢ 4.2.13 (Interface
requirements with Automated Train Operation on-board):

— se slova ,signalling system* nahradi slovy ,,control-command and
signalling subsystem®,

— se vypusti slova ,,See point 4.3.4*;

v bod¢ 4.2.4.6.1 (Limit of wheel rail adhesion profile) se vypusti slova ,,Note
to points (1) — (4);

v bodé€ 4.2.4.7 (Dynamic brake — Braking system linked to traction system) se
treti odstavec nahradi vétou ,,For electric units, in case the presence on-board
the unit of the voltage delivered by the external power supply is a condition for
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2)

3)

4)

S)

the dynamic brake application, the safety analysis shall cover failures leading
to absence on-board the unit of that voltage.*;

1) v bod¢ 4.2.7.1.4 (Lamp controls) odst. 3 se slova ,,a flashing/blinking mode*
nahradi slovy ,,an automatic flashing/blinking mode*;

7)) v bodé 4.2.9.6 (Recording device) odst. 1 se Ctvrta odrdzka nahradi vétou
,»Additional data pertaining to the on-board control-command and signalling
subsystem may be required to be recorded.*;

k)  vbodé4.2.12.2 (General documentation) odst. 24:

— prvni odrazce se slova ,signalling system* nahradi slovy ,,control-
command and signalling subsystem*,

— druha odrazka se nahradi slovy ,,podminky pro instalaci palubni casti
subsystému ,,conditions for the installation of on-board part of the
control-command and signballing subsystem (e.g. mechanical, electrical,
etc.).;

1) v bodé 6.2.6 (Assessment of documentation requested for operation and
maintenance) odst. 1 se vypusti slova ,,and assessing entity*;

m) Vv bodé 7.3.2 se vypusti vSechny specifické piipady tykajici se Spojené¢ho
kralovstvi s ohledem na Severni Irsko;

hlasovat pro navrh Odborné komise pro technické otazky na zmény jednotného
technického predpisu UTP PRM tykajici ho se piistupnosti zelezni¢niho systému pro
osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
jak je uveden v pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otazky TECH-
25004 UTP PRM;

hlasovat pro navrh Odborné komise pro technické otazky na zmény jednotného
technického ptredpisu UTP Marking tykajiciho se oznacovani vozidel, jak je uveden
v pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otazky TECH-25005 UTP
Marking;

hlasovat pro navrh Odborné komise pro technické otazky na zmény jednotného
technického ptedpisu UTP INF tykajiciho se subsystému ,,infrastruktura®, jak je
uveden v pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otazky TECH-25006
UTP INF;

hlasovat pro navrh Odborné komise pro technické otdzky na aktualizaci odkazi na
technické dokumenty TAF TSI uvedené v dodatku I UTP TAF, jak je uveden v
pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otazky TECH-25007 UTP
TAF, s vyhradou pfiijeti této zmény:

- v tabulce v dodatku I se fadek ¢. 6 nahradi timto:

6 | ERA-TD-105 | TAF TSI - Annex D.2: | 3.5.1 15.12.2024
Appendix F - TAF TSI
Data and  Message
Model
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6) hlasovat pro navrh Odborné komise pro technické otazky na aktualizaci Piiruc¢ky pro
provadéni a uplatiovani jednotnych pravnich pfedpisit APTU a ATMEF, jak je uveden
v pracovnim dokumentu Odborné komise pro technické otazky TECH-25011
Handbook, s vyhradou pfijeti téchto zmén:

— Bod 5.3.3 — specific cases

— v prvni odrdzce by slova ,,A specific case is primarily used méla byt
nahrazena slovy ,,A specific case should be used*;

— v prvni odrazce by za slovy ,,deviation from a requirement in the UTP*
méla nésledovat slova ,due to technical constraints affecting
compatibility with the existing system.*;

— v prvni odrézce by slova ,,and national technical requirements are mainly
used to define requirements in addition to the UTPs* méla byt nahrazena
slovy ,,. A national technical requirement should be used to define a
requirement other than those laid down in the UTPs*;

— v paté odrézce by slova ,the specific case may refer to a national
technical requirement for this purpose® méla byt nahrazena slovy ,,the
specific case in the UTP may refer instead to a specific national technical
requirement defining corresponding assessment method*;

— Bod 5.4 — national technical requirements

- ve Ctvrtém odstavci by slova ,,In some cases, the NTR can be transferred
into the UTP, in full or in part, in the form of a specific case* méla byt
nahrazena slovy ,,In case a national technical requirement falls, in full or
in part, in the scope of a requirement laid down in the UTP, it should be
transferred into the UTP in the form of a specific case®.

— Bod 10.3 — Correlation with EU Law

- ve druhém odstavci by slova ,,whether an ECM* méla byt nahrazena
slovy ,,whether their ECM*;

— ve Ctvrtém odstavci prvni odrdzce by slova ,,should be accepted” méla
byt nahrazena slovy ,,should be accepted in international traffic*;

— ve ¢tvrtém odstavcei druhé odraZce by slova ,,For the purpose of providing
ECM services,* méla byt nahrazena slovy ,,For the purpose of providing
ECM services on the territory of a Contracting State,” a slova
»Contracting States* slovy ,,that Contracting State*.

7) Komise muze schvalit drobné zmény aktii uvedenych v tomto ¢lanku bez dalSiho
rozhodnuti Rady.

Clanek 2

Rozhodnuti Odborné komise pro technické otazky se po pfijeti zvefejni v Urednim véstniku
Evropské unie s uvedenim dne, kdy vstupuji v platnost.
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Clanek 3
Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dnem 16. €ervna 2025.
V Bruselu dne

Za Radu
predseda/predsedkynée
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