Rada
Unii Europejskiej

Bruksela, 21 maja 2019 r.

(OR. en)
9447/1/19
Miedzyinstytucjonalny numer REV 1
referencyjny:
2017/0113(COD)

TRANS 349
CODEC 1113

SPRAWOZDANIE

Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Komitet Statych Przedstawicieli / Rada

Nr poprz. dok.: 9140/19

Nr dok. Kom.: ST 9669/17 + ADD 1-4

Dotyczy: Whniosek w sprawie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

zmieniajgcej dyrektywe 2006/1/WE w sprawie uzytkowania pojazdow
najmowanych bez kierowcow w celu przewozu drogowego rzeczy

— Sprawozdanie z postepu prac

I. WPROWADZENIE

1. W maju 2017 r. Komisja przedstawita swdj wniosek dotyczacy zmiany dyrektywy
2006/1/WE w sprawie uzytkowania pojazdow najmowanych bez kierowcow w celu
przewozu drogowego rzeczy. Wniosek stanowi czes$¢ pierwszego pakietu dotyczacego
mobilnosci 1 jest powigzany z proponowanym przegladem przepiséw dotyczacych
dostepu do zawodu przewoznika drogowego 1 dostgpu do rynku przewozow

(rozporzadzenia 1071/2009 1 1072/2009).

2. Dyrektywa 2006/1/WE ujednolica wczesniejsze przepisy 1 okre§la minimalny poziom
otwarcia rynku dla uzytkowania pojazdéw najmowanych bez kierowcoéw w celu przewozu
drogowego rzeczy migdzy panstwami cztonkowskimi zarowno w przypadku przedsigbiorstw
majacych siedzibg¢ na ich terytorium, jak i przedsigbiorstw majacych siedzibg w innym

panstwie czlonkowskim.
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II.

I11.

Dyrektywa ta jednak:

— umozliwia panstwu cztonkowskiemu ograniczenie uzytkowania najmowanych
pojazddéw przez przedsigbiorstwa majace siedzib¢ na jego terytorium do
przedsigbiorstw, ktore sg zarejestrowane w tym panstwie cztonkowskim, i ponadto
pozwala na zakazanie uzytkowania najmowanych pojazdow o tacznej dopuszczalne]
masie catkowitej powyzej szeSciu ton w odniesieniu do dziatalnosci na wiasny

rachunek;

—  jest ograniczona — w odniesieniu do przedsigbiorstw majacych siedzibe w innym
panstwie czlonkowskim — do wynajmowania pojazdow zarejestrowanych w tym

samym panstwie cztonkowskim do celow ruchu miedzy panstwami cztonkowskimi.

Komisja proponuje zmiang¢ dyrektywy 2006/1/WE gtéwnie po to, by usuna¢ istniejace
ograniczenia i ustanowi¢ jasne i jednolite ramy regulacyjne, dajace przewoznikom

w calej UE réwny dostgp do rynku najmowanych pojazdow.

PRACE W INNYCH INSTYTUCJACH

Komisja Transportu i Turystyki (TRAN) w Parlamencie Europejskim wyznaczyta na

sprawozdawce Claudi¢ Monteiro de Aguiar (PPE, PT). Komisja TRAN glosowata nad swoim
sprawozdaniem w dniu 24 maja 2018 r., a w dniu 15 stycznia 2019 r. Parlament Europejski

osiagnat porozumienie w pierwszym czytaniu, obejmujace 15 poprawek!.

W dniach 6 grudnia 2017 r. 1 1 lutego 2018 r. swoje opinie wydaty, odpowiednio, Europejski

Komitet Ekonomiczno-Spoteczny i Europejski Komitet Regiondéw.

PRACE W RADZIE

W dniach 1121 czerwca 2017 r. Komisja przedstawila wniosek wraz z oceng skutkéw Grupie

Roboczej ds. Transportu Ladowego. Grupa robocza spotkata si¢ w dniach 7 lipca,

11 pazdziernika 1 6 listopada 2017 r. podczas prezydencji estonskiej oraz w dniach 26 lutego,
20 marca 1 24 kwietnia 2018 r. podczas prezydencji butgarskiej, aby szczegdétowo
przeanalizowa¢ wniosek 1 oméwi¢ kompromisy prezydencji. Pierwsza proba przyjecia

og6lnego podejsécia na posiedzeniu Rady ds. TTE w dniu 7 czerwca 2018 r. nie powiodla sie¢.

1

Zob. dok. 5386/19.
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7.  Grupa Robocza ds. Transportu Ladowego powracata do wniosku podczas prezydencji

rumunskiej, mianowicie w dniach 14, 21 1 28 stycznia, 4 kwietnia i 2 maja 2019 r., aby
omowi¢ kompromis prezydencji. Najnowsza wersja wniosku jest zatagczona ponizej.
Wickszos¢ delegacji ogolnie uznata zadowalajace postgpy poczynione w sprawie wniosku,

a niektore z nich podkreslity, ze przyjecie podejscia ogélnego umozliwitoby zajmowanie si¢
tym dossier rownolegle z powigzanymi dossier z pierwszego pakietu dotyczgcego mobilnosci,
gdy rozpoczng si¢ negocjacje z Parlamentem Europejskim. Dwie delegacje utrzymaty swoja
niezmieniong negatywng ocen¢ wniosku. Komisja podtrzymata ogolne zastrzezenie dotyczace

wyniku negocjacji.

8.  Wiele delegacji nadal obawia si¢ wptywu wniosku na przychody z tytutu podatkéw od
pojazdow, natomiast wigkszo$¢ z nich przyznatla, ze kompromis prezydencji pozwala
panstwom cztonkowskim w znacznym stopniu ograniczy¢ ryzyko (art. 1 ust. 2 — zastepujacy
art. 3 dyrektywy; motywy 3 i1 4). Jedna delegacja uznala, ze krajowe przepisy dotyczace
rejestracji pojazdow moga zosta¢ podwazone przez wprowadzenie wickszej swobody w ruchu
najmowanych pojazdéw, natomiast inna delegacja musi podda¢ wniosek dalszej analizie

w zwigzku z niedawno przyjetymi przepisami krajowymi.

9.  Jezeli chodzi o transgraniczne uzywanie najmowanych pojazdoéw przez przedsigbiorstwa
majace siedzib¢ w innym panstwie cztonkowskim (art. 1 ust. 1 — zmieniajacy art. 2
dyrektywy; motyw 4a), wigkszos¢ delegacji moze zaakceptowacé zwigkszong elastycznos¢.
Wiele delegacji podkreslito znaczenie skutecznych srodkoéw kontroli w tym przypadku,

w szczegblnosci w celu monitorowania przewozow kabotazowych. W tym wzgledzie
korzystanie z systemu ERRU? (art. 1 ust. 2a — wprowadzajacy do dyrektywy nowy art. 3a;
motywy 5b 1 5¢) wydaje si¢ wiekszosci delegacji rozsadne, chociaz niektore z nich uznaty
to za zbyt ucigzliwe lub niewystarczajaco skuteczne. Niektore delegacje podkreslity, ze
system ERRU ma zosta¢ poddany bardziej kompletnej aktualizacji po przyjeciu zmian do
rozporzadzenia 1071/2009 w ramach pierwszego pakietu dotyczacego mobilnosci,

1 opowiedziaty si¢ za skoordynowanym harmonogramem odpowiednich aktualizacji.

Europejski rejestr przedsigbiorcéw transportu drogowego — system zapewniajacy wzajemne
potaczenie krajowych rejestrow elektronicznych, zgodnie z art. 16 ust. 5 1 6 rozporzadzenia
1071/20009.
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10.

IVv.

11.

Komitet Statych Przedstawicieli omawiat wniosek w dniu 15 maja 2019 r. Z jednej strony,

wiele delegacji wyrazito poparcie dla kompromisu mimo pewnych utrzymujacych sie
zagrozen, np. w odniesieniu do dochodéw podatkowych i kontroli operacji transportu
prowadzonych w innych panstwach cztonkowskich. Z drugiej strony, znaczna liczba delegacji
wyrazita watpliwosci co do tego, czy mozliwe jest uzgodnienie podej$cia ogdlnego juz

w czerwcu 2019 r. Niektore delegacje zglosity negatywne zastrzezenia weryfikacji co do
zakresu obowigzku dokonywania oceny przez Komisj¢ w odniesieniu do dochodéw
podatkowych (art. 1 ust. 3 — nowy art. 5a dyrektywy). Prezydencja stwierdzita po
posiedzeniu, ze sprawozdanie z postgpu prac stanowitoby najlepsza podstawe do dyskusji

w Radzie.

WNIOSKI

Prezydencja uwaza, ze poczynione postepy doprowadzily do dalszego zmniejszenia obaw

panstw czlonkowskich przy jednoczesnym utrzymaniu gtéwnych celéw Komisji.

a)  Aby unikng¢ niezamierzonych skutkoéw ubocznych, panstwa cztonkowskie moga
ograniczy¢ wynajem pojazdow zarejestrowanych w innych panstwach cztonkowskich
przez ich wlasne przedsigbiorstwa do 30 dni w roku kalendarzowym lub do 25% floty
pojazdow. W tym krétkim minimalnym okresie powinno by¢ mozliwe zabezpieczenie
krajowych przepisow dotyczacych rejestracji pojazdow i unikanie erozji podatkowe;j.
Dodatkowa gwarancje stanowi mozliwo$¢ ograniczenia najmowania lekkich
samochodow dostawczych na potrzeby operacji na wiasny rachunek. Aby zapewnic
kompleksowe monitorowanie wptywu na dochody podatkowe, przygotowywane przez

Komisje sprawozdanie z oceny mozna by rozszerzy¢ o ten aspekt.

b) W celu zapewnienia, aby uzytkowanie najmowanych pojazdoéw przez
przedsigbiorstwa majace siedzib¢ w innym panstwie czlonkowskim nie byto
naduzywane do obchodzenia przepisow dotyczacych dostepu do rynku, pojazdy
muszg by¢ wyposazone w poswiadczong kopig licencji wspolnotowej, gdy jest
wymagana na mocy rozporzadzenia 1072/2009. Ponadto panstwa cztonkowskie
beda miaty dostep do informacji w sprawie numerdw rejestracyjnych najmowanych
pojazdéw za posrednictwem unijnego interfejsu krajowych rejestrow elektronicznych,
czyli ERRU. W zwigzku z tym, ze system ERRU zostanie poddany przegladowi na
mocy rozporzadzenia 1071/2009 (art. 16)3, kompromis zawiera obowigzek dodawania
do krajowego rejestru informacji na temat numerdéw rejestracyjnych najmowanych

pojazdow.

3

Zob. podejscie ogdlne w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia 1071/2009, dok.
15084/18, s. 16.
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12.

13.

Prezydencja odnotowuje, ze wiele delegacji podkreslato powigzanie z gtownymi dossier
pierwszego pakietu dotyczacego mobilnosci. Powigzanie to ma dwa aspekty: po pierwsze,
techniczny, w zwigzku z potrzeba poprawy wymiany informacji miedzy panstwami
cztonkowskimi w celu usprawnienia monitorowania i kontroli; po drugie, w odniesieniu do
ogolnej debaty politycznej na temat dostepu do rynku i jego ograniczen. Parlament Europejski
przyjat stanowisko w pierwszym czytaniu w odniesieniu do wszystkich odno$nych dossier.
Rada ustanowita ogdlne podej$cie w odniesieniu do trzech wnioskow z pierwszego pakietu
dotyczacego mobilnosci4, ale jeszcze nie w sprawie wniosku dotyczacego najmowanych
pojazdéw. Prezydencja odnotowuje rowniez, ze delegacje zasadniczo uznajg znaczenie tego
powigzania, jednak wyrazaly one r6zne opinie na temat odpowiedniego harmonogramu
prowadzenia dalszych prac nad tym dossier — albo rownolegle z innymi dossier, albo jako

kolejny krok.

W zwigzku z powyzszym Komitet Statych Przedstawicieli i Rada sg proszone o zapoznanie

si¢ z postepami poczynionymi w pracach nad tym dossier.

4

Zob. dok. 15084/18.
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ZAYLACZNIK

Whniosek w sprawie
DYREKTYWY PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
zmieniajacej dyrektywe 2006/1/WE w sprawie uzytkowania pojazdéw najmowanych

bez kierowcow w celu przewozu drogowego rzeczy
PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow®,
stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dyrektywa 2006/1/WE Parlamentu Europejskiego i Rady’ okre$la minimalny poziom
otwarcia rynku dla uzytkowania pojazdéw najmowanych bez kierowcoéw w celu przewozu

drogowego rzeczy.

S DzU.C[...]z[...],s.[...].

6 DzU.C[...]z[...],s. [...]-
Dyrektywa 2006/1/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 stycznia 2006 r.
w sprawie uzytkowania pojazdow najmowanych bez kierowcow w celu przewozu
drogowego rzeczy (wersja skodyfikowana) (Dz.U. L 33 2 4.2.2006, s. 82).
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(2) Uzytkowanie najmowanych pojazdéw moze obnizy¢ koszty przedsigbiorstw przewozacych
towary na wlasny rachunek lub na rachunek osoby trzeciej, a jednoczes$nie poprawi¢ ich
elastycznos$¢ operacyjng. Moze si¢ zatem przyczyni¢ do wzrostu wydajnosci
1 konkurencyjnosci tych przedsigbiorstw. Ponadto najmowane pojazdy sa z reguty nowsze
w poréwnaniu z przecietnym wiekiem pojazdéw, a zatem sg bezpieczniejsze i generuja mniej

zanieczyszczen.

(3) Dyrektywa 2006/1/WE nie pozwala przedsi¢biorstwom w petni czerpac korzysci wynikajace
z najmu pojazdow. Dyrektywa ta zezwala panstwom cztonkowskim na ograniczenie przez
przedsiebiorstwa majace siedzibe na ich terytorium uzytkowania najmowanych pojazdow
o dopuszczalnej rzeczywistej masie catkowitej powyzej szesciu ton do przewozoéw na wilasny
rachunek. Ponadto panstwa cztonkowskie nie s3 zobowigzane do zezwalania na uzytkowanie
najmowanego pojazdu na swoim terytorium, jezeli pojazd zostal zarejestrowany lub
dopuszczony do ruchu zgodnie z prawem panstwa cztonkowskiego innego niz panstwo

siedziby najmujacego przedsi¢biorstwa.

(4) Aby umozliwi¢ przedsigbiorstwom czerpanie jeszcze wigkszych korzys$ci z uzytkowania
najmowanych pojazdéw, nalezy im umozliwi¢ korzystanie z pojazdow najmowanych
w dowolnym panstwie czlonkowskim, a nie tylko w panstwie cztonkowskim ich siedziby.
Utatwitoby im to w szczegdlnosci reakcj¢ na krétkoterminowy, sezonowy lub tymczasowy

wzrost zapotrzebowania oraz zastgpienie zepsutych lub uszkodzonych pojazdow.

(4a) Panstwa cztonkowskie nie powinny moc ogranicza¢ uzytkowania na ich terytorium pojazdu
najmowanego przez przedsigbiorstwo majace siedzib¢ w innym panstwie cztonkowskim,
pod warunkiem ze pojazd ten zostat zarejestrowany lub dopuszczony do ruchu zgodnie
z prawem ktoregokolwiek panstwa cztonkowskiego oraz — jesli jest to pojazd wymagajacy
uwierzytelnionego wypisu z licencji wspdlnotowej zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 1072/2009 — zatwierdzony do uzytkowania przez panstwo cztonkowskie,

w ktorym dane przedsigbiorstwo ma siedzibe, za pomocg uwierzytelnionego wypisu.
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)

(Sa)

(5b)

Nadal utrzymuja si¢ znaczne réznice w poziomie opodatkowania transportu drogowego

na terenie Unii. Aby unikna¢ zaktocen podatkowych, uzasadnione sg zatem nadal pewne
ograniczenia, ktore maja posredni wptyw na swobode §wiadczenia ustug najmu pojazdow.
W zwigzku z powyzszym panstwa cztonkowskie powinny moc ogranicza¢ na swoim
terytorium dlugosci okresu, podczas ktorego przedsiebiorstwa majace siedzibe na ich
terytorium mogg korzysta¢ z najmowanych pojazdow zarejestrowanych lub dopuszczonych
do ruchu w innym panstwie cztonkowskim. Nalezy im réwniez zezwoli¢ na ograniczenie
liczby takich pojazdow najmowanych przez przedsigbiorstwa majace siedzib¢ na ich

terytorium.

W celu poprawy egzekwowania ograniczenia korzystania z najmowanego pojazdu
zarejestrowanego lub dopuszczonego do ruchu zgodnie z prawem panstwa cztonkowskiego
innego niz panstwo, w ktorym najmujace przedsigbiorstwo ma siedzibe, panstwo
cztonkowskie powinno mie¢ mozliwo$¢ wymagania, aby umowa najmu nie przekraczala
dozwolonego okresu korzystania z danego pojazdu. Ponadto wazno$¢ uwierzytelnionych
wypisOw z licencji wspolnotowej wydanej zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1072/2009
moze zosta¢ ograniczona do okresu odpowiadajacego dtugosci umowy najmu. Oprocz tego,
na tych uwierzytelnionych wypisach moze zosta¢ podany numer rejestracyjny najmowanego

pojazdu.

Ruch pojazdow najmowanych nie powinien utrudnia¢ monitorowania i kontroli legalnosci
operacji prowadzonych przez podmioty w panstwach cztonkowskich innych niz panstwo
cztonkowskie, w ktorym majg siedzibe. Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1071/2009
podmioty powinny przekazywac organom panstwa cztonkowskiego, w ktorym majg siedzibe,
numer rejestracyjny kazdego pojazdu silnikowego, ktorym dysponujg, tak by informacje te
zostaly umieszczone w krajowym rejestrze elektronicznym. Rozporzadzenie to przewiduje,
ze dane zawarte w krajowych rejestrach elektronicznych sa dostepne dla organdéw innych
panstw czlonkowskich; krajowe rejestry elektroniczne powinny pozwala¢ na ukierunkowane
wyszukiwanie w przypadku pojazdéw o numerach rejestracyjnych innych niz wydawane

przez panstwo czlonkowskie siedziby.
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(5¢) W celu zapewnienia, by obowigzek podawania w krajowym rejestrze elektronicznym

(6)

(7

®)

©)

informacji dotyczacych numeru rejestracyjnego pojazdu byt spelniany w jednolity sposob,
Komisji nalezy powierzy¢ uprawnienia wykonawcze dotyczgce minimalnych wymogow
w zakresie danych, jakie majg by¢ wprowadzane do krajowego rejestru elektronicznego.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/20118,

Aby umozliwi¢ efektywniejsze prowadzenie przewozow na wlasny rachunek, panstwa
cztonkowskie nie powinny moc nadal ogranicza¢ mozliwosci uzytkowania najmowanych
pojazdow w takich przewozach. Jednak aby unikna¢ potencjalnych probleméw podatkowych,
panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ ograniczenia uzywania do przewozow

na wlasny rachunek pojazdu o dopuszczalnej rzeczywistej masie catkowitej nie wickszej

niz 3,5 tony, jezeli jest on zarejestrowany poza panstwem cztonkowskim siedziby

przedsiebiorstwa go uzywajacego.

Komisja powinna monitorowa¢ wdrozenie i skutki niniejszej dyrektywy i dokumentowac je
w formie sprawozdania. W sprawozdaniu nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na to, czy
wynikiem dyrektywy byto uzytkowanie starszych lub okreslonych rodzajéw pojazdow oraz
czy w zwigzku z tym odbito si¢ to na bezpieczenstwie drogowym i czy pociagneto za soba
trudnosci z egzekwowaniem przepisow, w tym przepiséw dotyczacych kabotazu. Wszelkie

przyszte dziatania w tym obszarze powinny by¢ rozwazane na podstawie tego sprawozdania.

Poniewaz cele niniejszej dyrektywy nie moga zosta¢ osiggni¢te w sposdb wystarczajacy
przez same panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na transgraniczny charakter
transportu drogowego 1 kwestii, ktére maja by¢ uregulowane w niniejszej dyrektywie,
mozliwe jest ich lepsze osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie

z zasada pomocniczosci okre§long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnosci niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia

tych celow.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2006/1/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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Artykut 1
W dyrektywie 2006/1/WE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1)  wart. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  wust. 1| wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(1)  zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

»Kazde panstwo cztonkowskie zezwala na uzytkowanie w obrgbie swojego
terytorium pojazdow najmowanych przez przedsigbiorstwa majace siedzibe na

terytorium innego panstwa cztonkowskiego, pod warunkiem ze:”;
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

»a) pojazd jest zarejestrowany lub zostat wlaczony do ruchu zgodnie z prawem
danego panstwa cztonkowskiego 1 jest uzywany zgodnie z przepisami
rozporzadzen (WE) nr 1071/2009 i (WE) nr 1072/2009 w panstwie
cztonkowskim siedziby przedsi¢biorstwa go uzywajacego, stosownie

do przypadku.”;

2)  art. 3 otrzymuje brzmienie:

Artykut 3

1.  Panstwa cztonkowskie wprowadzajg srodki niezbedne do zapewnienia, by przedsiebiorstwa
majace siedzib¢ na ich terytorium mogty uzytkowa¢ najmowane pojazdy do celow transportu
drogowego towardw na tych samych warunkach, co pojazdy bedace wlasnoscia tych

przedsigbiorstw, z zastrzezeniem spelnienia warunkéw okreslonych w art. 2.

2. W przypadku gdy naymowany pojazd zostat zarejestrowany lub dopuszczony do ruchu
zgodnie z prawem innego panstwa czlonkowskiego, panstwo cztonkowskie, w ktorym dane

przedsigbiorstwo ma siedzibe, moze:

a)  ograniczy¢ czas uzytkowania najmowanego pojazdu na jego terytorium, pod
warunkiem ze pozwala ono na korzystanie z naymowanych pojazdoéw przez to samo
przedsigbiorstwo przez 30 kolejnych dni w danym roku kalendarzowym; w tym
przypadku mozna wprowadzi¢ wymdg, by umowa najmu nie przekraczata terminu

ustalonego przez dane panstwo czlonkowskie;
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2a)

3)

b)  ograniczy¢ liczbg najmowanych pojazdow, ktore moga by¢ uzytkowane przez dane
przedsiebiorstwo, pod warunkiem ze dozwolone jest uzytkowanie minimalnej liczby
pojazdoéw. Ta minimalna liczba to przynajmniej 25% floty pojazdow cigzarowych
nalezacych do danego przedsiebiorstwa w dniu 31 grudnia roku poprzedzajgcego rok
ztozenia wniosku o zezwolenie na korzystanie z pojazdu najmowanego. W przypadku
gdy cata flota przedsigbiorstwa to wiecej niz jeden, lecz mniej niz cztery pojazdy,
przedsigbiorstwu temu wolno uzytkowac przynajmniej jeden taki najymowany pojazd;

c) ograniczy¢ uzywanie do przewozu na wlasny rachunek takiego pojazdu o dopuszczalne;j

rzeczywistej masie catkowitej nie wickszej niz 3,5 tony.”;

dodaje si¢ art. 3a w brzmieniu:
SYArtykut 3a

Panstwa cztonkowskie podejmuja $rodki niezbedne do zapewnienia, by informacje dotyczace
numeru rejestracyjnego najmowanego pojazdu byly umieszczane w krajowym rejestrze

elektronicznym, o ktorym mowa w art. 16 rozporzadzenia (WE) nr 1071/2009.

Komisja w drodze aktéw wykonawczych przyjmuje minimalne wymogi dotyczace danych,
ktére maja by¢ wprowadzane do krajowego rejestru elektronicznego. Akty wykonawcze sg

przyjmowane zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. Sb ust. 2.”;

dodaje si¢ art. Sa i 5b w brzmieniu:

,Artykut 5a

Najpdzniej do dnia [Dz.U.: proszg wstawi¢ date przypadajaca 5 lat od terminu transpozycji
dyrektywy] r. Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie

z wdrozenia 1 skutkow niniejszej dyrektywy. Sprawozdanie ma zawiera¢ informacje na temat
uzytkowania pojazdow najmowanych w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo
cztonkowskie siedziby przedsigbiorstwa najmujacego pojazd. W sprawozdaniu nalezy
uwzgledni¢ réwniez skutki dla bezpieczenstwa drogowego[, dochodéw podatkowych] oraz
egzekwowania przepiséw o kabotazu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1072/2009. Na
podstawie tego sprawozdania Komisja ocenia, czy konieczne jest zaproponowanie

dodatkowych srodkow.
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Artykut 5b

1.  Komisj¢ wspomaga komitet utworzony na mocy art. 42 ust. 1 rozporzadzenia UE nr 165/2014

z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie tachograféw stosowanych w transporcie drogowym.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.”.
Artykut 2

3. Panstwa cztonkowskie najpdzniej do dnia [Dz.U.: prosz¢ wstawi¢ date przypadajacg [24]
miesigce od wejscia w zycie] r. wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie przekazuja

Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego

odniesienia okreslane sg przez panstwa czlonkowskie.

4.  Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji tekst podstawowych przepisoéw prawa krajowego

przyjetych w dziedzinie objetej niniejszg dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zzycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczgcy
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