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I. UVOD

1. Komisia v mdji 2017 predlozila ndvrh, ktorym sa meni smernica 2006/1/ES o pouzivani
vozidiel prenajatych bez vodicov na cestni prepravu tovaru. Navrh je sucast’ou prvého balika
opatreni v oblasti mobility a sivisi s navrhovanym prepracovanim pravidiel pristupu
k povolaniu prevadzkovatel’a cestnej dopravy a pristupu na trh nakladnej cestnej dopravy

(nariadenia ¢. 1071/2009 a 1072/2009).

2. Smernicou 2006/1/ES sa kodifikovali predchadzajuce pravidla a stanovila sa minimalna
uroven otvorenia trhu, pokial’ ide o pouZzivanie vozidiel prenajatych bez vodicov na cestnu
prepravu tovaru medzi ¢lenskymi S$tatmi, a to pre podniky usadené na ich uzemi, ako aj pre

podniky usadené v inom ¢lenskom State.
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Smernica v$ak:

II.

I11.

— ¢lenskému Statu umoziuje obmedzit’ pouzivanie prenajatych vozidiel podnikmi
usadenymi na jeho uzemi na vozidla, ktoré st zaevidované v tomto ¢lenskom State
a okrem toho mu umoznuje zakazat’ pouzivanie prenajatych vozidiel s pripustnou

celkovou hmotnostou presahujicou Sest’ ton na prepravu na vlastny ucet;

— pokial’ ide o podniky usadené v inom clenskom S$tate, obmedzuje sa na prendjom
vozidiel evidovanych v tom istom ¢lenskom State na ucely dopravy medzi ¢lenskymi

Statmi.

Komisia navrhuje zmenit smernicu 2006/1/ES tak, aby sa predovSetkym odstranili existujice
obmedzenia a ustanovil sa jasny a jednotny regulacny ramec, na zaklade ktorého ziskaji

prevadzkovatelia dopravy v celej EU rovnaky pristup k trhu s prenajatymi vozidlami.

PRACA V INYCH INSTITUCIACH

Vybor Eurdpskeho parlamentu pre dopravu a cestovny ruch (TRAN) vymenoval

za spravodajkynu pani Claudiu Monteirova de Aguiarova (PPE, PT). Tento vybor hlasoval
o sprave spravodajkyne 24. maja 2018 a Europsky parlament prijal 15. januara 2019 dohodu

v prvom ¢itani, ktora obsahuje 15 pozmenujicich navrhov!.

Europsky hospodarsky a socidlny vybor prijal svoje stanovisko 6. decembra 2017 a Europsky

vybor regiénov 1. februara 2018.

PRACA V RADE

Komisia predloZila svoj navrh spolu s posudenim vplyvu pracovnej skupine pre pozemnu

dopravu 1. a 21. jina 2017. Pracovna skupina zasadala 7. jala, 11. oktobra a 6. novembra
2017 pocas estonskeho predsednictva a 26. februéra, 20. marca a 24. aprila 2018 pocas
bulharského predsednictva s ciel'om podrobne analyzovat navrh a rokovat’ o kompromisnych
zneniach predsednictva. Prvy pokus dosiahnut’ vS§eobecné smerovanie na zasadnuti Rady TTE

7. juna 2018 bol neuspesny.

Pozri dokument 5386/19.
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Pracovné skupina pre pozemnu dopravu sa k nadvrhu vratila pocas rumunského predsednictva,

konkrétne 14., 21. a 28. januara, 4. aprila a 2. maja 2019, aby prediskutovala kompromisné
znenie predsednictva?. Vacsina delegacii vo vieobecnosti uznala znaény pokrok v stvislosti
s navrhom a niektoré z nich zdoraznili, Ze posun ku v§eobecnému smerovaniu by umoznil
zaoberat’ sa tymto spisom zaroven so suvisiacimi spismi prvého balika opatreni v oblasti
mobility po tom, ako sa za¢nl rokovania s Europskym parlamentom. Dve delegacie navrh

nad’alej posudzuji negativne. Komisia trva na vSeobecnej vyhrade k vysledku rokovani.

Hoci mnohé delegacie maju stale obavy, pokial’ ide o vplyv navrhu na prijmy z dane

z motorovych vozidiel, va¢Sina z nich uznala, Ze kompromisné znenie predsednictva
umoziuje clenskym Statom riziko vo velkej miere obmedzit’ (¢lanok 1 ods. 2, ktorym sa
nahradza ¢lanok 3 smernice; odovodnenia 3 a 4). Jedna delegacia vyjadrila nézor, ze
vnutro$tatne pravidla evidencie vozidiel by sa mohli oslabit’ umoznenim vac¢sej slobody
obehu prenajatych vozidiel, a jedna ind delegacia vyjadrila potrebu navrh d’alej skimat’

s oh'adom na neddvno prijaté vnutroStatne pravne predpisy.

Pokial’ ide o cezhrani¢né pouzivanie prenajatych vozidiel podnikmi usadenymi v inom
¢lenskom $tate (¢lanok 1 ods. 1, ktorym sa meni ¢lanok 2 smernice; odovodnenie 4a), vacsina
delegacii by mohla akceptovat’ vacsiu flexibilitu. Mnoh¢é delegacie zdoraznili dolezitost’
ucinnych kontrolnych opatreni v tomto pripade, najma v stvislosti s monitorovanim ¢innosti
kabotaznej dopravy. V tejto suvislosti povazovala vdcsina delegacii za rozumné pouzivanie
systému ERRU3 (€lanok 1 ods. 2a, ktorym sa do smernice vklada novy ¢lanok 3a;
odovodnenia 5b a 5c¢), hoci niektoré z nich to vnimaju ako prili§ zatazujuce ¢i nie dost’
ucinné. Viaceré delegacie zdoraznili, Ze po prijati zmien nariadenia ¢. 1071/2009 v ramci
prvého balika opatreni v oblasti mobility sa bude systém ERRU komplexnejSie aktualizovat,

a argumentovali za koordinované nacasovanie prislusnych aktualizacii.

Posledné znenie sa uvadza v dokumente 9140/19.

Eurdpsky register podnikov cestnej dopravy, systém na zabezpecenie vzajomného
prepojenia vnutrostatnych elektronickych registrov v stlade s ¢lankom 16 ods. 5a 6
nariadenia ¢. 1071/2009.
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10.

IVv.

1.

Vybor stalych predstavitel'ov rokoval o kompromisnom zneni 15. maja 2019. Mnohé

delegacie vyjadrili na jednej strane kompromisu podporu, a to aj napriek urcitym
pretrvavajucim rizikam, napriklad pokial’ ide o prijmy z dane a kontrolu operacii cestne;j
dopravy vykonavanych v inych ¢lenskych statoch. Na druhej strane vSak zna¢ny pocet
delegacii vyjadril pochybnosti o tom, ¢i bude mozné vSeobecné smerovanie dosiahnut’ uz
v juni 2019. Niektoré delegacie vzniesli negativnu vyhradu preskimania v stavislosti

s rozsahom povinnosti Komisie tykajticej sa hodnotenia prijmov z dane (¢lanok 1 ods. 3 —
novy ¢lanok 5a smernice). Predsednictvo dospelo po zasadnuti k zdveru, ze najvhodnejSim

zékladom pre rokovania v Rade bude sprava o pokroku.
ZAVERY

Predsednictvo sa domnieva, ze vd’aka zna¢nému pokroku sa podarilo este viac zredukovat’

obavy Clenskych §tatov a zaroven zachovat’ hlavné ciele Komisie.

a)  Aby sa prediSlo netimyselnym vedl'aj$im vplyvom, ¢lenské Staty moézu obmedzit’
prendjom vozidiel registrovanych v inych ¢lenskych Statoch svojimi vlastnymi
podnikmi na 30 dni za kalendarny rok a na 25 % vozového parku. Pocas tohto kratkeho
minimalneho obdobia by malo byt mozné zachovat’ vnutrostatne pravidla evidencie
vozidiel a zabranit’ narG$aniu zakladu dane. Dal$ou zarukou je moZnost’ obmedzit’
prenajom l'ahkych uzitkovych vozidiel na prepravu na vlastny tcet. Na to, aby sa
zabezpecilo komplexné monitorovanie vplyvu na prijmy z dane, by sa hodnotiaca

sprava Komisie mohla rozsirit’ na tento aspekt.

b) S cielom zarucit, aby sa pouZivanie prenajatych vozidiel podnikmi usadenymi v inom
¢lenskom S§tate nezneuZzivalo na obchadzanie pravidiel pristupu na trh, musia byt
vozidla vybavené¢ licenciou Spolo€enstva, ak sa tak pozaduje podl'a nariadenia
¢. 1072/2009, a €lenské Staty buda mat’ pristup k informécidm o prenajatych vozidlach
v ramci vozového parku cestného dopravcu prostrednictvom rozhrania vnuatrostatnych
elektronickych registrov EU, ERRU. Vzhl'adom na to, Ze systém ERRU sa prepracuje
v ramci zmeny nariadenia ¢. 1071/2009 (¢lanok 16)*, obsahuje kompromisné znenie
povinnost’ doplnit’ do vnutrostatneho registra informéacie o evidencnom cisle

prenajatych vozidiel.

Pozri vSeobecné smerovanie k navrhu tykajicemu sa nariadenia ¢. 1071/2009, dokument
15084/18, s. 16.
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12. Predsednictvo poznamenava, ze mnohé delegacie zdoraznili prepojenie s hlavnymi spismi
prvého balika opatreni v oblasti mobility. Toto prepojenie ma dve stranky: po prvé,
z technického hladiska ide o potrebu zlepsit’ vymenu informacii medzi ¢lenskymi Statmi
s ciel'om zlepsit’ monitorovanie a kontrolu; a po druhé, ide o vSeobecnt politicku diskusiu
o pristupe na trh a jeho obmedzeniach. Europsky parlament prijal pozicie v prvom ¢itani ku
vSetkym prislusnym spisom. Rada stanovila vS§eobecné smerovanie k trom navrhom prvého
balika opatreni v oblasti mobility,’ ale zatial’ nie k navrhu o prenajatych vozidlach.
Predsednictvo tiez poznamenava, Ze hoci delegacie vo vSeobecnosti uznavaju vyznam tohto
prepojenia, vyjadrili rozdielne nazory na vhodny Casovy ramec pre napredovanie v tomto

spise, a to bud’ subezne s ostatnymi spismi alebo ako nasledny krok.

13.  Vybor stalych predstavitel'ov a Rada sa vzhl'adom na uvedené vyzyvaju, aby vzali na vedomie

pokrok dosiahnuty v tomto spise.

S Pozri dokument 15084/18.
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