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NOTA

Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Rada

Dotyczy: Whniosek dotyczgcy rozporzgdzenia zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE)

nr 261/2004 ustanawiajgce wspoélne zasady odszkodowania i pomocy dla
pasazerow w przypadku odmowy przyjecia na poktad albo odwotania lub
duzego opdznienia lotéw oraz rozporzgdzenie (WE) nr 2027/97 w sprawie
odpowiedzialno$ci przewoznika lotniczego w odniesieniu do przewozu

drogg powietrzng pasazerdw i ich bagazu
— Porozumienie polityczne

Delegacje otrzymuja w zatagczniku kompromisowy tekst zalgcznika I w brzmieniu

zaproponowanym przez prezydencje.
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ZAYLACZNIK

Zalacznik 1

»Zalacznik: niewyczerpujacy wykaz okolicznosci uwazanych za nadzwyczajne i okolicznosci

nieuznawanych za nadzwyczajne do celéw niniejszego rozporzadzenia

1. Za nadzwyczajne uwaza si¢ okoliczno$ci wymienione ponize;j:
a) okolicznosci niezwigzane z eksploatacja statku powietrznego, takie jak:

(1) kleski zywiotowe lub katastrofy ekologiczne, ktore sg nie do pogodzenia
z bezpiecznym wykonywaniem lotu;

(il)warunki meteorologiczne i uszkodzenia statku powietrznego zwigzane ze
zdarzeniami meteorologicznymi, ktore sg nie do pogodzenia z bezpiecznym
wykonywaniem lotu (takie jak: uderzenie pioruna, grad, burza, silne
turbulencje, silny wiatr);

(1i1) wojna lub powstanie, ktore sa nie do pogodzenia z bezpiecznym
wykonywaniem lotu;

(1v) transgraniczne zagrozenia zdrowia wchodzace w zakres stosowania
art. 2 ust. 1 lub 4 rozporzadzenia (UE) 2022/2371, ktére sg nie do pogodzenia
z bezpiecznym wykonywaniem lotu; oraz

(v)kolizje statku powietrznego z ptakiem lub innym ciatem obcym, ktore s nie
do pogodzenia z bezpiecznym wykonywaniem lotu;

b) incydenty zwigzane z pasazerem, w tym:

(1) incydenty zwigzane z niewlasciwym zachowaniem pasazerow w rozumieniu
protokotu montrealskiego z2014 r., ktéore sa nie do pogodzenia
z bezpiecznym wykonywaniem lotu lub op6zniaja odlot;

(i1)zagrozenia dla zdrowia lub nagle przypadki wymagajace pomocy medyczne;j
(np. powazna choroba), stwierdzone na krotko przed odlotem lub
wymuszajace przerwanie lotu lub zmiang jego trasy;
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c) sytuacje spowodowane przez strong trzecia, takie jak:

(1) zagrozenia dla bezpieczenstwa, szkody spowodowane aktami sabotazu lub
terroryzmu lub czyny bezprawne, ktore sa nie do pogodzenia z bezpiecznym
wykonywaniem lotu;

(i1)ukryta usterka produkcyjna lub konstrukcyjna ujawniona przez producenta
lub wlasciwy organ, ktora jest nie do pogodzenia z bezpiecznym
wykonywaniem lotu;

(ii1) ograniczenia dotyczace zarzadzania ruchem lotniczym lub
przepustowosci portu lotniczego lub zamknigcie przestrzeni powietrzne;;

(iv) czesciowe lub catkowite nieplanowane zamknigcie portu lotniczego,
w tym ogo6lna awaria systemu portu lotniczego, przerwa w dostawie energii
elektrycznej i przerwanie taczno$ci elektronicznej, lub aktywacja planu
reagowania awaryjnego przez organ zarzadzajacy portem lotniczym;

(v)strajki u podmiotéw $wiadczacych podstawowe ustugi, takich jak organ
zarzadzajacy portem lotniczym, instytucje zapewniajace shuzby zeglugi
powietrznej, podmioty $wiadczace ushugi obslugi naziemnej, Ilub
u obstugujacego przewoznika lotniczego, w przypadku gdy strajki sa
zwigzane 7z zadaniami wykraczajacymi poza zakres kompetencji
obstugujacego przewoznika;

(vi) nieoczekiwana nieobecnos¢ czlonka =zalogi niezbgdnego do
wykonania lotu, z powodu choroby lub $mierci, gdy ma to miejsce poza
bazami macierzystymi obstugujacego przewoznika lotniczego lub z powodu
pandemii;

(vii) uszkodzenie statku powietrznego spowodowane przez strony trzecie,
za ktore przewoznik lotniczy nie ponosi odpowiedzialnosci, na ziemi 1 ktore
jest nie do pogodzenia z bezpiecznym wykonywaniem lotu;

(viii) uszkodzenie opony statku powietrznego spowodowane przez ciato
obce, ktore to uszkodzenie jest nie do pogodzenia z bezpiecznym
wykonywaniem lotu;

(ix) zanieczyszczenie drogi startowej portu lotniczego, ktore jest nie do
pogodzenia z bezpiecznym wykonywaniem lotu;

(x)nieoczekiwane wady wyposazenia statku powietrznego mogace wptyna¢ na
bezpieczenstwo lotu, ktore nie mieszcza si¢ w dopuszczalnych poziomach
eksploatacji okreslonych w glownym wykazie wyposazenia minimalnego
lub minimalnych warunkach eksploatacji wyposazenia ustanowionych
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wtym wykazie iktérym nie mozna bylo zaradzi¢ podczas obstugi
zapobiegawczej (zgodnie z pkt 2 ppkt (i)); oraz

(x1) po odlocie — zagrozenia dla zdrowia lub nagte przypadki wymagajace
pomocy medycznej (takie jak powazna choroba) u czlonka zatogi,

wymagajace przerwania lub zmiany trasy lotu.
2. Zanadzwyczajne nie uwaza si¢ nast¢pujacych okolicznosci:

(i) problemy techniczne, ktéore mozna bylo rozwigza¢ podczas obstugi
zapobiegawczej zgodnie z przepisami iprocedurami UE dotyczacymi

zarzadzania ciagla zdatnoS$cig do lotu statkow powietrznych;

(il)decyzje operacyjne, opdznione procedury dotyczace zaldg / odprawy /

wejscia na poktad; oraz

(ii1) niedostepnos¢ cztonkow zatogi lotniczej lub personelu poktadowego
(chyba ze jest spowodowana strajkiem uwzglgdnionym w pkt 1 lit. c)
ppkt (v) lub niespodziewang nieobecnoscig z powodu choroby lub $mierci

uwzgledniong w pkt 1 lit. ¢) ppkt (vi)”.
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