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NOTA DO PUNKTU I/A

Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Komitet Statych Przedstawicieli / Rada

Dotyczy: Projekt ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY

okreslajgcego normy emisji CO2 dla nowych pojazdéw ciezkich oraz
zmieniajgcego rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz dyrektywe Rady 96/53/WE
(pierwsze czytanie)

— Przyjecie aktu ustawodawczego
— Oswiadczenia

Oswiadczenia Komisji

1. Komisja kontynuuje prace nad rozwojem technicznym narzedzia do obliczania zuzycia
energii przez pojazd (VECTO) w celu regularnej 1 terminowej aktualizacji tego narzedzia
w zwigzku z wprowadzanymi innowacjami oraz w celu uwzglednienia nowych technologii

zwigkszajacych efektywno$¢ paliwowa pojazdow ciezkich.

9426/19 ADD 1 krk/AMA/eh 1
GIP.2 PL



2. Komisja przyjmuje do wiadomosci porozumienie wspdtprawodawcoéw dotyczace art. 20
przedmiotowego rozporzadzenia, ktory zmienia dyrektywe 96/53/WE, nie okreslajac

doktadnego terminu jej transpozycji.

Komisja zauwaza rowniez, ze inne przepisy dyrektywy 96/53/WE sa zmieniane decyzja
Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE w zakresie terminu
wprowadzenia w zycie specjalnych przepiséw dotyczacych maksymalnej dlugosci kabin

w celu zapewnienia lepszej charakterystyki aerodynamicznej i efektywnosci energetycznej
oraz wyzszego poziomu bezpieczefstwa!, w ktorej przewidziano stosowanie tych nowych

przepisoOw od dnia 1 wrzesnia 2020 r.

W zwigzku z powyzszg sytuacja Komisja wzywa panstwa cztonkowskie do jak najszybszego
— najpozniej do tego samego dnia, tj. do 1 wrzesnia 2020 r. — dostosowania ustawodawstwa
krajowego do art. 20 przedmiotowego rozporzadzenia oraz do poinformowania o tym Komisji
zgodnie z art. 11 dyrektywy 96/53/WE. Dzi¢ki temu Komisja nie musiataby przedstawiac

kolejnego wniosku ustawodawczego w tej sprawie.

Oswiadczenie Niemiec

Niemcy popieraja tekst kompromisowy. Doceniamy usilne starania prezydencji Rady w celu
uwzglednienia postulatow Niemiec. Niemcy pragng jednak zaznaczy¢, ze osiggnigte porozumienie
jest ambitne 1 stawia przed producentami pojazdéw bardzo wysokie wyzwania; w szczegolnosci,
jesli chodzi o 2025 rok. Z punktu widzenia Niemiec konieczna jest przede wszystkim pilna
rozbudowa infrastruktury tadowania pojazdow, aby umozliwi¢ swobodne transgraniczne
korzystanie z elektrycznych technologii napedowych. Do tego celu niezbedna jest skoordynowana
strategia Komisji Europejskiej i panstw cztonkowskich. Infrastruktura tadowania pojazdow ciezkich
stwarza jednocze$nie nowe wyzwania, innego rodzaju niz np. w odniesieniu do samochodow
osobowych. Niemcy pragng tez wskaza¢ na znaczenie przegladu, ktory ma zosta¢ przeprowadzony
przez Komisj¢ Europejska w 2022 roku, 1 ktorego wynikow nie mozna obecnie przewidziec.
Wszystkie elementy tego przegladu, w tym zadanie przeanalizowania procedury uwzgledniania

paliw alternatywnych, maja bardzo istotne znaczenie.

1 Dok. PE-CONS 40/19.
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