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— Antagande av lagstiftningsakten
— Uttalanden

Uttalande fran Tyskland

Tyskland stoder detta direktivs mal att genom offentlig upphandling av rena vigtransportfordon

bidra till uppnéendet av luftkvalitets- och klimatmalen i transportsektorn.

Pa medellang till 1ang sikt kan de signaler som direktivet sdander till marknaden stimulera utbudet av
rena fordon. I vissa delsektorer som omfattas av direktivet dr dessa fordon dock fortfarande
betydligt dyrare och finns inte tillgdngliga i tillricklig utstrackning. Det gar under nuvarande
forhallanden inte att forutse huruvida utbudet kommer att vara tillrackligt i framtiden och huruvida

den offentliga sektorn kommer att ha rdd med detta.
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Genomforandet av direktivet kommer 1 vissa delsektorer att medfora hoga kostnader och en
betydande administrativ borda for medlemsstaterna, sarskilt sddana med federal struktur. Eftersom
en situation med stora andelar rena bussar ska uppnas redan pa kort sikt kommer det att behovas
okade finansiella medel for miljovanlig kollektivtrafik, vilket leder till dyrare biljettpriser for den

enskilda anvindaren.

Av dessa skil kan Tyskland inte stilla sig bakom direktivet i dess nuvarande form.

Uttalande fran Republiken Slovakien

Slovakien stoder visserligen generellt malen for detta direktiv, men vill pipeka att direktivets
ekonomiska konsekvenser inte har presenterats pa nddvéandig niva och att malen for

kollektivtrafiksektorn kan leda till ett begriansat utbud av kollektivtrafiktjénster.
Dessutom kommer anldggningen av nddvéndig infrastruktur att medfora ytterligare kostnader.

Slovakien anser vidare att den kortare inférlivandeperiod som man enades om i den slutliga texten
kommer att orsaka problem nir det giller att pa ett lampligt sitt genomfora direktivet, savil pa

statsniva som pé regional niva.

Dessutom anser Slovakien att genomforandet av direktivet kommer att medfora en storre

administrativ borda.

Av dessa orsaker kan Slovakien inte stodja direktivet.

Uttalande fran Estland

Estland stoder till fullo syftena och mélen med direktivet, som banar vag for utslappssnal rorlighet.

Vi stoder och har for avsikt att g i1 riktning mot en utsldppssnél och utsldppsfri kollektivtrafik.
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Estland vill dock @n en géng uttrycka sina farhagor rorande delmaélet pd 50 % for utsldppsfria bussar
(bilaga, fotnot i tabell 5). Med andra ord anser Estland att delmalet kan hindra aktorer fréan att vélja
den teknik som &r bist 1dmpad for medlemsstaternas lokala forhallanden. Man har inte grundligt
analyserat kapaciteten for obligatorisk upphandling av utsléppsfria bussar i de olika
medlemsstaterna. I kommissionens konsekvensbedomning varken forutsags eller analyserades
faststillandet av ett delmal for utsldppsfria bussar. Radet gjorde heller ingen konsekvensbedomning
i denna friga. Faststéllandet av detta mal &r ett politiskt val som kommer att fa betydande
konsekvenser inte bara for medlemsstaterna utan dven for industrin. Déarfor bor denna typ av

politisk atgird inte antas 1 all hast utan ytterligare konsekvensanalys.

I Estlands fall — med beaktande av den nuvarande infrastrukturen och den tekniska utvecklingen,
inbegripet teknikpriser — kan endast elbussar betraktas som utslappsfria bussar i den mening som
avses i direktivet. Under de senaste dren har tva av véra storsta stdder ingatt kontrakt for
upphandling av kollektivtrafik pa l&ng sikt och vir huvudstad har ocksa étagit sig att under de
kommande aren fornya en tredjedel av sin bussflotta med nya CNG-bussar som anvénder biometan
som brénsle. Staten har ocksa varit aktiv nir det géller att stodja upprattandet av
tankningsinfrastruktur for biometan i hela landet. Vi ser biometan som ett alternativ for
tillhandahallande av bransle med nollutsldapp av koldioxid samt som ett sétt att skapa ytterligare
ekonomisk verksamhet i landsbygdsomrédden genom produktion av biometan frén jordbruksavfall.
Genom produktion av biometan fran biologiskt nedbrytbart avfall kan man bidra till att malen for

den cirkuldra ekonomin uppnaés.

I Estland star ett fital storre kommuner for storsta delen av upphandlingen av kollektivtrafik. Detta
innebadr att vi har en situation dér storsta delen av upphandlingskontrakten for busstrafik fore 2025
kommer att avse transport dver langre strackor pa ldnsniva, medan elbussar for narvarande ér ett
alternativ endast for kollektivtrafik 1 stader eftersom deras korrackvidd ar begrénsad. Vi riskerar
darfor att inte uppnd delmalet for utsldppsfria bussar atminstone under den forsta perioden fram till
2025. Anvéndningen av biometan, som i inventeringen av vaxthusgaser anses vara ett briansle med
nollutslépp av koldioxid, kan bidra till att sékerstélla en smidigare 6vergang till utsldppssnala
transporter 1 ldnder dir elbussar eller vétgasbussar inte dnnu &r ett fungerande alternativ for regional

kollektivtrafik.
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Dérfor beklagar Estland — samtidigt som landet &n en gang betonar sitt atagande och stéd for
direktivets syften och mal — att delmélet kan uppnés endast med elbussar eller vitgasbussar. I detta

sammanhang kommer Estland att avsta frin att rosta om det aktuella lagstiftningsforslaget.

Uttalande fran Osterrike

Osterreich unterstiitzt grundsitzlich die Zielsetzungen dieser Richtlinie und verweist auf die
Notwendigkeit, die EU Klimaziele mit klaren MaBnahmen zu erreichen. Osterreich zeigt sich
dennoch besorgt, weil die finanziellen Auswirkungen dieser Richtlinie noch nicht absehbar sind und
die vorgeschriebenen Zielquoten im Offentlichen Personennahverkehr eine ungewiinschte
Einschrinkung des OPNV-Angebotes nach sich ziehen kénnten. Uberdies fiihrt die Errichtung der
erforderlichen Infrastruktur zu zusitzlichen Kosten. Daher fordert Osterreich die Europdische
Kommission dazu auf, nationale Unterstilitzungsprogramme zur Erreichung der Ziele dieser
Richtlinie besonders im Offentlichen Verkehr zu befiirworten und zusétzlich auf EU-Ebene
Unterstiitzungs- und Forderprogramme bereit zu stellen, um die Umstellung auf saubere Fahrzeuge
zu unterstiitzen. Ferner wird der Vollzug dieser Richtlinie zu einer massiven Erhdhung des
biirokratischen Aufwandes fithren. Aus diesen Griinden kann Osterreich der Richtlinie nicht

zustimmen und enthilt sich daher der Stimme.

Uttalande frin Polen

Polen uttrycker sitt starka stod for det foreslagna dndrade direktivets allménna syfte att 6ka
marknadsgenomslaget for rena fordon, dvs. utslappssnéla och utslappsfria fordon, i offentlig
upphandling och sélunda bidra till en minskning av de sammanlagda utslédppen frén transporter samt

framja konkurrenskraft och tillvéxt i transportsektorn.
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Polen har allt sedan processen inleddes stéllt sig positivt till Europeiska kommissionens forslag och
har éatagit sig na den lampligaste kompromissen, som a ena sidan bor vara tillrackligt ambitios for

att uppnaé det angivna syftet och & andra sidan mojlig att genomfora.

Vi betraktar den av Europeiska kommissionen ursprungligen foreslagna ambitionsnivdn som
evidensbaserad och som mycket hog i sig. Att hdja malen for ldtta motorfordon utan ett starkt
analytiskt underlag ar enligt var uppfattning inte lampligt, i synnerhet som den ldgre ambitionsnivan
for malen for ldtta motorfordon, som foreslogs av kommissionen, f6ljde pa en beddmning av
tillgdngen till rena l4tta motorfordon samt marknadsmognaden. Polen anser dessutom att

genomforandeperioden bor vara 30 manader.

En léngre period skulle inte negativt paverka det dndrade direktivets syften. Tvartom skulle den
skapa mervirde for genomforandeédtgirdernas kvalitet. Det andrade direktivet innehaller inga
fardiga 10sningar vars genomforande skulle garantera att de forvantade malen uppnés. Inforlivandet
av direktivet i nationell ritt kommer att krdva ingdende analyser samt utveckling, testning och

anviandning av nya l6sningar for att de faststdllda malen ska kunna uppnas.

I varje land rader olika forhéllanden nér det giller enskilda regioner och lokala samhaéllen,
strukturer och administrativt beroende samt typer av enheter som upphandlar fordon eller
tillhandahéller tjanster genom deras anvindning. Nya losningar kommer med stor sannolikhet att

krava langtgdende lagindringar som kommer att genomga en parlamentarisk process.

Diérfor kan Polen inte stodja direktivet 1 dess nuvarande form.

Uttalande frin Tjeckien

Tjeckien erkdnner visserligen till fullo behovet av att paskynda utfasningen av fossila brinslen i
transportsektorn, men detta nya direktiv vicker hos oss stora farhagor inte bara generellt vad géller
ambitionsnivan, utan ocksd mer specifikt vad géller direktivets eventuella negativa konsekvenser

for kollektivtrafikens kvalitet.
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Vi forvéntar oss att kommissionen kontinuerligt 6vervakar hur det nya direktivet paverkar de
upphandlande myndigheterna. Direktivet kan sérskilt pdverka de myndigheter som ansvarar for
tilldelning av avtal om allmén trafik enligt férordning (EG) nr 1370/2007, dir syftet ar att
tillhandahélla passagerartransport. Kommissionen ska kunna vidta 1dmpliga korrigerande atgérder
om genomforandet av direktivet i vissa lander eller regioner leder till en minskning av den

kollektivtrafik som omfattas av allmén trafikplikt.

Vi uppmanar ocksa kommissionen att overvéga alla tdnkbara atgirder for att i framtiden stodja
direktivets genomforande i frdga om kollektivtrafiken, inbegripet atgérder som ror reglerna for

statligt stod.
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