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— prijatie legislativneho aktu
— vyhlasenia

Vyhlasenie Nemecka

Nemecko podporuje ciel’ tejto smernice, ktorym je vyuZivanie verejného obstardvania ekologickych
vozidiel cestnej dopravy s cielom prispiet’ k dosiahnutiu ciel'ov v oblasti kvality ovzduSia a klimy

v odvetvi dopravy.

V strednodobom az dlhodobom horizonte mézu signaly zasielané na trh touto smernicou stimulovat’
ponuku ekologickych vozidiel. V niektorych pododvetviach, na ktoré sa vzt'ahuje tato smernica, st
vSak tieto vozidla stale vyrazne drahsSie a eSte nie si dostupné v dostatoénych mnozstvach.

Za sucasnych podmienok nie je eSte mozné predvidat’, ¢i bude v buducnosti k dispozicii dostatony

pocet tychto vozidiel a ¢i si ich verejny sektor bude moct’ dovolit’.
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Dosledkom vykonavania smernice v niektorych pododvetviach buda znacné naklady

a administrativne zataZenie pre Clenské Staty, najma tie, ktoré maju federalnu Struktaru. V dosledku
vysokych kvt na ekologické autobusy, ktoré sa musia splnit’ v kraitkodobom horizonte, bude
potrebné vynalozit’ viac finan¢nych prostriedkov na ekologicku verejna dopravu, o povedie

k vy$§im cendm cestovnych listkov pre jednotlivych cestujucich.

Z uvedenych dovodov Nemecko nemdze schvalit’ smernicu v sucasnej podobe.

Vvhlasenie Slovenskej republiky

Hoci Slovenska republika vo vSeobecnosti podporuje ciele tejto smernice, chce zdoraznit', ze
finan¢ny vplyv tejto smernice nebol predlozeny na pozadovanej Grovni a ze ciele stanovené pre

sektor verejnej dopravy mozu mat’ za nasledok obmedzenie poskytovania sluzieb verejnej dopravy.
Vybudovanim potrebnej infrastruktury navySe vzniknu dodato¢né naklady.

Okrem toho sa Slovensko domnieva, ze skratenie obdobia transpozicie, ktoré bolo dohodnuté
v kone¢nom zneni, negativne ovplyvni nalezité vykondvanie smernice, a to tak na celostatnej, ako

aj regionalnej urovni.

Slovenska republika sa d’alej domnieva, Ze vykondvanie tejto smernice povedie k zvySeniu

administrativneho zat’azenia.

Z tychto dévodov Slovenska republika nemdze podporit’ tito smernicu.

Vvhlasenie Estonska

Estonsko plne podporuje zamery a ciele smernice, ktoré vytvaraju podmienky pre nizkoemisn
mobilitu. Podporujeme verejnt dopravu s nizkymi a nulovymi emisiami a na§im zamerom je

orientovat’ sa na nu.
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Estonsko vSak chece zopakovat’ svoju obavu, pokial’ ide o 50 % ¢iastkovy ciel pre autobusy

s nulovymi emisiami (priloha, tabul’ka 5, pozndmka pod ¢iarou). PresnejSie povedané, Estonsko sa
domnieva, ze Ciastkovy ciel by mohol branit’ vyberu technologie, ktora najlepsie vyhovuje
miestnym podmienkam v ¢lenskych Statoch. Kapacita jednotlivych ¢lenskych Statov na povinné
obstaravanie autobusov s nulovymi emisiami nie je dokladne analyzovana. V postdeni vplyvu,
ktoré vypracovala Komisia, sa nepocitalo so stanovenim c¢iastkového ciel’a pre autobusy s nulovymi
emisiami ani sa neanalyzovalo. Ani Rada nevykonala ziadne postudenie vplyvu v tejto suvislosti.
Stanovenie tohto ciel’a je politickou vol'bou so znaénym vplyvom na ¢lenské Staty, ale aj

na odvetvie. V dosledku toho by sa tento typ politického opatrenia nemal prijat’ unadhlene bez

hlbsieho posudenia vplyvu.

V pripade Estonska a vzh'adom na suc¢asnu infrastruktiru a technologicky rozvoj vratane ceny
technoldgii mozno v zmysle smernice iba elektrické autobusy povazovat’ za autobusy s nulovymi
emisiami. V poslednych rokoch dve z naSich najvicsich miest uzavreli zmluvy na dlhodobé verejné
sut’aze vo verejnej doprave a aj nase hlavné mesto sa zaviazalo obnovit’ v nasledujucich rokoch
jednu tretinu svojho autobusového parku novymi autobusmi na CNG (biometan). Stét sa tiez
aktivne podiel’al na podpore budovania infrastruktiry na dopliianie biometanu v celej krajine.
VyuzZivanie biometdnu povazujeme za moznost’ poskytovat’ palivo s nulovymi emisiami CO2, ako
aj za spoOsob, ako priniest’ d’al§iu hospodarsku ¢innost’ do vidieckych oblasti, kde by sa vyrabal

z pol'nohospodarskych zvySkov. Vyroba biometanu z biologicky rozloziteného odpadu prispieva

k dosiahnutiu ciel'ov obehového hospodarstva.

V Estonsku tvori vacsinu verejného obstaravania v oblasti dopravy niekol’ko véc¢sich obci. V
dosledku toho sa bude pred rokom 2025 vicSina zmlav o obstaravani autobusov tykat’ dopravy

na dlh$ich usekoch v ramci okresov, zatial’ ¢o elektrické autobusy sa v sucasnosti mozu vyuzivat
len v mestskej verejnej doprave, ked’Ze ich dojazd je limitovany. Hrozi preto, Ze Ciastkovy ciel’
pouzivat’ autobusy s nulovymi emisiami nedosiahneme minimdlne poc¢as prvého obdobia do roku
2025. Pouzitie biometanu, ktory sa v supise sklenikovych plynov povazuje za palivo s nulovymi
emisiami CO2, by mohlo pomoct’ zabezpecit’ hladsi prechod na nizkoemisnti dopravu v krajinéch,
v ktorych nie je vyuZzivanie elektrickych alebo vodikovych autobusov v regionalnej doprave zatial’

realne.
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A preto aj napriek tomu, Ze Estonsko zdoraziiuje svoj zaviazok a podporu, pokial ide o ciele
a zamery tejto smernice, Estonsko vyjadruje pol'utovanie nad tym, ze ¢iastkovy ciel’ mozno
dosiahnut’ len elektrickymi alebo vodikovymi autobusmi. V tejto suvislosti sa Estonsko zdrzi

hlasovania o si¢asnom legislativnom névrhu.

Vvhlasenie Rakuska

Rakusko vo vieobecnosti podporuje ciele tejto smernice a zddraziuje potrebu dosiahnut’ ciele EU
v oblasti klimy prostrednictvom jasnych opatreni. Rakusko sa vSak obava, Ze finan¢ny dosah
smernice este nie je jasny a ze ciele stanovené pre sektor verejnej dopravy moézu mat’ nechceny
dosledok v podobe obmedzeného poskytovania sluzieb verejnej dopravy. Vybudovanim potrebne;j
infraStruktiry navyse vznikni dodatoéné naklady. Raktsko preto vyzyva Europsku komisiu, aby
v zaujme dosiahnutia cielov tejto smernice podporovala vnutrostatne podporné programy, najmi
pokial’ ide o verejnu dopravu, a aby okrem toho poskytovala podporné a financné programy

na trovni EU s ciefom podporit’ prechod na ekologické vozidla. Vykonavanie tejto smernice d’alej
povedie k ovel'a va¢Siemu administrativnemu zat'azeniu. Z tychto dovodov Rakuisko nemdze

smernicu schvalit, a zdrzi sa preto hlasovania.

Vyhlasenie Pol’ska

Pol'sko dorazne podporuje vSeobecny ciel’ navrhovanej zmenenej smernice, a to zvysit’ mieru
vyuZzivania ekologickych vozidiel, t. j. vozidiel s nizkymi a nulovymi emisiami, na trhu
prostrednictvom verejného obstaravania, a tym prispiet’ k znizeniu celkovych emisii z dopravy a ku

konkurencieschopnosti a k rastu v odvetvi dopravy.
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Pol’'sko od zaciatku procesu vyjadrovalo podporu navrhu Eurdpskej komisie a bolo odhodlané
dosiahnut’ najvhodnejsi kompromis, ktory by bol dostato¢ne ambicidzny na to, aby sa dosiahol

stanoveny ciel’, no ktory by bol zaroven realizovatelny.

Uroveti ambicii, ktora Eurépska komisia povodne navrhla, povazujeme za podlozent a vel'mi
ambicidznu. Zvysenie urovne ciel'ov pre I'ahké vozidla, ktorému nepredchadzala nalezita analyza, je
podla nasho nazoru nevhodné, najméa vzhl'adom na to, Ze nizSia Groven ambicii pre I'ahké vozidla
navrhnuta Komisiou vychadzala z vysledkov posudenia dostupnosti ekologickych l'ahkych vozidiel
a vyspelosti tohto trhu. Pol'sko okrem toho zastava nazor, ze obdobie vykondvania by malo byt’ 30

mesiacov.

Dlhsie obdobie by neovplyvnilo negativne ciele zmenenej smernice. Naopak, prinieslo by pridant
hodnotu pre kvalitu vykonavacich opatreni. Zmenena smernica neobsahuje hotové rieSenia, ktorych
realizacia by bola zarukou dosiahnutia planovanych ciel'ov. Transpozicia smernice

do vnutrostatneho prava si bude vyzadovat’ dokladnu analyzu, ako aj vyvoj, testy a zavadzanie

novych rieSeni s cielom dosiahnut’ stanovené ciele.

V ramci kazdej krajiny existuji rozne osobitosti jednotlivych regionov a miestnych spolocenstiev,
Struktury a administrativna zavislost’, typy subjektov, ktoré nakupuji vozidla alebo ich pouzivaju
pri poskytovani sluzieb. Nové rieSenia si s najvacSou pravdepodobnost'ou budi vyzadovat

d’alekosiahle zmeny pravnych predpisov, ktoré buda prechadzat’ legislativnym postupom.

Pol’'sko preto nemdze podporit’ uvedenti smernicu v jej stiasnej podobe.

Vyhlasenie Ceskej republiky

Ceska republika plne uznava potrebu pokroc€it’ v dekarbonizacii odvetvia dopravy, tato nova
smernica vSak vyvolava nase hlboké znepokojenie nielen vo vSeobecnosti, pokial’ ide o troven

ambicii, ale najma pokial ide o jej pripadny negativny vplyv na kvalitu verejnej dopravy.
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Ocakavame, ze Komisia bude priebezne monitorovat’, ako tato nova smernica ovplyvni verejnych
obstaravatel'ov. Smernica moze mat’ vplyv najmé na organy zodpovedné za zadavanie zmlav

o sluzbach vo verejnom zaujme v zmysle nariadenia (ES) ¢. 1370/2007, ktorych predmetom je
poskytovanie sluzieb osobnej dopravy. Komisia by mala mat’ moznost’ prijat’ primerané napravné
opatrenia, ak vykonavanie tejto smernice povedie v niektorych krajinach alebo regiéonoch k znizeniu

rozsahu verejnej dopravy v ramci zavizkov vyplyvajtcich zo sluzieb vo verejnom zaujme.

Zaroven vyzyvame Komisiu, aby preskiimala vSetky mozné opatrenia na podporu vykonavania tejto
smernice v oblasti verejnej dopravy v buducnosti vratane opatreni tykajticich sa pravidiel Statnej

pomoci.
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