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CONSILIULUI de modificare a Directivei 2009/33/CE privind promovarea
vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic (prima lectura)

- Adoptarea actului legislativ
- Declaratii

Declaratia Germaniei

Germania sprijind obiectivul prezentei directive de a utiliza achizitiile publice de vehicule de
transport rutier nepoluante pentru a contribui la atingerea obiectivelor in materie de calitate a

aerului si de combatere a schimbarilor climatice in sectorul transporturilor.

Pe termen mediu spre lung, semnalele transmise pietei de aceasta directiva pot stimula oferta de
vehicule nepoluante. Cu toate acestea, in anumite subsectoare vizate de directiva, aceste vehicule
sunt in continuare mult mai scumpe si nu sunt incd disponibile in cantitdti suficiente. Daca in viitor
va fi disponibil un numar suficient si daca sectorul public va putea sa isi permita achizitionarea

acestor vehicule sunt lucruri care nu pot fi inca prevazute in conditiile actuale.
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Punerea in aplicare a directivei in anumite subsectoare va implica costuri si o birocratie
considerabile pentru statele membre, in special pentru cele cu o structurd federala. Ca urmare a
cotelor ridicate de autobuze curate care trebuie respectate pe termen scurt, vor fi necesare mai multe
fonduri pentru transportul public ecologic, ceea ce va duce la cresterea preturilor biletelor pentru

pasagerii individuali.

Din motivele mentionate mai sus, Germania nu este in masura s sustind directiva in forma sa

actuala.

Declaratia Republicii Slovace

Desi sustine, in general, obiectivele prezentei directive, Republica Slovaca doreste sa sublinieze ca
impactul financiar al prezentei directive nu a fost prezentat la nivelul necesar, iar obiectivele
prevazute pentru sectorul transportului public pot cauza restrictii in ceea ce priveste prestarea

serviciilor de transport public.
Mai mult, construirea infrastructurii necesare va genera costuri suplimentare.

In plus, Slovacia considera ca reducerea perioadei de transpunere asupra careia s-a convenit in
textul final va crea probleme in ceea ce priveste punerea 1n aplicare corespunzatoare a directivei,

atat la nivel de stat, cat si la nivel regional.

Nu in ultimul rand, Republica Slovaca considera ca punerea in aplicare a prezentei directive va

conduce la o crestere a sarcinii administrative.

Din aceste motive, Republica Slovaca nu poate sustine directiva.

Declaratia Estoniei

Estonia sprijind pe deplin scopurile si obiectivele directivei, care deschid calea catre o mobilitate cu
emisii scazute de dioxid de carbon. Sprijinim transportul public cu emisii scdzute si cu emisii zero

si intentiondm sa facem pasi in aceasta directie.
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Cu toate acestea, Estonia doreste sa isi reitereze Ingrijorarea cu privire la tinta secundara de 50 %
pentru autobuzele cu emisii zero (anexa, nota de subsol de la tabelul 4). Mai exact, Estonia
considera ca tinta secundara ar putea impiedica alegerea tehnologiei care corespunde cel mai bine
conditiilor locale din statele membre. Capacitatea de a achizitiona autobuze cu emisii zero in regim
obligatoriu in diferite state membre nu este analizata temeinic. Evaluarea de impact efectuata de
Comisie nu a prevazut si nici nu a analizat o tintd secundara pentru autobuzele cu emisii zero. De
asemenea, nu a existat o evaluare a impactului efectuata de Consiliu pe aceastd tema. Stabilirea
acestui obiectiv este o optiune de politica cu impact substantial asupra statelor membre, dar si
asupra industriei. Drept urmare, o astfel de masura de politica nu ar trebui adoptata in graba, fara o

evaluare a impactului suplimentara.

In cazul Estoniei si avand in vedere actuala infrastructura si dezvoltarea tehnologica, inclusiv pretul
tehnologiei, numai autobuzele electrice pot fi considerate autobuze cu emisii zero in sensul
directivei. In ultimii ani, doua dintre cele mai mari orase ale noastre au incheiat contracte pentru
achizitii publice pe termen lung, iar capitala noastra s-a angajat, de asemenea, sa isi reinnoiasca o
treime din parcul de autobuze in urmatorii ani cu noi autobuze GNC care utilizeaza biometanul
drept combustibil. De asemenea, statul a fost si este implicat in mod activ in sprijinirea instalarii
unei infrastructuri pentru realimentarea cu biometan in Intreaga tara. Consideram ca biometanul
constituie o optiune pentru furnizarea de combustibil cu emisii zero de CO», precum si o modalitate
de a aduce o activitate economicd suplimentard in zonele rurale prin producerea de biometan din
reziduurile agricole. Producerea de biometan din deseuri biodegradabile contribuie la atingerea

obiectivelor economieli circulare.

In Estonia, cateva municipalititi mai mari sunt responsabile pentru majoritatea achizitiilor publice
din domeniul transporturilor. Aceasta inseamna ca, Tnainte de 2025, majoritatea contractelor de
achizitii publice de autobuze vor fi destinate transportului la nivel judetean pe distante mai lungi, in
timp ce autobuzele electrice reprezintd in prezent o optiune doar pentru transportul public urban,
deoarece autonomia lor este limitata. Prin urmare, riscdm sd nu atingem tinta secundara privind
autobuzele cu emisii zero, cel putin in prima perioadad pana in 2025. Utilizarea biometanului, care
este considerat drept combustibil cu emisii zero de CO; in inventarul gazelor cu efect de sera, ar
putea contribui la asigurarea unei tranzitii mai usoare catre transporturile cu emisii scazute in tarile
in care autobuzele electrice sau cele cu hidrogen nu reprezinta inca o optiune viabila pentru

transportul public regional.
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In consecinta, si subliniind incd o data angajamentul si sprijinul pentru scopurile si obiectivele
directivei, Estonia regretd faptul ca tinta secundara poate fi indeplinitd numai cu autobuze electrice
sau cu hidrogen. In acest context, Estonia se va abtine in cadrul votului privind actuala propunere

legislativa.

Declaratia Austriei

Austria sustine, in general, obiectivele prezentei directive si subliniazd necesitatea realizarii prin
masuri clare a obiectivelor UE privind clima. Cu toate acestea, Austria este preocupata de faptul ca
impactul financiar al directivei nu este inca clar, iar obiectivele stabilite pentru sectorul
transportului public pot avea drept consecinta nedorita limitarea furnizarii de servicii de transport
public. Mai mult, construirea infrastructurii necesare va genera costuri suplimentare. Prin urmare,
Austria solicitd Comisiei Europene sa promoveze programe nationale de sprijin pentru a atinge
obiectivele prezentei directive, 1n special in ceea ce priveste transportul public, si sa ofere, in plus,
sprijin si programe de finantare la nivelul UE pentru a sprijini tranzitia citre vehicule nepoluante. in
plus, punerea in aplicare a prezentei directive va conduce la o crestere substantiald a sarcinii
administrative. Din aceste motive, Austria nu poate sustine directiva si, prin urmare, se abtine de la

vot.

Declaratia Poloniei

Polonia sprijind ferm obiectivul general al propunerii de directiva modificata, de a spori adoptarea
pe piatd a vehiculelor nepoluante, adica a vehiculelor cu emisii scazute si cu emisii zero, in cadrul
achizitiilor publice, contribuind astfel la reducerea emisiilor globale generate de transporturi si la

competitivitate si crestere in sectorul transporturilor.
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Inci de la inceputul procesului, Polonia si-a prezentat abordarea favorabila fati de propunerea
Comisiei Europene si s-a angajat in efortul de a ajunge la cel mai adecvat compromis, care, pe de o
parte, sa fie suficient de ambitios pentru a atinge obiectivul stabilit, iar, pe de alta parte, sa fie

fezabil ca punere in aplicare.

Consideram ca nivelul de ambitie propus initial de Comisia Europeana era bazat pe dovezi si deja
foarte ambitios. Cresterea nivelului obiectivelor pentru vehiculele usoare fara o baza analitica
substantiald nu este adecvata, in opinia noastra, in special deoarece nivelul mai scazut de ambitie
propus de Comisie in materie de obiective pentru vehiculele utilitare usoare era rezultatul unei
evaluiri a disponibilitatii vehiculelor usoare nepoluante si a maturitatii acestei piete. In plus,

Polonia considera ca perioada de punere in aplicare ar trebui sa fie de 30 de luni.

O perioada mai lunga nu ar afecta in mod negativ obiectivele directivei modificate. Dimpotriva,
aceasta ar aduce o valoare addugata pentru calitatea masurilor de punere in aplicare. Directiva
modificatd nu contine solutii de-a gata, a caror punere in aplicare ar garanta realizarea obiectivelor
preconizate. Transpunerea directivei in dreptul intern va necesita o analiza aprofundata, precum si

dezvoltarea, testarea si aplicarea unor noi solutii in vederea atingerii obiectivelor stabilite.

In cadrul fiecarei tari, exista o varietate de caracteristici specifice ale fiecarei regiuni si comunitati
locale, de structuri si dependente administrative, de tipuri de entitati care achizitioneaza vehicule
sau care furnizeaza servicii cu utilizarea acestora. Cel mai probabil, noile solutii vor necesita

modificari legislative de anvergura, care vor trece prin procesul parlamentar.

Prin urmare, Polonia nu poate sprijini directiva in forma sa actuala.

Declaratia Republicii Cehe

Desi Republica Ceha recunoaste pe deplin necesitatea de a realiza progrese in ceea ce priveste
decarbonizarea sectorului transporturilor, aceastd noua directiva este o sursd de ingrijorari profunde
pentru noi, nu numai in general, in ceea ce priveste nivelul de ambitie, ci si mai specific, In ceea ce

priveste posibilul impact negativ al acesteia asupra calitatii transportului public.
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Ne asteptam ca Comisia sa monitorizeze in mod continuu modul in care aceasta noud directiva
afecteaza autoritatile contractante. Directiva poate avea un impact in special asupra autoritatilor
responsabile de atribuirea contractelor de servicii publice in sensul Regulamentului (CE)

nr. 1370/2007, care au ca obiect prestarea de servicii de transport de célatori. Comisia trebuie sa
poata adopta masuri corective adecvate in cazul in care punerea in aplicare a prezentei directive
conduce, in unele tari sau regiuni, la reducerea razei de functionare a transportului public in temeiul

obligatiilor de serviciu public.

De asemenea, invitdim Comisia sa analizeze toate eventualele masuri referitoare la posibile
modalitati de sprijinire in viitor a punerii in aplicare a prezentei directive in domeniul transportului

public, inclusiv masuri legate de normele privind ajutoarele de stat.
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