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PRANESIMAS DEL ,,I/A“ PUNKTO

nuo: Tarybos generalinio sekretoriato

kam: Nuolatiniy atstovy komitetui / Tarybai

Dalykas: EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVOS, Kuria i$ dalies

keiCiama Direktyva 2009/33/EB dél skatinimo naudoti netarSias ir efektyviai
energijg vartojancias keliy transporto priemones, projektas (pirmasis
svarstymas)

— Teiséklros proceddra priimamo akto priemimas
— Pareiskimai

Vokietijos pareiSkimas

Vokietija remia Sios direktyvos tikslg — vieSyjy pirkimy naudojima netarSioms keliy transporto
priemonéms jsigyti siekiant padéti pasiekti su oro kokybe ir klimatu susijusius tikslus transporto

sektoriuje.

Vidutines trukmes ir ilguoju laikotarpiu $ia direktyva rinkai siun¢iami Zenklai gali paskatinti
netarsSiy transporto priemoniy tiekimg. Vis délto kai kuriuose posektoriuose, kuriems taikoma $i
direktyva, Sios transporto priemongs tebéra gerokai brangesnés ir jos dar néra prieinamos
pakankamais kiekiais. Dabartinémis saglygomis dar negalima numatyti, ar ateityje jy bus

pakankamas kiekis ir ar vieSasis sektorius bus pajégus jy isigyti.
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Sia direktyva jgyvendinant kai kuriuose posektoriuose valstybés narés, ypaé federalinés struktiiros
valstybés narés, patirs dideliy iSlaidy ir jose susidarys didelis biurokratizmas. Nustacius dideles
netar$iy autobusy kvotas, kuriy privalés biti laikomasi trumpuoju laikotarpiu, reikés didesnio
aplinkos neter§ian¢iam vieSajam transportui skirto finansavimo, todé¢l padidés individualiems

keleiviams taikomos biliety kainos.

D¢l pirmiau isdéstyty priezas¢iy Vokietija negali patvirtinti dabartinés redakcijos direktyvos.

Slovakijos pareiskimas

Slovakija i§ esmés pritaria $ios direktyvos tikslams, taciau noréty atkreipti démesj j tai, kad Sios
direktyvos finansinis poveikis nebuvo atspindétas reikiamu lygmeniu, o vie$ojo transporto sektoriui

numatyti tiksliniai rodikliai gali nulemti vieSojo transporto paslaugy teikimo apribojimus.
Be to, reikiamos infrastruktiiros statyba pareikalaus papildomy iSlaidy.

Be to, Slovakija mano, kad trumpesnis perkélimo j nacionaling teis¢ laikotarpis, dél kurio buvo
susitarta galutiniame tekste, sukels tinkamo direktyvos jgyvendinimo problemy tiek valstybés, tiek

regiony lygmeniu.
Slovakija taip pat mano, kad jgyvendinant $ig direktyva padidés administraciné nasta.
Dél Siy priezasCiy Slovakija negali pritarti Siai direktyvai.

Estijos pareiskimas

Estija visapusiSkai remia §ios direktyvos uzdavinius ir tikslus, kuriais sudaromos sglygos
mazatarSiam judumui. Remiame mazatarsio ir nulinés tarSos vieSojo transporto id¢ja ir ketiname ja

igyvendinti.
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Vis délto Estija noréty dar kartg iSreiksti savo susiriipinimg del 50 % potikslio dél nulinés tarSos
autobusy (priedo 5 lentelés iSnasa). Konkreciai, Estija mano, kad dél Sio potikslio galéty buti
trukdoma pasirinkti technologijas, kurios geriausiai tinka valstybiy nariy vietos saglygoms. Néra
nuodugniai iSnagrinéti jvairiy valstybiy nariy pajégumai privaloma tvarka jsigyti nulinés tarSos
autobusy rengiant vieSuosius pirkimus. Komisijos atliktame poveikio vertinime néra numatyta
galimybé nustatyti potikslj nulinés tarSos autobusams ir tokia galimybé néra iSnagrinéta. Taryba taip
pat neatliko jokio poveikio vertinimo $iuo klausimu. Sio tikslo nustatymas yra politinis
pasirinkimas, darantis didelj poveiki ne tik valstybéms naréms, bet ir pramonei. Todé¢l tokia

politikos priemoné neturéty biiti priimama paskubomis be jokios papildomos poveikio analizés.

Estijos atveju ir atsizvelgiant j dabarting infrastrukttrg bei technologing plétra, jskaitant
technologijy kaing, tik elektriniai autobusai gali buiti laikomi nulinés tarSos autobusais, kaip
apibrézta Sioje direktyvoje. Pastaraisiais metais du i§ musy didziausiy miesty sudaré sutartis dél
ilgalaikio vieSojo transporto konkursy, o miisy sostiné taip pat jsipareigojo artimiausiais metais
atnaujinti tre¢dalj savo autobusy parko isigydama naujy biometano kurg naudojanciy suslégtomis
gamtinémis dujomis varomy autobusy. Valstybé taip pat aktyviai dalyvavo remiant biometano
degaliniy infrastrukttiros kiirimg visoje Salyje. Miisy nuomone, biometanas yra viena i§ galimybiy
tiekti nulinio iSmetamo CO; kiekio kura, taip pat buidas pritraukti papildomos ekonomings veiklos }
kaimo vietoves gaminant biometang i§ Zemes iikio atlieky. Gaminant biometang i§ biologiSkai

skaidZiy atlieky padedama siekti ziedinés ekonomikos tiksly.

Estijoje keliose didesnése savivaldybése vykdoma dauguma vieSojo transporto vieSyjy pirkimy.
Todel esame tokioje padétyje, kad iki 2025 m. | dauguma autobusy jsigijimo rengiant vieSuosius
pirkimus sutarciy bus jtrauktas ilgesniy atstumy apskritis jungiantis transportas, o elektrinius
autobusus $iuo metu biity galima naudoti tik miesto vieSajam transportui, nes jais nuvaziuojamas
atstumas yra ribotas. Todél bent pirmuoju etapu iki 2025 m. galime nepasiekti potikslio dél nulinés
tarSos autobusy. Biometano, kuris Siltnamio efekta sukelianciy dujy apskaitoje laikomas nulinio
iSmetamo CO; kiekio kuru, naudojimas galéty padéti uztikrinti sklandesnj peré¢jima prie mazatarsio
transporto Salyse, kuriose elektra arba vandeniliu varomi autobusai dar néra perspektyvi galimybé

regioninio vie$ojo transporto srityje.
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Tode¢l, dar kartg pabrézdama jsipareigojima ir paramg direktyvos uzdaviniams ir tikslams, Estija
apgailestauja, kad potikslis gali biiti pasiektas tik elektra ar vandeniliu varomy autobusy atzvilgiu.
Tokiomis aplinkybémis Estija susilaikys dél dabartinio pasitilymo dél teisékiiros procediira

priimamo akto.

Austrijos pareiSkimas

Austrija 1§ esmés remia Sios direktyvos tikslus ir akcentuoja tai, kad ES klimato tiksly reikia siekti
imantis aiskiy priemoniy. Vis délto Austrijai kelia susiriipinimg tai, kad finansinis direktyvos
poveikis dar néra aiSkus, o vieSojo transporto sektoriui nustatyti tikslai gali turéti nenumatyty
pasekmiy — apriboti vieSojo transporto paslaugy teikima. Be to, reikiamos infrastruktiiros statyba
pareikalaus papildomy iSlaidy. Todé¢l Austrija ragina Europos Komisija skatinti nacionalines
paramos programas $ios direktyvos tikslams, ypac susijusiems su vieSuoju transportu, pasiekti ir
papildomai numatyti paramg ir finansavimo programas ES lygmeniu siekiant remti peré¢jima prie
netar$iy transporto priemoniy. Be to, dél Sios direktyvos jgyvendinimo susidarys gerokai didesné
administracing nasta. D¢l $iy priezas¢iy Austrija negali pritarti direktyvai, todél nuo balsavimo

susilaiko.

Lenkijos pareiSkimas

Lenkija tvirtai remia siilomos i§ dalies pakeistos direktyvos bendrg tikslag — padidinti netarSiy, t. y.
mazatar$iy ir nulinés tarSos transporto priemoniy paplitimg rinkoje rengiant viesuosius pirkimus ir
taip prisidéti prie bendro transporto iSmetamy tersaly kiekio mazinimo ir konkurencingumo bei

augimo transporto sektoriuje.
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Nuo pacios §io proceso pradzios Lenkija pritaré¢ Europos Komisijos pasitilymui ir buvo pasiryzZusi
siekti tinkamiausio kompromiso, kuris, viena vertus, bty pakankamai plataus uzmojo, kad biity

pasiektas uzsibréztas tikslas, kita vertus, jis buity igyvendintinas.

Manome, kad Europos Komisijos i§ pradziy pasiiilytas uzmojo lygis yra pagristas jrodymais ir jau
yra labai platus. Misy nuomone, lengviesiems krovininiams automobiliams nustatyty tiksly
grieztinimas neturint patikimo analitinio pagrindo yra nederamas, visy pirma dél to, kad
lengviesiems krovininiams automobiliams skirtus siauresnio uzmojo tikslus Komisija nustaté
atsizvelgdama | galimybiy jsigyti netarsiy lengvyjy krovininiy automobiliy vertinimg ir $ios rinkos

branda. Be to, Lenkija laikosi nuomongs, kad jgyvendinimo laikotarpis turéty biiti 30 ménesiy.

Ilgesnis laikotarpis nepadarys neigiamo poveikio i§ dalies pakeistos direktyvos tikslams. PrieSingai,
igyvendinimo priemoniy kokybei tai suteiks pridétinés vertés. IS dalies pakeistoje direktyvoje néra

pateikta konkreciy sprendimy, kuriy jgyvendinimas garantuoty tai, kad bus pasiekti numatyti tikslai.
Direktyvos perkélimas j nacionaling teis¢ pareikalaus i§samios naujy sprendimy analizés, plétojimo,

bandymy ir diegimo siekiant nustatyty tiksly.

Kiekvienoje Salyje atskiri regionai ir vietos bendruomenés, struktiira ir administracinis
priklausomumas, subjekty, jsigyjanciy transporto priemones ar teikian¢iy naudojimosi jomis
paslaugas, riiSys pasizymi jvairiais ypatumais. D¢l naujy sprendimy greiciausiai reikés atlikti

plataus masto teisés akty pakeitimus taikant parlamentines procediiras.

Todeél Lenkija negali pritarti dabartinés redakcijos direktyvai.

Cekijos pareiSkimas

.

Cekija visapusiSkai pripaZjsta, kad turi biti judama transporto sektoriaus priklausomybés nuo
iSkastinio kuro mazinimo linkme, taciau §i nauja direktyva kelia jai didelj susirtipinimg ne tik

apskritai dél uZmojo lygio, bet konkreciu dél galimo neigiamo poveikio vieSojo transporto kokybei.
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Tikimés, kad Komisija nuolat stebés, kokj poveikj §i nauja direktyva daro perkanciosioms
organizacijoms. Si direktyva visy pirma gali padaryti poveikj organizacijoms, atsakingoms uz
Reglamente (EB) Nr. 1370/2007 nustatyty vieSojo paslaugy pirkimo sutarciy, kuriy dalykas yra
keleivinio transporto paslaugy teikimas, skyrimg. Komisija turi galéti imtis atitinkamy taisomyjy
veiksmy, jei jgyvendinant §ig direktyva kai kuriose Salyse ar regionuose vieSojo transporto apréptis

vykdant vieSyjy paslaugy jsipareigojimus sumazeéty.

Taip pat praSome Komisijos iSnagrinéti visas priemones, kuriy biity galima imtis siekiant ateityje
remti Sios direktyvos jgyvendinimg vieSojo transporto srityje, jskaitant priemones, susijusias su

valstybés pagalbos taisyklémis.
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