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Direktive 2009/33/EZ o promicanju Cistih i energetski u€inkovitih vozila u
cestovnom prijevozu (prvo Eitanje)

— donoS8enje zakonodavnog akta
—izjave

Izjava Njemacke

Njemacka podupire namjeru ove Direktive, tj. da se javnom nabavom c¢istih vozila u cestovnom

prijevozu doprinese postizanju ciljeva u sektoru prijevoza u odnosu na kvalitetu zraka i klimu.

Signalima koji se ovom Direktivom Salju trziStima moZe se potaknuti ponuda Cistih vozila u
srednjorocnom 1 dugoro¢nom razdoblju. Medutim, u nekim podsektorima obuhvac¢enima ovom
Direktivom ta su vozila jo$ uvijek znatno skuplja i jo$ nisu dostupna u dostatnim koli¢inama. U
trenuta¢nim se okolnostima ne moze predvidjeti hoce 1i u buduénosti ona biti dostupna u dostatnom

broju 1 hoce li ih javni sektor mo¢i financirati.
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Provedba ove Direktive u nekim podsektorima ukljucivat ¢e znatan troSak i administrativno
opterecenje za drzave Clanice. To posebno vrijedi za drzave ¢lanice s federalnim uredenjem. Buduc¢i
da je za ispunjenje visokih kvota Cistih autobusa ve¢ u kratkom roku potrebno dodatno financiranje
za okoli$no prihvatljiv javni prijevoz, to ¢e dovesti do visih cijena prijevoza za pojedinacne

korisnike.

Zbog navedenih razloga Njemacka ne moze poduprijeti ovu Direktivu u njezinu sadasnjem obliku.

Izjava Slovacke Republike

Iako Slovacka Republika u nacelu podupire ciljeve ove Direktive, Zeli naglasiti da financijski u¢inci
Direktive nisu predstavljeni na odgovaraju¢oj razini i da ciljevi predvideni za sektor javnog

prijevoza mogu dovesti do ograni¢enja u pruzanju usluga javnog prijevoza.
Osim toga, izgradnjom potrebne infrastrukture prouzrokovat ¢e se dodatni troskovi.

Slovacka osim toga smatra da ¢e zbog skraé¢enja razdoblja prenoSenja koje je dogovoreno u
zavrsnom tekstu doéi do problema u pravilnoj provedbi Direktive, kako na drzavnoj, tako i na

regionalnoj razini.

Slovacka Republika osim toga smatra da ¢e provedbom ove Direktive do¢i do poveéanja

administrativnog opterecenja.

Zbog navedenih razloga Slovacka Republika ne moze poduprijeti Direktivu.

Izjava Estonije

Estonija u potpunosti podupire namjeru 1 ciljeve Direktive kojom se utire put mobilnosti s niskom
razinom emisija. Podupiremo pomak prema javnom prijevozu s niskim i nultim emisijama i

namjeravamo i¢i u tom smjeru.
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Medutim, Estonija bi Zeljela ponoviti svoju zabrinutost u vezi s podciljem od 50 % za autobuse s
nultim emisijama (Prilog, Tablica 4., biljeska). Toc¢nije, Estonija smatra da bi se tim podciljem
moglo sprijeciti odabir tehnologije koja najbolje odgovara lokalnim uvjetima drzava ¢lanica.
Moguénost nabave autobusa s nultim emisijama kao obveze u razli¢itim drzavama ¢lanicama nije
pomno analizirana. U procjeni u¢inka Komisije nije predvideno niti analizirano postavljanje
podcilja u odnosu na autobuse s nultim emisijama. Ni Vijece nije provelo procjenu ucinka o tom
pitanju. Postavljanje takvog cilja odabir je politike sa znatnim u¢inkom, kako na drzave €lanice,
tako 1 na industriju. Zbog toga ta vrsta mjere politike ne bi trebala biti donesena u zurbi bez daljnje

analize uéinka.

Sto se ti¢e Estonije, s obzirom na trenutaénu infrastrukturu i tehnoloski razvoj, ukljuéujuéi trogkove
tehnologije, samo se elektri¢ni autobusi mogu smatrati kao autobusi s nultim emisijama u smislu
ove Direktive. Posljednjih godina dva nasa najvecéa grada sklopila su ugovore za ponude
dugoro¢nog javnog prijevoza, a nas glavni grad takoder se obvezao da ¢e u predstoje¢im godinama
obnoviti tre¢inu svojeg autobusnog voznog parka autobusima na komprimirani prirodni plin koji
kao gorivo upotrebljavaju biometan. Drzava je takoder bila aktivno uklju¢ena u potporu uvodenju
infrastrukture za punjenje biometanom diljem zemlje. Smatramo da biometan moZze posluziti kao
gorivo s nultim emisijama CO2 i da se proizvodnjom biometana iz poljoprivrednih ostataka
povecava gospodarska aktivnost u ruralnim podrucjima. Proizvodnjom biometana iz biorazgradivog

otpada doprinosi se postizanju ciljeva kruznoga gospodarstva.

U Estoniji je za ve¢inu javne nabave u podrucju prijevoza odgovorno nekoliko vecih op¢ina. To
znaci da ¢e se do 2025. vec¢ina ugovora o javnoj nabavi autobusa odnositi na prijevoz na ve¢im
udaljenostima medu razli¢itim pokrajinama, a elektri¢ni autobusi trenuta¢no su moguc¢i samo u
gradskom javnom prijevozu jer je njihov doseg voznje ograni¢en. Stoga postoji opasnost da
najmanje tijekom prvog razdoblja do 2025. ne¢emo posti¢i podcilj u odnosu na autobuse s nultim
emisijama. Upotrebom biometana, koji se smatra gorivom s nultim emisijama CO2 u inventaru
staklenickih plinova, moglo bi se pomoc¢i osiguravanju lakSeg prijelaza na prijevoz s niskom
razinom emisija u zemljama u kojima elektri¢ni autobusi ili autobusi na vodikov pogon joS nisu

izvediva mogucénost za regionalni javni prijevoz.
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Stoga, ponovno naglasavajuci svoju predanost i potporu namjeri i ciljevima ove Direktive, Estonija
izrazava zaljenje da se podcilj moze ispuniti samo elektri¢nim autobusima ili autobusima na
vodikov pogon. U tom se kontekstu Estonija suzdrzava od glasovanja o trenutacnom

zakonodavnom prijedlogu.

Izjava Austrije

Osterreich unterstiitzt grundsitzlich die Zielsetzungen dieser Richtlinie und verweist auf die
Notwendigkeit, die EU Klimaziele mit klaren MaBnahmen zu erreichen. Osterreich zeigt sich
dennoch besorgt, weil die finanziellen Auswirkungen dieser Richtlinie noch nicht absehbar sind und
die vorgeschriebenen Zielquoten im Offentlichen Personennahverkehr eine ungewiinschte
Einschrinkung des OPNV-Angebotes nach sich zichen kénnten. Uberdies fiihrt die Errichtung der
erforderlichen Infrastruktur zu zusitzlichen Kosten. Daher fordert Osterreich die Europdische
Kommission dazu auf, nationale Unterstiitzungsprogramme zur Erreichung der Ziele dieser
Richtlinie besonders im Offentlichen Verkehr zu befiirworten und zusétzlich auf EU-Ebene
Unterstiitzungs- und Férderprogramme bereit zu stellen, um die Umstellung auf saubere Fahrzeuge
zu unterstiitzen. Ferner wird der Vollzug dieser Richtlinie zu einer massiven Erhdhung des
biirokratischen Aufwandes fithren. Aus diesen Griinden kann Osterreich der Richtlinie nicht

zustimmen und enthilt sich daher der Stimme.

Izjava Poljske

Poljska snaZzno podupire opéu namjeru predloZene izmijenjene direktive, kojom se Zeli povecati
uvodenje Cistih vozila na trZiste, tj. vozila s niskim i nultim emisijama u okviru javne nabave i tako

doprinijeti smanjenju ukupnih emisija u prijevozu, trZziSnom natjecanju i rastu u sektoru prijevoza.
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Poljska je od pocetka davala potporu prijedlogu Europske komisije i bila je predana postizanju
najboljeg kompromisa koji bi s jedne strane bio dovoljno ambiciozan da se postigne zacrtani cilj, a s

druge strane provediv.

Smatramo da je razina ambicije iz pocetnog prijedloga Europske komisije utemeljena na dokazima i
ve¢ vrlo ambiciozna. Podizanje razine ciljeva za laka teretna vozila bez ¢vrstog analitickog temelja
smatramo neprimjerenim, posebno zato jer je niza razina ambicije u odnosu na ciljeve za laka
teretna vozila kako ih je predlozila Komisija proizasla iz procjene dostupnosti Cistih lakih teretnih
vozila i zrelosti tog trzista. Poljska osim toga smatra da bi razdoblje provedbe trebalo biti 30

mjeseci.

Dulje razdoblje ne bi negativno utjecalo na namjere izmijenjene direktive. Time bi se naprotiv
pruzila dodatna vrijednost kvaliteti provedbenih mjera. U izmijenjenoj direktivi ne nalaze se gotova
rjeSenja ¢ijom bi se provedbom jamcilo postizanje zacrtanih ciljeva. Za prenosenje direktive u
nacionalno pravo bit ¢e potrebna detaljna analiza kao i1 osmisljavanje, testiranje i uvodenje novih

rjeSenja s ciljem postizanja zacrtanih ciljeva.

U svakoj zemlji postoje specificnosti pojedinih regija i lokalnih zajednica, struktura i upravnih
ovisnosti, vrsta subjekata koji kupuju vozila ili njthovom upotrebom pruzaju usluge. Za nova
rjeSenja najvjerojatnije ¢e biti potrebne dalekosezne zakonodavne izmjene zakona koje ¢e se

donijeti u parlamentu.

Stoga Poljska ne moze poduprijeti Direktivu u njezinu sada$njem obliku.

Izjava Ceske

Iako Ceska u potpunosti priznaje da je potrebno unaprijediti dekarbonizaciju sektora prijevoza,
izrazavamo veliku zabrinutost zbog ove nove Direktive, ne samo opcenito §to se tie razine

ambicije, nego konkretnije $to se tice moguceg negativnog ucinka na kvalitetu javnog prijevoza.
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Ocekujemo od Komisije da trajno prati na koji ¢e nacin ova nova Direktiva utjecati na javne
narucitelje. Ova Direktiva posebno moze utjecati na tijela nadlezna za dodjelu ugovora o javnim
uslugama u smislu Uredbe (EZ) br. 1370/2007 koji za predmet imaju pruzanje usluga prijevoza
putnika. Komisija treba biti u moguénosti predloziti odgovarajuce korektivne mjere u slucaju da
zbog provedbe ove Direktive u nekim zemljama ili regijama dode do smanjenja opsega javnog

prijevoza u okviru obveza javnih usluga.

Takoder pozivamo Komisiju da ispita kojim se sve mjerama u budu¢nosti moze poduprijeti
provedbu ove Direktive u podrucju javnog prijevoza, uklju¢ujucéi mjere koje se odnose na pravila o

drzavnim potporama.

9425/19 ADD 1 k1j/PK/sm
GIP.2 HR



		2019-06-05T09:38:19+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



