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Asia: Ehdotus EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIVIKSI

puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen
edistamisesta annetun direktiivin 2009/33/EY muuttamisesta
(ensimmainen kasittely)

— Saadoksen hyvaksyminen
— Lausumat

Saksan lausuma

Saksa tukee tdmén direktiivin tavoitetta, joka on liitkenteen ilmansuojelu- ja ilmastotavoitteiden

saavuttamisen edistdminen puhtaita moottoriajoneuvoja koskevien julkisten hankintojen avulla.

Tasta direktiivistd aiheutuvat markkinasignaalit voivat keskipitkalla ja pitkdlla aikavélilla
vilkastuttaa puhtaiden ajoneuvojen tarjontaa. Toistaiseksi nima ajoneuvot ovat kuitenkin joillakin
direktiivin osa-alueilla yha merkittavésti kalliimpia eivétka riittdvéssd maérin saatavilla. Sitd, onko
niiden tarjonta tulevaisuudessa riittdvéa ja onko julkisella puolella varaa niihin, ei pystyti

nykyoloissa ennustamaan.
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Direktiivin tdytdntdonpano on osittain kallista ja aiheuttaa jisenvaltioille huomattavaa hallinnollista
rasitetta. Tdméa koskee varsinkin liittovaltiomuotoisia jdsenvaltioita. Jo lyhyelld aikavalilla
taytettdvit puhtaita linja-autoja koskevat korkeat kiintiot edellyttavit lisdrahoitusta
ympéristoystévilliselle julkiselle henkildliikenteelle ja aiheuttavat siten yksittdisiltd kayttajilta

veloitettavien lippuhintojen kallistumista.

Naéistd syistd Saksa ei voi hyvéksya direktiivid sen nykymuodossa.

Slovakian tasavallan lausuma

Vaikka Slovakian tasavalta tukee yleisesti timén direktiivin tavoitteita, se haluaa tihdenti, ettd
tamin direktiivin rahoitusvaikutuksia ei ole esitetty vaaditulla tasolla ja julkista liikennettd koskevat

tavoitteet voivat rajoittaa julkisten liikennepalvelujen tarjoamista.
Liséksi tarpeellisen infrastruktuurin rakentaminen aiheuttaa lisdkustannuksia.

Slovakia uskoo my®s, ettd kansallisen lainsdddannon osaksi saattamista koskevan miérdajan
lyhentdminen, josta sovittiin lopullisessa ehdotustekstissi, aiheuttaa ongelmia direktiivin

asianmukaisessa tdytdntdonpanossa niin valtion kuin alueellisella tasolla.

Sitd paitsi Slovakian tasavalta uskoo, ettd timén direktiivin tdytdntodnpano johtaa hallinnollisen

taakan lisddntymiseen.

Naisté syistd Slovakian tasavalta ei voi kannattaa direktiivid.

Viron lausuma

Viro tukee tdysin direktiivin pddmairia ja tavoitteita, silld se pohjustaa siirtymistd vahdpéastoiseen
litkkkuvuuteen. Tuemme siirtymisté vihdpéastdiseen ja padstottomédn julkiseen liikenteeseen ja

alomme edistya sitd kohti.
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Viro haluaa kuitenkin toistaa olevansa huolissaan padstottomid linja-autoja koskevasta 50 prosentin
alatavoitteesta (liite, taulukon 4 alaviite). Tarkemmin sanottuna Viro katsoo, ettd kyseinen
alatavoite voisi estdd jdsenvaltioiden paikallisiin oloihin parhaiten sopivan teknologian
valitsemisen. Eri jisenvaltioiden valmiuksia tayttdd padstottomien linja-autojen kéyttovelvoite ei ole
perusteellisesti analysoitu. Komission vaikutustenarvioinnissa ei otettu huomioon pédstottomien
linja-autojen alatavoitetta eikd analysoitu sitd. Neuvosto ei myOskddn tehnyt titd koskevaa
vaikutustenarviointia. Tdmin tavoitteen asettaminen on toimintapoliittinen valinta, joka vaikuttaa
merkittédvilld tavalla jasenvaltioihin, mutta my0s kyseiseen toimialaan. Tdmén perusteella tillaista

politiikkatoimea ei pitdisi hyviksyé hatdisesti tekemattd uutta vaikutustenarviointia.

Viron tapauksessa, ottaen huomioon maan nykyisen infrastruktuurin ja teknologisen kehityksen,
teknologian hinta mukaan luettuna, vain sdhkolinja-autoja voidaan pitié direktiivissi tarkoitettuina
padstottomind linja-autoina. Viime vuosina Viron kaksi suurinta kaupunkia on tehnyt pitkdn
aikavilin julkisen liikenteen tarjouskilpailuja koskevia sopimuksia, ja pddkaupunkimme on myos
sitoutunut uusimaan ldhivuosina kolmanneksen linja-autokannastaan niin, ettd uusien paineistettua
maakaasua (CNG) kiyttdvien linja-autojen polttoaineena on biometaani. Viron valtio on myos
aktiivisesti tukenut biometaanin tankkausinfrastruktuurin perustamista koko maahan. Ndemme
biometaanin hiilineutraalina polttoainevaihtoehtona seké tapana lisété taloudellista toimintaa
maaseudulla, koska biometaania tuotetaan maatalousjitteistd. Biometaanin tuottaminen

biohajoavasta jatteestd edistdd kiertotalouden tavoitteiden saavuttamista.

Virossa muutama suurempi kunta vastaa péadosasta julkisen litkenteen hankintoja. Tésta syysta
olemme tilanteessa, jossa suurin osa ennen vuotta 2025 tehtdvié linja-autojen hankintasopimuksia
koskee maakuntatason kaukolitkennettd, mutta sdhkolinja-autot ovat télld hetkelld rajoitetun
toimintasédteensd vuoksi kdypa vaihtoehto vain kaupunkien julkisessa litkenteessd. Tastéd syysta
vaarana on, ettemme voisi saavuttaa padstottomien linja-autojen alatavoitetta ainakaan
ensimmadiselld, vuoteen 2025 ulottuvalla kaudella. Kayttdmalld biometaania, jota pidetddn
kasvihuonekaasuinventaariossa hiilineutraalina polttoaineena, voitaisiin auttaa varmistamaan
sujuvampi siirtyminen vahipaastoiseen litkenteeseen maissa, joissa sahkd- tai vetylinja-autot eivit

vield ole toteuttamiskelpoinen vaihtoehto alueellisessa julkisessa liitkenteessa.
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Naéin ollen Viro korostaa edelleen sitoutumistaan direktiivin pddmaériin ja tavoitteisiin sekd tukeaan
niille, mutta pahoittelee, ettd alatavoite voidaan saavuttaa vain kdyttdmalla sdahko- tai vetylinja-

autoja. Téssi tilanteessa Viro pidéttyy ddnestamésti kisiteltdvastd lainsdddéntoehdotuksesta.

Itivallan lausuma

Itdvalta tukee periaatteessa timén direktiivin tavoitteita ja painottaa, ettd EU:n ilmastotavoitteet on
saavutettava toteuttamalla selkeitd toimenpiteitd. Itdvalta on kuitenkin huolissaan, koska tdimin
direktiivin rahoitusvaikutuksia ei vield voida arvioida, ja julkiselle henkildliikenteelle asetetut
tavoitekiintiot voivat aiheuttaa julkisen liikenteen palvelutarjonnan epétoivotun vihenemisen.
Lisiksi tarvittavan infrastruktuurin perustaminen johtaa lisdkustannuksiin. Téstd syysté Itdvalta
kehottaa Euroopan komissiota suosittamaan, ettd toteutetaan kansallisia tukiohjelmia timén
direktiivin tavoitteiden saavuttamiseksi erityisesti julkisen liikenteen alalla ja lisdksi perustetaan
EU:n tasolla tuki- ja edistimisohjelmia puhtaisiin ajoneuvoihin siirtymisen tueksi. Lisdksi timén
direktiivin taytdntdonpano johtaa hallinnollisen rasitteen valtavaan kasvuun. Néisté syistd Itdvalta ei

voi tukea direktiivid ja pidéttyy ndin ollen ddnestimasta.

Puolan lausuma

Puola tukee voimakkaasti ehdotetun muutosdirektiivin yleistavoitetta, joka on puhtaiden, toisin
sanottuna vihdpadstdisten ja padstottomien ajoneuvojen markkinaosuuden lisddminen julkisissa
hankinnoissa ja siten litkenteen kokonaispééstojen vahentdmisen seka litkennealan kilpailukyvyn ja

kasvun edistaminen.
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Prosessin alusta alkaen Puola on ilmaissut tukensa Euroopan komission ehdotukselle ja ollut
sitoutunut saavuttamaan tarkoituksenmukaisimman kompromissin, joka olisi yhtddlta riittdvan

kunnianhimoinen mééritellyn tavoitteen saavuttamiseksi ja toisaalta toteuttamiskelpoinen.

Pidimme Euroopan komission alun perin ehdottamaa tavoitetasoa ndyttoon perustuvana ja itsessain
jo hyvin kunnianhimoisena. Kevyitd ajoneuvoja koskevien tavoitteiden nostaminen ilman vahvoja
analyyttisid perusteita ei mielestimme ole asianmukaista, etenkin kun komission ehdottama kevyiti
ajoneuvoja koskeva alempi tavoitetaso perustui puhtaiden kevyiden ajoneuvojen saatavuuden ja
kyseisten markkinoiden kehitystason arviointiin. Lisiksi Puola katsoo, ettd taytantoonpanokauden

olisi oltava 30 kuukautta.

Pidempi kausi ei vaikuttaisi kielteisesti muutosdirektiivin tavoitteiden saavuttamiseen. Se tuottaisi
sitd vastoin lisdarvoa taytdntoonpanotoimenpiteiden laadun osalta. Muutosdirektiivi ei sisilla
valmiita ratkaisuja, joiden tdytdntdonpano takaisi tavoiteltujen pddmadrien saavuttamisen.
Direktiivin saattaminen osaksi kansallista lainsdddantod edellyttdd perinpohjaista analyysid seka
uusien ratkaisujen kehittdmistd, testaamista ja kdyttoonottoa, jotta asetetut tavoitteet voidaan

saavuttaa.

Kussakin maassa on toisistaan poikkeavia ominaispiirteitd, jotka koskevat yksittéisid alueita ja
paikallisyhteisdjd, rakenteita ja hallinnollisia riippuvuussuhteita seké erilaisia elimid, jotka
vastaavat ajoneuvohankinnoista ja tarjoavat palveluja, joissa ajoneuvoja kdytetddn. Uudet ratkaisut
edellyttavit todenndkoisimmin laajoja lainsddddntomuutoksia, jotka hyvéaksytiin

parlamentaarisessa menettelyssa.

Niin ollen Puola ei voi tukea direktiivid sen nykymuodossa.

TSekin tasavallan lausuma

Vaikka TSekin tasavalta tunnustaa tdysin, ettd litkkennealan on edettdva kohti hiilestd irtautumista,
tama uusi direktiivi herédttdd meissd syvéa huolta, ei ainoastaan yleiselld tasolla tavoitetason osalta,
vaan myos erityisesti siltd osin, mitd tulee sen julkisen liikenteen laatuun kohdistuvaan

mahdolliseen kielteiseen vaikutukseen.
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Odotamme komission seuraavan jatkuvasti sitd, miten tima uusi direktiivi vaikuttaa
hankintaviranomaisiin. Direktiivi saattaa vaikuttaa etenkin viranomaisiin, jotka vastaavat
asetuksessa (EY) N:o 1370/2007 tarkoitetuista julkisia palveluhankintoja koskevista sopimuksista,
joiden kohteena on henkil6liikennepalvelujen tarjoaminen. Komission on voitava toteuttaa riittdvia
korjaavia toimenpiteitd, jos tdimén direktiivin tdytdntdonpano johtaa joissakin maissa tai joillakin

alueilla julkisen palvelun velvoitteiden alaisen julkisen liikenteen tarjonnan vdhenemiseen.

Kehotamme komissiota myos tutkimaan kaikkia mahdollisia toimenpiteitd, joilla tdimén direktiivin
taytdntoonpanoa julkisen liikenteen alalla voidaan tulevaisuudessa tukea, mukaan lukien

valtiontukisdint6ihin liittyvét toimenpiteet.
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