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meéni smérnice 2009/33/ES o podpofie Cistych a energeticky u€innych
silni€nich vozidel (prvni éteni)

— pfijeti legislativniho aktu
— prohlaseni

Prohlaseni Némecka

Némecko podporuje cil této smérnice, jimZ je pfispét k dosazeni cili tykajicich se kvality ovzdusi

a klimatu v odvétvi dopravy prostfednictvim vetejnych zakazek na €ista silni¢ni vozidla.

Trzni podnéty vychazejici z uvedené smérnice mohou nabidku ¢istych vozidel ve sttednédobém az
dlouhodobém horizontu stimulovat. Tato vozidla jsou vSak v n¢kterych dil¢ich odvétvich, na néz se
smérnice vztahuje, dosud vyrazné drazsi a nejsou k dispozici v dostatecném mnozstvi. Zda bude
dostate¢né mnozstvi vozidel k dispozici v budoucnu a jestli si je vefejny sektor bude moci dovolit,

neni za stavajicich podminek mozné piedvidat.

9425/19 ADD 1 tj,ebk/JSP, TJ/rk 1
GIP.2 CS



S provadénim smérnice v nékterych dil¢ich odvétvich budou pro ¢lenské staty spojeny vysoké
naklady a zna¢néa administrativni zatéz, zejména pak pro clenské staty s federalni strukturou.
Vzhledem k vysokym kvétdm na Cisté autobusy, které je nutno splnit v kratkodobém horizontu,
bude pro ucely vetejné hromadné dopravy Setrné k Zivotnimu prostiedi nezbytné vyhradit vétsi

mnozstvi finan¢nich prostiedki, coz s sebou nese vyssi ceny jizdného pro jednotlivé cestujici.

Z uvedenych divodl neni Némecko s to pfedmétnou smérnici ve stavajicim znéni podpofit.

Prohlaseni Slovenské republiky

Slovenska republika obecné podporuje cile této smérnice, pieje si vSak poukézat na to, ze nebyly
prezentovany jeji finan¢ni dopady na pozadované Grovni a ze cile stanovené pro odvétvi verejné

dopravy mohou mit za nasledek omezeni poskytovani sluzeb vetejné dopravy.
Krom¢ toho vybudovanim nezbytné infrastruktury vzniknou dodate¢né néklady.

Slovensko je dale presvédceno, ze zkraceni lhiity pro provedeni, které bylo dohodnuto v kone¢ném

znéni, vyvola z hlediska fadného uplatnovani smérnice problémy na celostatni i regionalni trovni.

Provadéni pfedmétné smérnice podle nazoru Slovenské republiky povede rovnéz ke zvySeni

administrativni zatéze.
Z uvedenych diivodi neni Slovenska republika s to smérnici podpofit.

Prohlaseni Estonska

Estonsko v plné mite podporuje ucel a cile pfedmétné smérnice, které ptipravuji cestu
k nizkoemisni mobilité. Podporujeme piechod na vefejnou dopravu s nizkymi a nulovymi emisemi,

ktery je 1 naSim zdmérem.
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Estonsko vSak opétovné upozoriiuje, Ze shledava problematickym 50% dil¢i cil tykajici se autobust
s nulovymi emisemi (piiloha, poznamka pod ¢arou k tabulce 5) Konkrétné se Estonsko domniva, ze
by tento dil¢i cil mohl branit ve vybéru technologie, ktera nejlépe odpovidad mistnim podminkédm
¢lenskych statii. Nebyla provedena dlikladné analyza kapacit riiznych ¢lenskych statd, pokud jde

o povinné pouzivani vefejnych zakézek na autobusy s nulovymi emisemi. Posouzeni dopadt
provedené Komisi stanoveni dil¢iho cile pro autobusy s nulovymi emisemi nepiedpokladalo

a neanalyzovalo. Posouzeni dopadu v této véci neprovedla ani Rada. Stanoveni uvedeného cile je
politickym rozhodnutim, které bude mit zdsadni dopad nejen na ¢lenské staty, ale i na priimysl.
Takovéto politické opatieni by proto nemélo byt ptijimano ve spéchu a bez jakékoli dalsi analyzy

dopadu.

V ptipad¢ Estonska lze se zfetelem na stavajici infrastrukturu a technologicky vyvoj vcetné cen
technologii povazovat za autobusy s nulovymi emisemi ve smyslu piedmétné smérnice pouze
autobusy na elektricky pohon. V nedavnych letech dvé€ z naSich nejvétSich mést uzaviela smlouvy
na dlouhodobé vetejné zakazky v oblasti vetejné dopravy a naSe hlavni mésto je v letech
nadchazejicich rovnéz odhodlano obnovit tfetinu svého vozového parku s tim, Ze zavede nové
autobusy s pohonem na stlac¢eny zemni plyn (CNG) za pouziti biomethanu. Ze strany statu se
rovnéz dostava aktivni podpory budovani infrastruktury ¢erpacich stanic s biomethanem v celé
zemi. Biomethan povaZujeme za jednu z mozZnosti, jak zajistit palivo s nulovymi emisemi CO>

a zaroven piivest noveé hospodarské aktivity do venkovskych oblasti, nebot’ biomethan Ize vyrabét
ze zemedelskych odpadi. Vyroba biomethanu z biologicky rozlozitelného odpadu ptispiva

k dosazeni cilli ob€hového hospodatstvi.

VétSina vetejnych zakazek na vefejnou dopravu piipada v Estonsku na ne¢kolik vétSich obci. Pied
rokem 2025 tak nastane situace, kdy se vétSina smluv o vetejnych zakdzkach na autobusy bude
tykat dalkové dopravy na trovni kraji, avSak autobusy na elektricky pohon v sou¢asné dobé
pfedstavuji moZnost volby pouze pro méstskou hromadnou dopravu, nebot’ maji omezeny dojezd.
Existuje tudiz riziko, Ze pfinejmensim v prvnim obdobi do roku 2025 dil¢iho cile pro autobusy

s nulovymi emisemi nedosahneme. Biomethan je v ramci inventury sklenikovych plynt povazovan
za palivo s nulovymi emisemi CO> a jeho pouzivani by mohlo napomoci zajisténi hladsiho
ptechodu na nizkoemisni dopravu v zemich, kde autobusy na elektricky ¢i vodikovy pohon dosud

nejsou pro regionalni vefejnou dopravu realizovatelnym feSenim.

9425/19 ADD 1 tj,ebk/JSP, TJ/k 3
GIP.2 CS



Z uvedenych divodu Estonsko vyjadiuje politovani nad skutecnosti, Ze daného dil¢iho cile 1ze
dosahnout pouze pii vyuziti autobusti na elektricky ¢i vodikovy pohon, tfebaze opétovné zdlraziuje
vyznam, jejz priklada ucelu a cilim predmétné smérnice, a vyslovuje jim podporu. Za danych

okolnosti se Estonsko ve véci stavajiciho legislativniho ndvrhu zdrzi hlasovani.

Prohlaseni Rakouska

Rakousko obecné podporuje cile této smérnice a zdtraziuje, Ze cili EU v oblasti klimatu je
zapotiebi dosahnout prostiednictvim jasnych opatieni. Rakousko vSak vyjadiuje znepokojeni nad
skute¢nosti, ze finan¢ni dopad smérnice neni dosud jasny a ze cile stanovené pro odvétvi verejné
dopravy mohou mit za nezamysleny néasledek omezeni poskytovani sluzeb vetejné dopravy. Kromé
toho budou s vybudovanim nezbytné infrastruktury spojeny dodatecné naklady. Rakousko tedy
vyzyvé Evropskou komisi, aby podpofila vnitrostatni programy podpory za t€elem dosazeni cilii
této smeérnice, zejména pokud jde o verejnou dopravu, a aby navic poskytla podptirné a finan¢ni
programy na urovni EU, které podpofi pfechod na €ista vozidla. Provadéni této smérnice rovnéz
povede k podstatné vétsi administrativni zatézi. Vzhledem k vyse uvedenym diivodim Rakousko

neni s to pfedmétnou smérnici podpofit, a proto se zdrzuje hlasovani.

Prohlaseni Polska

Polsko z4sadné podporuje obecny cil navrhované pozménéné smérnice, jimz je posilit zavadéni
¢istych vozidel, tzn. vozidel s nizkymi a nulovymi emisemi, na trh v rdmci zadavani vetejnych
zakazek, a ptispét tak ke sniZeni celkovych emisi z dopravy a ke konkurenceschopnosti a rlstu

v odvétvi dopravy.
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JiZ od pocatku tohoto procesu Polsko vyjadiovalo navrhu Evropské komise podporu a zasazovalo se
o dosazeni nejvhodnéjsiho kompromisu, jenz by byl na jedné stran¢ natolik ambicidzni, aby bylo

mozné dosdhnout uvedeného cile, a na stran¢ druhé proveditelny.

Domnivame se, ze uroven ambici, kterou ptivodné navrhovala Evropska komise, je zalozena

na faktech a je jiz velmi vysoka. Zvyseni urovné cilti pro lehka vozidla bez ditkkladné analyzy
obecnych souvislosti nepovazujeme za vhodné, a to zejména vzhledem k tomu, Ze Komise navrhla
nizs§i Groven ambici u cili pro lehka vozidla s ohledem na posouzeni dostupnosti ¢istych lehkych
vozidel a na vyspélost pfedmétného trhu. Polsko vSak zastdva nazor, ze délka provadéciho obdobi

by méla byt 30 mésict.

Delsi obdobi by nemélo na cile pozménéné smérnice negativni dopad. Naopak by piineslo ptidanou
hodnotu z hlediska kvality provadécich opatfeni. Pozménéna smérnice neobsahuje hotova feseni,
jejichz prostfednictvim by se zarucilo dosazeni navrhovanych cild. Provedeni této smérnice ve
vnitrostdtnim pravu bude vyzadovat ditkladnou analyzu, jakoZ i1 vyvoj, testovani a zavedeni novych

feSeni za icelem dosazeni stanovenych cilt.

V ramci kazdé zemé existuji rizné zvlastnosti u jednotlivych regionti a mistnich komunit, struktur
a spravni zavislosti, typa subjektt nakupujicich vozidla ¢i poskytujicich sluzby pomoci téchto
vozidel. Nova feSeni budou s nejvétsi pravdépodobnosti vyzadovat dalekosahlé pravni zmény, jez

budou podrobeny parlamentnimu procesu.

Polsku tudiZ neni s to smérnici ve stavajici podobé podpofit.

Prohlaseni Ceské republiky

Ceska republika sice plné uznava, Ze je nutné pokro¢it v dekarbonizaci odvétvi dopravy, avsak
vyjadiuje hluboké znepokojeni nad predmétnou novou smérnici jednak obecné, pokud jde o uroven

ambici, a jednak konkrétnégji, co se ty¢e mozného negativniho dopadu na kvalitu vetejné dopravy.
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Ocekavame, ze Komise bude nepietrzité monitorovat dopad této nové smérnice na vetejné
zadavatele. Dot¢end smérnice mize mit dopad zejména na organy odpovédné za uzavirani smluv
o vetejnych sluzbach ve smyslu natizeni (ES) ¢. 1370/2007, jejichz pfedmétem je poskytovani
sluzeb v prepravé cestujicich. Jestlize provadéni této smérnice povede v nekterych zemich ¢i
regionech k omezeni rozsahu vefejné dopravy na zaklad¢é povinnosti veiejné sluzby, musi byt

Komise schopna navrhnout vhodné napravna opatieni.

Rovnéz vyzyvame Komisi, aby prozkoumala veskera mozna opatieni, jimiz by bylo mozno
v budoucnu podpofit provadéni této smernice v oblasti vetejné dopravy, vcetné opatieni tykajicich

se pravidel statni podpory.
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