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DOVODOVA SPRAVA

1. PREDMET NAVRHU

Tento navrh sa tyka rozhodnutia o pozicii, ktora sa ma zaujat’ v mene Unie na 110. zasadnuti
Vyboru Medzinarodnej namornej organizacie pre namorni bezpeCnost (d’alej len
»MSC 110%), ktoré sa uskutocni od 18. do 27. jina 2025.

Na zasadnuti MSC 110 sa planuju prijat’ zmeny:
Medzinarodného dohovoru o bezpecnosti 'udského Zivota na mori (SOLAS), 1974;

Medzinarodného kodexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 1994 (kodex
HSC z roku 1994) a

Medzinarodného kodexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 2000 (kédex

HSC z roku 2000).
2. KONTEXT NAVRHU
2.1. Dohovor o Medzinarodnej namornej organizacii

Dohovorom o Medzinarodnej namornej organizacii (d’alej len ,,IMO*) sa tato organizacia
zriaduje. Ugelom IMO je poskytnut forum pre spolupricu v oblasti regulacie a postupov
tykajucich sa roznych technickych zalezitosti, ktoré maji vplyv na lodnua dopravu vyuzivanu
v medzinarodnom obchode. Dal§im ciefom IMO je podporovat vieobecné prijimanie
najprisnejSich moznych noriem v oblasti namornej bezpeCnosti, efektivnosti plavby
a prevencie a kontroly znecistovania mori plavidlami a zaroveii podporovat rovnaké
podmienky. Riesi aj suvisiace administrativne a pravne zalezitosti.

Dohovor nadobudol platnost’ 17. marca 1958.

Zmluvnymi stranami dohovoru su vSetky clenské Staty. Unia nie je zmluvnou stranou
dohovoru.

Vsetky clenské Staty st zmluvnymi stranami Medzindrodného dohovoru o bezpe€nosti
Pudského Zivota na mori z roku 1974 (SOLAS), ktory nadobudol platnost’ 25. méja 1980.
Unia nie je zmluvnou stranou dohovoru SOLAS.

2.2, Medzinarodn4a namorna organizacia

Medzinarodnd namorna organizacia (IMO) je Specializovanou agentirou Organizacie
Spojenych narodov, ktord zodpoveda za bezpecnost’ a bezpecnostnli ochranu lodnej dopravy
a prevenciu zneCistovania mora plavidlami. Ide o orgén, ktory stanovuje normy v oblasti
bezpecnosti, bezpecnostnej ochrany a environmentalneho spravania medzinarodnej lodnej
dopravy s celosvetovou posobnostou. Jeho hlavnou ulohou je vytvorit’ regulacny rdmec pre
odvetvie lodnej dopravy, ktory je spravodlivy a G€inny, vSeobecne prijimany a vSeobecne
uplatiovany.

Clenstvo v IMO je otvorené pre vietky §taty a vietky ¢lenské staty EU su jej ¢lenmi. Vztahy
medzi ES a IMO su dnes zalozené na rezolucii IMO A.1168(32), v ktorej sa stanovuju
postupy a podmienky spoluprace medzi IMO a medzivladnymi organizaciami.

Vybor IMO pre namornu bezpecnost’ (MSC) pozostava zo zastupcov vsetkych ¢lenov IMO
a zasada asponl raz rocne. Skuma vSetky zdleZitosti, ktoré patria do rozsahu posobnosti
organizécie a tykaji sa naviganych pomodcok, konsStrukcie a vybavenia plavidiel, obsadenia
posadkou z bezpecnostného hladiska, pravidiel predchddzania koliziam, manipulacie
s nebezpeCnym nékladom, postupov a poziadaviek v oblasti namornej bezpecnosti,
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hydrografickych informacii, lodnych dennikov a navigatnych zaznamov, vySetrovania
namornych nehdd, zachrannych operacii a akychkol'vek inych zélezitosti, ktoré maju priamy
vplyv na ndmorna bezpecnost'.

Podla ¢lanku 28 pism. b) dohovoru IMO poskytuje Vybor IMO pre ndmornu bezpecnost’
zariadenia na vykonavanie akychkol'vek uloh, ktorymi boli poverené v dohovore o IMO alebo
ktorymi ich poverili Zhromazdenie IMO alebo Rada IMO, alebo uloh, ktorymi mézu byt
poverené v uvedenom rozsahu posobnosti prostrednictvom niektorého iného medzinarodného
nastroja a ktoré IMO akceptuje. Rozhodnutia Vyboru pre namorni bezpecnost' a jeho
pomocnych organov sa prijimaju vacsinou ich ¢lenov.

2.3. Planovany akt Vyboru IMO pre namorni bezpec¢nost’

Vybor pre namornu bezpecnost ma na svojom 110. zasadnuti 18. az 27. juna 2025 prijat
zmeny kapitol II-1, II-2 a V dohovoru SOLAS a koédexu HSC z roku 1994 a kédexu HSC z
roku 2000.

Ugelom planovanych zmien kapitoly II-1 dohovoru SOLAS je poskytn@it’ objasnenie a istotu,
pokial’ ide o uplatiiovanie kédexu IGF na plynné paliva.

Uelom planovanych zmien kapitoly II-2 dohovoru SOLAS je zabezpetit jednotné
vykondavanie tohto ustanovenia pre osobné lode a ndkladné lode.

Ugelom planovanych zmien kapitoly V dohovoru SOLAS je zlepsit’ bezpecnost’ lodivodov na
mori.

Utelom planovanych zmien kodexu HSC z roku 1994 a kodexu HSC z roku 2000 je
harmonizovat poziadavky na prepravu zachrannych viest s poziadavkami kapitoly III
dohovoru SOLAS.

3. POZiCIA, KTORA SA MA V MENE UNIE ZAUJAT NA 110. ZASADNUTi VYBORU PRE
NAMORNU BEZPECNOST

3.1. Zmeny kapitoly II-1 dohovoru SOLAS

Vybor pre namornu bezpe¢nost’ na svojom 108. zasadnuti (MSC 108) zvazil uplatiovanie
kodexu IGF na paliva s nizkou teplotou vzplanutia a iné plynné paliva, poznamenal, ze treba
objasnit’, ¢i sa kodex IGF vztahuje na lode, ktoré pouzivaju plyn ako palivo bez ohl'adu na
teplotu vzplanutia, a sthlasil s postipenim tejto otdzky Podvyboru pre prepravu nakladu a
kontajnerov (CCC 10) a s odporac¢anim CCC na zasadnuti MSC 109.

Pocas konferencie CCC 10 podvybor stihlasil so vS§eobecnym smerovanim, ze kodex IGF by
sa mal uplatiiovat’ na paliva s nizkou teplotou vzplanutia a plynné palivd a na zasadnuti MSC
109 odporugil, aby sa kapitola II-1 dohovoru SOLAS zmenila. Poziciou Unie v CCC 10 bolo
podporit’ d’alSie zvaZenie najlepSieho postupu, pokial’ ide o to, ako a ¢i by sa vSetky plynné
paliva mali povaZovat’ za paliva patriace do rozsahu pdsobnosti kodexu IGF.

Na zasadnuti MSC 109 sa zriadila pracovna skupina pre vypracovanie bezpecnostného
regulacného rdmca na podporu znizovania emisii sklenikovych plynov z lodi vyuzivajicich
nové technoldgie a alternativne paliva a bola poverend vypracovanim navrhov zmien
predpisov SOLAS 11-1/2.29, 56 a 57 na posudenie vyborom. Poziciou Unie na zasadnuti MSC
109 bolo podporit’ potrebu urychlene objasnit’ rozsah uplatiovania kédexu IGF prijatim
pripadnych navrhov zmien dohovoru SOLAS.

Po zvazeni spravy pracovnej skupiny sa na zasadnuti MSC 109 schvalili navrhy zmien
dohovoru SOLAS v suvislosti s uplatiovanim kédexu IGF na tcely ich prijatia na zasadnuti
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MSC 110. Tieto zmeny st rozoslané prostrednictvom obeznika IMO ¢. 4953 zo 17. decembra
2024 v prilohe 1.

Unia by preto mala podporit’ tieto zmeny, pretoze poskytnl objasnenie a istotu, pokial’ ide o
uplatiiovanie kodexu IGF na plynné paliva.

3.2. Zmeny kapitoly II-2 dohovoru SOLAS

Podvybor pre lodné systémy a vybavenie prerokoval na svojom 10. zasadnuti (SSE 10)
mensie opravy predpisov. SOLAS 1I-2/11.2 a 11.4.1 s cielom zabezpecit jednotné
vykonavanie tohto ustanovenia pre osobné a nakladné lode. Po diskusii podvybor podporil
navrh a schvalil navrh zmien predpisu SOLAS II-2/11 ako malé opravy 7 na ucely schvalenia
na zasadnuti MSC 109 a prijatia na zasadnuti MSC 110. Poziciou Unie na SSE 10 bolo
podporit’ tieto zmeny s cielom zabezpecit' jednotné vykonavanie tohto ustanovenia pre
osobné¢ a nakladné lode.

Na zasadnuti MSC 109 sa schvalili ndvrhy zmien predpisu SOLAS II-2/11 na ucely
jednotného vykonavania tohto ustanovenia pre osobné a nadkladné lode s cielom prijat’ ich na

zasadnuti MSC 110. Tieto zmeny st rozoslané prostrednictvom obeznika IMO ¢. 4953 zo 17.
decembra 2024 v prilohe 1.

Unia by mala podporit tieto zmeny, pretoZe zabezpedia jednotné vykondvanie tohto
ustanovenia pre osobné lode a nakladné lode.

3.3. Zmeny kapitoly V dohovoru SOLAS

Na zasadnuti MSC 106 sa dohodlo, ze do dvojro¢ného programu podvyboru pre navigaciu,
komunikaciu a patranie a zdchranu (NCSR) na roky 2022 — 2023 a do predbezného programu
NCSR 10 zahrnie vystup ,,Revizie predpisu V/23 dohovoru SOLAS a suvisiacich nastrojov na
zlepSenie bezpe€nosti mechanizmov na presun lodivodov®, pricom cielovy rok dokoncenia
bol rok 2024. Poziciou Unie na zasadnuti MSC 106 bolo v zasade podporit’ navrh na
vytvorenie nového vystupu na zmenu predpisu V/23 dohovoru SOLAS a stvisiacich néstrojov
na zlepSenie bezpecnosti mechanizmov na presun lodivodov.

NCSR 10 zacal pracovat’ na potrebnej revizii predpisu SOLAS V/23. Podvybor sa dohodol na
zriadeni koreSpondencnej skupiny pre mechanizmy na presun lodivodov, ktort koordinuje
Cina, s cielom finalizovat’ tento vystup na zasadnuti NCSR 11. Poziciou Unie v NCSR 10
bolo navrhnut’, aby v technickej diskusii pokracovali experti v pracovnej skupine.

KoreSponden¢nd skupina predlozila na zasadnuti NCSR 11 navrh zmien predpisu V/23
SOLAS a navrh vykonnostnych noriem pre mechanizmy na presun lodivodov. Po posudeni
podvybor zaslal tito spravu pracovnej skupine pre navigaciu na preskiimanie a finalizaciu
navrhov zmien dohovoru SOLAS a ndvrhov vykonnostnych noriem. Po preskimani spravy
pracovnej skupiny podvybor odsthlasil navrh zmien predpisu V/23 dohovoru SOLAS a
dodatku (osvedcenia), suvisiaci navrh rezolicie MSC o vykonnostnych normach pre
mechanizmy na presun lodivodov a vyzval vybor, aby ich schvalil na ucely nasledného
prijatia. Poziciou Unie na zasadnuti NCSR 11 bolo navrhnit, aby sa vietky dokumenty zaslali
pracovnej skupine pre navigaciu s cielom dalej rozvijat’ zmeny predpisu V/23 SOLAS a
suvisiace nastroje.

Na zasadnuti MSC 109 sa schvalili navrhy zmien predpisu V/23 SOLAS a dodatku
(osvedcenia) scielom prijat ich na zasadnuti MSC 110. Tieto zmeny s rozoslané
prostrednictvom obeznika IMO ¢. 4953 zo 17. decembra 2024 v prilohe 1.
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Unia by mala podporit’ tieto zmeny, pretoZe sa nimi zlep$i bezpe¢nost’ lodivodov na mori.
34. Zmeny kodexu HSC z roku 1994 a kodexu HSC z roku 2000

Na zasadnuti MSC 101 sa dohodlo, Ze vybor do svojho dvojro¢ného programu zahrnie vystup
na tému ,,Vypracovanie zmien odseku 8.3.5 a prilohy 1 ku kédexom HSC z rokov 1994 a
2000, pricom na doplnenie bodu treba jedno zasadnutie, zatial' co podvybor SSE sa prideli
ako pridruzeny organ. Poziciou Unie na zasadnuti MSC 101 bolo podporit’ navrh na zriadenie
nového vystupu pre podvybor SSE s cielom harmonizovat poziadavky na zachranné vesty
vhodné pre malé deti v kddexoch HSC s poziadavkami na prepravu zachrannych viest podla
kapitoly III dohovoru SOLAS.

Na zasadnuti SSE 9 sa odsuhlasilo zaradenie bodu programu do predbezného programu
zasadnutia SSE 10. Na zasadnuti SSE 10 bola pracovna skupina pre zadchranné prostriedky
poverend, aby po zohl'adneni pripomienok a rozhodnuti prijatych v pléne finalizovala navrhy
zmien kodexov HSC z rokov 1994 a 2000. Po preskimani prislusnej Casti spravy pracovnej
skupiny pre zadchranné prostriedky sa na zasadnuti SSE 10 odsthlasili navrhy zmien kédexov
HSC z rokov 1994 a 2000 s cielom schvalit’ ich na zasadnuti MSC 109 a nasledne prijat’ na
zasadnuti MSC 110.

Na zasadnuti MSC 109 sa schvalil ndvrh zmien bodu 8.3.5 (Osobné zachranné prostriedky) a
prilohy 1 (Zaznam o vybaveni) kodexu HSC z roku 1994 a bodu 8.3.5 (Osobné zachranné
prostriedky) a prilohy 1 (zdznam o vybaveni) kédexu HSC z roku 2000 s cielom prijat’ ich na
zasadnuti MSC 110 a ocakéva sa, Ze nadobudnu ucinnost’ 1. januéara 2028. Tieto zmeny su
rozoslané prostrednictvom obeznika IMO €. 4953 zo 17. decembra 2024 v prilohach 2 a 3.

Unia by mala podporit’ tieto zmeny, pretoze harmonizuju poziadavky na prepravu
zachrannych viest s poziadavkami kapitoly III dohovoru SOLAS a zvysia bezpecnost’ malych
deti v pripade nehody.

4. RELEVANTNE PRAVNE PREDPISY EU A PRAVOMOC EU
4.1. Relevantné pravne predpisy EU
4.1.1.  Zmeny kapitoly II-1 dohovoru SOLAS

V ¢lanku 6 ods. 2 pism. a) bode i) smernice 2009/45/ES' o bezpe¢nostnych pravidlach a
normach pre osobné lode sa stanovuje, Ze nové osobné lode triedy A, ktoré vykonavaju
vnutro§tatne plavby v ramci EU musia byt uplne v sulade s poziadavkami dohovoru SOLAS
z roku 1974 v zneni zmien.

Okrem toho priloha I k smernici 2009/45/ES obsahuje dva predpisy tykajuce sa lodi, ktoré
pouzivaju palivé s nizkou teplotou vzplanutia:

. Predpis II-1/G/1: uplatituje sa na nové lode tried B, C a D [a existujice lode
triedy B] —,,Lode, bez ohl'adu na datum ich vyroby, prestavané na pouzivanie
alebo majuce v plane pouzivanie plynného alebo kvapalného paliva s bodom
vzplanutia niz§im, ako dovoluje pododsek.1.1 predpisu II-2/A/10, musia spiiat’
poziadavky kédexu IGF v zmysle predpisu 1I-1/2.28 dohovoru SOLAS.“ a

o Predpis II-1/G/57: Poziadavky na lode pouzivajice paliva s nizkym bodom
vzplanutia — ,,Lode pouzivajice plynné alebo kvapalné palivo sbodom

! U.v. EUL 163, 25.6.2009, s. 1.
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vzplanutia niz8§im, ako dovoluje predpis I1-2/4.2.1.1, musia spiiat’ poziadavky
kédexu IGF v zmysle predpisu 11-1/2.28 dohovoru SOLAS.

Zmeny kapitoly II-1 dohovoru SOLAS preto mézu rozhodujicim sposobom ovplyvnit’ obsah
smernice 2009/45/ES. V ¢lanku 6 ods. 2 pism. a) bode 1) sa stanovuje, Ze nové osobné lode
triedy A musia byt uplne v sulade s poziadavkami dohovoru SOLAS 1974 v zneni zmien.

4.1.2.  Zmeny kapitoly II-2 dohovoru SOLAS

V clanku 6 ods. 2 pism. a) bode i) smernice 2009/45/ES o bezpe¢nostnych pravidlach a
normach pre osobné lode sa stanovuje, ze nové osobné lode triedy A, ktoré vykonavaju
vnutro§tatne plavby v ramci EU musia byt uplne v stlade s poziadavkami dohovoru SOLAS
z roku 1974 v zneni zmien.

Zmeny kapitoly II-2 dohovoru SOLAS preto mézu rozhodujicim spdsobom ovplyvnit’
uplatnenie smernice 2009/45/ES. V ¢lanku 6 ods. 2 pism. a) bode 1) sa stanovuje, Ze nové
osobné lode triedy A musia byt uplne v stlade s poziadavkami dohovoru SOLAS 1974 v
zneni zmien.

4.1.3.  Zmeny kapitoly V dohovoru SOLAS

V clanku 6 ods. 2 pism. a) bode i) smernice 2009/45/ES o bezpe¢nostnych pravidlach a
normach pre osobné lode sa stanovuje, Ze nové osobné lode triedy A, ktoré vykonavaju
vnutro§tatne plavby v ramci EU musia byt uplne v stlade s poziadavkami dohovoru SOLAS
z roku 1974 v zneni zmien.

Okrem toho sa v oddiele 4 vykonavaciecho nariadenia Komisie (EU) 2024/1975% uvadza
zoznam navigaéného vybavenia vratane prepravnych a vykonnostnych poziadaviek a
poziadaviek na typové schvalenie pilotnych rebrikov. Vykonévacie nariadenie obsahuje
poziadavky na konStrukény néavrh, konsStrukciu a vykonnost' vybavenia namornych lodi a
skaSobné normy pre toto vybavenie. Vychddza zo splnomocnenia Komisie stanovit
vykondvacimi aktmi poZiadavky na konStrukény navrh, konStrukciu a vykonnost, ako aj
skuSobné normy pre vybavenie namornych lodi, ktoré patri do rozsahu posobnosti smernice
2014/90/EU o vybaveni namornych lodi*, v sulade s ¢lankom 35 ods. 2.

Zmeny kapitoly V dohovoru SOLAS preto mdézu rozhodujicim spésobom ovplyvnit
uplatnenie smernice 2009/45/ES a vykonavaciecho nariadenia Komisie (EU) 2024/1975.
Dévodom je, Ze vo vykonavacom nariadeni Komisie (EU) 2024/1975 sa v oddiele 4 uvadza
zoznam navigacného vybavenia vratane prepravnych a vykonnostnych poziadaviek a
poziadaviek na typové schvélenie pilotnych rebrikov, ktoré st stanovené v predpise V/23
SOLAS.

4.1.4.  Zmeny kodexu HSC z roku 1994 a kodexu HSC z roku 2000

V ¢lanku 2 pism. c¢) smernice 2009/45/ES sa ,kodex o vysokorychlostnych plavidlach*
vymedzuje ako ,Medzindrodny kdédex pre bezpecnost vysokorychlostnych plavidiel
obsiahnuty v rezolucii IMO MSC 36 (63) z 20. maja 1994 alebo Medzinarodny kodex pre

2 U.v. EUL, 2024/1975, 26.7.2024.
3 U.v. EUL 257, 28.8.2014, s. 146.
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bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 2000 (kédex HSC z roku 2000) obsiahnuty v
rezolucii IMO MSC.97(73) z decembra 2000, v ich aktualizovanych zneniach.

V ¢lanku 6 ods. 4 smernice 2009/45/ES o bezpecnostnych pravidlach a normach pre osobné
lode sa stanovuje, ze vysokorychlostné osobné plavidld, ktoré boli postavené k 1. januaru
1996 alebo neskor alebo sa na nich k tomuto dnu vykonali opravy, zmeny alebo upravy
vyznamnej povahy, ak vykonavaju vnatro§tatnu plavbu, musia spinat’ poziadavky predpisov
X/2 a X/3 dohovoru SOLAS z roku 1974, v ktorych sa stanovuje uplatinovanie ,,Kodexu o
vysokorychlostnych plavidlach®.

Zmeny kodexu HSC z roku 1994 a kédexu HSC z roku 2000 preto mézu rozhodujucim
spdsobom ovplyvnit’ uplatiiovanie smernice 2009/45/ES. Clanok 6 ods. 4 totiz stanovuje, Ze
vysokorychlostné osobné plavidla, ktoré boli postavené k 1. janudru 1996 alebo neskor alebo
sa na nich k tomuto diiu vykonali opravy, zmeny alebo upravy vyznamnej povahy, ak
vykonavajii vnitrodtatnu plavbu, musia spliat’ poZiadavky predpisov X/2 a X/3 dohovoru
SOLAS z roku 1974, v ktorych sa stanovuje uplatiiovanie ,,Kddexu o vysokorychlostnych
plavidlach®.

4.2. Pravomoc EU

Predmet planovanych aktov sa tyka oblasti, v ktorej ma Unia vyluéni vonkajsiu pravomoc na
zéklade poslednej Casti ¢lanku 3 ods. 2 ZFEU, kedze pripravované akty moézu ,,ovplyvnit
spolo¢né pravidla alebo zmenit rozsah ich posobnosti®.

S. PRAVNY ZAKLAD
5.1. Procesnopravny zaklad
5.1.1. Zasady

V ¢&lanku 218 ods. 9 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie (ZFEU) sa stanovuji rozhodnutia,
ktorymi sa uréujl , pozicie, ktoré sa majii prijat v mene Unie v ramci orgdanu zriadeného
dohodou, ked’ je tento organ vyzvany prijat akty s pravnymi ucinkami s vynimkou aktov
dopliiajiicich alebo meniacich instituciondlny ramec danej dohody.

Clanok 218 ods. 9 ZFEU sa uplatiiuje bez ohl'adu na to, & je Unia &lenom predmetného
organu alebo zmluvnou stranou dohody*.

Pojem ,,akty s pravnymi ucinkami* zahfna akty, ktoré maji pravne uUCinky na zaklade
pravidiel medzinarodného prava, ktorym sa riadi predmetny organ. Zahfiia aj nastroje, ktoré
nemaju zavizny ucinok podl'a medzindrodného prava, ale ,,mézu rozhodujucim sposobom

ovplyvnit obsah pravnej iipravy prijatej normotvorcom Unie*®.

5.1.2.  Uplatnenie na tento pripad

Vybor IMO pre ndmornu bezpecnost’ je organ zriadeny dohodou v sulade s Dohovorom o
Medzinarodnej namornej organizacii.

Akty, ktoré ma tento vybor IMO prijat, predstavuji akty s pravnymi u¢inkami. Pldnované
akty mozu rozhodujucim spdsobom ovplyvnit’ obsah tychto pravnych predpisov EU, a to
predovsetkym:

4 Vec C-399/12, Nemecko/Rada (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, bod 64.
3 Vec C-399/12, Nemecko/Rada (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, body 61 — 64.
6
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— smernicu 2009/45/ES o bezpecnostnych pravidlach a norméach pre osobné lode.
Dévodom je, Ze ¢lanok 6 ods. 2 pism. a) bod 1) stanovuje, Ze nové osobné lode triedy
A musia uplne spiiiat’ poziadavky dohovoru SOLAS z roku 1974 v zneni zmien a
¢lanok 6 ods. 4 stanovuje, ze vysokorychlostné osobné plavidla, ktoré boli postavené
k 1. januaru 1996 alebo neskor alebo sa na nich k tomuto ditu vykonali opravy,
zmeny alebo Upravy vyznamnej povahy, ak vykonavaji vnutrostatnu plavbu, musia
spiiat’ poziadavky predpisov X/2 a X/3 dohovoru SOLAS z roku 1974, v ktorych sa
stanovuje uplatiiovanie ,,Kodexu o vysokorychlostnych plavidlach®.

— Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2024/1975, ktorym sa stanovuji pravidla
uplatiiovania smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU, pokial’ ide o
poziadavky na konstrukény ndvrh, konstrukciu a vykonnost’ vybavenia namornych
lodi a skuSobné normy pre toto vybavenie, a ktorym sa zruSuje vykondvacie
nariadenie Komisie (EU) 2023/1667. Dévodom je, e v oddiele 4 sa uvadza zoznam
navigacného vybavenia vratane prepravnych a vykonnostnych poziadaviek a
poziadaviek na typové schvalenie pilotnych rebrikov, ktoré si stanovené v predpise
V/23 SOLAS.

— Pripravované akty nedopliaju ani nemenia institucionalny ramec dohody.
Procesnopravnym zékladom navrhovaného rozhodnutia je preto &lanok 218 ods. 9 ZFEU.
5.2. Hmotnopravny zaklad

5.2.1.  Zaisady

Hmotnopravny zaklad rozhodnutia podla &lanku 218 ods. 9 ZFEU zavisi predovietkym od
ciel'a a obsahu pripravovaného aktu, v svislosti s ktorym sa zaujima pozicia v mene Unie.
Ak pripravovany akt sleduje dva ciele alebo obsahuje dve zlozky a ak jeden z tychto cielov
alebo jednu z tychto zloziek mozno urcit’ ako hlavnu, zatial’ co druhy ciel’ alebo druha zlozka
je len vedrajsia, rozhodnutie podl'a ¢lanku 218 ods. 9 ZFEU musi byt zaloZzené na jedinom
hmotnopravnom zaklade, a to na tom, ktory si vyzaduje hlavny alebo prevazujuci ciel’ alebo
zloZka.

5.2.2.  Uplatnenie na tento pripad

Hlavny ciel' aobsah planovaného aktu sa tykaji ndmornej dopravy. Hmotnopravnym
zékladom navrhovaného rozhodnutia je preto clanok 100 ods. 2 ZFEU.

5.3. Zaver

Pravnym zékladom navrhovaného rozhodnutia by mal byt ¢lanok 100 ods. 2 ZFEU v spojeni
s ¢lankom 218 ods. 9 ZFEU.
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2025/0121 (NLE)
Navrh
ROZHODNUTIE RADY

o0 pozicii, ktora sa ma v mene Europskej unie zaujat’ v Medzinarodnej namornej
organizacii na 110. zasadnuti Vyboru pre namornu bezpecnost’, pokial’ ide o prijatie
zmien Medzinarodného dohovoru o bezpe¢nosti Pudského Zivota na mori (SOLAS),
Medzinarodného kédexu pre bezpeénost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 1994

(kédex HSC z roku 1994) a Medzinarodného kodexu pre bezpecnost’
vysokorychlostnych plavidiel z roku 2000 (kédex HSC z roku 2000)

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, anajmid na jej c¢lanok 100 ods. 2
v spojeni s jej ¢lankom 218 ods. 9,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,
kedze:

(1) Dohovor o Medzinarodnej namornej organizéacii (dalej len ,,IMO*) nadobudol
platnost’ 17. marca 1958.

(2) IMO je S$pecializovana agentura Organizacie Spojenych narodov zodpovedna za
bezpe¢nost’ a ochranu lodnej dopravy, ako aj za prevenciu znelistovania mora
a ovzdusia plavidlami. Clenmi IMO st vSetky ¢lenské Staty Unie. Unia nie je ¢lenom
IMO.

3) Podrla ¢lanku 28 pism. b) dohovoru o IMO poskytuje Vybor pre ndamornt bezpecnost’
zariadenia na vykon akychkol'vek uloh, ktorymi bol povereny v dohovore o IMO
alebo ktorymi ho poverilo ZhromaZdenie alebo Rada IMO, alebo tloh, ktorymi mdze
byt povereny v uvedenom rozsahu pdsobnosti prostrednictvom akéhokol'vek iného
medzinarodného nastroja a ktoré IMO akceptuje.

(4) Vybor IMO pre ndmornt bezpecnost’ ma na svojom 110. zasadnuti od 18. do 27. jina
2025 prijat zmeny Medzinarodného dohovoru o bezpe¢nosti 'udského Zivota na mori
(SOLAS), 1974, Medzinarodného kodexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych
plavidiel z roku 1994 (kodex HSC z roku 1994) a Medzinarodného kodexu pre
bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 2000 (kédex HSC z roku 2000).

(5) Je vhodné stanovit' poziciu, ktora sa ma v mene Unie zaujat’ na 110. zasadnuti Vyboru
IMO pre namorni bezpecnost, kedze pripravované akty moézu rozhodujicim
sposobom ovplyvnit obsah prava Unie, konkrétne smernicu 2009/45/ES o
bezpe¢nostnych pravidlach a normach pre osobné lode! a vykonavacie nariadenie
Komisie (EU) 2024/1975, ktorym sa stanovuju pravidla uplatiiovania smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/90/EU, pokial ide o poziadavky na konstrukény

! U.v. EUL 163, 25.6.2009, s. 1.
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navrh, konstrukciu a vykonnost’ vybavenia ndmornych lodi a skiaSobné normy pre toto
vybavenie, a ktorym sa zrusuje vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2023/1667>.

(6) Unia by preto mala podporit’ zmeny kapitoly II-1 dohovoru SOLAS, pretoZe poskytuju
objasnenie a istotu, pokial’ ide o uplatiiovanie kodexu IGF na plynné paliva. Unia by
mala podporit zmeny kapitoly II-2 dohovoru SOLAS, pretoze sa nimi zabezpeci
jednotné vykonavanie tohto ustanovenia pre osobné a nakladné lode. Unia by mala
podporit’ zmeny kapitoly V dohovoru SOLAS, pretoze sa nimi zlepsi bezpecnost’
lodivodov na mori. Unia by mala podporit’ zmeny kodexu HSC z roku 1994 a kodexu
HSC z roku 2000, pretoZze harmonizuju poziadavky na prepravu zachrannych viest s
poziadavkami kapitoly III dohovoru SOLAS a zvySuju bezpecnost’ malych deti v
pripade nehody.

(7)  Poziciu Unie vyjadria ¢lenské §taty Unie, ktoré su &lenmi IMO, a Komisia konajuc
spolocne,

PRIJALA TOTO ROZHODNUTIE:

Clanok 1

Pozicia, ktora sa ma v mene Unie zaujat na 110. zasadnuti Vyboru IMO pre namornu
bezpecnost’, je stihlasit’ s prijatim zmien kapitol II-1, 1I-2 a V Medzinarodného dohovoru o
bezpecnosti l'udského zivota na mori (SOLAS), 1974, Medzinarodného kdédexu pre
bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 1994 (kodex HSC z roku 1994) a
Medzindrodného kodexu pre bezpecnost’ vysokorychlostnych plavidiel z roku 2000 (kodex
HSC z roku 2000), ako sa uvadza v prilohach 1, 2 a 3 obeznika IMO ¢. 4953 zo 17. decembra
2024.

Clanok 2
Poziciu uvedent v ¢lanku 1 vyjadri Komisia a ¢lenské $taty Unie, ktoré su ¢lenmi Vyboru

IMO pre namornt bezpecnost’, v sticinnosti v zaujme Unie.

Clanok 3

Toto rozhodnutie je uréené Komisii a ¢lenskym Statom.

V Bruseli

Za Radu
predseda/predsednicka

2 U. v. EUL, 2024/1975, 26.7.2024.
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