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* xk KOMISE
V Bruselu dne 24.5.2018
COM(2018) 336 final
2018/0168 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES ze dne 16. zari
2009 o pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a kontrole
povinnosti uzavrit pro piipad takové odpovédnosti pojisténi

(Text s vyznamem pro EHP)
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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU
. Oduvodnéni a cile navrhu

Smérnice o pojisténi motorovych vozidel je klicovym pravnim nastrojem, na némz je
zalozeno tadné fungovani jednotného trhu. Umoziuje obyvatelim EU, aby svymi vozidly
bezproblémoveé prekraCovali vnitini hranice EU, a to jak pro obchodni, tak pro rekreaéni
ucely. Obyvatelé EU mohou na zdkladé jediného pojistného cestovat kamkoli, aniz by si
museli pofizovat dal§i pojisténi, a rovné€z se smérnice snazi dosdhnout vysokého stupné
konvergence, pokud jde o ochranu potencialnich poskozenych v disledku dopravnich nehod
motorovych vozidel. Smérnice navic pfispiva k fungovani schengenského prostoru.

Prvni smérnice EU o pojisténi motorovych vozidel' byla piijata v roce 1972 s dvojim cilem:
poskytnout ochranu poSkozenym v disledku dopravnich nehod motorovych vozidel
(s pfeshrani¢nim prvkem i bez n¢ho) a usnadnit volny pohyb motorovych vozidel mezi
Clenskymi staty. Zakladem pravnich ptedpisti EU v oblasti pojisténi motorovych vozidel je
mezinarodni systém zelenych karet, coz je dohoda zahrnujici 48 zemi, ktera neni soucasti
pravniho fadu EU, avSak pravni pfedpisy EU jdou dale. Uvedenou smérnici od roku 1972
postupné posililo a jeji ustanoveni zkvalitnilo pét smérnic o pojisténi motorovych vozidel;
konsolidovany byly ve smérnici 2009/103/ES (dale jen ,,smérnice®). Mezi hlavni prvky
smérnice patii:

. povinnost, aby pro kazdé motorové vozidlo bylo uzavieno pojisténi odpovédnosti za
Skodu zplisobenou provozem vozidla, platné ve vSech ¢astech EU, a to na zakladé¢
jediného pojistného,

. povinné minimalni ¢astky kryti, které takové pojistné smlouvy musi zajiStovat
(¢lenské staty mohou na vnitrostatni rovni vyZadovat vyssi kryti),

J zakaz, aby Clenské staty provadély soustavné kontroly pojisténi vozidel, ktera maji
obvyklé stanovisté v jiném Clenském state,

o povinnost ¢lenskych stati vytvofit garan¢ni fondy pro nidhradu Skody poskozenym
v disledku nehod zplisobenych nepojisténymi nebo nezjisténymi vozidly,

o ochrana poskozenych v dusledku dopravnich nehod motorovych vozidel v jiném
Clenském staté nez ve state jejich bydlisté (,,poSkozeni v zahranici®),

o pravo pojistniki obdrzet od svého pojistitele potvrzeni o Skodnim pribéhu jejich
predchozich pojisténi za poslednich pét let.

V z4jmu posouzeni efektivnosti, G€innosti a soudrznosti prédvnich pfedpisi o pojisténi
motorovych vozidel bylo v pracovnim programu Komise na rok 2016 oznameno, Ze bude
provedeno hodnoceni smérnice?. Toto hodnoceni dospélo k zavéru, e vétsina prvki smérnice
i naddle spliiuje sviij ucel, ze by vSak bylo vhodné provést ur€ité zmény v konkrétnich
oblastech.

Smérnice Rady 72/166/EHS ze dne 24. dubna 1972 o sblizovani pravnich ptedpist ¢lenskych stati
tykajicich se pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a kontroly
povinnosti uzavtit pro ptipad takové odpoveédnosti pojisténi.

Viz pocatecni posouzeni dopadl ze dne 24. Cervence 2017, dostupné zde. Dokonceni hodnoceni bylo
odlozeno na rok 2017 s cilem vyckat na rozsudek Soudniho dvora Evropské unie ve véci ,,Andrade®,
ktery byl vynesen dne 28. listopadu 2017, a rozsudek Soudniho dvora Evropské unie ve véci ,, Torreiro*,
ktery byl vynesen dne 20. prosince 2017.
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V akénim planu finanénich sluZeb pro spotiebitele z bfezna 2017° Komise oznamila, Ze
v ndvaznosti na hodnoceni urychlené¢ rozhodne o ptipadnych zménich smérnice, které by
posilily ochranu poskozenych v dusledku dopravnich nehod v piipadech, kdy je pojistitel
insolventni, a zlepSily uznavéani potvrzeni o §kodnim pritbéhu ptedchozich pojisténi, zejména
v pfeshranicnim kontextu. Tento navrh fesi tyto dva problémy a rovnéz tii dalsi, které byly
zjistény pii hodnoceni: kontroly pojisténi v rdmcei boje proti fizeni motorového vozidla bez
uzavieného pojisténi odpoveédnosti za Skodu, harmonizace minimalnich ¢astek kryti a oblast
pusobnosti smérnice.

1) Insolvence pojistitele

Podle smérnice musi byt v kazdém cClenském staté ziizeny orgdny pro odskodnéni za ucelem
pokryti nakladt vzniklych z dopravnich nehod zpiisobenych nepojisténymi nebo nezjisténymi
vozidly. V soucasnosti se vSak nevyzaduje, aby tyto orgény hradily nédklady narokt v ptipadé,
ze pojistitel motorového vozidla osoby, kterd nehodu zpusobila, je insolventni. To znamena,
7e pokud vnitrostatni pravo nestanovi zddny zvlastni systém ochrany, poSkozeni v disledku
dopravni nehody zpisobené vozidlem pojisténym u pojistitele, ktery je insolventni, mohou
zlstat neodSkodnéni.

V ptipadé dopravni nehody, pii které osoba, kterd nehodu zpisobila, je pojisténa u pojistitele,
ktery je insolventni, vyvstavaji dvé hlavni otdzky. Neni vzdy jasné, kdo (pokud viibec né¢kdo)
je odpovédny za prvotni odskodnéni poskozeného (,,front office*). Zadruhé neni jasné, kdo
nese konec¢nou finan¢ni odpovédnost za vyporadani naroku (,,back office). Tyto otdzky jsou
obzvlast dulezité, jestlize pojistitel poskytuje pojisténi pieshranicné v ramci volného
poskytovani sluzeb. Ptfi fadé takovych insolvenci v neddvné dobé doslo ke zpozdénim ve
vyplaté nahrady Skody poskozenym v dasledku nehod motorovych vozidel zplsobenych
pojistniky, jejichz pojisténi vystavili pojistitelé, kteti se stali insolventnimi, zatimco
odpovédnost za nahradu Skody a jeji vysi uréovaly vnitrostatni pravni postupy.

2) Skodni priibéh piedchozich pojisténi

V akénim planu finanénich sluzeb pro spotiebitele* byla popsdna mozna opatieni v oblasti
potvrzeni o Skodnim prabéhu ptfedchozich pojisténi ve prospéch obcant, kteti se st€huji do
zahrani¢i. S cilem usnadnit pfechod k novému poskytovateli pojisténi stidvajici smérnice
stanovi, ze Clenské staty musi zajistit, Ze pojistnik ma pravo vyzadat si potvrzeni o Skodnim
pribéhu predchozich pojisténi za poslednich pét let. Neexistuje vSak zadny pozadavek, aby
pojistitelé museli k takovym potvrzenim piihlizet pii vypoctu vyse pojistného. Z hodnoceni
vyplynulo, Ze pojistitelé takova potvrzeni Casto ignoruji, zejména jsou-li vystavena
pojistitelem v jiném cClenském staté, a jejich pravost je nékdy zpochybnovana. Aby se
pojistitelim usnadnilo ovéteni pravosti potvrzeni o Skodnim pribéhu piedchozich pojisténi, je
uzite¢né, aby jejich obsah a format byly v celé EU stejné. A daéle, jestlize pojistitelé pro ucely
uréeni vyse pojistného budou zohlediovat Skodni priubéh ptredchozich pojisténi, nemélo by
existovat zadné rozliSovani na zaklad¢ statni piislusnosti nebo pouze na zakladé toho, ve
kterém clenském staté mél pojistnik diive bydliste.

3 COM(2017) 139 final ze dne 23. bfezna 2017, http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?uri=CELEX:52017DC0139.
Viz poznamka pod €arou €. 3.
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3) Rizika vyplyvajici z Fizeni motorového vozidla bez uzavireného pojiSténi odpovédnosti

Podle Asociace evropskych organii pro registraci vozidel a fidi¢d (EREG)’ je v EU stale
vétsim problémem fizeni bez pojisténi, provoz motorovych vozidel bez povinného pojisténi
odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla. V roce 2011 se nédklady pro EU jako
celek odhadovaly na 870 milionti EUR pohledéavek.

Rizeni motorovych vozidel bez pojisténi neptiznivé postihuje §iroky okruh ziéastnénych stran
véetné osob poskozenych dopravnimi nehodami, pojistiteli, garancnich fondi a pojistnikt
motorovych vozidel.

Rizeni motorovych vozidel bez uzavieného pojisténi je problém jak na vnitrostatni, tak na
evropské urovni. Clanek 3 smérnice uklada Glenskym statim piijmout ,,veskerd vhodnd
opatieni, aby zajistil, Ze obcanskopravni odpovédnost z provozu vozidel, ktera maji obvyklé
stanovisté na jeho uzemi, je kryta pojisténim®. Smérnice nepfedepisuje, jaka opatfeni maji byt
ptijata, avSak Clenské staty jsou povinny piijmout ucinné kroky k omezeni rizik vyplyvajicich
z fizeni motorovych vozidel bez uzavien¢ho pojisténi. Je jim povoleno provadét na svém
uzemi soustavné ovéfovani uzavienych pojistek v oblasti pojisténi odpoveédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla, stanovit silnicni kontroly a U¢inné sankce pro majitele
nepojisténych vozidel.

Rizeni motorovych vozidel bez pojisténi méa celoevropsky rozmér, nebot’ nepojiiténa vozidla
jsou provozovana nejen v ¢lenskych statech, kde jsou registrovana, ale i v jinych ¢lenskych
statech. Clanek 4 smérnice viak zakazuje kontroly pojisténi vozidel, ktera maji obvyklé
stanovisté v jiném clenském state, jako piekazku volného pohybu vozidel (a neptimo volnému
pohybu osob) v rdmci vnitiniho trhu.

Clanek 4 stavajici smérnice zakazuje veskeré soustavné kontroly pojisténi vozidel, kterd maji
obvyklé stanovisté v jiném Clenském staté, véetné téch kontrol, pfi kterych by nebylo nutné
vozidlo zastavit. Vyvoj n€kterych novych technologii (technologie rozpoznavani poznavacich
znacek) vSak umoznuje kontroly bez obtéZovani vozidel a aniz by ptekazely volnému pohybu
osob a vozidel. Navrh by proto umoznil ovéfit pojisténi vozidel, pokud budou kontroly
soucasti vSeobecného systému kontrol na uzemi statu, nebudou diskriminacni, nebudou
vyzadovat zastaveni vozidla a budou nezbytné a pfimétené pro dosazeni sledovaného cile.

Takové ovéfeni pojisSténi vozidel vstupujicich na uzemi statu navic vyzaduje vymeénu tdaji
mezi Clenskymi staty; v tom piipadé je nezbytné zabezpecit prava, svobody a opravnéné
z4jmy subjektl téchto udaji. Ustanoveni obecného natizeni EU o ochrané osobnich tidajii® se
vztahuji 1 na zpracovani osobnich tidaji za ucelem boje proti fizeni motorovych vozidel bez
uzavien¢ho pojisténi. Vnitrostatni pravni piedpisy by musely respektovat podminky a
pozadavky stanovené v uvedeném nafizeni, zejména aby se zajistilo, Ze osobni udaje jsou
zpracovany korektné a zdkonnym a transparentnim zpasobem, jsou shromazd’ovany pro
stanovené, vyslovné vyjadiené a legitimni ucely, odkazuji na pfislusny pravni zéklad pro
zpracovani, jsou v souladu s pfisluSnymi pozadavky na davérnost a bezpecnost stanovenymi
v obecném nafizeni o ochrané¢ osobnich tdaji v EU a dodrzuji zasady nezbytnosti,
proporcionality, omezeni tcelu a pfiméfené doby uchovavani tdaji. Soucasti vSech systému
zpracovavani osobnich udajt, které jsou v ramci pravnich predpist ¢lenskych stata vytvoreny
a pouzivany, by méla byt rovnéz zamérna a standardni ochrana osobnich udaji. VSechny

EREG, Tematicka skupina XI pro feSeni problému fizeni motorovych vozidel bez uzavieného pojisténi,
8. dubna 2013, https://www.ereg-association.eu/media/l 120/final-report-ereg-topic-group-xi-tackling-
uninsured-driving.pdf.

6 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych
osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udajt a o volném pohybu téchto udajii a o zruSeni smérnice
95/46/ES (UF. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).
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¢innosti zpracovani véetné Cinnosti, které¢ se tykaji administrativni spoluprace a vzajemné
pomoci mezi ptisluSnymi organy ¢lenskych statli, by mély byt provadény v souladu s pravidly
ochrany osobnich tdajl, jez stanovi obecné nafizeni EU o ochrané¢ osobnich udajl, a
v souladu s pfislusnymi vnitrostdtnimi pravnimi predpisy.

4) Minimalni éastky kryti

Clanek 9 smérnice stanovi povinné minimalni ¢astky kryti, do kterych musi byt poskytnuta
nahrada v ramci pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla. Tyto
minimdlni ¢astky zajist'uji, Ze existuje dostate¢nd Groven minimalni ochrany poSkozenych v
disledku dopravnich nehod motorovych vozidel v celé EU v ptipad¢ skody na zdravi a vécné
Skody, a to bez ohledu na kategorii vozidla. Ackoli cilem smérnice je stanovit stejné
minimalni ¢astky kryti ve vSech clenskych statech EU, ve 13 ¢lenskych statech v soucasnosti
plati niz§i minimalni ¢astky nez vySS$i Castky stanovené ve smérnici. Je to disledek
ptechodnych obdobi podle ¢l. 1 odst. 2 smérnice 84/5/EHS ve znéni smérnice 2005/14/ES a
umoznilo to nékterym stitim uplatnéni plnych minimdalnich ¢astek odlozit. Vzhledem
k riznym referencnim datim pro pravidelny pfepocet minimalnich ¢éstek, stanovenym pro
jednotlivé cClenské staty, vSak ziistdivd mezera mezi témi 13 clenskymi staty, které
prechodného obdobi vyuzily, a vSemi ostatnimi ¢lenskymi staty. Je tomu tak proto, ze ackoli
jiz mezitim piechodnd obdobi vyprSela, pfislusnd data ukonceni pfechodnych obdobi jsou
dosud pouzivana jako referen¢ni data pro aktualizaci za i¢elem zohlednéni inflace, ktera se
provadi kazdych pét let. Tyto minimalni ¢astky tudiz dosud nejsou ve vSech ¢lenskych statech
stejné. Clenské staty mohou dle vlastniho uvaZeni v ramci pojiiténi odpovédnosti za $kodu
zpusobenou provozem vozidla vyzadovat cCastky kryti vysSi, neZ jsou minima zavedend
smérnici, avSak vétSina z téchto 13 ¢lenskych stat s niz§imi povinnymi ¢astkami vyssi ¢astky
kryti nevyzaduje.

5) Oblast plisobnosti smérnice

Oblast plsobnosti smérnice vyjasnily nékteré rozsudky Soudniho dvora Evropské unie,
zejména rozsudky ve vécech ,,Vnuk*“ , Andrade* a ,,Torreiro*’. Rozsudek ve véci Vnuk ze
zéati 2014 vyjasnil rozsah povinného pojisténi odpovédnosti za Skodu zptisobenou provozem
vozidla v ¢lanku 3 smérnice tak, Ze se vztahuje na veskeré ¢innosti odpovidajici ,,obvyklé
funkci“ vozidla bez ohledu na misto, kde je vozidlo provozovano. Rozsudek ve véci
Rodrigues de Andrade ze dne 28. listopadu 2017 vyjasnil, ze pojisténi odpovédnosti za skodu
zpusobenou provozem vozidla by se mélo vztahovat pouze na ,,obvykly provoz vozidla jako
dopravniho prostfedku* a ,,bez ohledu na terén*, vyjma dopravnich nehod, kdy bylo vozidlo
pouzivano vylu¢né pro zemédéelské ucely. Tyto rozsudky objasnily, Ze motorova vozidla jsou
obvykle ur¢ena k tomu, aby slouzila jako dopravni prostfedek, a to bez ohledu na vlastnosti
vozidla, a ze provoz takovych vozidel zahrnuje jakékoli pouziti vozidla odpovidajici jeho
obvyklé funkci jako dopravniho prostfedku bez ohledu na terén, v jakém je motorové vozidlo
provozovano, a bez ohledu na to, zda stoji, nebo je v pohybu. Z tohoto vyroku jasné vyplyva,
ze dopravni nehody zpiisobené béhem normalniho provozu vozidla za tcelem dopravy, véetné
jeho provozu na soukromych pozemcich, jesté spadaji do oblasti plisobnosti smérnice.

V z4jmu zajisténi pravni jistoty a srozumitelnosti tento navrh zakotvuje judikaturu Soudniho
dvora do pravnich piedpisi EU. Tim se zajisti jednotné provedeni judikatury Soudniho dvora
ve vnitrostatnim pravu.

7 Rozsudek ve véci Vnuk (C-162/13), rozsudek ve véci Rodrigues de Andrade (C-514/16), rozsudek ve
véci Torreiro (C-334/16).
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. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Navrhované zmény jsou v souladu s obecnymi cili smérnice zajistit vysokou uroven ochrany
poskozenych v disledku dopravnich nehod a usnadnit volny pohyb osob a vozidel v celé¢ EU.
Zlepsi také duveru v jednotny trh, pokud jde o pojisténi motorovych vozidel, zvySenim pravni
jistoty spojené s preshranicnim prodejem pojisténi motorovych vozidel na zaklad¢ svobody
poskytovat sluzby a omezenim rizika vyplyvajiciho z pfipadné insolvence pojistitele
motorového vozidla. Vnitini trh s pojisténim motorovych vozidel je také velmi dilezity pro
pojistovny, jelikoz pojisténi motorovych vozidel tvofi vyznamny podil jejich cinnosti
v oblasti nezivotniho pojisténi v Unii. Hlavnim cilem opatieni Unie v oboru finan¢nich sluzeb
by tudiz mélo byt posileni a konsolidace vnitiniho trhu v této oblasti.

Navrhovana zména tykajici se insolvence pojistitele doplnuje clanek 10, ktery stanovi
ochranu poskozenych v disledku dopravnich nehod, na nichZz se podilela nepojisténa a
nezjisténa vozidla. Zména Clanku 4 smérnice zvySuje moznosti Clenskych stati zajistit
dodrzeni pojistné povinnosti stanovené¢ smérnici a soucasn¢ zachovat volny provoz osob a
vozidel. Zména ¢lanku 9 o minimdlnich castkach kryti navic zajiStuje stejnou minimalni
ochranu ve vSech clenskych statech. Zména tykajici se potvrzeni o Skodnim pribchu
predchozich pojisténi dopliuje stavajici pozadavky ¢lanku 16 a zajistuje snadnéj$i ovéfeni
pravosti potvrzeni o Skodnim pribéhu pfedchozich pojisténi a rovné zachazeni s pojistniky.
Kodifikace judikatury Soudniho dvora Evropské unie kromé toho vyjasituje oblast pisobnosti
smérnice.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Navrh podporuje volny pohyb osob a zboZi, coz jsou zdkladni svobody Evropské unie. Je také
v souladu se zasadami vnitiniho trhu, které zajistuji volné poskytovani sluzeb a svobodu
usazovani pojistiteld. Naptiklad posilené pravo, pokud jde o potvrzeni o Skodnim prabéhu
predchoziho pojisténi, usnadni volny pohyb osob a ustanoveni o insolvenci pojistiteld zvysi
divéru vetejnosti v pieshranicni prodej pojisténi motorovych vozidel.

Navrh je rovnéZz v souladu s obecnym nafizenim o ochrané osobnich udaji v EU® zajistuje
piiméfené shromazd’ovani udaji a nakladani s nimi za ucelem vymaéhani prava v mezich
smérnice.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
o Pravni zaklad

Pravnim zékladem tohoto navrhu je €l. 114 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropské unie
(SFEU), ktery umoziuje piijimat opatfeni ke sblizovani pravnich pfedpist Clenskych stati,
jejichz ucelem je vytvotfeni a fungovani vnitiniho trhu. Navrhované zmény dale odstranuji
nékteré piimé i nepiimé piekazky branici fadnému fungovani a dokonceni integrovaného trhu
s pojisténim motorovych vozidel, usnadiuji volny pohyb vozidel mezi ¢lenskymi stity a
zaruCuji srovnatelné zachazeni, a to bez ohledu na to, kde v ramci EU k dopravni nehodé
dojde. Posili jednotny trh s pojisténim motorovych vozidel, nebot’ poskytne pojistnikim a
potencidlnim poskozenym davéru, ze se jim dostane plné ndhrady Skody, a to i v ptipadé
insolvence pireshrani¢niho pojistitele motorovych vozidel.

Viz poznamka pod Carou €. 6.
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. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Podle ¢lanku 4 SFEU musi byt opatfeni EU pro dotvofeni vnitfniho trhu posuzovéano podle
zasady subsidiarity stanovené v ¢l. 5 odst. 3 SEU.

V této souvislosti se piipomind, ze smérnice chrani poskozené v dusledku dopravnich nehod
v jinych ¢lenskych statech EU, nez je stat jejich bydliSté nebo sidla, a osoby s bydlistém nebo
sidlem v jednom ¢lenském staté poskozené v dusledku dopravni nehody zptisobené tfidi¢em
z jiného clenského statu. Opatfeni, jeZ tento navrh predpokladd, je mozné zavést pouze na
urovni EU, jelikoz se tykaji pojistiteld vyvijejicich pfeshrani¢ni pojistovaci ¢innost,
pfeshranicné mobilnich pojistniki motorovych vozidel a pteshrani¢nich kontrol pojisténi
vozidel.

Néahrada Skody poskozenym v disledku dopravnich nehod v pfipadé insolvence
pfeshranicniho pojistitele je nanejvys dilezitd pro hladké fungovani jednotného trhu.
Nekoordinovany postup na zakladé smésice dobrovolnych ramcti a dohod mezi narodnimi
kancelafemi pro pojistovani motorovych vozidel nemize zarucit, Ze poskozeni jsou fadné
odskodnéni a Ze rizika jsou rovnomérné sdilena vSemi ¢lenskymi staty. Rovnych podminek ve
vSech ¢lenskych statech, pokud jde o minimalni ¢astky kryti, aby se zajistila stejnd minimalni
ochrana poskozenych v dusledku dopravnich nehod v celé EU, neni mozné dosahnout
nekoordinovanym usilim &lenskych stati. ReSeni problému Fizeni motorovych vozidel bez
pojisténi v pfipadé preshrani¢ni dopravy neni mozno dosdhnout na wvnitrostatni urovni.
Rovnéz ochranu poskozenych v ptipadé dopravnich nehod, kdy je pteshrani¢ni pojistitel
insolventni, miZe zajistit pouze opatfeni na urovni EU. Pouze opatfeni na trovni EU muze
zajistit jednotné uplatiiovani oblasti plisobnosti smérnice. Ani zajisténi rovného zachazeni
pojistitelti s potvrzenimi o Skodnim priubéhu piedchozich pojisténi u ptipadnych pojistniki,
kteti se st¢huji do jiného ¢lenského statu, nemilize byt dosazeno nekoordinovanym postupem.

. Proporcionalita

Navrh plné zohlediiuje zasadu proporcionality, totiz Ze ¢innost EU by neméla ptekrocit ramec
toho, co je nezbytné k dosazeni cili Smluv. Vybrané strategické moznosti byly peclivé
posouzeny a navrzeny tak, aby byla nastavena spravna rovnovaha mezi dotenym vefejnym
zdjmem (zejména potfebou omezit fizeni motorovych vozidel bez uzaviené¢ho pojisténi a
zajistit stejnou minimalni troven ochrany poskozenych) a potencidlnimi néklady pro vetejné
organy, pojistitele a pojistniky, s cilem zajistit ndkladovou efektivnost navrhovanych opatieni.

. Volba nastroje

Clanek 114 SFEU umoziuje pfijimat akty v podob& natizeni nebo smérnice. Byla zvolena
smérnice vzhledem ktomu, ze pravni akt, jehoz se navrhované zmény tykaji, je také
smérnice.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post / kontroly tcelnosti platnych pravnich piedpisi

K posouzeni ucelnosti a Gcinnosti fungovani smérnice bylo provedeno hodnoceni, jehoz
soucasti byla vefejna konzultace, ktera se konala v dobé od 28. ervence do 20. iijna 2017°.

Z vysledkii vefejné konzultace byla patrna vSeobecna spokojenost zucastnénych stran
s fungovanim vétSiny prvk smérnice. Iniciativa EU zajistit rychlou vyplatu nahrady Skody

o https://ec.europa.eu/info/sites/info/files/2017-motor-insurance-consultation-document_en.pdf
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poskozenym v dusledku dopravnich nehod v pfipadé insolvence pojistitele motorovych
vozidel, zejména v pfeshrani¢nich situacich, ziskala Sirokou podporu u vSech kategorii
zuCastnénych stran. VéEtSina zucastnénych stran podporuje moznost stanovit v takovych
ptipadech konecnou finan¢ni odpovédnost domovského c¢lenského statu, ve kterém ma
doty¢ny pojistitel motorovych vozidel své sidlo, s prvotni odpovédnosti na stran¢ ¢lenského
statu bydlisté nebo sidla poskozeného, aby se zajistila rychld ndhrada Skody.

Zucastnéné strany nebyly proti harmonizaci minimdlnich c¢éastek kryti pii pojisténi
motorovych vozidel na vyssi urovni, ktera je v 15 €lenskych statech jiz uplatinovana. Nekteré
organizace spotiebitelll podpoftily rozliSenou vyssi uroven povinného kryti pro vétsi vozidla,
napt. nakladni automobily a autobusy, ale proti tomu se postavilo odvétvi pojistovnictvi a
spole¢nosti provozujici nakladni automobilovou a autobusovou dopravu, které argumentovaly
tim, Ze odiivodnéni takového kroku se neopird o dikazy a povede k vys§im nakladim na
pojisténi, které budou pieneseny na konecného spotiebitele (zejména s ohledem na to, Ze
dopravni nehodu, ktera se tyka autobusu s mnoha cestujicimi, miize zptsobit i mensi vozidlo).

Pokud jde o uznavani potvrzeni o $kodnim pribehu predchozich pojisténi ze strany nového
pojistitele, zejména v novém Cclenském staté, ncktefi jednotlivi obfané v této souvislosti
poukazali na své negativni zkuSenosti a vyzvali kintervenci, aby se =zajistilo, Ze
s preshrani¢né mobilnimi ob¢any nebude, pokud jde o uznévani potvrzeni o Skodnim pribéhu
jejich ptedchozich pojisténi, ze strany pojistitelti zachazeno jinak nez se stavajicimi rezidenty
¢lenského statu. Odvétvi pojistovnictvi bylo proti zdvaznym povinnostem pro pojiStovatele
v tomto sméru s tim, Ze jsou nepfiméiena.

Pokud jde o fizeni motorovych vozidel bez uzavieného pojiSténi, nevyskytly se zaddné
namitky proti tomu, aby byly povoleny nendpadné kontroly pojisténi za pouziti technologie
pro rozpoznavani poznéavacich znacek, které nevyzaduji zastaveni vozidel.

Siroka podpora byla dale vyjadiena pro vyjasnéni oblasti piisobnosti smérnice s ohledem na
novou judikaturu Soudniho dvora. Zucastnéné strany zodvétvi motoristickych sportl
pozadaly, aby bylo toto odvétvi ze smérnice vylouceno.

Navrh také vychazi z vysledkii:

— vetejné konzultace (ve dnech od 30.zafi 2015 do 31.ledna 2016) vramci vyzvy k
piedlozeni informaci v souvislosti s regulaénim ramcem EU pro financni sluzby, ktera
vyzvala k pfedlozeni pfipominek a empirickych dikazii, pokud jde o vyhody, nezamyslené
u¢inky, jednotnost a soudrznost pravnich piedpist ve finanéni oblasti!®, a vefejného slyseni
k této vyzvé k predlozeni informaci, které se konalo dne 17. kvétna 2016,

— jednani u kulatého stolu o pfezkumu smérnice, které se uskutecnilo dne 12. ¢ervence 2017,
za ucasti mj. skupin zucastnénych stran, zejména pojistitell, spotiebitelskych organizaci,
Rady kancelafi a organti ¢lenskych stati,

— vymén nazorti s odborniky zorgani clenskych stath (v rdmci odborné skupiny pro
bankovnictvi, platebni styk a pojistovnictvi),

— statistiky a zprav Rady kanceldii pro pojistovani motorovych vozidel (soukromé prévni
subjekty, jimZ byly smérnici svéfeny urcité ukoly).

10
11
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. Posouzeni dopadii

V souladu se svou politikou ,,zlepSovani pravni Gpravy* Komise provedla posouzeni dopada
jednotlivych alternativ politiky'2. Posouzeni dopadi podpotil Vybor pro kontrolu regulace ve
svém kladném stanovisku ze dne 9.biezna 2018'. Ve svych ptipominkach Vybor pro
kontrolu regulace navrhl, aby posouzeni dopadii objasnilo rozsah piredpokladané legislativni
zmény, pokud jde o oblast plisobnosti smérnice, a divody, pro¢ nebyly disledky této zmény
posouzeny v plném rozsahu. Dale Vybor pro kontrolu regulace pozadal, aby bylo posouzeni
dopadli spojeno s hodnocenim, a pozadal o lepSi odivodnéni navrhovanych legislativnich
opatieni. A rovnéz pozadal, aby bylo 1épe vysvétleno, pro¢ se ma za to, Ze bude smérnice
bezproblémové fungovat v budoucnu, vzhledem k vyvoji novych technologii, jako jsou napf.
samofizena vozidla a elektrokola. Navrh je v souladu se zavéry uvedenymi v posouzeni
dopad.

V reakci na pfipominky Vyboru pro kontrolu regulace revidované posouzeni dopadi
vysvétluje, Ze pokud jde o oblast plisobnosti smérnice, je vhodnéjsi kodifikovat, zac¢lenit do
smérnice v zajmu zajisténi pravni srozumitelnosti klicova ustanoveni navazujicich rozhodnuti
Soudniho dvora Evropské unie tykajicich se oblasti plsobnosti. To by ¢lenskym statim
umoznilo provést zmény, které z rozhodnuti vyplyvaji, fddnym a transparentnim zptisobem.
Navic by se tak pro zucastnéné strany zajistila pravni jistota, pokud jde o oblast plisobnosti
smérnice, protoze by se rozhodnuti soudu provedla rovnou ve vnitrostatnim pravu. Kodifikace
rovnéZ usnadiiuje vymahani pravnich predpisi EU v této oblasti, nebot’ by ji doprovazela
standardni provadéci opatteni.

Navic pokud jde o budouci technologicky vyvoj, posouzeni dopadii objasiiuje, Ze se povinnost
ziskat povinné pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla, kterou
smérnice stanovuje, vztahuje i na samofizena a Castecné samofizend vozidla. Hlavnim
divodem je neustala potfeba chranit a odSkodnovat poskozené z dopravnich nehod
samofizenych vozidel provozovanych v ramci EU. Doslo jiz k fadé¢ nehod zpisobenych
samofizenymi (nebo ¢astetné samotizenymi) vozidly, coZ potvrzuje potiebu chranit obCany
EU v pfipad¢ takovych nehod. Posouzeni dopadii navic vysvétluje, ze oblast piisobnosti
smérnice jiz zahrnuje i nové typy motorovych vozidel, jako jsou elektrokola, segwaye ¢i
elektrické kolobézky. Pouzivani téchto novych typt elektrickych vozidel v dopravé muze
zpiisobovat dopravni nehody, jejichz poskozené je tieba chranit a urychlené odskodinovat.
Stavajici smérnice vSak Clenskym statiim rovnéz dava pravomoc osvobodit takova vozidla od
povinnosti mit pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla, uznaji-li to za
nutné. Béhem vetejné konzultace fada sdruzeni zastupujicich odvétvi elektrokol pozadovala,
aby bylo osvobozeni téchto vozidel zahrnuto do smérnice samotné s tim, Ze by pozadované
pojisténi odpovédnosti za Skodu zpisobenou provozem vozidla mohlo vyuzivani elektrokol
ohrozit. To neni — vzhledem k pravomoci ¢lenskych stati osvobodit elektrokola nebo jakékoli
jind nova elektrickd vozidla od uvedené¢ho pojisténi — povazovano za nutné. V takovém
piipadé by ndklady na odskodnéni poskozenych z dopravnych nehod zpiisobenych témito
novymi typy vozidel nesly vnitrostdtni garancni fondy. Tim je zajiSténa nejvyssi Groven
ochrany poSkozenych, aniz by bylo zapotiebi jakékoli dalsi opatieni na Grovni EU.

Posouzeni dopadu analyzovalo nékolik moznosti politiky pro kazdy z vymezenych problému:

Vzhledem k tomu, Ze smérnice jiz existuje, bylo ve vSech piipadech zékladni moznosti
ponechat smérnici beze zmény. Kromé¢ tohoto zakladniho scénaie analyzovalo posouzeni
dopadt i fadu jinych moznosti politiky.

12 BUDE DOPLNENO pied zvefejnénim dokumentu.
13 BUDE DOPLNENO pied zvetejnénim dokumentu.
8
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Pokud jde o insolvenci pojistiteltl, coz je téma, které v souCasnosti neni ve smérnici osetieno,
bylo druhou moZznosti ulozit odpovédnost za prvotni ndhradu skody poskozenych, nikoli vSak
kone¢nou odpoveédnost. Treti moznosti bylo stanovit oboji odpovédnost, pricemz prvotni
odpovédnost bude na strané clenského statu bydlist¢ nebo sidla poskozeného a konecnd
odpovédnost bude na stran¢ clenského statu, ve kterém ma sidlo insolventni pojistitel.
Posouzeni dopadii dospé€lo k zdvéru, Ze upiednostiiovanou moznosti politiky je tfeti moznost,
jelikoz nejen zajisti rychlé odskodnéni poskozenych, ale poskytne také pojistitelim,
vnitrostdtnim orgdniim pro odskodnéni a pojistnikiim motorovych vozidel vétsi pravni jistotu,

r~r

pokud jde o prvotni a kone¢né feseni pohledavek, a snizi potfebu soudnich fizeni.

Pokud jde o minimélni castky kryti, krom& zakladniho scénaie bylo druhou mozZnosti
harmonizovat ¢astky na nejvysSs$i povinnou minimalni Groven, ktera je v clenskych statech
v soucasnosti uplatiiovéna. Tteti posuzovanou moznosti bylo zavést vyssi povinnou castku
kryti pro vétsi vozidla, napt. pro nakladni automobily a autobusy. Posouzeni dopadi dospélo
k zavéru, Ze uptednostiiovanou moznosti politiky je druhd moZnost, jelikoz zajisSt'uje stejnou
minimalni ochranu poskozenych v celé EU a protoze na podporu tfeti moznosti neexistuje
dostatek dikazi.

Pokud jde o Skodni pribéh piedchozich pojisténi, kromé zakladniho scéndie bylo druhou
moznosti vydat doporuceni pro ¢lenské staty, pokud jde o nakladdani s potvrzenimi o Skodnim
prabéhu predchozich pojisténi. Tieti moznosti bylo harmonizovat pouze Sablonu potvrzeni o
Skodnim pribeéhu piedchozich pojisténi, aby se usnadnilo ovéfeni pravosti cilené proti
podvodim, aniz by byl pojistitelim uloZen povinny zpisob, jak stakovymi potvrzenimi
nakladat. Ctvrtou moznosti dale bylo zavést pro pojistitele pozadavek nediskriminace pfi
nakladani s potvrzenimi o Skodnim pribéhu piedchozich pojisténi, jez vydali pojistitelé
v jinych clenskych statech, a pozadavek transparentnosti pfi pouZiti potvrzeni. Posouzeni
dopadt dospélo k zavéru, ze tato posledné uvedend moznost je upiednostnovanou moznosti
politiky, jelikoz nejen usnadni standardizaci potvrzeni o Skodnim pribéhu ptedchozich
pojisténi, ale zajisti také rovné zachazeni, pokud jde o Skodni pribéh pfedchozich pojisténi,
s domdacimi pojistniky a pojistniky, ktefi se prestehuji do jiného ¢lenského statu.

Pokud jde o fizeni motorovych vozidel bez pojisténi, vedle zakladniho scénéfe bylo druhou
moznosti povolit neniapadné kontroly (které jsou v soucasnosti zakazané) provadéné
Clenskymi staty na zakladé¢ dobrovolnosti. Tfeti moznosti bylo zavést nendpadné hranicni
kontroly pojisténi jako povinné. Z hlediska omezeni fizeni motorovych vozidel bez pojisténi
byla tato tfeti moznost povazovana za U¢inngj$i v porovnani s druhou moznosti. Posouzeni
dopadt nicméné dospélo k zavéru, Zze naklady spojené s tfeti moznosti by mohly v mnoha
Clenskych statech pfevazit nad vyhodami, jelikoz vyskyt fizeni motorovych vozidel bez
pojisténi neni vcelé EU stejny. Posouzeni dopadli proto dospélo k zavéru, ze
upiednostiiovanou moznosti politiky je druhd moZznost (dobrovolné nendpadné kontroly).

Pokud jde o oblast pisobnosti smérnice, v ptiloze posouzeni dopadu se vysvétluje, Ze stavajici
judikatura Soudniho dvora bude zakotvena prostfednictvim definice pojmu ,,provoz vozidla“,
a to vzhledem k tomu, Ze zucastnéné strany nepiedlozily zddné dikazy o tom, Ze oblast
pusobnosti vymezena v judikatuie povede k nepfiméfené¢ vysokym ndkladim. Neékteré
Clenské staty ve skuteCnosti jiz zavadéji pozadavek na pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla v souladu suvedenou judikaturou bez nadmérné vysokého
pojistného, a to 1 pro motoristické sportovni akce.

Navrh nebude mit zadny vyznamny dopad na Zivotni prostiedi, jelikoZ navrhované zmény
nebudou mit zddny dopad na objem dopravy.
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Nepiedpoklada se, ze navrh bude mit vyznamny socidlni dopad kromé jiz popsanych vyhod.
Cilem navrhovanych zmén je omezit fizeni motorovych vozidel bez pojisténi, potencidlné
snizit pojistné v ramci pojisténi motorovych vozidel a zlepS$it uroven ochrany poskozenych
v disledku nehod motorovych vozidel, z ¢ehoZ mohou mit prospéch vSichni ob¢ané v EU.
Navrh se vyhyba riziku potencialnich velkych zvySeni pojistného v pojisténi motorovych
vozidel. Zejména navrhovand opatieni tykajici se minimalniho kryti znamenaji pouze
sjednoceni minimalnich ¢astek kryti, aby se zajistila stejnd minimalni ochrana ve vSech
¢lenskych statech.

Navrh nemé zadny konkrétni dopad na malé a stfedni podniky kromé¢ jejich postaveni jako
béznych pojistiteld v oblasti pojisténi motorovych vozidel. Malé a stfedni podniky a
mikropodniky budou dotceny jako provozovatelé vozidel, kterd musi byt pojiSténa.
V clenskych statech, kde budou minimalni ¢astky kryti mirn€ revidovany smérem vzhiru,
muze dojit k mirnému zvySeni pojistného pro pojistniky ztéchto Clenskych stati, vcetné
malych a stfednich podnikt a mikropodnikii.

. Zakladni prava

Navrh respektuje zakladni prava a dodrzuje zasady uznané v Listiné zékladnich prav
Evropské unie, zejména pravo na ochranu osobnich udaji (¢lanek 8 Listiny), pravo na
vlastnictvi (¢lanek 17 Listiny) a zdsadu rovnosti Zen a muzl (¢lanek 23 Listiny). Ptispiva také
k cilim ¢lanku 16 Listiny, ktery zarucuje svobodu podnikani, k ciliim ¢lanku 38 Listiny, ktery
stanovi vysokou urovenn ochrany spotiebitele, a k cilim c¢lanku 45 Listiny, ktery se tyka
volného pohybu a pobytu ob¢and.

REFIT

Névrh je v souladu s cili zjednoduSeni a snizeni ndkladi. Pokud jde o insolvenci pojistiteld,
snizi se vydaje na soudni spory, jelikoz smérnice stanovi jasné tlohy pro thradu prvotni
nahrady Skody poskozenému a konecnou odpovédnost za vypofadani naroku. SniZeni rizika
fizeni motorovych vozidel bez uhrazeného pojisténi prostiednictvim nenapadnych kontrol by
mohlo snizit vysi ndrokli na ndhradu skody vznasenych vici orgdniim pro odSkodnéni a vysi
prispévki pojistiteld. VEtsi standardizace potvrzeni o Skodnim prubéhu predchozich pojisténi
by kromé toho zjednodusSila ovéfeni pravosti potvrzeni o Skodnim prubéhu piedchozich
pojisténi vystavenych pojistiteli v zahrani¢i. Navrh neobsahuje zadné nové pozadavky na
podavani zprav orgdniim veiejné moci.

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY
Navrh nema Zzadné disledky pro rozpocet EU.

Navrh by mohl mit dopad na vnitrostatni rozpocty ¢lenskych statt, které by vyuzily moznosti
provadét nendpadné hrani¢ni kontroly pojisténi vozidel, ktera maji obvyklé stanovisté v jiném
Clenském staté, coz by vyzadovalo pouziti technologie na rozpoznavani poznavacich znacek a
vyménu informaci s jinymi ¢lenskymi staty o stavu pojisténi vozidel.

Clenské staty kromé toho budou muset uréit organ odpovédny za nahradu $kody poskozenych
v piipadech insolvence pteshrani¢nich pojistitelti, avSak predpoklédda se, Ze to bude dal§im
ukolem jiz existujiciho organu (bud’ vS§eobecného fondu pojistnych zaruk, nebo vnitrostatniho
garan¢niho fondu pro feSeni dopravnich nehod zplsobenych nepojisténymi nebo nezjisténymi
vozidly). Naklady budou financovany z ptispévki hrazenych pojistovnami.
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5. OSTATNI PRVKY
. Plany provadéni a zplisoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Komise bude sledovat provadéni této politiky v soucinnosti s ¢lenskymi staty. Pét let po datu
provedeni ve vnitrostatnim pravu pifedlozi Komise hodnoceni této smérnice. Hodnoceni
prezkouma efektivnost, ucinnost, relevantnost, soudrznost a ptidanou hodnotu névrhu, véetné
jakychkoli vyznamnych disledkt pro podniky.

. Informativni dokumenty (u smérnic)

Za Ucelem splnéni cile tohoto navrhu a zamezeni moznych mezer anesouladi v oblasti
provadéni smérnice c¢lenskymi staty ve vnitrostditnim pravu budou potieba informativni
dokumenty, aby se napomdhalo provadéni aumoznilo se ucinné ovéfovani. Tim se
odliivodiiuje potieba toho, aby ¢lenské staty doprovodily oznameni o opatienich piijatych za
ucelem provedeni smérnice informativnimi dokumenty, napiiklad ve formé srovnavaci
tabulky.

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Clének 1 navrhu méni smérnici. Nize uvedené odkazy odkazuji na zménéné nebo nové clanky
smérnice, pokud neni stanoveno jinak.

V ¢lanku 1 se zavadi definice pojmu ,,provoz vozidla®“ s cilem vélenit rozsudky Soudniho
dvora Evropské unie ze dne 14. zati 2014 ve véci Vnuk, C-162/13, ze dne 28. listopadu 2017
ve véci Rodrigues de Andrade, C-514/16, a ze dne 20. prosince 2017 ve véci Torreiro, C-
334/16. Evropsky soudni dviir ve svych rozsudcich objasnil, Ze motorova vozidla jsou
obvykle ur¢ena k tomu, aby slouzila jako dopravni prostfedek, a to bez ohledu na vlastnosti
vozidla. Déale objasnil, Ze provoz takovych vozidel zahrnuje jakékoli pouziti vozidla
odpovidajici jeho obvyklé funkci jako dopravniho prosttedku bez ohledu na terén, v jakém je
motorové vozidlo provozovano, a bez ohledu na to, zda stoji, nebo je v pohybu.

Pokud jde o fizeni motorovych vozidel bez uzavieného pojisténi, méni se clanek 4, aby se
¢lenskym statim povolilo provadét kontroly pojisténi vozidel, kterd maji obvyklé stanoviste
na tzemi jiného ¢lenského statu, jakoz i vozidel, ktera maji obvyklé stanovisté na izemi tieti
zem¢ a vstupuji na jejich uzemi z izemi jiného Clenského statu, pouze v ptipade€, Ze nejsou
diskriminacni, jsou nezbytné a pfimétené a tvoii soucast obecného systému kontrol na tizemi
daného statu a nevyzaduji zastaveni vozidla.Tyto kontroly musi byt provadény v souladu
s nafizenim 2016/679 o ochran¢ fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich tdaju
a o volném pohybu téchto udajt.

Aby se zajistila stejnd urovenl minimalni ochrany poSkozenych v disledku dopravnich nehod
motorovych vozidel na urovni EU:

— méni se ¢l. 9 odst. 1, aby se harmonizovaly povinné minimalni ¢astky kryti pro poskozené
v celé EU, aniz jsou dotCeny jakékoli vyssi zaruky, které mohou ¢lenské staty predepsat;

—méni se €l. 9 odst. 2 s cilem zmocnit Komisi k pfijimani akti v pfenesené pravomoci, pokud
jde o aktualizaci harmonizovanych minimdlnich ¢astek kryti pro poSkozené kazdych pét let
s ohledem na inflaci.

Aby se zajistila ochrana poSkozenych v ptipadé insolvence nebo likvidace nebo nespoluprace
pojistitele, novy ¢lanek 10a konkrétné stanovi, ze:
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— kazdy ¢lensky stat musi zfidit nebo poveétit organ, jehoz ikolem bude poskytovat nahradu za
vécnou Skodu nebo Skodu na zdravi zplisobenou vozidlem pojisténym pojistovnou, kterd je
predmétem tpadkového nebo likvidacniho fizeni, nebo v pfipadé, Ze pojistitel neposkytl
odivodnénou odpovéd’ do tii mésicii ode dne, kdy poSkozena strana podala Zadost o ndhradu
Skody, na kterou pojistitel neposkytl odtivodnénou odpoved,

— poskozenych strandm musi byt poskytnuta nadhrada Skody timto orgdnem clenského statu
jejich pobytu nebo sidla,

— tento orgdn ma pravo pozadovat uhradu vyplacené ¢astky od organu Clenského statu, kde
ma sidlo pojistovna, ktera pojistku vystavila (posledné jmenovany organ ponese konecnou
odpovédnost),

— Komise je zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci za ucelem stanoveni procesnich

ukoll a procesnich povinnosti organti ziizenych nebo povétenych v souladu s ¢lankem 10a
v souvislosti s thradou.

Pokud jde o potvrzeni o Skodnim pritbéhu piedchozich pojisténi, ¢lanek 16 se méni s cilem:

— harmonizovat vykaz uvadéjici naroky v ramci odpovédnosti za Skody uspésné uplatnéné
vici pojistnikovi v poslednich péti letech. Vykazy musi byt zalozeny na standardizované
Sablong, kterou prijme Evropska komise prostiednictvim provadéciho aktu,

— zajistit nediskriminacni zachézeni, pokud jde o Skodni prubéh piedchozich pojisténi, ze

strany pojistoven, a to bez ohledu na statni pfislusnost obc¢ana nebo na to, ve kterém ¢lenském
staté mél diive bydlisté nebo sidlo.
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2018/0168 (COD)
Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES ze dne 16. zaii
2009 o pojisténi obcanskopravni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a kontrole

povinnosti uzaviit pro pripad takové odpovédnosti pojisténi

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 114 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socidlniho vyboru'4,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto davodum:

(1

2

3)

Pojisténi obcanskoprdvni odpovédnosti z provozu motorovych vozidel (pojisténi
motorovych vozidel) je pro evropské obcCany zvlast’ dulezité, at’ jiz jsou pojistniky
nebo potencidlnimi poskozenymi v diisledku dopravni nehody. Rovnéz vyvolava velky
zajem pojistoven, jelikoz predstavuje dulezity podil na jejich Cinnostech v oblasti
nezivotniho pojisténi v rdmci Unie. PojiSténi motorovych vozidel méa rovnéz vliv na
volny pohyb osob, zbozi a vozidel. Hlavnim cilem ¢innosti Unie v oboru finan¢nich
sluzeb by tudiz mélo byt posileni a konsolidace vnitiniho trhu pojisténi motorovych
vozidel.

Komise provedla hodnoceni fungovani smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/103/ES', v&etné& jeji ucinnosti, udelnosti a soudrznosti s jinymi politikami Unie.
Hodnoceni dospélo k zavéru, ze smérnice 2009/103/ES jako celek funguje dobie a ve
vétsing aspektli neni zapotiebi ji ménit. Byly vSak zjistény Ctyfi oblasti, kde by cilené
zmény byly vhodné: ndhrada Skody poskozenym v dusledku dopravnich nehod
v ptipad€ insolvence pojistovny, povinné minimalni ¢astky pojistného kryti, kontroly
pojisténi vozidel provadéné Clenskymi staty a pouziti potvrzeni o Skodnim pribéhu
ptedchozich pojisténi pojistnikll ze strany nové pojistovny.

V rozhodnutich Soudniho dvora Evropské unie z posledni doby, a sice ve vécech
Vnuk'®, Rodrigues de Andrade!” a Torreiro'®, Soudni dvir kromé toho vyjasnil

Ur.véstC,,s..

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/103/ES ze dne 16. zati 2009 o pojisténi obcanskopravni
odpovédnosti z provozu motorovych vozidel a kontrole povinnosti uzaviit pro piipad takové
odpovédnosti pojisténi (Ut. vést. L 263, 7.10.2009, s. 11).

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 4. prosince 2014, ve véci Vnuk, C-162/13, ECLI:EU:C:2014:2146.
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“4)

)

(6)

(7

vyznam vyrazu ,provoz vozidla“. Evropsky soudni dvir zejména objasnil, Ze
motorova vozidla jsou obvykle uréena k tomu, aby slouzila jako dopravni prostiedek,
a to bez ohledu na vlastnosti vozidla, a objasnil, ze provoz takovych vozidel zahrnuje
jakékoli pouziti vozidla odpovidajici jeho obvyklé funkci jako dopravniho prostiedku
bez ohledu na terén, v jakém je motorové vozidlo provozovano, a bez ohledu na to,
zda stoji, nebo je v pohybu. V zajmu pravni jistoty je vhodné zohlednit tuto judikaturu
ve smérnici 2009/103/ES zaclenénim definice pojmu ,,provoz vozidla“.

Clenské staty by v soucasnosti mély upoustét od provadéni kontrol pojisténi vozidel,
ktera maji obvyklé stanovisté na uzemi jiného Clenského statu, jakoz i vozidel, ktera
maji obvyklé stanovisté na Gizemi tieti zemé a vstupuji na jejich tizemi z izemi jiného
¢lenského statu. Vyvoj novych technologii umoziuje kontroly pojisténi vozidel, aniz
by bylo tfeba je zastavovat, a tedy bez zasahovani do volného pohybu osob. Je proto
vhodné hrani¢ni kontroly pojisténi vozidel umoznit, a to pouze v pfipad¢€, Ze nejsou
diskriminacni, jsou nezbytné a pfimétené a tvoii soucast obecného systému kontrol na
uzemi daného statu a nevyzaduji zastaveni vozidla.

Je zapotiebi, aby Clenské staty, které se rozhodnou zfidit systém zpracovavajici osobni
udaje, jez mohou byt nasledné sdileny s jinymi ¢lenskymi staty, jako naptiklad udaje
ziskané technologii pro rozpoznavani registracnich znacek, pfijaly pravni ptedpisy,
které umozni zpracovavat osobni udaje pro ucely boje proti fizeni motorovych vozidel
bez uzavieného pojisténi, a aby zdroven zavedly vhodna opatieni k zabezpeceni prav,
svobod a opravnénych zajmi subjektd udaji. Ustanoveni nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679' se vztahuji i na zpracovavani osobnich dajt za
ucelem boje proti fizeni motorovych vozidel bez uzavieného pojisténi. Pravni predpisy
Clenskych stati by mély zejména stanovit presny ucel, odkazovat na piisluSny prévni
zaklad, byt v souladu s pfislusnymi bezpecnostnimi pozadavky a respektovat zasady
nezbytnosti, proporcionality a omezeni Gcelu a mély by stanovit pfiméfenou dobu
uchovavani udaji. U vSech systémil zpracovavani osobnich udaji, které jsou v ramci
pravnich predpist Clenskych stati vytvofeny a pouzivany, by mély byt navic
uplatiiovany zasady zdmérné a standardni ochrany osobnich udaji.

Smérnice 2009/103/ES v soucCasnosti stanovi riznd referencni data pro pravidelny
pfepocet minimalnich c¢astek kryti v jednotlivych clenskych statech, coz vede
k odlisSnym minimélnim ¢astkdm kryti v zdvislosti na clenském staté. Aby byla
zajiSténa rovna minimalni ochrana poskozenych osob vcel¢ Unii, mély by tyto
minimalni ¢astky byt harmonizovany a je zadouci zavést ustanoveni o jednotném
pfezkumu  vychazejicim  zreferencnich  hodnot  harmonizovaného indexu
spotiebitelskych cen vydavaného Eurostatem, jakoz iz procesnich pravidel, jimiz se
takovy pfezkum bude tidit a jez stanovi jednotny ¢asovy ramec.

Ucelna a u¢inna ochrana poskozenych v disledku dopravnich nehod vyzaduje, aby
poskozenym byla vzdy poskytnuta ndhrada za Skodu na zdravi nebo vécnou Skodu, a
to bez ohledu na to, zda pojiStovna osoby, ktera za Skodu odpovida, je solventni, ¢i
nikoli. Clenské staty by proto mély ziidit nebo povéfit organ, ktery bude poskytovat
prvotni nahradu Skody poskozenym, ktefi maji obvyklé bydlisté na jejich uzemi, a
ktery ma pravo pozadovat tuto nahradu Skody od organu ziizeného nebo povéeteného

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 28. listopadu 2017 ve véci Rodrigues de Andrade, C-514/16,
ECLI:EU:C:2017:908.

Rozsudek Soudniho dvora ze dne 20. prosince 2017, Torreiro, C-334/16, ECLI:EU:C:2017:1007.
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané fyzickych
osob v souvislosti se zpracovanim osobnich tidaji a o volném pohybu téchto udajii a o zruseni smérnice
95/46/ES (UF. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).
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®)

)

(10)

(an

za timtéz ucelem v Clenském staté sidla pojistovny, ktera vystavila pojistnou smlouvu
na vozidlo osoby, ktera za Skodu odpovidd. Aby se vSak zamezilo ptedklddani
paralelnich néarokli, poskozenym v dusledku dopravnich nehod by nemélo byt
povoleno podat Zadost o ndhradu Skody tomuto orgéanu, jestlize jiz podali zaddost u
dotené pojistovny nebo proti ni zahdjily soudni fizeni a tato zddost je dosud
posuzovana a toto soudni fizeni jeSté probiha.

Skodni priib&h piedchozich pojisténi pojistnikli, kte¥i chté&ji uzaviit s pojistovnou
novou pojistnou smlouvu, by mél byt snadno ovéfitelny, aby se usnadnilo uznani
takového Skodniho priibéhu piedchozich pojisténi pfi uzavieni nové pojistky. Aby se
zjednodusilo ovéfeni pravosti potvrzeni o Skodnim pribehu ptfedchozich pojisteéni, je
dilezité, aby obsah a format takového potvrzeni byly ve vSech ¢lenskych statech
stejné. Pojistovny, které pro ucely urceni vysSe pojistného pii pojisténi motorového
vozidla ptihlizeji k potvrzenim o Skodnim prabéhu ptedchozich pojisténi, by kromé
toho nem¢ly diskriminovat na zadklad¢ statni ptisluSnosti nebo pouze na zdkladé
¢lenského statu ptredchoziho bydlisté pojistnika. Aby se ¢lenskym statim umoznilo
ovefovat, jak pojistovny nakladaji s potvrzenimi o Skodnim pribéhu ptedchozich
pojisténi, mély by pojistovny zvetejiiovat své politiky, pokud jde o pouzivani
Skodniho pribéhu piedchozich pojisténi pii vypoctu pojistného.

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek pro provadéni této smérnice by mély byt
Komisi svéteny provadéci pravomoci, pokud jde o obsah a formu potvrzeni o Skodnim
prabéhu predchozich pojisténi. Tyto provadéci pravomoci by mély byt vykondvany
v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%.

Aby se zajistilo, ze minimalni ¢astky kryti budou odpovidat vyvijejici se hospodarské
realit¢ (a postupem casu se nebudou zmenSovat), méla by byt Komisi svéfena
pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o
fungovani Evropské unie, pokud jde o upravu minimalnich Castek kryti pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpisobenou provozem vozidla, ktera by zohlednila vyvijejici
se hospodarskou realitu a také by stanovila procesni kroky a procesni povinnosti
organt ziizenych za Uc€elem poskytovani ndhrady Skody nebo povétenych ukolem
poskytovat ndhradu Skody podle ¢lanku 10a v souvislosti s uhradou vyplacenych
nahrad. Je obzvlaste¢ dilezité, aby Komise v ramci pfipravné CcCinnosti vedla
odpovidajici konzultace, a to 1 na odborné Urovni, a aby tyto konzultace probihaly v
souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni dohodé¢ ze dne 13. dubna 2016
o zdokonaleni tvorby pravnich ptedpist. Konkrétné pro zajisténi rovné ucasti na
vypracovavani aktii v pfenesené pravomoci obdrzi Evropsky parlament a Rada veskeré
dokumenty soucasn¢ s odborniky zcClenskych statd ajejich odbornici maji
systematicky ptistup na setkani skupin odborniki Komise, které¢ se vénuji ptipraveé
aktll v pfenesené pravomoci.

V ramci hodnoceni fungovani smérnice by Evropska komise méla sledovat, jak je
smérnice uplatiovana, s pfihlédnutim k poctu posSkozenych, ¢astky dosud
nevytizenych narokd v disledku prodleni v platbach vyplyvajiciho z ptipada
insolvence preshrani¢nich pojistitelti, irovné minimalnich castek kryti v ¢lenskych
statech, vysSe Skodnich narokti vzniklych v disledku fizeni motorovych vozidel bez
uzavien¢ho pojisténi v preshraniénim provozu a poctu stiznosti tykajicich se potvrzeni
o Skodnim prib&hu ptedchozich pojisténi.

20

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. unora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpUsobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich
pravomoci (UT. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(12)

(13)

(14)

Jelikoz cilti této smérnice, zejména zajisténi stejné minimalni ochrany poskozenych
v disledku dopravnich nehod v celé Unii a zaji$téni ochrany poskozenych v pifipadé
insolvence pojistoven, nemiize byt uspokojivé dosazeno ¢lenskymi staty, ale spiSe
jich, z divodu jejich G€inku, mize byt 1épe dosazeno na Urovni Unie, mize Unie
prijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o
Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou v uvedeném c¢lanku
nepiekracuje tato smérnice ramec toho, co je k dosazeni téchto cili nezbytné.

Clenské staty se v souladu se spoleénym politickym prohlasenim &lenskych statii a
Komise ze dne 28.zaf 2011 o informativnich dokumentech?! zavazaly, Ze
v odivodnénych piipadech doplni ozndmeni o opatienich pfijatych za ucelem
provedeni smérnice ve vnitrostatnim pravu o jeden ¢i vice dokumenti s informacemi o
vztahu mezi jednotlivymi slozkami smérnice a pfisluSnymi Castmi vnitrostatnich
nastroji piijatych za tcelem provedeni smérnice ve vnitrostatnim pravu. Ve vztahu
k této smérnici povazuje normotvirce piedlozeni téchto dokumentii za odiivodnéné.

Smérnice 2009/103/ES by proto méla byt odpovidajicim zptisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1

Smérnice 2009/103/ES se méni takto:

1.

2.

V ¢lanku 1 se vklada novy bod 1a, ktery zni:

»la. ,,provozem vozidla“ jakékoli pouziti takového vozidla, obvykle urc¢eného
k tomu, aby slouzilo jako dopravni prostfedek, které odpovida jeho obvyklé
funkci, a to bez ohledu na vlastnosti vozidla a bez ohledu na terén, ve
kterém je motorové vozidlo provozovano, a na to, zda vozidlo stoji, nebo je
v pohybu;*“.

Clanek 4 se nahrazuje timto:
,,Clanek 4
Kontrola pojisténi
1. Clenské staty upusti od vykonavani kontrol pojidténi ob&anskopravni
odpovédnosti z provozu vozidel, ktera maji obvyklé stanovisté¢ na tzemi jiného

¢lenského statu, jakoz i vozidel, kterda maji obvyklé stanovisté na Gzemi tfeti zemée
a vstupuji na jejich izemi z tizemi jin¢ho Clenského statu.

Mohou vsak takové kontroly pojisténi provadét, jsou-li tyto kontroly
nediskriminacéni, nezbytné a pfimétené pro dosazeni sledovaného cile a

a) jsou provadény v ramci kontroly, ktera neni zacilena vyluéné na ovéfovani
pojisténi, nebo

b) tvoii soucdst obecné¢ho systému kontrol na uzemi daného statu a nevyzaduji,
aby vozidlo zastavilo.

2. Na zaklad¢ pravnich predpisti ¢lenského statu, kterym kontrolor podléha,
mohou byt v nezbytnych piipadech zpracovavany osobni udaje za tcelem boje
proti fizeni motorovych vozidel bez uzavieného pojisténi odpoveédnosti za Skodu

21

Ut vést. C 369, 17.12.2011, s. 14.
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pohybujicich se vjinych c¢lenskych statech, nez ve kterych maji obvyklé
stanoviste, jak je stanoveno v ¢lanku 1. Toto pravo musi byt v souladu s nafizenim
(EU) 2016/679* a musi také stanovit vhodna opatfeni k zajisténi prav subjektl
udaji, jejich svobod a opravnénych zajmi.

* Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27.dubna 2016 o
ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udaji a o volném pohybu téchto
udajt a o zruseni smérnice 95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udajtr) (Ut. vést. L 119,
4.5.2016, s.).“.

Clanek 9 se nahrazuje timto:

»l. Aniz jsou dotCeny piipadné vyssi zaruky, které mohou clenské staty
pfipadné stanovit, vyzaduje kazdy clensky stat, aby minimalni ¢astky, pro néz
plati povinné pojisténi uvedené v ¢lanku 3, Cinily:

a) u Skod na zdravi: 6 070 000 EUR na kazdou dopravni nehodu, bez ohledu
na pocet poskozenych, nebo 1 220 000 EUR na kazdého poSkozeného;

b)  u vécnych Skod 1220 000 EUR na kazdou Skodnou udalost, bez ohledu na
pocet poskozenych.

V ¢lenskych statech, které nepfiijaly euro, se tyto minimdalni ¢astky pfepoctou na
jejich narodni ménu za pouziti sménného kurzu platného ke dni [Publications
Office — set the date the date of entry in force of this Directive], ktery bude
zvetejnén v Ufednim véstniku Evropské unie.

2. Kazdych pét let od [den vstupu této smérnice v platnost] Komise pfezkouma
castky uvedené vodstavei 1 vsouladu sharmonizovanym indexem

spotiebitelskych cen (HICP) stanovenym podle nafizeni Evropského parlamentu a
Rady (EU) 2016/792%**.

Komise je zmocnéna pfijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s clankem
28b, pokud jde o upravu téchto castek podle HICP, a to do Sesti mésicti po
skonceni kazdého pétiletého obdobi.

V ¢lenskych statech, které nepfijaly euro, se tyto Castky prepoctou na jejich
narodni ménu za pouziti sménného kurzu platného ke dni vypoctu novych
minimalnich ¢astek, ktery bude zvefejnén v Utednim véstniku Evropské unie.*

w* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/792 ze dne 11.kvétna2016
o harmonizovanych indexech spotfebitelskych cen a indexu cen bytovych nemovitosti a o zruseni
natizeni Rady (ES) €. 2494/95 (Ut. vést. L 135, 24.5.2016, s. 11).

Vkléada se novy ¢lanek 10a, ktery zni:
,,Clanek 10a
Ochrana posSkozenych v pripadé insolvence pojiStovny nebo nedostatecné
spoluprace pojistovny

1.  Clenské staty ziidi nebo povéfi organ pro poskytovani néhrady $kody
poskozenym, ktefi maji obvyklé bydlist€¢ na jejich tzemi, minimalné¢ do vySe
pojistné povinnosti uvedené v €l. 9 odst. 1 v ptipad¢ Skod na zdravi nebo vécnych
Skod zplisobenych vozidlem pojisténym u pojistovny, ktera se nachazi v nekteré
z nasledujicich situaci:
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a)  pojistovna je predmétem konkurzniho fizeni;

b)  pojistovna je predmétem likvidacniho fizeni, jak je definovano v €l. 268
pism. d) smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/138/ES***;

c) pojistovna nebo jeji Skodni zastupce neposkytnou zdiivodnénou odpovéd’ na
body obsazené v zadosti o nahradu Skody do tfi mésici ode dne, kdy
poskozeny podal svou Zadost o ndhradu Skody této pojistovné.

2. Poskozeni nemohou podat zadost o ndhradu Skody organu uvedenému
v odstavci 1, jestlize podali Zadost o ndhradu Skody piimo této pojistovné nebo
zahdjili pfimo proti ni soudni fizeni a takova zadost dosud nebyla vytizena nebo
soudni fizeni jesté probiha.

3. Orgén uvedeny v odstavci 1 poda odpovéd’ na zadost do dvou mésicii ode
dne, kdy poskozeny podal svou zadost o nahradu Skody.

4.  Jestlize ma poskozeny bydlist€¢ nebo sidlo v jiném clenském staté nez
v Clenském staté, ve kterém ma sidlo pojiStovna uvedend v odstavci 1, je organ
uvedeny v odstavci 1, ktery poskytl poskozenému nahradu skody v ¢lenském staté
jeho bydlisté nebo sidla, opravnén pozadovat uhradu ¢astky vyplacené v ramci
nahrady skody od organu uvedeného v odstavci 1 v ¢lenském state, ve kterém ma
sidlo pojiStovna, jez vystavila pojistnou smlouvu osobé, kterd je za nehodu
odpovédna.

5. QOdstavci 1 az 4 neni dotéeno:

a) pravo Clenskych stati povazovat ndhradu Skody vyplacenou organem
uvedenym v odstavci 1 za subsidiarni nebo nesubsididrni;

b)  pravo c¢lenskych statd stanovit, jak se maji fesit naroky v souvislosti s touz
nehodou mezi:

1) organem uvedenym v odstavci 1;
i1)  osobou nebo osobami odpovédnymi za nehodu;
iil) jinymi pojiStovnami nebo organy socidlniho zabezpeCeni, jez maji
povinnost nahradit Skodu poskozenému.
6.  Clenské staty organu uvedenému v odstavci 1 nepovoli vazat vyplaceni
nahrady Skody na jakékoli jiné pozadavky, nez které jsou stanoveny v této

smérnici, zejména na pozadavek, aby poSkozeny musel prokazat, Ze osoba, ktera
je za Skodu odpovédna, neni schopna nebo odmita zaplatit.

7. Komise je zmocnéna piijimat v souladu s postupem uvedenym v ¢lanku 28b
akty v pfenesené pravomoci za ucelem stanoveni procesnich ukolti a procesnich
povinnosti orgéni ziizenych nebo povétenych podle ¢lanku 10a v souvislosti s thradou
vyplacené nahrady Skody.*

**%  Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/138/ES ze dne 25. listopadu 2009 o piistupu

k pojistovaci a zajistovaci ¢innosti a jejim vykonu (Solventnost IT) (Uf. vést. L 335, 17.12.2009,
s. 1).

Clanek 16 se méni takto:
a)  na konci druhého pododstavce se doplituje nova véta, ktera zni:

,Ucini tak za pouziti formuléfe potvrzeni o Skodnim prib&hu predchozich
pojisténi.*;
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b)  dopliuji se nové pododstavce, které znéji:

,Clenské staty zajisti, aby pojistovny nebo organy uvedené v druhém
pododstavci pii zohlediiovani potvrzeni o Skodnim pribéhu predchozich
pojisténi, které wvystavila jind pojiStovna nebo jiné orginy uvedené
v druhém pododstavci, nezachazely s pojistniky diskriminacnim zptisobem
nebo jim neuctovaly pfiplatek k pojistnému kvili jejich statni ptisluSnosti
nebo pouze na zéklad¢ toho, ve kterém clenském staté méli predchazejici
bydliste.

Clenské staty zajisti, aby pojistovny zveiejiiovaly svou strategii, pokud jde
o to, jak pfi vypoctu pojistného vyuzivaji potvrzeni o Skodnim prabéhu
predchozich pojisténi.

Komise je zmocnéna pfijimat v souladu s ¢l. 28a odst. 2 provadéci akty,
v nichz stanovi obsah a formu potvrzeni o Skodnim pribéhu ptedchozich
pojisténi uvedeného ve druhém pododstavci. Toto potvrzeni musi obsahovat
vSechny nasledujici informace:

a)  totoznost pojiStovny, kterd potvrzeni o Skodnim pritbéhu predchozich

pojisténi vydala;

b)  totoZnost pojistnika;

c)  pojisténé vozidlo;

d)  doba pojistného kryti pojisténého vozidla;

e) pocet a hodnota uplatnénych narokti v rdmci odpoveédnosti za Skody
béhem obdobi, kterého se potvrzeni o Skodnim pribeéhu predchozich
pojisténi tyka.

6. Vkladaji se nové ¢lanky 28a, 28b a 28c, které znéji:
., Cldnek 28a
Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je napomocen Evropsky vybor pro pojistovnictvi a zaméstnanecké penzijni
pojisténi ziizeny rozhodnutim Komise 2004/9/ES**** Tento vybor je vyborem ve smyslu
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011*****

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se clanek 4 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clinek 28b

Vykon prenesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci je sveéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

2. Pienesend pravomoc uvedend v €l. 9 odst. 2 a ¢l. 10a odst. 7 se Komisi svéfuje na dobu
neurcitou pocinaje dnem uvedenym v ¢lanku 30.

3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢l.9 odst.2 a

¢l. 10a odst. 7 kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukonc€uje pieneseni pravomoci v ném
blize ur¢ené. Rozhodnuti nabyva ucinku prvnim dnem po zvefejnéni v Ufednim véstniku
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Evropské unie nebo k pozdéjsimu dni, ktery je v ném uptesnén. Nedotykd se platnosti jiz
platnych aktl v pfenesené pravomoci.

4. Ptijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené oznami soucasné¢ Evropskému
parlamentu a Radg.

5. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢l. 9 odst. 2 a ¢l. 10a odst. 7 vstoupi v platnost,
pouze pokud proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhiité dvou
mésict ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada ptred
uplynutim této lhiity informuji Komisi o tom, ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského
parlamentu nebo Rady se tato lhiita prodlouzi o dva mésice.

Clanek 28¢

Hodnoceni

Nejpozdé€ji sedm let ode dne provedeni této smérnice se provede jeji hodnoceni. Zavéry
tohoto hodnoceni Komise sd¢li spolu se svymi pfipominkami Evropskému parlamentu, Radé
a Evropskému hospodatskému a socialnimu vyboru.

ik Rozhodnuti Komise 2004/9/ES ze dne 5. listopadu 2003 o zfizeni Evropskeho vyboru pro pojistovnictvi
a zamé&stnanecké penzijni pojisténi (UT. vést. L 3, 7.1.2004, s. 34).

***** Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011 ze dne 16. unora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpidsobu, jakym clenské staty kontroluji Komisi pii vykonu provadécich
pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13)..

Clanek 2

Provedeni

Clenské staty piijmou a zvefejni pravni a spravni piedpisy nezbytné k dosaZeni souladu
s touto smérnici nejpozdéji do [OP: vlozte datum 12 mésicii po vstupu v platnost]. Neprodlené
sdéli Komisi jejich znéni.

Tyto ptedpisy pouziji ode dne [OP: vlozte datum 12 mésict po vstupu v platnost].

Tyto ptedpisy pfijaté Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo takovy
odkaz musi byt u¢inén pfi jejich ufednim vyhlaseni. Zpusob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich predpisa,
které pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.
Clanek 3
Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Clanek 4

Urceni
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Tato smérnice je urena ¢lenskym statm.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament
predseda

Za Radu
predseda/predsedkyné
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