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ide o ur€ovanie polohy prostrednictvom tachografov

Navrh smernice Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica
2006/22/ES, pokial ide o poziadavky tykajuce sa dodrziavania predpisov,
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I. UVOD

1.  Komisia prijala 31. maja 2017 uvedené tri navrhy ako sucast’ prvej viny v ramci balika

opatreni v oblasti mobility. V jednotlivych navrhoch su stanovené tieto hlavné pristupy:

—  Pristup k povolaniu a trhu: sprisnenie a zosuladenie podmienok usadenia spolo¢nosti
a zlepSenie spoluprace medzi ¢lenskymi Statmi zameranej na boj proti schrankovym
spolo¢nostiam; povinné udel'ovanie licencii prevadzkovatel'om I'ahkych uzitkovych
vozidiel; revizia a zjednoduSenie obmedzeni v oblasti kabotdze a suvisiacich

kontrolnych mechanizmov; prechod na elektronické dokumenty;

— Casy odpocinku a jazdy a tachografy: zvysenie flexibility pri ¢erpani tyzdenného
odpocinku s cielom ul'ah¢it’ vodi¢om pravidelny navrat domov; jasna povinnost’
prevadzkovatel'ov poskytnut’ primerané ubytovanie mimo kabiny vodi¢a a uhradit’ ho;

povinnost’ zaznamendavat’ v tachografe prekrocenia hranic s ciel'om ul’ah¢it’ kontroly;

— Vysielanie pracovnikov v cestnej doprave a presadzovanie pravnych predpisov
v socialnej oblasti: objasnenie uplatiiovania zasad ,,vysielania pracovnikov*
obmedzenim Casu straveného v ¢lenskom State (v pripade medzinarodnej dopravy tri dni
mesacne), po ktorého prekroceni sa uplatitujii ndrodné pravidla tykajuce sa minimalne;j
mzdy a ro¢nej platenej dovolenky; podrobny zoznam kontrol v hostitel'skom ¢lenskom
State vychadzajaci z harmonizovanej metddy hodnotenia rizikovosti, ktory sa vztahuje

aj na smernicu o pracovnom case.

2. Vybor Eurdpskeho parlamentu pre dopravu a cestovny ruch (TRAN) vymenoval pana Ismaila

Ertuga (S&D, DE) za spravodajcu pre navrh, ktorym sa meni nariadenie ¢. 1071/2009

a nariadenie ¢. 1072/2009, pana Wima van de Campa (PPE, NL) za spravodajcu pre navrh,
ktorym sa meni nariadenie ¢. 561/2006 a nariadenie ¢. 165/2014, a pani Merju Kyllonenovu
(GUE/NGL, FI) za spravodajkyiiu pre navrh, ktorym sa meni smernica 2006/22/ES a ktorym
sa stanovuju konkrétne pravidla v oblasti vysielania vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy. Vybor

ma v umysle hlasovat’ o prislusnych spravach 4. jiina 2018. Vybor pre zamestnanost’

a socialne veci (EMPL) vydal stanovisko k prvému navrhu 30. aprila 2018, k druhému navrhu

26. aprila 2018 a k tretiemu navrhu 4. méja 2018.
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II.

Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor prijal k uvedenym trom navrhom dve stanoviska

18. januara 2018 a Eurdpsky vybor regionov jedno stanovisko tykajuce sa uvedenych navrhov

1. februara 2018.

PRACA V RADE

Pracovna skupina pre pozemnu dopravu skumala navrhy pocas predchddzajicich

predsednictiev od 1. juna do 6. novembra 2017, v nadvdznosti na ¢o vypracovala spravu

o pokroku!, ktorti Rade predlozila 5. decembra 2017.

Delegécie DK a UK vzniesli vyhrady parlamentného preskimania. Delegacia PL nedavno

svoju vyhradu parlamentného preskiimania stiahla. Viacero delegacii trva na vyhrade
preskiimania k ¢astiam zneni, najma pokial’ ide o vyuzivanie informacného systému

o vnutornom trhu (IMI) na G¢ely administrativnej spoluprace a opravnenie Komisie.

Pracovna skupina pocas bulharského predsednictva preskiimala navrhované kompromisné

znenia predsednictva tykajuce sa uvedenych navrhov, a to pri 16 prilezitostiach v obdobi

od 16. januara do 14. maja 2018. Je dolezité poznamenat’, ze vSetky delegacie suhlasia s tym,
ze uvedené tri navrhy st tak uzko prepojené, ze pokrok pri nich bude treba dosahovat’
paralelne. Niektoré delegacie prikladaji podobny vyznam prepojeniu s navrhom revizie

smernice o kombinovanej doprave?.

Znacny pokrok sa dosiahol v suvislosti s technickymi a niektorymi politickymi otdzkami.

Konkrétne, pokial’ ide o nariadenie ¢. 1071/2009 o pristupe k povolaniu, kompromisné znenie

predsednictva riesi tieto otazky:

14841/17.

Navrh smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 92/106/EHS
o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi
Clenskymi Statmi (14213/1/17).
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o obmedzenie zaclenenia prevadzkovatel'ov 'ahkych uZzitkovych vozidiel (LCV)
do systému udelovania licencii na tych prevadzkovatel'ov, ktori pouzivaja
v medzinarodnej preprave LCV s hmotnost'ou nad 2,5 tony. Zarovei s touto Uipravou
licen¢nych poziadaviek sa v porovnani s navrhom rozsirili poziadavky, ktoré¢ musi
takéto licencia spliiat’: prevadzkovatelia LCV musia spiiiat’ vietky §tandardné
poziadavky a doplnilo sa prechodné ustanovenie tykajlice sa preukazania odbornej

spdsobilosti;

J posilnenie niektorych z prvkov pozadovanych na preukazanie skuto¢ného a stabilného
miesta usadenia v ¢lenskom $tate. Kompromisné znenie obsahuje navyse nepovinné

prvky, ktoré moze ¢lensky Stat uplatnit’ pri posudzovani tohto prepojenia;

o zachovanie myslienky diferencovanych finanénych poziadaviek v zavislosti
od kategorie pouzivanych vozidiel, pricom sa vSak zaroven umoziuje urcita flexibilita,
pokial’ ide o prisnejSie poziadavky a prostriedky na preukazanie splnenia tejto

poziadavky;

J pokial ide o vnutrostatne registre, znizenie dodato¢nej pracovnej zat'aze a zdroven

podrobnejsie stanovenie a Standardizdcia postupu administrativnej spoluprace;

. znizenie dodatocnych povinnosti ¢lenskych statov tykajtcich sa podavania sprav, a to
z hl'adiska ich obsahu aj frekvencie, na zaklade ¢oho by mohli zasielat’ Komisii

kombinovant spravu o nariadeni ¢. 1071/2009 a nariadeni ¢. 1072/2009.

8.  Pokial’ ide o nariadenie ¢. 1072/2009 o pristupe na trh, kompromisné znenie predsednictva

riesi tieto otazky:

o zosuladenie licencnych poziadaviek na vykonavanie medzindrodnej prepravy tovaru
s novymi licenénymi poZiadavkami na prevadzkovanie LCV s hmotnost'ou nad
2,5 tony; v pripade, Ze sa uplatiiuju diferencované financné poziadavky na pristup

k povolaniu, v licencii Spolocenstva sa musi uviest, ¢i plati len pre LCV;

o poskytnutie usmerneni (vo forme odovodnenia) tykajucich sa posudzovania hodnoty

prazdnych kontajnerov alebo paliet v kontexte naslednej kabotaznej prepravy;
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o zavedenie urcitej miery flexibility do pldnovania a vykonavania cestnych kontrol

v suvislosti s pravidlami kabotaze;

o zosuladenie predkladania sprav zo strany ¢lenskych statov Komisii s ich povinnostami

predkladania sprav v ramci nariadenia ¢. 1071/2009.

9.  Pokial ide o nariadenie ¢. 561/2006 o ¢asoch odpocinku vodicov, kompromisné znenie

predsednictva riesi tieto otazky:

o obmedzenie vynimky pre vozidla pouzivané na nekomerénu dopravu na maximalnu
hmotnost’ 12 ton, pricom Komisia navrhuje vypustit’ tento vahovy limit; podrobnejSie

nové vymedzenie pojmu ,,nekomeréna doprava®;

o zachovanie existujucej flexibility, ktord umoziuje spojit’ nahradu za skrateny tyzdenny

odpocinok s inou dobou odpoc¢inku v trvani najmenej devat hodin;

o mierne zvySenie flexibility, pokial’ ide o0 moznost’ odchylit’ sa od pravidiel tykajtcich sa
¢asu jazdy a odpocinku za vynimo¢nych okolnosti, ked’ sa vodi¢ chce dostat’

do operacného centra zamestnavatel'a alebo do svojho miesta bydliska;

J zmena zoznamu dobrovolnych vnutrostatnych vynimiek tak, aby zahfial vzdialené
oblasti, ktoré nie su spojené s pevninou, a umoznenim vynimiek pre vozidla, ktoré
dodavaju transportny betdn, a to vzhl'adom na ndklad podliehajici skaze a obmedzeny

rozsah prevadzky;

o zabranenie d’al$im konkurenénym vyhoddm pre prevadzkovatel'ov z tretich krajin
na uzemi EU tym, Ze sa upozorni na potrebu, aby Komisia posudila situaciu a nasledne

navrhla rieSenia.
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10. Pokial ide o nariadenie ¢. 165/2014 o tachografoch, kompromisné znenie predsednictva riesi

tieto otazky:

aktualizécia rozsahu pdsobnosti prava Unie, ktoré maju pravidla tykajtce sa
tachografov podporovat’ prostrednictvom lepSiecho monitorovania dodrziavania

poziadaviek, a aktualizacia stivisiacich ustanoveni o ochrane udajov;

uloZzenie povinnosti Komisii prijat’ §pecifikacie pre druhu verziu? inteligentnych
tachografov do 12 mesiacov po nadobudnuti G¢innosti pozmenujaceho aktu; zavedenie
povinnosti pre novozaevidované vozidla byt vybavené touto najnovSou verziu

tachografov;

zavedenie povinnosti pouzivat’ tachografy, ktoré poskytujii rozhranie s vonkajSim
zariadenim, vo vozidlach zaevidovanych po vyvinuti druhej verzie inteligentnych

tachografov;

umoznenie opatovného zaplombovania tachografov kvalifikovanymi a opravnenymi

kontrolnymi tradnikmi, ktori plombu porusili na ucely kontroly;

stanovenie povinnosti zadavat’ informacie o prekroceni hranice do tachografov, ktoré
tak nerobia automaticky; tym sa vodi¢ovi umozni pockat’ so splnenim tejto povinnosti

do d’al$ej pravidelnej zastavky;

sprisnenie povinnosti vodi¢ov pouzivajucich analégové tachografy z hl'adiska

dokumentacie prekro€eni hranic a doby uchovavania zdznamov na palube.

prva verzia inteligentnych tachografov sa zavedie v roku 2019 a ich hlavnou

charakteristikou bude napojenie na satelit. Druha verzia tachografov by mala umoznit’
automatické zaznamenavanie prekroceni hranic. Ide o novy prvok navrhnuty Komisiou.
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11. Pokial ide o smernicu 2006/22/ES o presadzovani pravidiel v socialnej oblasti
a o konkrétnych pravidlach vysielania vodi¢ov v odvetvi cestnej dopravy, kompromisné

znenie predsednictva riesi tieto otazky:

. zachovanie myslienky obsiahnutej v navrhu Komisie zaclenit’ kontrolu dodrziavania
suladu so smernicou o pracovnych podmienkach do smernice o presadzovani pravidiel
v socialnej oblasti a zaroven spruznit’ sposob organizovania kontrol; objasnenie toho,
ktoré pravidla stanovené v uvedenej smernici budu vo vSeobecnosti predmetom

cestnych kontrol;

o vyuzivanie informa¢ného systému Komisie o vnutornom trhu (IMI) na ucely

administrativnej spoluprace;

o opravnenie Komisie prijimat’ delegované akty na ucely aktualizacie zoznamov poruseni
predpisov a ich zavaznosti, ako aj na ucely aktualizacie pravidiel tykajacich sa
Standardného vybavenia jednotiek zabezpecujicich dodrziavanie predpisov
a aktualizacie zoznamov, v ktorych sa uvadza, co je predmetom cestnych kontrol

a kontrol v priestoroch podnikov;

o zabranenie d’al$im konkurenénym vyhodam pre prevadzkovatelov z tretich krajin
na uzemi EU tym, Ze sa upozorni na potrebu, aby Komisia posudila situaciu a nasledne

navrhla rieSenia.

12.  Niekol'ko delegacii trva v suvislosti s tymito rieSeniami na vyhradach alebo pozaduje

dodato¢né prvky.

13.  Vybor stalych predstavitel'ov poskytol 2. maja 2018 usmernenia pre d’alsiu pracu. V diskusii

sa potvrdilo, ze hoci delegacie vo vSeobecnosti stihlasia s cielmi ndvrhov a zelaja si pokrocit’
v rokovaniach, maji rozdielne nazory na to, ako tieto ciele dosiahnut’. Vybor pripravil

25. méja 2018 tento spis pre Radu.
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III. NEVYRIESENE OTAZKY

14. Pokial ide o vzdjomné prepojenia medzi spismi a so zretel'om na znacny pokrok v suvislosti
s technickymi aspektmi, najcitlivejSimi z hl'adiska dosiahnutia v§eobecnému kompromisu pre

stanovenie predbeznej pozicie Rady st nasledujuce otdzky:

prechodné obdobie, pokial’ ide o novt poziadavku na licencie pre I'ahké uzitkové

vozidl4 (nariadenia ¢. 1071/2009 a ¢. 1072/2009);
— pravidla kabotaze (nariadenie ¢. 1072/2009);

— organizovanie dob tyZdenného odpocinku a miesto ich erpania (nariadenie

¢. 561/2006);
— frekvencia prava na ,,navrat domov* (nariadenie ¢. 561/2006);

— dodatocné vybavenie prevadzkovanych vozidiel inteligentnymi tachogratmi (nariadenie

¢. 165/2014);

— osobitné pravidla vysielania vodicov, pokial’ ide o ich rozsah, trvanie a kontrolu (/ex

specialis).

a)  Prechodné obdobie, pokial’ ide o poZiadavku na licencie pre 'ahké uzitkové vozidla
(nariadenia ¢. 1071/2009 a €. 1072/2009)

15. Predsednictvo vo svojom poslednom kompromisnom névrhu navrhuje, aby sa v priebehu
dvoch rokov po nadobudnuti u¢innosti pozmenujiceho aktu postupne zaviedli licencné
poziadavky pre prevadzkovatel'ov LCV s hmotnost'ou nad 2,5 tony, ktoré sa pouzivaju
na medzinarodnom trhu nakladnej cestnej dopravy. Tento navrh podporuji mnoh¢ delegécie,

znacna skupina vSak ziada dlhSie prechodné obdobie.
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b)

16.

17.

18.

Pravidla kabotaze (nariadenie ¢. 1072/2009)

Na odblokovanie situacie, ktora vznikla v dosledku rozdielnych postdeni vplyvu
zjednodusenych pravidiel kabotaze, predsednictvo vo svojom poslednom kompromisnom
navrhu navrhuje zachovat’ sti¢asné pravidla a doplnit’ ich o obdobie dvoch dni medzi
povolenymi cyklami kabotdznej prepravy, pocas ktorych sa kabotaz nevykonava (tzv. cooling
off period), s ciel'om poskytnut’ ndstroj na boj proti zneuzivaniu. Mnohé delegacie povazuji
tento krok za mozné vychodisko, pricom l'utuju, Ze by tak nedoslo k pozadovanému
zjednoduSeniu, zaroven v§ak poznamenévajl, zZe kontrolné technoldgia sa v budicnosti zlepsi.
Znacna skupina delegécii odmieta zavedenie akéhokol'vek dodato¢ného obmedzujuceho

prvku do sucasnych pravidiel kabotaze.
Organizovanie dob tyZdenného odpocinku a miesto ich ¢erpania (nariadenie ¢. 561/2006)

Predsednictvo vo svojom poslednom kompromisnom navrhu navrhuje schvalit’ pristup
Komisie, ktorym je organizovanie tyzdenného odpocinku v ramci Struktury Styroch tyzdiov
(namiesto dvoch tyzdiov, ako je tomu v sucasnosti), a zmenit’ navrh v tom zmysle, Ze
nahrada za skrateny tyZzdenny odpocinok sa musi vyCerpat’ pred ukon¢enim Stvrtého tyzdia
nasledujiceho po tyzdni, v ktorom sa Cerpal skrateny tyzdenny odpocinok. Nazory delegécii

na tento pristup sa rozchadzaju.

Delegécie maju odliSné nazory aj na navrh predsednictva umoznit’ vynimku zo zakazu cerpat’
pravidelny tyzdenny odpocinok v kabine vozidla za predpokladu, Ze sa pouzivaju bezpecné

a pohodIné parkovacie miesta spifiajuce potrebné podmienky. Delegacie, ktoré takuto
vynimku odmietaju, preto nestihlasia ani s opravnenim Komisie, aby Specifikovala kritéria,
ktoré by takéto parkovacie miesta museli spinat’. Niektoré delegécie, ktoré podporuji
myslienku udelenia vynimky, podotkli, Ze neexistuje dostatocné mnozstvo vyhradenych zon,
v ktorych by vodi¢i mohli takato vynimku vyuzivat'. Predsednictvo vo svojom poslednom
kompromisnom zneni navrhlo formulaciu, v ktorej sa Specifikuje, Ze vodici by mali mat’
moznost Eerpat’ tyzdenny odpo¢inok v kabine dovtedy, kym nebude v EU k dispozicii

dostatocny pocet vyhradenych zon.

9259/18 kt/AR/ah 9

DGE 2A SK



d)

19.

20.

Frekvencia prava na ,,navrat domov* (nariadenie ¢. 561/2006)

Delegacie sice vo vel’kej miere suhlasia s kompromisnym znenim predsednictva v tom, Ze
miestom navratu domov, ktoré by prevadzkovatel musel svojim vodi¢om ponuknut’, by malo
byt bud’ opera¢né centrum alebo miesto bydliska vodica, ich pozicie v stvislosti

s pravidelnym harmonogramom takého navratu sa vSak liSia. Predsednictvo navrhlo
frekvenciu raz za Sest’ tyzdiov, zatial’ o v ndvrhu Komisie sa uvadzaju tri tyzdne. Znacny
pocet delegacii ziada kratSie obdobie. Predsednictvo navrhlo aj to, aby sa objasnilo, Ze tato
povinnost’ nema vplyv na pravo vodi¢ov vybrat’ si na odpocinok akékol'vek in¢ miesto.

V kompromisnom zneni predsednictva sa navrhuje kontrola dodrziavania tejto povinnosti zo

strany podnikov (¢lanok 8 od. 8a) v priestoroch podniku.

Dodatoéné vybavenie prevadzkovanych vozidiel inteligentnymi tachografmi (nariadenie

& 165/2014)

Delegacie v zasade suhlasia s usilim predsednictva o pokrok v dodatocnom vybaveni vozidiel
inteligentnymi tachografmi. Komisia predlozila §tadiu o prevadzkovych aspektoch takéhoto

vybavenia. Stale existuju rozdielne ndzory, a to najma v suvislosti s tymito prvkami:

— ktoré kategorie tachografov by sa mali modernizovat’ v prvej vine (Styri roky po prijati

Specifikacii pre druhu verziu inteligentnych tachografov);

— kedy by sa mala ukoncit’ druhé vlna (predsednictvo navrhuje 7 rokov po prijati

uvedenych Specifikacii);

— ¢1 by pre vozidla, ktoré uz pouzivaju inteligentné tachografy, ktoré sa zaveda v roku

2019, mala byt povinna modernizécia na vyspelejsiu verziu tachografov.
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21.

22.

23.

Iv.

24.

Osobitné pravidla vysielania vodicov, pokial’ ide o ich rozsah, trvanie a kontrolu (/ex

specialis)

Z doterajsej diskusie vyplyva, ze uplatiovanie pravidiel vysielania na profesionalnych
vodicov nékladnych vozidiel prevadzkujtcich ¢innost’ v inych ¢lenskych Statoch, ako je
¢lensky $tat, v ktorom ma sidlo ich spolo¢nost’, predstavuje velky problém. Nazory delegacii
sa rozchadzaju v otazke uplatiiovania obdobia odkladu tykajiceho sa uplatiiovania hlavnych
pravidiel vysielania vodi¢ov na vozidla vykonavajuce medzinarodnt prepravu tovaru a v tom,
¢1 by sa takéto obdobie odkladu malo za prisnejSich podmienok vzt'ahovat’ aj na vozidla
vykonavajice kabotaznu prepravu. Nazorové rozdiely sa prejavuju aj v suvislosti s vypoctom
takéhoto obdobia odkladu, a to hlavne v tom, ¢i by sa mali zapocitavat’ poldne a ¢i by sa

do vypoctu mal zahrnut pravidelny tyZzdenny odpocinok. V poslednom kompromisnom
navrhu predsednictva sa rozliSuje medzi obdobim odkladu, ktoré sa mé uplatitovat’

na medzindrodnu prepravu tovaru (sedem po sebe nasledujucich dni v jednom kalendarnom
mesiaci), a krat§im obdobim odkladu (tri po sebe nasledujtice dni v jednom kalenddrnom

mesiaci), ktoré sa ma uplatinovat vtedy, ak vodi¢ vykonéva kabotdznu prepravu.

Takmer vSetky delegacie podporuji navrh Komisie obmedzit’ poziadavky na doklady
v cestnej doprave na uzavrety zoznam. Znacny pocet delegacii vSak nesthlasi s detailmi tohto
zoznamu, ako ich zmenilo predsednictvo, a niektoré z nich vyjadrili vyhrady aj pokial’ ide

o vyuzivanie syst¢ému IMI na podavanie vyhlaseni o vyslani.

Najnovsie navrhy kompromisnych zneni predsednictva sa uvadzaju v dodatkoch 1 az 4 k tejto

sprave.

ZAVERY

Rada sa vyzyva, aby tuto spravu o pokroku vzala na vedomie v zaujme dosiahnutia d’alSieho

pokroku v hlavnych nevyrieSenych otazkach tykajtcich sa tychto navrhov balika.

9259/18 kt/AR/ah 11

DGE 2A SK



	I.  Úvod
	II. Práca v Rade
	III.  Nevyriešené otázky
	IV. Závery

		2018-06-04T15:32:19+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



