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Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EY)
N:o 1071/2009 ja asetuksen (EY) N:o 1072/2009 muuttamisesta niiden
mukauttamiseksi alan kehitykseen

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi asetuksen (EY)
N:0 561/2006 muuttamisesta siltd osin kuin on kyse paivittaista ja
viikoittaista enimmaisajoaikaa, vahimmaistaukoja seka paivittaisia ja
viikoittaisia lepoaikoja koskevista vahimmaisvaatimuksista ja asetuksen
(EU) N:o 165/2014 muuttamisesta silta osin kuin on kyse ajopiirtureilla
tapahtuvasta paikannuksesta

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi direktiivin
2006/22/EY muuttamisesta valvontavaatimusten osalta ja direktiiveja
96/71/EY ja 2014/67/EU koskevien eritysten saantdjen vahvistamisesta
siltd osin kuin on kyse maantieliikenteen alan tyontekijoiden lahettamisesta
tyohon toiseen jasenvaltioon

— Tilanneselvitys
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JOHDANTO

Komissio hyvéksyi edelld mainitut kolme ehdotusta 31. toukokuuta 2017 osana
litkkennepaketin ensimmaéisti kokonaisuutta. Yksittdisten ehdotusten tdrkeimmat

toimintamallit ovat seuraavat:

—  Pddsy ammatin harjoittamiseen ja markkinoille: tiukennetaan ja yhdenmukaistetaan
yritysten sijoittautumista koskevia edellytyksid seké tehostetaan jasenvaltioiden
yhteistyOta postilaatikkoyritysten vastaisissa toimissa; kevyitd hydtyajoneuvoja
kiyttidvien liikenteenharjoittajien pakollinen lupamenettely; tarkistetaan ja
yksinkertaistetaan kabotaasiliikenteen rajoituksia ja niihin liittyvid valvontastandardeja;

siirrytddn kayttdmaan sdhkoisid asiakirjoja;

—  Lepo- ja ajoajat sekd ajopiirturi: lisdtddn joustavuutta viikoittaisten lepoaikojen osalta,
jotta kuljettajien sddnndllinen kotiin palaaminen helpottuisi; selked velvollisuus tarjota
riittdva ja maksettu majoitus muualla kuin ohjaamossa; velvoite syottdd rajan ylitykset

ajopiirturiin valvonnan helpottamiseksi;

— maantieliikenteen tyontekijoiden Ilihettdminen ja sosiaalilainsddddnnén
taytantoonpano: selkeytetdin tyontekijoiden ldhettdmisti koskevien periaatteiden
soveltamista médrittdimalld vahimmaisaika, joka kuljettajan on vietettéva jédsenvaltiossa
(kansainvilisten kuljetusten osalta kolme paivaa kuukaudessa) ja jonka jdlkeen
sovelletaan paikallisia vihimmaispalkka- ja vuosilomasddntojé; vastaanottavassa
jasenvaltiossa suoritettavaa valvontaa koskevat yksityiskohtaiset tarkistuslistat, jotka
perustuvat yhdenmukaistettuun riskiluokitusmenetelméén ja kattavat myos

tyodaikadirektiivin.

Euroopan parlamentin liikenne- ja matkailuvaliokunta nimitti Ismail Ertugin (S&D, DE)

asetusten 1071/2009 ja 1072/2009 muuttamista koskevan ehdotuksen esittelijaksi, Wim van
de Campin (EPP, NL) asetusten 561/2006 ja 165/2014 muuttamista koskevan ehdotuksen
esittelijiksi ja Merja Kyllosen (EUL/NGL, FI) direktiivin 2006/22/EY muuttamista ja
maantieliikenteen alan tyontekijoiden ldhettimistd koskevien sddntdjen vahvistamista
koskevan ehdotuksen esittelijaksi. Valiokunta aikoo ddnestdd asianomaisista mietinnoista

4. kesakuuta 2018. Tyollisyyden ja sosiaaliasioiden valiokunta antoi 30. huhtikuuta 2018

lausunnon ensimmaéisestd ehdotuksesta, 26. huhtikuuta 2018 toisesta ehdotuksesta ja 4.

toukokuuta 2018 kolmannesta ehdotuksesta.

9259/18 paf/SAS/mh 2

DGE 2A FI



3. Euroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi ndistid kolmesta ehdotuksesta kaksi lausuntoa

18. tammikuuta 2018 ja Euroopan alueiden komitea antoi kyseiseistd ehdotuksista lausunnon
1. helmikuuta 2018 .

II  ASIAN KASITTELY NEUVOSTOSSA

4, Maaliikennetyoryhma tarkasteli ehdotuksia edellisten puheenjohtajuuksien aikana

1. kesidkuuta — 6. marraskuuta 2017 ja laati tilanneselvityksen!, joka esiteltiin neuvostolle

5. joulukuuta 2017.

5. DK:n ja UK:n valtuuskunnat esittivit parlamentaariset tarkasteluvaraumat. PL poisti dskettdin
parlamentaarisen tarkasteluvaraumansa. Useat valtuuskunnat pitdvét voimassa joitakin
tekstien osia koskevat tarkasteluvaraumansa, erityisesti ne, jotka liittyvit sisimarkkinoiden
tietojenvaihtojérjestelmén (IMI) kdyttoon hallinnollisessa yhteistydsséd sekd komission

valtuuksiin.

6.  Bulgarian puheenjohtajakaudella tyoryhma tarkasteli ehdotuksista laadittuja

puheenjohtajavaltion kompromissiehdotuksia 16 kertaa 16. tammikuuta ja 14. toukokuuta
2018 vélisend aikana. On tdrkedd huomata, ettd kaikki valtuuskunnat ovat yksimielisid siité,
ettd kaikki kolme ehdotusta liittyvit niin ldheisesti toisiinsa, ettd niiden késittelyn on
tapahduttava samanaikaisesti. Muutamat valtuuskunnat ndkevit vastaavan merkittavan

yhteyden ehdotukseen yhdistettyji kuljetuksia koskevan direktiivin? tarkistamiseksi.

7. Teknisten ja muutamien poliittisten kysymysten suhteen on edistytty huomattavasti.
Erityisesti ammatin harjoittamisen edellytyksid koskevan asetuksen 1071/2009 osalta

puheenjohtajavaltion kompromissitekstissi otetaan esille seuraavat huolenaiheet:

! Asiak. 14841/17.

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi tietynlaisia jdsenvaltioiden vélisid
tavaroiden yhdistettyja kuljetuksia koskevista yhteisisti sddnndistd annetun direktiivin
92/106/ETY muuttamisesta (asiak. 14213/1/18 REV 1).
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o kevyitd hyotyajoneuvoja kayttdvien liikkenteenharjoittajien lupajirjestelmén
rajoittaminen koskemaan vain niité liikenteenharjoittajia, jotka kayttavét yli 2,5 tonnin
painoisia ajoneuvoja kansainvilisessd litkenteessd. Lupavaatimuksen mukauttamiseen
liittyy luvan saamista varten taytettdvien vaatimusten laajentaminen ehdotukseen
verrattuna: kevyitd hyotyajoneuvoja kdyttdvien litkenteenharjoittajien on taytettava
kaikki perusvaatimukset sekd ammattipitevyyden osoittamista koskeva

siirtymasaiannos;

J muutamien sellaisten perusteiden tiukentaminen, jotka koskevat tosiasiallisen ja
pysyvin toimipaikan osoittamista jisenvaltiossa. Lisdksi kompromissiteksti siséltda

vapaachtoisia perusteita, joita jisenvaltio voi soveltaa arvioidessaan tétd yhteytta;

o ehdotukseen sisdltyvien, kdytettdvien ajoneuvojen luokasta riippuvien eriytettyjen
vakavaraisuusvaatimusten sdilyttiminen tarjoten kuitenkin jonkin verran joustavuutta,

jotka koskevat tiukempia vaatimuksia ja keinoja osoittaa niiden tdyttyminen;

o kansallisten rekisterien osalta ylimdardisen tyorasitteen vihentdminen samalla, kun

hallinnollinen yhteistydmenettely mééritelldén tarkemmin ja standardoidaan;

. jasenvaltioiden lisdraportointivelvoitteiden vihentdminen raporttien sisdllon ja tiheyden
osalta, mikd mahdollistaa asetuksia 1071/2009 ja 1072/2009 koskevan yhdistetyn

raportin ldhettdmisen komissiolle.

8. Markkinoille paédsya koskevan asetuksen 1072/2009 osalta puheenjohtajavaltion

kompromissitekstissi otetaan esille seuraavat huolenaiheet:

. kansainvalisiéd tavarakuljetuksia koskevien lupavaatimusten yhtendistdminen uudella
lupavaatimuksella, joka koskee yli 2,5 tonnia painavien kevyiden hy6tyajoneuvojen
kayttdd; kun ammatin harjoittamiseksi sovelletaan eriytettyd vakavaraisuusvaatimusta,
ajoneuvokohtaisessa yhteison luvassa on maériteltivi, koskeeko se vain kevytté

hy6tyajoneuvoa;

o ohjeiden antaminen johdanto-osassa tyhjien konttien tai kuormalavojen arvioimista

varten myohemmassé kabotaasiliikenteessa;
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o lisdd joustavuutta tienvarsitarkastusten suunnitteluun ja toteuttamiseen

kabotaasisdéntojen osalta;

o jasenvaltioiden komissiolle toimittamien raporttien yhdenmukaistaminen asetuksen

1071/2009 mukaisen raportoinnin kanssa.

9.  Kuljettajien lepoaikoja koskevan asetuksen 561/2006 osalta puheenjohtajavaltion

kompromissitekstissi otetaan esille seuraavat huolenaiheet:

o ei-kaupalliseen tavarankuljetukseen tarkoitettuja ajoneuvoja koskevan poikkeuksen
rajoittaminen 12 tonnin enimmaéaispainoon, kun komission ehdotuksessa ehdotetaan
painorajan poistamista; "ei-kaupallisen tavarankuljetuksen" uusi yksityiskohtaisempi

maédritelma;

J nykyisen joustavuuden sdilyttiminen antamalla mahdollisuus lyhennetyn viikoittaisen

lepoajan korvaamiseen toisen vihintddn yhdekséin tunnin lepoajan yhteydessé;

J joustavuuden osittainen lisddminen ajo- ja lepoaikojen osalta poikkeuksellisissa
tilanteissa, kun kuljettaja haluaa péadstd tyonantajan toimipisteeseen tai omaan

asuinpaikkaansa;

o vapaaehtoisten kansallisten poikkeusten luettelon muuttaminen siten, etté siithen lisdtdin
kaukaiset alueet, jotka eivit ole yhteydessd mantereeseen, ja vapautusten salliminen
valmisbetonia kuljettaville ajoneuvoille pilaantuvan lastin ja rajallisen toiminta-alueen

vuoksi;

o EU:n alueella toimiville kolmansien maiden liikenteenharjoittajille koituvan
yliméddrdisen kilpailuedun vélttdminen osoittamalla komission tarve arvioida tilannetta

ja ehdottaa sen jdlkeen ratkaisuja.
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10. Ajopiirtureita koskevan asetuksen 165/2014 osalta puheenjohtajavaltion kompromissitekstissé

otetaan esille seuraavat huolenaiheet:

o sen unionin lainsddddnndn soveltamisalan pdivittiminen, jota ajopiirtureita koskevien
sdantdjen oletetaan tukevan paremmalla sddntdjen noudattamisen valvonnalla, seka

asiaa koskevien tietosuojasddnnosten paivittiminen;

. komission velvoittaminen antamaan tarkennuksia dlykkéiden ajopiirtureiden toista
versiota3 varten 12 kuukauden kuluessa muutossiidoksen voimaantulosta; velvoite,
jonka mukaan ensirekisterdidyissd ajoneuvoissa on oltava kéytossd timé ajopiirturin

uusin versio;

J velvoite kédyttdd ajopiirtureita, joilla on ulkoiseen laitteeseen yhdistetty rajapinta
ajoneuvoissa, jotka rekisterdidddn dlykkéiden ajopiirtureiden toisen version

kehittdmisen jédlkeen;

. pétevien ja valtuutettujen valvontaviranomaisten mahdollisuus uudelleensinetéida

ajopiirturi, kun he ovat poistaneet sinetin valvontatarkoituksessa;

. tarkempi madritelmad velvoitteelle tallentaa rajanylitystiedot ajopiirtureihin, jotka eivit
tee sitd automaattisesti; tdima lisdisi joustavuutta antamalla kuljettajalle mahdollisuuden

tayttdd kyseinen velvoite seuraavan sidnnonmukaisen pysidhtymisen aikana;

o analogista ajopiirturia kdyttdvien kuljettajien velvollisuuksien lisddminen rajanylitysten

kirjaamisessa ja rekisterien ylldpitoa koskevan ajan osalta.

3 Alykkiiden ajopiirtureiden ensimmiinen versio otetaan kdyttoon vuonna 2019, ja sen
tarkein ominaisuus on satelliittiyhteys. Toinen versio mahdollistaisi rajanylitysten
automaattisen kirjaamisen, joka on uusi komission ehdottama ominaisuus.
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11. Sosiaalilainsddddnnon noudattamisen valvontaa ja maantieliikenteen alan tyontekijoiden
lahettdmistd koskevia erityisid sddnt6ja koskevan direktiivin 2006/22/EY osalta

puheenjohtajavaltion kompromissitekstissd otetaan huomioon seuraavat huolenaiheet:

. komission ehdotuksessa olevan periaatteen sdilyttiminen, jonka mukaisesti tydoloja
koskevan direktiivin noudattamisen valvonta siséllytettdisiin sosiaalilainsdddannon
noudattamisen valvontaa koskevaan direktiiviin, samalla kun valvonnan jirjestimisen
suhteen annetaan lisdé joustavuutta; selkeyden lisddminen niiden direktiivin sdéntdjen

osalta, jotka tienvarsitarkastuksissa on yleensé tarkastettava;

o komission sisdmarkkinoiden tietojenvaihtojarjestelmin (IMI) kayttd hallinnollisessa

yhteisty0ssi;

o komission valtuuttaminen antamaan delegoituja sdddoksid rikkomuksia koskevan
luettelon ja niiden vakavuuden arvioinnin pdivittimiseksi, sekd valvontayksikdiden
standardivarusteita koskevien sdéntdjen ja tienvarsitarkastusten ja litkenteenharjoittajien

tiloissa tehtdvien tarkastusten kohteita koskevien luettelojen péivittdmiseksi;

J EU:n alueella toimivien kolmansien maiden liikenteenharjoittajille koituvan
yliméérdisen kilpailuedun vélttiminen osoittamalla komission tarve arvioida tilannetta

ja ehdottaa sen jdlkeen ratkaisuja.

12.  Eréat valtuuskunnat pitdvat joidenkin ndiden ratkaisujen osalta varaumansa voimassa tai

pyytavit lisidselvityksié.

13.  Pysyvien edustajien komitea antoi ohjeet asian jatkokdisittelyd varten 2. toukokuuta 2018.

Keskustelussa todettiin, etti vaikka valtuuskunnat yleisesti ottaen hyviksyvit ehdotusten
tavoitteet ja ovat halukkaita eteneméén asiassa, niiden nikemykset poikkeavat edelleen
toisistaan sen suhteen, miten tavoitteet voidaan parhaiten saavuttaa. Pysyvien edustajien

komitea valmisteli asiakirjan neuvostolle 25. toukokuuta 2018.
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III' RATKAISEMATTA OLEVAT KYSYMYKSET

14. Ottaen huomioon ehdotusten viliset yhteydet ja teknisten kysymysten késittelyssd aikaansaatu
merkittdva edistyminen seuraavat kysymykset ovat arkaluonteisimpia pyrittdessd saamaan

aikaan suuntaa-antavaan neuvoston kantaan tdhtadvé yleinen kompromissi:

siirtyméaika kevyiden hy6tyajoneuvojen uusia lupavaatimuksia varten (asetukset

1071/2009 ja 1072/2009);
- kabotaasisddnnot (asetus 1072/2009);
— viikoittaisten lepoaikojen jdrjestely ja paikka, jossa ne kdytetdédn (asetus 561/2006);
— "kotiinpaluuoikeuden" aikavili (asetus 561/2006);

— liikkenteessd olevien ajoneuvojen varustaminen jalkikateen dlykkailld ajopiirtureilla

(asetus 165/2014);

— kuljettajien ldhettdmisti koskevat erityissddnnot niiden soveltamisalan, keston ja

valvonnan osalta (lex specialis).

a)  Siirtymaaika kevyiden hyotyajoneuvojen uusia lupavaatimuksia varten (asetukset

1071/2009 ja 1072/2009)

15.  Viimeisimméssd kompromissiehdotuksessaan puheenjohtajavaltio ehdottaa, ettd yli 2,5 tonnin
painoisia kevyitd hyotyajoneuvoja kayttivid litkenteenharjoittajia koskevat lupavaatimukset
otetaan kansainvilisessé tavaraliikenteessd kdyttoon asteittain kahden vuoden sisilla
muutossdadoksen voimaantulosta. Monet valtuuskunnat kannattavat titd ehdotusta, mutta

huomattava joukko valtuuskuntia toivoo pidempai siirtymikautta.
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b)

16.

17.

18.

Kabotaasisainnot (asetus 1072/2009)

Eridvit arviot yksinkertaistettujen kabotaasisdintojen vaikutuksista ovat johtaneet
umpikujaan, josta padsemiseksi puheenjohtajavaltio ehdottaa viimeisimmassi
kompromissiehdotuksessaan nykyisten sdéntdjen pitdmistd voimassa sekéd kahden pédivin
karenssiaikaa sallittujen kabotaasisyklien vililld, jotta vadrinkdytoksid voitaisiin ehk&ista.
Monet valtuuskunnat pitavét tdtd mahdollisena ulospadsykeinona ja pahoittelevat, etti
toivottua yksinkertaistamista ei nédin ollen saada aikaan, ne mutta panevat my0s merkille, ettd
valvontateknologia kehittyy tulevaisuudessa. Huomattava joukko valtuuskuntia kieltaytyy

kaikkien uusien rajoitusten lisdédmisestd nykyisiin kabotaasisdéntoihin.
Viikoittaisten lepoaikojen jirjestely ja paikka, jossa ne kiytetain (asetus 561/2006)

Viimeisimmaissd kompromissiehdotuksessaan puheenjohtajavaltio ehdottaa komission
ldhestymistavan hyvédksymistd. Sen mukaan viikoittaiset lepoajat jarjestettdisiin neljén viikon
jaksossa (eikd kahden, kuten tdhdn saakka). Samalla ehdotusta muutettaisiin siten, etti
korvaus lyhennetysté viikoittaisesta lepoajasta olisi kéytettdvd ennen lyhennetyn viikoittaisen
lepoajan pitdmisviikkoa seuraavan neljdnnen viikon loppua. Valtuuskuntien ndkemykset

poikkeavat toisistaan tdssd asiassa.

Valtuuskunnat ovat erimielisid myds puheenjohtajavaltion ehdotuksesta, jonka mukaan
kiellosta viettdd sadnndllinen viikoittainen lepoaika ajoneuvon hytissd voidaan poiketa
edellyttden, ettd ajoneuvo on turvallisella ja mukavalla pysidkdintialueella. Valtuuskunnat,
jotka vastustavat tatd poikkeusta, vastustavat johdonmukaisesti myos komission
valtuuttamista méérittelemdin kriteerit, jotka tillaisten pysdkointialueiden olisi tiytettava.
Muutamat valtuuskunnat, jotka kannattavat ajatusta poikkeuksen sallimisesta, ovat
huomauttaneet, etté sellaisia pysdkdintialueita, joilla kuljettajat voisivat soveltaa tata
poikkeusta, ei ole riittdvidsti. Viimeisimmaissid kompromissiehdotuksessaan
puheenjohtajavaltio on ehdottanut tekstid, jossa tismennetiin, ettd kuljettajilla olisi oltava
mahdollisuus pitdé viikoittainen lepoaika rekan hytissd, kunnes EU:ssa on riittdvd madrd

sithen soveltuvia alueita.
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d)

19.

20.

"Kotiinpaluuoikeuden' aikavili (asetus 561/2006)

Vaikka valtuuskunnat kannattavat laajalti puheenjohtajavaltion kompromissia, etti
kotiinpaluun kohteen, joka liikenteenharjoittaja velvoitettaisiin jarjestimddn kuljettajilleen,
olisi oltava joko toimipiste tai kuljettajan asuinpaikka, nikemykset eroavat kotiinpaluun
sadnndllisen aikavilin suhteen. Puheenjohtajavaltio on ehdottanut kuuden viikon aikavilid
komission ehdottaessa kolmea viikkoa. Huomattava joukko valtuuskuntia toivoo lyhyempéaa
aikaa. Puheenjohtajavaltio on myos ehdottanut sen selventdmisti, ettd tima velvoite ei vaikuta
kuljettajien oikeuteen valita jokin muu paikka lepoa varten. Puheenjohtajavaltion
kompromissiehdotuksen mukaisesti se, etté litkkenteenharjoittajat noudattavat titi velvoitetta

(8 artiklan 8 a kohta), on tarkastettava yrityksen toimipisteessa.

Liikenteessi olevien ajoneuvojen varustaminen jilkikiteen dlykkiilla ajopiirtureilla

(asetus 165/2014)

Valtuuskunnat ovat periaatteessa yksimielisid puheenjohtajavaltion toimista, joiden
tavoitteena on dlykkéiden ajopiirturien asentaminen ajoneuvoihin jalkikédteen. Komissio
esitteli tutkimuksen jalkikdteen tapahtuvan asennuksen toiminnallisista ndkdkohdista.

Nakemykset poikkeavat edelleen toisistaan 1dhinnd seuraavien seikkojen osalta:

— minka luokan ajopiirturit olisi asennettava ensimmaéisessé jélkiasennusvaiheessa (nelja

vuotta dlykkédn ajopiirturin toisen version eritelmien hyviksymisesti);

— milloin toinen vaihe olisi saatava péadtokseen (puheenjohtajavaltion ehdotuksen mukaan

seitsemin vuotta kyseisten eritelmien hyvaksymisesti);

— olisiko niihin ajoneuvoihin, joissa on jo vuonna 2019 kiytton otettava dlykas

ajopiirturi, velvoitettava asentamaan jilkikdteen pidemmalle kehitetty versio.
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21.

22.

23.

10

24.

Kuljettajien lihettimisti koskevat erityissainnot niiden soveltamisalan, keston ja

valvonnan osalta (lex specialis)

Tahan mennessd kdydyn keskustelun perusteella merkittdvia vaikeuksia liittyy lahettamisti
koskevien sddntdjen soveltamiseen muissa jasenvaltioissa kuin liikenteenharjoittajan
sijoittautumisvaltiossa toimiviin ammattimaisiin kuorma-autonkuljettajiin. Valtuuskunnat
ovat erimielisid siirtymdajasta , joka koskee olennaisten 1dhettdmistd koskevien sddntdjen
soveltamista kansainvélisessa tavaraliikenteessé toimiviin ajoneuvoihin, seké siitd, olisiko
myds kabotaasiliikenteessd toimiviin ajoneuvoihin sovellettava tillaista siirtyméaikaa
tiukemmin ehdoin. Ndkemykset poikkeavat toisistaan myo0s siirtyméajan laskemisen suhteen
erityisesti siltd osin, olisiko puolikkaat péivit laskettava mukaan ja olisiko sdannolliset
viikoittaiset lepoajat sisédllytettdva laskelmaan. Puheenjohtajavaltion viimeisimman
kompromissiehdotuksen mukaan kansainvilisessd tavaraliikenteessd sovellettava siirtymiaika
(seitsemdn perdkkiistd pdivad kalenterikuukaudessa) olisi pidempi kuin silloin, kun kuljettaja

on kabotaasiliikenteessd (kolme perdkkaistd piivad kalenterikuukaudessa).

Liahes kaikki valtuuskunnat kannattavat komission ehdotusta siitd, ettd mukana kuljetettavia
asiakirjoja koskevat vaatimukset esitetdin tyhjentdvéana luettelona. Huomattava joukko
valtuuskuntia ei kuitenkaan ole yhti mieltd puheenjohtajavaltion muokkaaman luettelon
yksityiskohdista, ja muutamat valtuuskunnat ovat liséksi esittineet varaumia IMI-jirjestelmin

kaytostéd tyontekijin ldhettdmisti koskevan ilmoituksen ldhettamiseksi.

Viimeisimmait puheenjohtajavaltion kompromissiehdotukset 16ytyvit timén selvityksen
lisdyksistd 1-4.

LOPUKSI

Neuvostoa pyydetddn panemaan merkille tima tilanneselvitys, jotta edelld mainittuihin
pakettiin kuuluviin ehdotuksiin sisdltyvien tarkeimpien ratkaisematta olevien kysymysten

kisittelyd voitaisiin edistia.
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