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i Rady w sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(wersja przeksztatcona)

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE) 2018/1139 w odniesieniu do zdolnosci
Agenciji Unii Europejskiej ds. Bezpieczenstwa Lotniczego do dziatania jako
organ weryfikujgcy skutecznos¢ dziatania jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrzne;j

— Podejscie ogdlne

Delegacje otrzymuja w zatagczeniu oswiadczenie Finlandii, Irlandii, Malty i Hiszpanii w sprawie

pakietu SES2+.
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ZAYLACZNIK

WSPOLNE OSWIADCZENIE PANSTW CZELONKOWSKICH W SPRAWIE PAKIETU
LEGISLACYJNEGO REFORMY SES 2+

Pakiet legislacyjny dotyczacy SES 2+ to skomplikowane dossier ze ztozonymi uwarunkowaniami
prawnymi i operacyjnymi oraz szeregiem kategorii zainteresowanych stron. Dokonywanie zmian
w takich okoliczno$ciach jest zawsze trudne. Majac to na uwadze, jak rowniez nadzwyczajny czas
— wystgpowanie pandemii koronawirusa i zwigzane z tym niewatpliwe komplikacje, strony
niniejszego wspdlnego oswiadczenia — Finlandia, Hiszpania, Irlandia i Malta — doceniajg wysitki
podjete przez prezydencje w celu poczynienia postgpow w tym szczegdlnie trudnym okresie dla
europejskiego lotnictwa. W zwigzku z tym, aby przyspieszy¢ prace nad przedmiotowym dossier,
strony niniejszego wspolnego oswiadczenia zaglosuja za proponowanym podejsciem ogdlnym
przedtozonym Radzie.

Jednak, wraz z przej$ciem do kolejnego etapu legislacyjnego i z mys$la o dalszym wykorzystywaniu
dotychczasowych prac nad SES 2+, planujemy poprze¢ takie porozumienie migdzy Rada
a Parlamentem w sprawie kolejnych reform strukturalnych i1 proceduralnych, ktére pomoze
ksztattowa¢ bardziej przyjazng dla srodowiska, odporng i globalnie konkurencyjng jednolita
europejska przestrzen powietrzng. Jezeli chodzi o to, jak mozna osiagna¢ ten cel, szansa, naszym
zdaniem, jest kontynuowanie prac nad gospodarczymi uregulowaniami zapewniania shuzb zeglugi
powietrznej 1 nadzoru nad nimi, nad zwiekszeniem roli menedzera sieci, nad lepsza koordynacja
europejskiej sieci przestrzeni powietrznej oraz nad szerszym wykorzystywaniem cyfrowych
technologii ATM — po to by dodatkowo usprawni¢ skutecznos$¢ dziatania stuzb 1 zmniejszy¢
oddziatywanie lotnictwa na Srodowisko.

Dazac — w drodze realizacji tych celow — do maksymalizacji wartosci oferowanej przez
konkurencyjny system zarzadzania ruchem lotniczym, ten kluczowy podmiot w tancuchu wartos$ci
w lotnictwie moze, w partnerstwie ze $wiadoma znaczenia ekologii i odpowiedzialng pod katem
srodowiskowym spoteczno$cig linii lotniczych, odegra¢ rol¢ w odbudowie bardziej
zrOwnowazonego 1 bardziej ,,zielonego” sektora lotnictwa, a zarazem utatwi¢ zwickszanie
konektywnos$ci 1 rozwdj gospodarczy, ktére lotnictwo zapewnia szerzej pojete] gospodarce
europejskiej. Nalezy zatem zadba¢ o to, aby system ATM oraz linie 1 porty lotnicze w Europie
zgodnie dziataly na rzecz osiggnigcia tych wspdlnych celéw z mysla o zaradzeniu wszelkim
niepozadanym powrotom do wcze$niej doswiadczanych ograniczen przepustowosci 1 o stawieniu
czota coraz pilniejszym problemom srodowiskowym, z ktorymi mierzymy si¢ wszyscy.
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Uznajemy zatem, ze negocjacje trdjstronne mi¢dzy Rada a Parlamentem beda okazja, by wyciagnac
pewne korzysci z pandemii COVID-19, zamiast pozwala¢, by pandemia dyktowata nam warunki.
Chociaz skutki trwajacej globalnej pandemii odwracaja, co zrozumiale, uwage od palgcej kwestii
kryzysu przepustowosci w przestrzeni powietrznej, do ktérego doszto w 2019 r., w europejskiej
przestrzeni powietrznej istnieje Srednioterminowe ograniczenie przepustowosci oraz imperatyw
srodowiskowy — oba te zjawiska wymagaja podjecia dziatan. Z dotychczasowych doswiadczen
wiemy, ze gdy system bedzie bliski zatamania, a sytuacja srodowiskowa ulegnie dalszemu

pogorszeniu, nie bedzie czasu na rozwigzanie tych kwestii: dziata¢ trzeba teraz.
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