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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tilldtna dimensioner 1 nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa viagfordon som
framfors inom gemenskapen' #ndrades senast genom Europaparlamentets och radets direktiv
(EU) 2015/719 av den 29 april 2015 om storsta tillitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tilldtna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som
framfors inom gemenskapen?.

Ett av mélen med direktiv (EU) 2015/719 var att forbéttra aerodynamiken hos motorfordon
som omfattas av direktivets tillimpningsomrade, genom att dessa fick undantas fran
begransningarna for storsta tilldtna lingd om vissa villkor uppfylldes. Ett annat mal var att
anpassa lagstiftningen till den tekniska utvecklingen och de dndrade marknadsbehoven, och
att underlétta intermodala transporter.

Undantaget fran begrinsningarna av storsta tilldtna langd beviljades for fordonens bakdel, for
montering av aerodynamiska anordningar®, och for fordonens framdel®, vilket gav méjlighet
till lastbilshytter med en mer rundad och aerodynamisk form.

Det foreliggande beslutet ror fordonens framdel, dvs. forarhytten i den mening som avses i
artikel 9a 1 direktiv 96/53/EG, édndrat genom direktiv (EU) 2015/719. T den bestimmelsen
faststélls ett antal villkor, bland annat att fordonet ska uppfylla de krav pd vindradie som
faststills 1 punkt 1.5 i bilaga I.

I sin konsekvensbeddmning® som &tfoljde forslaget till &ndring av direktiv 96/53/EG®
identifierade kommissionen betydande fordelar med att bevilja undantagen i fraga om
fordonsldngd i den mening som avses 1 dndringsdirektiv (EU) 2015/719. Utdver de viktiga
acrodynamiska forbdttringarna fran bade aerodynamiska bakre anordningar och forldngda
forarhytter skulle sddana forarhytter ocksa ge fordelar i form av forbéttrad sikt for foraren,
forbattrad sdkerhet for andra végtrafikanter samt forbéttrad sékerhet och komfort for foraren.

Medan kommissionens konsekvensbedomning inte forutsag behovet av ett moratorium for
ikrafttradandet 1 fraga om forlédngda forarhytter, sa inneholl den slutliga kompromissen mellan
lagstiftarna, enligt vad som antogs 1 artikel 9a.3 1 direktiv (EU) 2015/719, ett moratorium for
en period pa tre ar.

Utifran nuvarande situation, och med tanke pa att koldioxidutsldppen fran vagtransporter star
for en fjardedel av alla koldioxidutslédpp i EU och att vigtransporternas utslapp forvantas oka
med sex procent under perioden 2015-2030, anser kommissionen att fordelarna med
forldngda forarhytter bor forverkligas sa fort som mojligt. Denna fragas betydelse bekriftas av
kommissionens forslag till koldioxidstandarder for tunga fordon for godstransporter som en
del av det tredje mobilitetspaketet, i vilket betydelsen av aerodynamiska forarhytter’
understryks sarskilt. I praktiken kommer Overensstimmelse med framtida standarder for
koldioxidutsldpp fran tunga fordon for godstransporter att krdva anvindning av olika tekniker

EGT L 235, 17.9.1996, s. 59.
EUTL 115, 6.5.2015, s. 1.
Artikel 8b.

Artikel 9a.

SWD(2013) 108 final.
COM(2013) 195 final.
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for att forbattra energieffektiviteten, och bland dessa utgdr inférandet av aerodynamiska
forarhytter den effektivaste atgérden for att minska luftmotstdndet.

Det moratorium som ingér i den nuvarande lagstiftningen avskriacker dock tillverkare fran att
forbéttra forarhyttens aerodynamik som ett sétt att uppna Gverensstimmelse med kommande
koldioxidstandarder for tunga fordon for godstransporter. Moratoriet motverkar ocksa
principerna om innovation och béttre lagstiftning i och med att det hindrar utvecklingen av ny
teknik och nya koncept.

Kommissionen foreslar darfor att tidsfristen for inforlivande av artikel 9a.1 1 direktiv
95/53/EG forkortas. Den foreslagna nya texten i artikel 9a.3 ger fortfarande medlemsstaterna
tillrackligt med tid for att vidta de nédvéandiga atgirderna.

I detta sammanhang har hinsyn tagits till den tid som krdvs for att anta det foreliggande
beslutet.

Det bor ocksé ndamnas att dndringen av ramen for typgodkénnande i den mening som avses i
artikel 9a.2 kan astadkommas genom en &@ndring av kommissionens forordning (EU) nr
1230/20128, vilket framkommer efter en nirmare undersdkning av frigan. Andringen av
forordning (EU) nr 1230/2012, vilken bedéms vara klar 1 slutet av 2018, kommer att ske i
form av en genomforandeétgird inom ramen for forordningen om allmén sikerhet’. Den nya
tidpunkt som faststélls 1 detta forslag tar hinsyn till detta faktum och bor sdkerstélla att de
nationella dtgirderna for att inforliva artikel 9a.1 i direktiv 96/53/EG blir tillimpliga ungefar
samtidigt som dndringen av kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012.

Dessutom dr det inte nodvéndigt att bibehélla den exakta ordningsfoljden for dndringar i den
mening som avses 1 artikel 9a.3 1 direktiv 96/53/EG. Trafik pa vig med de berdrda fordonen
kraver, kumulativt, 4ndringar av ramen for typgodkidnnande och den dndring som faststills i
artikel 9a.1 1 direktiv 96/53/EG. Inforlivande av den senare dndringen i sig sjélv kréver inte
nagon foregaende dndring av ramen for typgodkédnnande. Det racker att de nationella reglerna
foreskriver typgodkidnnande som ett villkor, enligt vad som faststills 1 artikel 9a.1 i direktiv
96/53/EG.

Den foreslagna dndringen &r helt i linje med den konsekvensbeddmning!® som kommissionen
redan har genomfort, och som — vilket redan nimnts — inte forutsdg det moratorium som
antogs av medlagstiftarna. Av samma anledning &r det inte nddvéndigt att genomfora en
konsekvensbeddmning for det foreliggande forslaget.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omridet

Detta forslag ligger i linje med och stoder den befintliga politiken nédr det géller
koldioxidstandarder for tunga fordon for godstransporter, enligt vad som foreslas idag. Det
ligger ocksa i linje med befintlig politik som dr avsedd att minska olyckor och doédsfall i
samband med vigtransporter.

Forslaget innebdr endast en tidigareldggning av det datum fran vilket mer aerodynamiska
och/eller sdkra forarhytter far anvédndas, enligt vad som redan foreskrivs i direktiv 2015/719,
och det paverkar dérfor inte intermodala transporter och det allminna maélet att framja
alternativ till viagtransporter.

Kommissionens forordning (EU) nr 1230/2012 av den 12 december 2012 om genomfdrande av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 661/2009 avseende krav for typgodkénnande av
vikter och métt for motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon och om &ndring av Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG (EUT L 353, 21.12.2012, s. 31).

0 Forordning (EU) nr 661/2009.

10 SWD(2013) 108 final.
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. Forenlighet med unionens politik inom andra omriden

Forslaget bidrar direkt till Juncker-kommissionens forsta politiska prioritering, dvs.
sysselséttning, tillvixt och investeringar, = genom att lastbilstillverkare och
tillbehorsleverantorer far mdjlighet till innovation och produktion av nya tunga
fordonsmodeller for godstransporter. Forslaget dr ocksd avsett att bidra till de prioriterade
omraden som avser energiunionen och klimatpolitiken, genom minskade utsldapp frin tunga
fordon for godstransporter.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Riittslig grund

Den rittsliga grunden for den foreslagna éndringen é&r artikel 91.1 i fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt (EUF-fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen

Forslaget dr begrénsat till en anpassning av den tidsfrist som faststélls 1 artikel 9a.3 1 direktiv
96/53/EG. En saddan anpassning kan endast astadkommas pa unionsniva.

Dessutom krivs ett gemensamt forsta tillimpningsdatum for de nya reglerna, i syfte att
undvika snedvridningar pa den inre marknaden.

. Proportionalitetsprincipen

Det politiska forslaget star i proportion till de problem som har identifierats, och det gar inte
utdver vad som dr nddvindigt for att 16sa dessa problem. Atgirden ir sirskilt begrinsad till att
anpassa tidsfristen for inforlivandet av artikel 9a.1 i direktiv 96/53/EG, och ger fortfarande
tillrackligt med tid for medlemsstaterna att vidta de nddvéndiga atgédrderna.

. Val av instrument
Andringar av direktiv bér normalt ha samma form, dvs. som &ndringsdirektiv.

Det hir sérskilda fallet ror dock bara en dndring av en tidsfrist som medlemsstaterna alagts.
Den dndringen 1 sig forutsdtter inte nagot inférlivande av medlemsstaterna. Den bor dérfor
utformas som ett beslut.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

Eftersom ingen ytterligare konsekvensbedomning krivs for detta forslag, hinvisas till
konsekvensbedomningen som redan genomforts av kommissionen: SWD(2013) 108 final.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Den foreslagna @ndringen paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
. Ingaende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

De viktigaste delarna i det nya forslaget &r foljande:
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Direktiv 96/53/EG
Artikel 9a

Nuvarande artikel 9a.3 innehaller ett moratorium pa tre &r for inforandet av aerodynamiska
forarhytter efter dagen for inforlivande eller tillimpning av de nédvéndiga dndringarna i fraga
om tekniska krav for typgodkénnande.

Det foreslas att artikel 9a.3 dndras, for att upphdva det tredriga moratoriet och né fram till en
kortare, men proportionerlig tidsfrist.
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2018/0130 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS BESLUT

om dndring av radets direktiv 96/53/EG vad giller tidsfristen for att infora sirskilda

regler om storsta tillitna liingd niir fordonets forarhytt ger bittre aerodynamiska

prestanda, energieffektivitet och séikerhetsprestanda

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande'!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande'?,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

2

3)

“4)

Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i
nationell och internationell trafik och hogsta tillaitna vikter 1 internationell trafik for
vissa vigfordon som framférs inom gemenskapen'® #ndrades genom
Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2015/719'% i syfte att minska
energianviandningen och vixthusgasutsldppen, anpassa lagstiftningen till den tekniska
utvecklingen och de dndrade marknadsbehoven och underlétta intermodala transporter.

For ett motorfordon kan en forarhytt med forbattrad aerodynamik medfora betydande
vinster ndr det giller fordonets energiprestanda. De begrinsningar av den storsta
tillatna langden som faststills i direktiv 96/53/EG innebar dock att denna forbattring
var mojlig endast tillsammans med minskad lastkapacitet for fordonet. Ett undantag
fran begrinsningarna av storsta tilldtna lingd infordes darfor genom direktiv (EU)
2015/719.

Direktiv (EU) 2015/719 innehéller ocksa ett moratorium pa tre &r for inférandet av
aerodynamiska forarhytter efter dagen for inforlivande eller tillimpning av de
nddvindiga dndringarna i friga om tekniska krav for typgodkénnande.

For att sd snabbt som mojligt forverkliga fordelarna med aerodynamiska forarhytter
nér det géller energiprestanda for tunga fordon for godstransporter, men dven 1 fraga

EUTCI...],[...],s. [...]

EUTCI...],[...],s. [...].

EGT L 235, 17.9.1996, s. 59.

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/719 av den 29 april 2015 om é&ndring av radets
direktiv 96/53/EG om storsta tilldtna dimensioner i nationell och internationell trafik och hogsta tillatna

vikter i internationell trafik for vissa vdgfordon som framfors inom gemenskapen (EUT L 115,
6.5.2015,s. 1).
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om forbattrad sikt for foraren, andra trafikanters sdkerhet samt forarens sdkerhet och
komfort, dr det nddvindigt att sdkerstdlla att dessa aerodynamiska forarhytter kan
inforas utan onddiga dréjsmal, sa snart som de nddvéndiga kraven for typgodkdnnande
foreligger.

(5)  Radets direktiv 96/53/EG bor darfor dndras i enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
I artikel 9a 1 radets direktiv 96/53/EG ska punkt 3 ersittas med foljande:

3. Punkt 1 ska tillimpas fran och med den [XXX] [OP: for in datum fyra méanader efter det
foreliggande beslutets ikrafttrddande].”.

Artikel 2

Detta beslut trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Utfardat i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets véignar
Ordforande Ordforande
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