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Whniosek
DECYZJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE w zakresie terminu wprowadzenia w zZycie
specjalnych przepisow dotyczacych maksymalnej dlugosci kabin zapewniajac im lepsza
charakterystyke aerodynamiczng oraz efektywnos$¢ energetyczng oraz wyzszy poziom
bezpieczenstwa
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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektorych pojazdow
drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary
w ruchu krajowym i1 migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym' zostata ostatnio zmieniona dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r. ustanawiajaca dla niektorych pojazdow drogowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu
krajowym 1 migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym?.

Jednym zcelow dyrektywy (UE) 2015/719 byta poprawa aerodynamiki pojazdow
silnikowych wchodzacych w zakres dyrektywy, dzigki zezwoleniu na odstgpstwo od
maksymalnej dopuszczalnej dtugosci pojazddéw, po spelieniu okreslonych warunkow. Celem
bylo takze dostosowanie prawodawstwa do zmian technologicznych inowych potrzeb
rynkowych, a takze utatwienie transportu intermodalnego.

Odstepstwo od maksymalnej dopuszczalnej dlugo$ci przyznano w odniesieniu do tylnej
czesci pojazdéw w celu zamontowania urzadzen aerodynamicznych?, a takze w odniesieniu
do przedniej czeéci pojazdow® wcelu dopuszczenia bardziej zaokraglonego
1 aerodynamicznego ksztattu kabiny pojazdow cigzarowych.

Niniejsza decyzja dotyczy przedniej czg¢sci pojazddw, to znaczy kabiny, jak przewidziano
w art. 9a dyrektywy 96/53/WE, zmienionej dyrektywa (UE) 2015/719. Przepis ten ustanawia
szereg warunkow, w tym zgodno$¢ pojazdu z wymogami dotyczacymi promienia skretu,
okreslonymi w zatgczniku I pkt 1.5.

W ocenie skutkoéw’ zalgczonej do wniosku w sprawie zmiany dyrektywy 96/53/WE® Komisja
wskazata istotne korzysci wynikajace z przyznania odstepstwa dotyczacego dtugosci,
rozwazanego w zmieniajacej dyrektywie (UE) 2015/719. Oproécz istotnej poprawy
aerodynamiki wynikajacej zar6wno z zamontowania tylnych urzadzen aerodynamicznych, jak
1 wydhuzonych kabin, tego typu kabiny zapewnig kierowcom lepsza widoczno$¢, poprawia
bezpieczenstwo innych uzytkownikow drog, atakze bezpieczenstwo ipoziom komfortu
kierowcow.

Poniewaz w ocenie skutkéw Komisja nie wskazala na konieczno$¢ wprowadzenia
moratorium na wejscie w zycie przepisow o wydtuzonych kabinach, ostateczny kompromis
migdzy prawodawcami, w formie przyjetej w art. 9a ust. 3 dyrektywy (UE) 2015/719,
obejmowal moratorium na okres trzech lat.

Z uwagi na obecng sytuacj¢ oraz zwazywszy na fakt, ze emisja CO2 w sektorze transportu
drogowego stanowi jedna czwarta ogotu emisji CO2 w UE oraz Ze emisje pochodzace
z transportu drogowego maja wzrosnaé o 6 % w latach 2015 — 2030, Komisja jest zdania, ze
korzysci pltynace z wydhuzonych kabin powinny by¢ jak najszybciej wykorzystane. Znaczenie

Dz.U. L 235z17.9.1996, s. 59.

Dz.U.L 1152 6.5.2015, s. 1.
Artykut 8b.
Artykut 9a.

SWD(2013) 108 final.
COM(2013) 195 final.
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tej kwestii zostalo potwierdzone we wniosku w sprawie norm emisji CO2 dla pojazdow
ciezarowych, zaproponowanym przez Komisje w ramach trzeciego pakietu dotyczacego
mobilnosci, gdzie wyraznie podkre$lono znaczenie kabin  aerodynamicznych’.
W rzeczywistosci przestrzeganie przysztych norm emisji CO2 dla pojazddéw cigzarowych
wymagac bedzie stosowania réznych technologii majacych na celu poprawe efektywnosci
energetycznej; wsrod nich wprowadzenie aerodynamicznych kabin jest najskuteczniejszym
srodkiem majacym na celu zmniejszenie oporu powietrza.

Jednak moratorium ujete w obecnym prawodawstwie zniecheca producentéw do poprawy
aerodynamiki kabin w celu osiagni¢cia zgodno$ci z przysztymi normami emisji CO2 dla
pojazdéw ciezarowych. Ponadto, moratorium to stoi rowniez w sprzeczno$ci z zasada
innowacyjno$ci oraz zasadami lepszego stanowienia prawa, gdyz utrudnia rozwdj nowych
technologii 1 koncepcji.

W zwigzku z tym Komisja proponuje skrocenie ostatecznego terminu transpozycji art. 9a
ust. 1 dyrektywy 96/53/WE. Proponowane nowe brzmienie art.9a ust.3 nadal
pozostawialoby panstwom cztonkowskim wystarczajagco duzo czasu na podjgcie niezbednych
krokow.

W tym kontekscie wzigto pod uwage czas niezbedny do przyjecia niniejszej decyzji.

Nalezy rowniez zaznaczyC, po pierwsze, ze zmiana ram prawnych homologacji typu,
o ktérych mowa w art. 9a ust.2, moze zosta¢ wprowadzona poprzez zmian¢ rozporzadzenia
Komisji (UE) nr 1230/2012%, co wynika z bardziej szczegélowej analizy tej kwestii. Szacuje
sig, ze zmiana rozporzadzenia (UE) nr 1230/2012 nastgpi do konca 2018 r. izostanie
przeprowadzona w formie $rodka wykonawczego na podstawie rozporzadzenia
o bezpieczenstwie ogdlnym®. Okreslony w niniejszym wniosku nowy termin, uwzglednia ten
fakt i1 powinien spowodowaé, ze krajowe S$rodki transponujace art. 9a ust. 1 dyrektywy
96/53/WE beda mialy zastosowanie mniej wigcej wtym samym czasie co zmiany
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1230/2012.

Po drugie, nie jest konieczne zachowanie dokltadnej kolejnosci zmian w trybie obecnie
przewidzianym w art. 9a ust. 3 dyrektywy 96/53/WE. Ruch przedmiotowych pojazdow na
drogach wymaga, tacznie, zmiany ram prawnych homologacji typu oraz zmiany okreslonej
w art. 9a ust. 1 dyrektywy 96/53/WE. Transpozycja tej ostatniej zmiany, sama w sobie, nie
wymaga uprzedniej zmiany ram prawnych homologacji typu. Wystarczy, by przepisy krajowe
przewidywaty homologacje typu jako warunek okre§lony wart.9a ust. 1 dyrektywy
96/53/WE.

Proponowana zmiana jest w pelni zgodna z oceng skutkéw!'® juz przeprowadzong przez
Komisjg, ktora — jak wspomniano — nie przewidywata wprowadzenia moratorium, przyjetego
przez wspdtprawodawcow. Z tej samej przyczyny nie byloby potrzeby przeprowadzenia
oceny skutkow dla niniejszego wniosku.

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Niniejszy wniosek — w formie w jakiej dzi§ go przedstawiono — jest zgodny z istniejagcymi
zasadami dotyczacymi norm emisji CO2 dla pojazdéw cigzarowych i wspiera te zasady. Jest

7 COM(2018)284

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 zdnia 12 grudnia 2012r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 Parlamentu Europejskiego iRady w odniesieniu do wymagan
w zakresie homologacji typu dotyczacych mas i wymiaréw pojazdow silnikowych oraz zmieniajace
dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 353 z21.12.2012, s. 31).

o Rozporzadzenie (WE) nr 661/20009.

10 SWD(2013) 108 final.
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on rowniez zgodny z obowigzujacymi kierunkami polityki majagcymi na celu ograniczenie
liczby wypadkow oraz §miertelnych ofiar w transporcie drogowym.

Niniejszy wniosek jedynie przyspiesza termin, od kiedy beda mogly by¢ stosowane
aerodynamiczne i/lub bezpieczniejsze kabiny, ktore przewidziano juz w dyrektywie (UE)
2015/719, a zatem nie ma on wplywu na transport intermodalny oraz ogdlne cele w zakresie
promowania alternatywnych form transportu w stosunku do transportu drogowego.

. Spojnos¢ z innymi politykami Unii

Whniosek bezposrednio przyczynia si¢ do realizacji pierwszego priorytetu politycznego
Komisji Junckera: zatrudnienie, wzrost gospodarczy i inwestycje, umozliwiajac
producentom cigzarowek oraz dostawcom wyposazenia wprowadzanie innowacyjnych
rozwigzan oraz produkcje nowych modeli pojazdow cigzarowych. Wniosek ten ma rowniez
przyczyni¢ si¢ do realizacji priorytetu w zakresie unii energetycznej iklimatu, poprzez
obnizenie emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawe prawng wniosku stanowi art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
(TFUE).

. Pomocniczos$é

Whniosek ogranicza si¢ do propozycji skrocenia terminu ustanowionego w art. 9a ust. 3
dyrektywy 96/53/WE. Takie dostosowanie moze by¢ wprowadzone jedynie przez samg Unig.

Co wigcej, zaktdcen na rynku wewnetrznym mozna unikng¢ jedynie poprzez wprowadzenie
jednolitej daty rozpoczecia stosowania nowych przepisow. .

. Proporcjonalnos¢

Niniejszy wniosek legislacyjny jest proporcjonalny do stwierdzonych problemdéw i nie
wykracza poza to, co jest konieczne do ich rozwigzania. W szczego6lnosci $rodek ogranicza
si¢ do dostosowania terminu transpozycji art. 9a ust. 1 dyrektywy 96/53/WE, a ponadto wcigz
pozostawia wystarczajaco duzo czasu, by panstwa cztonkowskie podje¢ty niezbedne kroki
w tym zakresie.
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. Wybdr instrumentu

Wprowadzenie zmian do dyrektyw powinno mie¢ taka samag forme, tj. posta¢ dyrektyw
zmieniajacych.

Jednak w tym konkretnym przypadku zmiana dotyczy tylko terminu natozonego na panstwa
cztonkowskie. Zmiana ta, jako taka, nie moze by¢ transponowana przez panstwa
cztonkowskie. W zwigzku z tym powinna ona mie¢ formg¢ decyzji.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

Poniewaz w przypadku niniejszego wniosku nie jest konieczne przeprowadzenie dodatkowe;j
oceny skutkow, odsyla si¢ do oceny skutkow przeprowadzonej juz przez Komisjg:
SWD(2013) 108 final.

4. WPLYW NA BUDZET
Whnioskowana zmiana nie ma wptywu finansowego na budzet Unii.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE

. Szczegoétowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku
Gtowne elementy wniosku sg nast¢pujace:

Dyrektywa 96/S3/WE

Artykut 9a

Obecny art.9a wust.3 zawiera trzyletnie moratorium dla wprowadzenia kabin
aerodynamicznych, liczac od daty transpozycji lub rozpoczecia stosowania niezbednych
zmian wymogow technicznych w odniesieniu do homologacji typu.

Proponuje si¢ dostosowanie art. 9a ust.3 poprzez wycofanie trzyletniego moratorium
1 ustalenie krotszego, acz proporcjonalnego terminu.
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2018/0130 (COD)
Whniosek

DECYZJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE w zakresie terminu wprowadzenia w zycie

specjalnych przepiséw dotyczacych maksymalnej dlugosci kabin zapewniajac im lepsza
charakterystyke aerodynamiczng oraz efektywnos¢ energetyczna oraz wyzszy poziom

bezpieczenstwa

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegodlnosci jego art. 91

ust.1,

uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!!,

uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Regionow %,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2

3)

Dyrektywa Rady 96/53/WE zdnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajgca dla niektorych
pojazdow drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne
dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i mi¢dzynarodowym oraz maksymalne
dopuszczalne obcigzenia w ruchu miedzynarodowym!® zostala zmieniona dyrektywa
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2015/719'* wcelu ograniczenia zuzycia
energii iemisji gazoOw cieplarnianych oraz w celu dostosowania prawodawstwa do
zmian technologicznych i nowych potrzeb rynkowych, a takze utatwienia transportu
intermodalnego.

Poprawa aerodynamiki kabin pojazdow silnikowych pozwolitaby na znaczng poprawe
efektywnosci energetycznej pojazdow. Jednak bez ograniczenia tadownos$ci pojazdoéw
poprawa ta byta niemozliwa do uzyskania ze wzgledu na maksymalng dopuszczalng
dhugos¢ pojazdoéw okreslona w dyrektywie 96/53/WE. W zwiazku tym dyrektywa
(UE) 2015/719 wprowadzono odstgpstwo od maksymalnej dopuszczalnej dlugosci.

Dyrektywa (UE) 2015/719 réwniez zawiera trzyletnie moratorium na wprowadzenie
kabin aerodynamicznych, liczac od daty transpozycji lub rozpoczgcia stosowania
niezbednych zmian wymogow technicznych w odniesieniu do homologacji typu.

DzU.C[...]z[...],s. [.-.]-

DzU.C[...]z[...],s. [...].

Dz.U. L 235 z17.9.1996, s. 59.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/719 z dnia 29 kwietnia 2015 r. zmieniajaca
dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajaca dla niektorych pojazdow drogowych poruszajacych si¢ na
terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i miedzynarodowym
oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U. L 115z 6.5.2015, s. 1).
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(4)  Aby jak najszybciej mozliwe bylo uzyskanie korzysci wynikajacych z zastosowania
kabin aerodynamicznych pod wzgledem efektywnosci energetycznej pojazdoéow
cigzarowych, ale takze pod wzgledem lepszej widocznosci dla kierowcow,
bezpieczenstwa innych uzytkownikow drog oraz bezpieczenstwa i poziomu komfortu
kierowcow, konieczne jest zapewnienie mozliwosci wprowadzenia takich kabin
aerodynamicznych bez nieuzasadnionej zwloki, jak tylko niezbedne wymagania
w zakresie homologacji typu wejda w zycie.

&) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe Rady 96/53/WE,
PRZYJMUJA NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1
Art. 9a ust. 3 dyrektywy Rady 96/53/WE otrzymuje brzmienie:

,»3. Ust. 1 stosuje si¢ od dnia [ XXX] [OP please insert date: 4 months from the entry into
force of the present decision] r.”.

Artykut 2

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczgcy
7
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