Radet for
Den Europaiske Union

Bruxelles, den 23. maj 2018
(OR. en)

9144/18

Interinstitutionel sag:
2018/0130 (COD)

TRANS 217
CODEC 810

FORSLAG

fra: Jordi AYET PUIGARNAU, direktar, pa vegne af generalsekreteeren for
Europa-Kommissionen

modtaget: 17. maj 2018

til:

Jeppe TRANHOLM-MIKKELSEN, generalsekreteer for Radet for Den
Europeeiske Union

Komm. dok. nr.:

COM(2018) 275 final

Vedr.:

Forslag til EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS AFG@RELSE om
andring af Radets direktiv 96/53/EF for sa vidt angar fristen for
gennemfgrelsen af de saerlige regler vedrgrende de starste tilladte
lzengder i tilfeelde af farerhuse med forbedret aerodynamisk ydeevne,
energieffektivitet og sikkerhed

Hermed folger til delegationerne dokument - COM(2018) 275 final.

Bilag: COM(2018) 275 final

9144/18

bh
DG E 2A DA



DA

* K 5

* %
*

3 EUROPA-
o KOMMISSIONEN

»*

Bruxelles, den 17.5.2018
COM(2018) 275 final

2018/0130 (COD)

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS AFGORELSE

om ndring af Radets direktiv 96/53/EF for sa vidt angir fristen for gennemferelsen af
de seerlige regler vedrorende de storste tilladte leengder i tilfaelde af forerhuse med
forbedret aerodynamisk ydeevne, energieffektivitet og sikkerhed

DA



DA

BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formél

Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de sterste tilladte dimensioner i
national og international trafik og sterste tilladte vagt i international trafik for visse
vejkeretojer i brug i Fellesskabet! er senest revideret ved Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv (EU) 2015/719 af 29. april 2015 om @ndring af Radets direktiv 96/53/EF om
fastszttelse af de storste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste
tilladte vaegt i international trafik for visse vejkeretojer i brug i Fellesskabet?.

Et af formalene med direktiv (EU) 2015/719 var at forbedre aerodynamikken for
motorkeretgjer, der er omfattet af direktivets anvendelsesomrade, ved at give mulighed for at
dispensere fra de storste tilladte leengder, forudsat at visse betingelser opfyldes. Formélet var
ogsé at tilpasse lovgivningen til den teknologiske udvikling og de @ndrede behov pa markedet
samt lette den intermodale transport.

Dispensationen fra de sterste tilladte leengder blev givet for péasatning af aerodynamiske
anordninger bag pa keretojer® og foran pa keretgjerne* for at muliggere en mere afrundet og
aerodynamisk form pa lastvognes fererhuse.

Nervaerende afgorelse vedrorer keretojernes frontparti, nemlig fererhusene, jf. artikel 9a
direktiv 96/53/EF som @&ndret ved direktiv (EU) 2015/719. Ved denne bestemmelse fastsattes
en rekke betingelser, bl.a. koretgjets overensstemmelse med de krav til venderadius, der er
fastsat i punkt 1.5 i bilag L.

Kommissionen kortlagde i sin konsekvensanalyse®, der ledsagede forslaget om @ndring af
direktiv 96/53/EF®, vasentlige fordele ved at give de dispensationer med hensyn til lengde,
som nu overvejes ved @ndringen af direktiv (EU) 2015/719. Udover vasentlige
aerodynamiske forbedringer fra de aerodynamiske anordninger bag pd keretojer og
forlengede forerhuse, ville sdidanne forerhuse ogsd medfere fordele 1 form af bedre udsyn for
forerne, oget sikkerhed for andre trafikanter og sikkerhed og komfort for fererne.

Mens Kommissionens konsekvensanalyse ikke angav, at et moratorium vedrerende
indforelsen af forlengede forerhuse var nedvendigt, indeholdt det endelig kompromis mellem
lovgiverne, som vedtaget 1 artikel 9a, stk. 3, 1 direktiv (EU) 2015/719, et moratorium for en
periode pa tre ar.

I betragtning af den nuvarende situation og af, at CO2-emissioner fra vejtransport udger en
fjerdedel af alle CO2-emissioner i EU, og at emissioner fra vejtransport forventes at stige med
6 % 1 perioden 2015-2030, finder Kommissionen, at fordelene ved forlengede forerhuse ber
give resultater hurtigst muligt. Hvor vigtigt dette emne er, bekraftes af det forslag om CO2-
standarder for tunge godskeretojer, som Kommissionen har fremsat som del af
Mobilitetspakke III, og hvori betydningen af aerodynamiske forerhuse sarlig bliver
understreget’. Faktisk vil overholdelse af de fremtidige CO2-emissionsstandarder for tunge
godskeretojer kraeve anvendelse af forskellige teknologier til forbedring af

EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59.
EUTL 115 af 22.12.2009, s. 1.
Artikel 8b.

Artikel 9a.

SWD (2013) 108 final.
COM(2013) 195 final.
COM(2018) 284 final.
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energieffektiviteten, hvoriblandt indferelsen af aerodynamiske forerhuse er den mest effektive
foranstaltning til at mindske luftmodstanden.

Det moratorium, som er indeholdt i den nuvarende lovgivning, aftholder producenterne fra at
forbedre forerhusenes aerodynamik som et led i1 at overholde de kommende CO2-standarder
for tunge godskeretgjer. Desuden er moratoriet ogsd i strid med innovationsprincippet og
principperne om bedre regulering, da det hindrer udviklingen af nye teknologier eller
principper.

Derfor foreslar Kommissionen at afkorte fristen for gennemforelsen af artikel 9a, stk. 1, 1
direktiv 95/53/EF. Den foresldede nye formulering af artikel 9a, stk. 3, vil stadig give
medlemsstaterne tilstreekkelig tid til at treeffe de nedvendige foranstaltninger.

I den forbindelse er der taget hgjde for den tid, der er nedvendig for vedtagelsen af
narvaerende afgorelse.

For det forste skal det ogsa navnes, at den @ndring af rammen for typegodkendelse, der er
omhandlet i artikel 9a, stk. 2, kan foretages ved en @&ndring af Kommissionens forordning
(EU) nr. 1230/2012% som det fremgér af en narmere undersogelse af speorgsmalet.
Zndringen af forordning (EU) nr. 1230/2012, som forventes afsluttet ved udgangen af 2018,
vil blive udfert ved hjelp af en gennemferelsesforanstaltning under den generelle
sikkerhedsforordning®. Med den nye frist, der fastsattes i dette forslag, tages der hejde for
den omstandighed, og fristen skulle sikre, at de nationale foranstaltninger til gennemforelse
af artikel 9a, stk. 1, i direktiv 96/53/EF finder anvendelse pd samme eller nasten samme
tidspunkt som e@ndringen af Kommissionen forordning (EU) nr. 1230/2012.

For det andet er det ikke nedvendigt at beholde den pracise reekkefolge af @ndringer, som det
i ogjeblikket er fastsat i artikel 9a, stk. 3, i direktiv 96/53/EF. Faerdsel med de pagaldende
koretgjer pd vejene kraever bade en @ndring af rammen for typegodkendelse og den @ndring,
der er fastsat i artikel 9a, stk. 1, direktiv 96/53/EF. Gennemforelsen af sidstnevnte andring
krever ikke i sig selv en forudgdende andring af rammen for typegodkendelse. Det er
tilstreekkeligt, at de nationale regler fastsetter typegodkendelse som betingelse, jf. artikel 9a,
stk. 1, i direktiv 96/53/EF.

Den foresliede @ndring er fuldt ud i overensstemmelse med den konsekvensanalyse!®, som
Kommissionen allerede har foretaget, og hvori der, som navnt, ikke overvejes et moratorium
som vedtaget af medlovgiverne. Af samme grund er det ikke nedvendigt at foretage en
konsekvensanalyse af nervaerende forslag.

. Sammenhaeng med de geldende regler pA samme omrade

Dette forslag er 1 overensstemmelse med og stetter de eksisterende politikker vedrerende
CO2-standarder for tunge godskeretgjer. Det er ogsd 1 overensstemmelse med eksisterende
politikker, der har til formal at mindske antallet af ulykker og dedsulykker inden for
vejtransport.

Forslaget fastsatter kun en tidligere dato, fra hvilken mere aerodynamiske og/eller sikrere
forerhuse kan anvendes, som allerede fastsat i direktiv 2015/719, og det har derfor ingen
indvirkning péd den intermodale transport og den generelle méls@tning om at fremme
alternativer til vejtransport.

8 Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 af 12. december 2012 om gennemferelse af Europa-

Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 661/2009 for sa vidt angér krav til typegodkendelse for
masse og dimensioner for motorkeretojer og pahangskeretgjer dertil og om @ndring af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF (EUT L 353 af 21.12.2012, s. 31).

0 Forordning (EU) nr. 661/2009

10 SWD(2013) 108 final.
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. Sammenhzeng med Unionens politik pia andre omréader

Forslaget bidrager direkte til Juncker-Kommissionens ferste politiske prioritet, vaekst,
beskaeftigelse og investeringer, ved at give lastvognsproducenter og leveranderer af
udstyr mulighed for at innovere og producere nye modeller af tunge godskeretgjer. Dette
forslag har ogsé til formal at bidrage til prioriteterne energiunionen og klimapolitikken ved at
mindske emissionerne fra tunge godskeretojer.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for forslaget er artikel 91, stk. 1, i1 traktaten om Den Europaziske Unions
funktionsméde (TEUF).

. Neerhedsprincippet

Forslaget er begrenset til at tilpasse den frist, der er fastsat i artikel 9a, stk. 3, i direktiv
96/53/EF. Sadanne tilpasninger kan kun foretages af Unionen selv.

Desuden kan forvridninger p&d det indre marked kun undgds med en enkelt dato for
anvendelsen af de nye regler .

. Proportionalitetsprincippet

Forslaget stér i1 et rimeligt forhold til de problemer, der er konstateret, og det gér ikke videre,
end hvad der er nedvendigt for at lase dem. Denne foranstaltning er specifikt begranset til at
tilpasse fristen for gennemforelsen af artikel 9a, stk. 1, 1 direktiv 96/53/EF og giver desuden
stadig medlemsstaterne tilstraekkelig tid til at treeffe de nedvendige foranstaltninger.

. Valg af retsakt

Andringer af direktiver ber normalt vaere i samme form, dvs. i form af @ndringer af
direktiver.

Det foreliggende tilfelde omfatter dog kun endringen af den frist, der péalaegges
medlemsstaterne. Det er ikke sandsynligt, at @ndringen som sidan bliver gennemfort af
medlemsstaterne. Den ber derfor tage form af en afgerelse.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER

I betragtning af, at der ikke kraeves nogen yderligere konsekvensanalyse for dette forslag,
henvises der til den konsekvensanalyse, som Kommissionen allerede har gennemfort: SWD
(2013) 108 final.

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET
Den foreslaede @ndring har ingen virkninger for Unionens budget.

S. ANDRE FORHOLD
. Narmere redegerelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

Hovedelementerne i forslaget er folgende:
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Direktiv 96/53/EF
Artikel 9a

Den nuvarende artikel 9a, stk. 3, omfatter et moratorium for indferelsen af aecrodynamiske
forerhuse pa tre &r efter datoen for gennemforelsen eller anvendelsen af de nedvendige
a@ndringer, for si vidt angér de tekniske typegodkendelseskrav.

Det foreslas at tilpasse artikel 9a, stk. 3, for ophave det tredrige moratorium og indfere en
kortere, men rimelig frist.
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2018/0130 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS AFGORELSE

om 2ndring af Ridets direktiv 96/53/EF for sa vidt angar fristen for gennemferelsen af

de seerlige regler vedrorende de storste tilladte leengder i tilfeelde af foererhuse med

forbedret aerodynamisk ydeevne, energieffektivitet og sikkerhed

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade, serlig artikel 91,

stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg'!,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalge

12
te,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra folgende betragtninger:

1)

2)

3)

Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de storste tilladte
dimensioner 1 national og international trafik og sterste tilladte veegt i international
trafik for visse vejkeretojer i brug i Feallesskabet'® blev a@ndret ved Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2015/719'* med henblik pi at nedbringe
energiforbruget og drivhusgasemissionerne og tilpasse lovgivningen til den
teknologiske udvikling og de @ndrede behov pd markedet samt lette den intermodale
transport.

Den aerodynamiske forbedring af motorkeretojernes forerhus gor det muligt at opnd
betydelige forbedringer, for s& vidt angar keretgjernes energimassige ydeevne. Disse
forbedringer var dog ikke mulige at opnd under de begrensninger af de sterste tilladte
leengder fastsat ved direktiv 96/53/EF, uden at keretojernes lasteevne reduceredes.
Derfor blev der med direktiv (EU) 2015/719 indfert en dispensation fra
begrensningerne af de storste tilladte leengder.

Direktiv (EU) 2015/719 omfattede desuden et moratorium for indferelsen af
aerodynamiske forerhuse pa tre ar efter datoen for gennemforelsen eller anvendelsen
af de nedvendige @ndringer, for sa vidt angdr de tekniske typegodkendelseskrav.

EUTC[...Jaf[...],s. [...].

EUTC[...Jaf[...],s. [...].

EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/719 af 29. april 2015 om andring af Radets direktiv
96/53/EF om fastsattelse af de sterste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste
tilladte vaegt i international trafik for visse vejkaretejer i brug i Fellesskabet (EUT L 115 af 6.5.2015, s.

).
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4) Med henblik pa snarest muligt at kunne drage nytte af fordelene ved aerodynamiske
forerhuse, for s& vidt angar tunge godskeretojers energimassige ydeevne, men ogsa
for sd vidt angdr bedre udsyn for fererne, andre trafikanters sikkerhed og ferernes
sikkerhed og komfort, er det nedvendigt at sikre, at sddanne aerodynamiske forerhuse
kan indferes uden unedvendig forsinkelse, sa snart de nedvendige krav til
typegodkendelse er indfort.

5) Rédets direktiv 96/53/EF ber derfor eendres —
VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1
Artikel 9a, stk. 3, 1 Radets direktiv 96/53/EF affattes saledes:

"3) Stk. 1 finder anvendelse fra den [XXX] [OP please insert date: 4 months from the entry
into force of the present decision]."

Artikel 2

Denne forordning traeder i1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske
Unions Tidende.

Udferdiget i Bruxelles, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
6
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