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Navrh

ROZHODNUTI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni smérnice Rady 96/53/ES, pokud jde o lhiitu pro provadéni zvlastnich
pravidel tykajicich se maximalni délky v pripadé kabin vykazujicich zlepSené
aerodynamické vlastnosti, vyssi energetickou tcinnost a uroven bezpecnosti
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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTINAVRHU
. Oduvodnéni a cile navrhu

Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro ur€itd silni¢ni vozidla
provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a
mezinirodni provoz a maximalni piipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz!, byla
naposledy revidovana smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/719 ze dne 29.
dubna 2015, kterou se pro ur€itad silni¢ni vozidla provozovand v ramci Spolecenstvi stanovi
maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné
hmotnosti pro mezinarodni provoz?.

Jednim z cili smérnice (EU) 2015/719 bylo zlepsit aerodynamiku motorovych vozidel
spadajicich do oblasti pisobnosti smérnice tim, Ze jim za urcitych podminek umozni piekrocit
omezeni maximalni délky. Smérnici se také mély pfizplisobit pravni predpisy
technologickému vyvoji a ménicim se potiebam trhu a usnadnit intermodalni doprava.

Vyjimka z omezeni maximalni délky byla udé€lena v ptipadé zadni casti vozidel k montazi
aerodynamickych zafizeni® a v piipadé predni ¢asti vozidel* s cilem umoznit oblejsi a

vvvvvv

Toto rozhodnuti se tyka predni Casti vozidel, to znamena kabin, jak se jimi zabyva ¢lanek 9a
smérnice 96/53/ES ve znéni smérnice (EU) 2015/719. Toto ustanoveni uklada fadu podminek,
mimo jiné soulad vozidla s poZzadavky na polomér zataceni stanovenymi v bodé 1.5 ptilohy 1.

Komise v posouzeni dopadu® piipojenému k navrhu na zménu smérnice 96/53/ES® zjistila
znacné piinosy plynouci z udileni vyjimek tykajicich se délky, o némz se nyni uvazuje v
ramci zmény smérnice (EU) 2015/719. Vedle vyznamnych aerodynamickych zlepSeni
plynoucich jak z aerodynamickych zatfizeni na zadni ¢asti vozidel, tak z prodlouzenych kabin,
tyto kabiny zlepsSuji také vyhled pro fidiCe, zvySuji bezpecnost pro ostatni ti¢astniky silni¢niho
provozu, jakoz i bezpecnost a pohodli fidict.

Ptestoze Komise v posouzeni dopadu nenavrhovala nutnost moratoria na vstup prodlouzenych
kabin v platnost, kone¢ny kompromis mezi spolunormotviirci piijaty v podob¢ ¢l. 9a odst. 3
smérnice (EU) 2015/719 zahrnoval moratorium v trvani 3 roky.

Vzhledem k soucasné situaci a k tomu, ze emise CO2 ze silni¢ni dopravy piedstavuji ¢tvrtinu
vSech emisi CO2 a ze se emise ze silni¢ni dopravy maji podle oekavani v obdobi 2015-2030
zvysit 0 6 %, ma Komise za to, Ze by se z pfinost prodlouzenych kabin mélo tézit co nejdiive.
Vyznam této otazky potvrzuje névrh tykajici se norem pro CO2 v pifipad¢ tézkych ndkladnich
vozidel, jak Komise navrhuje v ramci tfetiho balicku opatfeni v oblasti mobility, ktery
zdiiraziiuje zv14§té vyznam aerodynamickych kabin’. Soulad s budoucimi normami pro CO2
v ptipad¢ té¢zkych nékladnich vozidel bude vyzadovat uplatiiovani raznych technologii s cilem
zlepSit ucinné vyuzivani energie; jednim z nejucinnéjSich opatfeni je zavadéni
aerodynamickych kabin s cilem snizit odpor vzduchu.

Uf vést. L 235, 17.9.1996, s. 59.
Uft. vést. L 115, 6.5.2015, s. 1.

Clanek 8b.
Clanek 9a.
SWD(2013) 108 final.

COM(2013) 195 final.
COM(2018) 284.
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Moratorium uvedené ve stavajicich pravnich predpisech vSak odrazuje vyrobce od zlepSovani
aerodynamiky kabin jakoZto zpisobu jak dosahnout souladu s budoucimi normami pro CO2 v
ptipadé tézkych nékladnich vozidel. Moratorium navic plisobi proti zdsad¢ inovace a proti
zasadam lepsi pravni Upravy, nebot’ brani vyvoji novych technologii a koncepci.

Komise proto navrhuje zkratit lhitu pro provedeni ¢l.9a odst. 1 smérnice 95/53/ES ve
vnitrostdtnim pravu. Navrhované nové znéni €l. 9a odst. 3 by ¢lenskym statim dalo dostatek
¢asu na pftijeti nezbytnych kroki.

V tomto kontextu byla zohlednéna doba na pfijeti stdvajiciho rozhodnuti.

Zaprvé je tfeba zminit, ze jak vyplyva z bliz§iho zkoumani této otazky, 1ze zménu ramce pro
schvalovani typu, jiz se zabyva ¢l. 9a odst. 2, provést formou zmény nafizeni Komise (EU)
¢. 1230/2012%. Zména natizeni (EU) &. 1230/2012, kterd by méla byt podle ocekavani
dokoncena do konce roku 2018, bude mit podobu provadéciho opatieni podle nafizeni o
obecné bezpeénosti motorovych vozidel®. Nova lhita, jak je stanovena v tomto ndvrhu, k této
skutecnosti ptihlizi a méla by zajistit, aby se vnitrostatni opatfeni provadéjici ¢l. 9a odst. 1
smérnice 96/53/ES ve vnitrostatnim pravu stala pouzitelnymi zhruba ve stejnou dobu jako
zména natizeni Komise (EU) ¢. 1230/2012.

Zadruhé, neni nutné zachovavat presny sled zmén, jak se jimi v soucasné dobé zabyva ¢l. 9a
odst. 3 smérnice 96/53/ES. Provoz dot¢enych vozidel na silnicich vyZaduje zmény ramce pro
schvalovani typu a soucasn¢ také zmény uvedené v ¢l. 9a odst. 1 smérnice 96/53/ES.
Provedeni posledné jmenované zmény samo o sobé nevyzaduje, aby byl nejdifive upraven
ramec pro schvalovani typu. Je dostatecné, aby vnitrostatni pravidla pouze stanovila schvaleni
typu jako podminku, jak je stanoveno v €l. 9a odst. 1 smérnice 96/53/ES.

Navrhovana zména je zcela v souladu s posouzenim dopadu'’, které jiz Komise provedla a
které, jak se zmifluje, se nezabyvalo moratoriem v podob¢ pfijaté spolunormotvirci. Ze
stejného diivodu by nebylo potieba provadét posouzeni dopadu pro tento navrh.

. Soulad s platnymi predpisy v dané oblasti politiky

Tento navrh je v souladu se stavajicimi politikami tykajicimi se norem pro CO2 v piipadé
tézkych nékladnich vozidel a podporuje je. Je také v souladu se stavajicimi politikami, jejichz
cilem je snizit pocet nehod a obéti v silni¢ni dopravé.

Tento navrh jen posouva vpred datum, od n¢hoz lze pouzivat aerodynamictéjsi a/nebo

wewvr

intermodalni dopravu ani na obecny cil podporovat alternativy k silni¢ni dopravé.

Naftizeni Komise (EU) €. 1230/2012 ze dne 12. prosince 2012, kterym se provadi nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 661/2009, pokud jde o pozadavky pro schvalovani typu motorovych vozidel
ajejich pfipojnych vozidel tykajici se jejich hmotnosti arozmérl, a méni smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2007/46/ES, Ut. vést. L 353, 21.12.2012, s. 31.

o Natizeni (EU) €. 661/20009.

10 SWD(2013) 108 final.
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. Soulad s ostatnimi politikami Unie

Navrh ptfimo pfispiva k prvni politické priorit¢ Junckerovy Komise — rastu, zaméstnanosti
ainvesticim — tim, Ze vyrobcim ndakladnich vozidel a dodavatelim zafizeni umoziiuje
inovovat a vyrabét nové modely tézkych ndkladnich vozidel. Tento ndvrh ma snizenim emisi
z tézkych nakladnich vozidel rovnéz prispét k energetické unii a priorité v oblasti klimatu.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. Pravni zaklad

Pravnim zakladem navrhu je ¢l. 91 odst. 1 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU).
. Subsidiarita

Navrh se omezuje na upravu lhiity stanovené v ¢l. 9a odst. 3 smérnice 96/53/ES. Tuto upravu
mize provést pouze Unie.

Naruseni hospodatské soutéze na vnitinim trhu lze zabranit pouze tak, Ze se nova pravidla
stanou pouzitelnymi ke stejnému datu.

. Proporcionalita

Navrh politiky je pfimefeny zjisténym problémtiim a neptesahuje ramec toho, co je k jejich
feSeni zapotiebi. Konkrétné se toto opatfeni omezuje na Upravu lhity pro provedeni ¢l. 9a
odst. 1 smérnice 96/53/ES ve vnitrostatnim pravu a stale ¢lenskym statiim ponechava dostatek
¢asu na pftijeti nezbytnych kroki.

. Volba nastroje
Upravy smérnice by mély mit tutéz podobu, tj. podobu smérnic o zménach.

Tento konkrétni piipad vSak zahrnuje pouze zménu lhity ulozené clenskym statim.
Uvedenou zménu jako takovou vSak c¢lenské staty nejsou povinny provést ve svém
vnitrostatnim pravu. Uprava by proto méla mit podobu rozhodnuti.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENi DOPADU

Vzhledem k tomu, Ze neni zapotiebi zddné dalsi posouzeni dopadu tohoto ndvrhu, odkazuje se
na posouzeni dopadu, které jiz Komise vypracovala (SWD(2013) 108 final).

4. ROZPOCTOVE DUSLEDKY
Tato navrhovana zména nema pro rozpocet Unie zadné dusledky.

5. OSTATNI PRVKY

. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu
Hlavni prvky navrhu jsou tyto:

Smérnice 96/53/ES

Cldnek 9a

Soucasny ¢l. 9a odst. 3 zahrnuje tfileté moratorium na zavedeni aerodynamickych kabin po
datu provedeni ve vnitrostatnim pravu nebo datu pouzitelnosti nezbytnych Gprav, pokud jde o
technické pozadavky na schvaleni typu.
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Navrhuje se upravit ¢l. 9a odst. 3 odstranénim tfiletého moratoria a jeho nahrazenim kratsi,
ale pfimétenou lhiitou.
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2018/0130 (COD)
Navrh

ROZHODNUTI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterym se méni smérnice Rady 96/53/ES, pokud jde o lhiitu pro provadéni zvlastnich

pravidel tykajicich se maximalni délky v pripadé kabin vykazujicich zlepSené
aerodynamické vlastnosti, vyssi energetickou ucinnost a iroven bezpeénosti

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodafského a socidlniho vyboru!'!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regioni 2,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

(1

2

3)

“

Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. Cervence 1996, kterou se pro urcitd silni¢ni
vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro
vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni
provoz'3, byla zménéna smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/719' s
cilem snizit spotiebu energie a emise sklenikovych plyni a pfizplsobit pravni
ptedpisy technologickému vyvoji a potfebam trhu a usnadnit intermodalni dopravu.

Zdokonalend aerodynamika kabin motorovych vozidel by umoznila znacné zlepSeni
energetické ucinnosti vozidel. Toto zdokonaleni vSak nebylo mozné provést kvili
omezenim maximalni délky stanovenym smérnici 96/53/ES, aniz by se sniZila nosnost
vozidel. Proto byla smérnici (EU) 2015/719 zavedena vyjimka z maximalni délky.

Smérnice (EU) 2015/719 rovnéz obsahovala tfileté moratorium na zavedeni
aerodynamickych kabin po datu provedeni ve vnitrostaitnim pravu nebo datu
pouzitelnosti nezbytnych tuprav, pokud jde o technické pozadavky na schvaleni typu.

Aby se piinosy aerodynamickych kabin z hlediska energetické ucinnosti tézkych
nakladnich vozidel, ale také z hlediska lepsi viditelnosti pro fidice zrealizovaly co
nejdiive, je nezbytné, aby se tyto aerodynamické kabiny mohly zavadét bez
zbytecného prodleni, jakmile budou vytyceny nutné pozadavky na schvéleni typu.

Ut.vést. C[...1, [...],s. [...].

Ut.vést. C[...1, [...], s. [...].

UF. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2015/719 ze dne 29. dubna 2015, kterou se méni
smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro urcitd silnicni vozidla provozovana v ramci Spolecenstvi
stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostitni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné
hmotnosti pro mezinarodni provoz (Uf. vést. L 115, 6.5.2015, s. 1).
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(5) Smérnice Rady 96/53/ES by proto méla byt odpovidajicim zplisobem zménéna,
PRIJALY TOTO ROZHODNUTI:

Clanek 1
V ¢lanku 9a smérnice Rady 96/53/ES se odstavec 3 nahrazuje timto:
,»3) Odstavec 1 se pouzije od [XXX] [OP vlozte prosim datum: 4 mésice po vstupu tohoto
rozhodnuti v platnost].*
Clanek 2

Toto rozhodnuti vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaSeni v Urednim véstniku
Evropské unie.

V Bruselu dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda/predsedkyné
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