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Assunto: Proposta de diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera

a Diretiva 2010/40/UE, que estabelece um quadro para a implantacao
de sistemas de transporte inteligentes no transporte rodoviario,
inclusive nas interfaces com outros modos de transporte

- Orientagao geral

I INTRODUCAO

1. Em 15 de dezembro de 2021, a Comissado apresentou ao Parlamento Europeu e ao Conselho

uma proposta que altera a Diretiva 2010/40/UE que estabelece um quadro para a
implantacdo de sistemas de transporte inteligentes no transporte rodoviario, inclusive nas
interfaces com outros modos de transporte ("Diretiva STI"), que faz parte de um pacote de
quatro iniciativas destinadas a modernizar o sistema de transportes da Unido e a apoiar a

transi¢do para uma mobilidade mais limpa, mais ecologica e mais inteligente.

9114/22 ip/HRL/sc 1
TREE.2.A PT



2. Os principais objetivos da proposta, que se baseia no artigo 91.° do TFUE, sdo os seguintes:
a) ter em conta os avangos tecnoldgicos, como a mobilidade conectada e automatizada ou as
aplicagdes de mobilidade enquanto servigo (MaaS), e b) melhorar a disponibilidade, a

reutilizagao e a interoperabilidade dos dados.

3. A proposta foi apresentada na sequéncia da avaliacao da diretiva em vigor, realizada em
2019, que evidenciou os seguintes problemas: i) a falta de interoperabilidade e continuidade
das aplicagdes; ii) a falta de concertagdo e de cooperagdo efetiva entre as partes interessadas;

e 1i1) a insuficiente disponibilidade de dados e a relutancia em partilha-los.

4. Para colmatar estas lacunas, a Comissdo propde, nomeadamente, alargar o ambito de
aplicagdo da diretiva e tornar obrigatoria a digitalizacdo de determinadas informagdes
rodovidrias relacionadas com a seguranga rodoviaria, o trafego e as viagens multimodais na
rede RTE-T! e, posteriormente, em toda a rede rodoviaria. Ao mesmo tempo, tornar-se-a

também obrigatoria a implantacdo de determinados servigos STI essenciais.

5. A proposta faz parte de um pacote de iniciativas legislativas destinadas a contribuir para os
objetivos de descarbonizacgao, digitalizacdo e maior resiliéncia das infraestruturas de

transportes.

6. A digitalizagdo faz parte da Estratégia Europeia para os Dados, de fevereiro de 20202, que
anunciou a criacdo de nove espacos comuns europeus de dados em setores econdmicos
estratégicos e dominios de interesse publico, incluindo o espaco comum europeu de dados
sobre a mobilidade. Nas suas conclusdes de 22 de outubro de 20213, o Conselho Europeu
apelou a que se avangasse rapidamente na aplica¢do das medidas necessarias para criar esses

espacgos setoriais de dados.

Rede transeuropeia de transportes, para a qual foram estabelecidas orientagdes

no Regulamento (UE) n.° 1315/2013. A revisdo desse regulamento € a principal iniciativa
do Pacote Mobilidade Eficiente e Ecologica.

2 COM(2020) 66 final.

3 EUCO 17/21.
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7. A revisdo da Diretiva STI, enquanto elemento desse espago comum europeu de dados,
contribui para a alimentacao dos sistemas avangados com assisténcia ao condutor, como os
novos sistemas para veiculos na ace¢do do Regulamento (UE) 2019/2144 relativo a
seguranca geral. Além disso, a proposta complementa a proposta de novo regulamento
relativo a criagdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos, de 14 de julho
de 2021 ("Regulamento AFIR")S, no que diz respeito aos dados sobre os pontos de
carregamento e de abastecimento. O Regulamento AFIR permitira o estabelecimento de
especificagdes mais pormenorizadas do que as adotadas ao abrigo da diretiva, que se

centrarao nas modalidades técnicas.

II. EXAME PELAS OUTRAS INSTITUICOES

8. O Parlamento Europeu designou a Comissao dos Transportes e do Turismo (TRAN) como

comissao competente quanto a matéria de fundo para a proposta, e nomeou Rovana Plumb
(RO, S&D) como relatora. O Parlamento Europeu devera adotar a sua posi¢do em sessao

plenaria por volta de outubro de 2022.

9. O_Comité Econdémico e Social Europeu adotou o seu parecer sobre a proposta em epigrafe

em 23 de margo de 2022, ao passo que o Comité das Regides Europeu renunciou a emitir

parecer.

III. PONTO DA SITUACAO NO CONSELHO

10. O Grupo dos Transportes — Questdes Intermodais e Redes iniciou os seus trabalhos sobre a

proposta em 10 de janeiro de 2022 e prosseguiu-os em 17 e 24 de janeiro, 2 e

16 de fevereiro, 7, 14 ¢ 28 de marco, 4, 11 e 28 de abril ¢ 5 ¢ 11 de maio de 2022. A
avaliagdo de impacto realizada pela Comissao foi debatida no Grupo em 17 de janeiro

de 2022. Varias delegacdes manifestaram dividas quanto a proporcionalidade da abordagem
prevista pela Comissdo e quanto a algumas das estimativas de custos dela decorrentes.
Entretanto, as delega¢des que tinham emitido uma reserva de analise parlamentar (DK, PL,

SK e SE) levantaram-na. Vérias delegacdes mantém uma reserva geral de analise.

4 JOL325de 16.12.2019, p 1
5 ST 10877/21 + ADDI.
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11. De um modo geral, as delegacdes acolheram favoravelmente a proposta e pretendem que a
implantacdo de aplicacdes e servigos no quadro da Diretiva STI seja mais desenvolvida e
reforcada através de uma melhor cooperagao e coordenacgdo. Os principais pontos debatidos
disseram respeito: a nova obrigagao de tornar certos dados disponiveis em formato digital
legivel por méaquina; ao processo de decisdo para determinar os tipos de dados cujo
fornecimento sera obrigatorio, bem como a cobertura geografica e o calendario conexos; a
descri¢do dos elementos a incluir nas especificagdes a nivel da Unido; a habilitacdo da
Comissao para adotar medidas provisdrias em situagdes de emergéncia; as regras em matéria
de protecao de dados pessoais e privacidade; aos principios para as especificacoes e a

implantacdo de STI; e ao prazo de transposi¢ao da diretiva.

12. Com base nos debates, nos esclarecimentos da Comissdo ¢ nas observagdes escritas das
delegacdes, a Presidéncia elaborou um projeto de compromisso tendo em vista a obtencao
de uma orientacdo geral no Conselho (Transportes, Telecomunicagdes e Energia) sobre
Transportes de 2 de junho de 2022. As principais altera¢des introduzidas no texto em

relagdo a proposta inicial da Comissao sdo as seguintes:

Obrigacoes de disponibilidade de dados e de implantacio de servicos STI (artigo 1.°,
n.° 2-A, artigo 6.°-A, artigo 7.°; anexos III e IV)

13. O compromisso aceita o principio de que os Estados-Membros devem assegurar a
disponibilidade de determinados tipos de dados, num formato digital legivel por maquina, e
a implantacdo de determinados servigos STI (artigo 1.°, n.° 2-A, artigo 6.°-A, anexos Il e

V).

6 As referéncias aos artigos sdo numeradas de acordo com a diretiva alterada pelas

disposi¢des da proposta.
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14. No entanto, dadas as repercussdes potencialmente grandes nos recursos nacionais, as
delegagdes insistiram veementemente num melhor acompanhamento e numa maior
participagdo dos Estados-Membros no processo de decisdo, tanto para o estabelecimento do
ambito inicial das obrigagdes como para a sua evolugdo ao longo do tempo.
Consequentemente, o texto de compromisso da Presidéncia estabelece na diretiva os tipos de
dados e os servigos abrangidos pela obrigacdo de disponibilidade e implantagdo. As listas
dos dados e servigos em causa poderao ser alteradas por meio de um ato delegado
(artigo 1.°, n.° 2-A, e artigo 7.°, anexos Il e IV). Ao mesmo tempo, o texto de compromisso
remete para atos de execucdo a definicao do ambito geografico (redes a abranger) e do
calendario de execugdo (artigo 6.°-A, considerando 12-A). O texto refor¢a igualmente o
enquadramento das delegacdes de poderes conferidas a Comissdo para a adocao desses atos
delegados e de execucao (artigo 6.°-A, n.° 3, e artigo 7.°). Assim, preserva a ambic¢do de
tornar obrigatéria a disponibilidade de determinados tipos de dados e mantém a
possibilidade de atualizar essa lista através de um ato delegado, refor¢ando simultaneamente
a participa¢do dos Estados-Membros nos aspetos relacionados com a concretizagao desta

ambicao, ou seja, a defini¢do da cobertura geografica e do calendario.

15. Além disso, o compromisso especifica que a obrigagdo de disponibilizar determinados dados
num formato digital legivel por maquina se refere unicamente a dados para os quais ja
existem as informagdes subjacentes correspondentes, independentemente do seu formato de

apresentagdo.

16. A grande maioria das delegacdes considerou suficientemente equilibrado o compromisso
sobre esta estrutura de decisdo. No entanto, algumas delegacdes manifestaram davidas
quanto a melhor instancia para decidir sobre os ambitos e os prazos, sublinhando ao mesmo

tempo a importancia de nao reduzir a ambicao relativamente ao avango dos servigos STI.
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17. No que diz respeito aos tipos de dados em causa, o texto de compromisso alarga a respetiva
lista (anexo III), acrescentando certos tipos de dados mencionados no regulamento delegado,
recentemente adotado, relativo as especificacdes para os servicos de informacgao de trafego
em tempo real’. No que diz respeito a apresentagdo dos tipos de dados e servigos nos
anexos III e IV, o texto de compromisso baseia-se na proposta da Comissao, mas evita,
devido a hierarquia das normas e na medida em que tal ndo seja estritamente necessario,

remeter diretamente para os atos delegados em que figuram mais pormenores.

Definicoes (artigo 4.°)

18. O texto de compromisso introduz pequenos ajustamentos em algumas defini¢des ("servigo

STI", "sistemas de transporte inteligentes cooperativos", "acessibilidade dos dados").

Programa de trabalho (artigo 4.°-A)

19. Dada a importancia atribuida a adoc¢ao e ao conteudo do programa de trabalho na proposta
(artigo 17.°,n.° 5) e atendendo a sequéncia cronoldgica das diferentes atividades, o texto de
compromisso coloca este instrumento de planeamento plurianual no inicio das regras que
regem a implantacao das aplicagdes e servicos STI (novo artigo 4.°-A) e sublinha as fortes

ligagdes entre este instrumento e a elaboragdo das especificagdes a nivel da Unido.

7 JO L 122 de 25.4.2022, p. 1.

9114/22 jp/HRL/sc 6
TREE.2.A PT



Aplicacao das especificacoes e cooperacio entre Estados-Membros (artigo 5.°)

20. O compromisso retoma em grande medida as disposi¢des da proposta que visam reforcar a
cooperacao dos Estados-Membros na implantagdo das aplicagdes e servigos STL, inclusive
no que diz respeito aos aspetos operacionais (artigo 5.°). O texto de compromisso clarifica

alguns destes elementos.

Especificacoes por ato delegado (artigo 6.°)

21. O compromisso integra igualmente as alteracdes introduzidas pela proposta no contetido das
especificagdes (artigo 6.°). Acrescenta que € necessario definir pardmetros para avaliar a
qualidade dos dados e que os Estados-Membros podem designar um ou mais organismos
para efetuarem a avaliagao do cumprimento dos requisitos (n.° 6 e considerando 18).
Estabelece igualmente que cada um dos atos delegados devera dizer respeito a um dominio

prioritario distinto.

Medidas provisorias (artigo 7.°-A)

22. A habilitagdo da Comissdo para adotar atos de execucao imediatamente aplicaveis em caso
de situacao de emergéncia, mencionada na proposta (artigo 7.°-A e considerando 14),
suscitou duvidas entre as delegacdes. Embora mantendo o principio, o texto de compromisso
desenvolve e enquadra mais rigorosamente essas disposi¢des, pondo a tonica no
procedimento, nas condigdes a satisfazer e na comunicagado entre a Comissao e os Estados-
-Membros. Sem por em causa 0 compromisso no seu conjunto, as dividas de algumas

delegagdes quanto a necessidade desta habilitacdo ndo puderam ser totalmente dissipadas.

9114/22 jp/HRL/sc 7
TREE.2.A PT



Protecio de dados pessoais (artigo 10.°)

23. No texto de compromisso, o artigo sobre a protecdo de dados pessoais (artigo 10.°) é
complementado por uma disposicao sobre a finalidade do tratamento de dados pessoais nos
termos da diretiva (artigo 10.°, n.° 1). Além disso, esse artigo ¢ complementado por uma
referéncia a avaliacdo de impacto a realizar aquando da preparagao de um ato delegado que
conduza ao tratamento desses dados (n.° 2) e por uma referéncia a técnica de

pseudonimizacdo (n.° 3; ver também considerando 15).

Relatorios (artigo 17.°) e disposicoes finais

24. O artigo sobre a apresentacao de relatorios pelos Estados-Membros e pela Comissao
(artigo 17.°) € mantido no texto de compromisso. No entanto, a data do primeiro relatério
dos Estados-Membros (artigo 17.°, n.° 1) foi adiada para 18 meses apds a entrada em vigor
(em consonancia com o prazo de transposi¢do), o poder da Comissdo para estabelecer
indicadores de desempenho foi alterado e submetido a um procedimento de exame
(artigo 17.°,n.° 2), e o objetivo de simplificagdo das regras em matéria de apresentacao de
relatorios (artigo 17.°, n.° 3, e considerando 22-A) foi sublinhado. Uma delegacdo teria
preferido uma coincidéncia temporal entre a apresentagao de relatorios pelos Estados-

-Membros e o programa de trabalho de cinco em cinco anos.

Anexo I

25. O anexo I da proposta descreve os elementos a abranger pelas especificagdes no que diz
respeito aos dominios prioritarios de acdo a nivel da Unido. As alteragdes introduzidas pelo

compromisso a este anexo limitam-se a algumas clarificagdes.
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Anexo I1

26. No anexo II, que enumera os principios aplicaveis as especifica¢des e a implantagdo de STI,
o texto de compromisso esta no essencial em consonancia com as altera¢des propostas pela
Comissao (relativamente as alineas f), h), j) e m)). O texto faculta alguns esclarecimentos
sobre as alineas h) "promover a igualdade de acesso", j) "garantir a qualidade da
cronometria e do posicionamento" e m) "garantir a transparéncia e a confianga", e altera a
alinea 1) "respeitar a coeréncia" a fim de recordar, entre as normas da Unido a cumprir, o
principio da neutralidade tecnologica, tal como enquadrado pela Diretiva (UE) 2018/1972
que estabelece o Cddigo Europeu das Comunicagdes Eletronicas, para o qual remete
também o considerando 8-A alterado. A questdo da oportunidade de se acrescentar uma
referéncia ao principio da "neutralidade tecnologica" foi controversa no Grupo. O texto de
compromisso procura encontrar um equilibrio com base na proposta, mas salientando
expressamente a importancia deste principio, tal como enquadrado pelo Codigo Europeu das

Comunicagdes Eletronicas, aquando da elaboracao das especificagoes.

27. Na reunido do Comité de Representantes Permanentes de 18 de maio de 2022, os Estados-

-Membros confirmaram o seu apoio ao texto de compromisso da Presidéncia. Na sequéncia
do pedido de um grande nimero de delegacdes, que referiram as dificuldades
administrativas relacionadas com a transposi¢ao das disposicoes da diretiva a nivel nacional,
o prazo de transposicao foi alargado para 24 meses (artigo 2.° da proposta de alteragdo da
Diretiva STI). O Comité teve igualmente em conta uma proposta de alteracdo da descricao
do principio da "retrocompatibilidade" (alinea f) do anexo II) no sentido de salientar a
necessidade de justificar a sua aplicagao aquando da elaboracao das especificacdes dos STI;
duas delegacdes ndo se mostraram favoraveis a esta alteracao. O compromisso constante do

anexo ao presente relatorio tem em conta estes ajustamentos.
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28. Varias delegacdes manifestaram preocupacao quanto as escolhas a fazer numa fase posterior
sobre os ambitos geograficos e as datas para a disponibilizagdo de determinados dados e
servicos. As duvidas suscitadas estavam relacionadas com os investimentos necessarios, a
proporcionalidade face a densidade do trafego em determinados trogos rodoviarios, a

coordenag¢do administrativa ¢ a fiabilidade de determinados dados.

29. Nesta fase do processo, o representante da Comissdo mantém uma reserva processual sobre
todas as alteragdes a proposta da Comissdo. O representante da Comissao insistiu, em
especial, na estrutura inicial da proposta, que fixa as datas e os ambitos geograficos para a
disponibilizag¢ao de certos tipos de dados e a implantagdo de determinados servigos, com

possibilidade de os alterar através de um ato delegado.

IV. CONCLUSAO

30. A luz do que precede, convida-se o Conselho a definir uma orientago geral sobre a proposta
de diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho que altera a Diretiva 2010/40/UE que
estabelece um quadro para a implantagdo de sistemas de transporte inteligentes no transporte
rodovidrio, inclusive nas interfaces com outros modos de transporte, com base no

compromisso constante do anexo do presente relatorio.

9114/22 jp/HRL/sc 10
TREE.2.A PT



[...

ANEXO

Alteracoes a Diretiva STI

Considerando o seguinte:

(1

)

A Comunicacdo da Comissdo intitulada "Estratégia de Mobilidade Sustentavel e
Inteligente™ identifica a implanta¢do de sistemas de transporte inteligentes (STI) como uma
acdo-chave para alcangar uma mobilidade multimodal conectada e automatizada,
contribuindo assim para a transformacao do sistema europeu de transportes tendo em vista a
consecucdo do objetivo de uma mobilidade eficiente, segura, sustentavel, inteligente e
resiliente. Tal complementa as agdes anunciadas no ambito da iniciativa emblematica
relativa a ecologizacdo do transporte de mercadorias para promover a logistica multimodal.
A estratégia anunciou igualmente, para 2022, uma revisdo do Regulamento Delegado (UE)
2017/1926 relativo aos servigos de informagdo sobre viagens multimodais, a fim de incluir a
acessibilidade obrigatoria de conjuntos de dados dinamicos, bem como uma avaliagdo da
necessidade de medidas regulamentares em matéria de direitos e obrigagdes dos prestadores
de servigos digitais multimodais, juntamente com uma iniciativa em matéria de bilhética,

incluindo a bilhética ferroviaria.

A Estratégia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente corrobora o objetivo de aproximar de
zero o numero de mortes para todos os modos de transporte na Unido até 2050. Varias acdes
no ambito da Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho® contribuem para
a seguranga dos utentes da estrada, tais como o sistema eCall, os servi¢os de informagdes de
trafego relacionadas com a seguranga rodoviaria e as zonas de estacionamento seguras e

protegidas?.

10

COM(2020)789 final.

Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de julho de 2010, que
estabelece um quadro para a implantagdo de sistemas de transporte inteligentes no transporte
rodoviario, inclusive nas interfaces com outros modos de transporte (JO L 207 de 6.8.2010,
p. 1).

Certificadas em conformidade com o Regulamento Delegado (UE) .../... da Comissao,

de 7 de abril de 2022, que completa o Regulamento (CE) n.° 561/2006 do Parlamento
Europeu e do Conselho no respeitante ao estabelecimento de normas pormenorizadas
relativas ao nivel de servico e de seguranga das zonas de estacionamento seguras e
protegidas e aos procedimentos para a sua certificacao (C(2022) 2055 (final)).
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3)

4

)

(6)

O Pacto Ecolégico Europeu!!

salienta o papel cada vez mais importante da mobilidade
multimodal automatizada e conectada, juntamente com sistemas inteligentes de gestdo do
trafego possibilitados pela digitalizacao, e o objetivo de apoiar novos servigos de transporte
e mobilidade sustentdveis que possam reduzir o congestionamento € a poluicdo,

especialmente nas zonas urbanas.

A crescente necessidade de utilizar melhor os dados para tornar as cadeias de transporte
mais sustentaveis, eficientes e resilientes exige uma maior coordenag¢ao do quadro STI com
outras iniciativas destinadas a harmonizar e facilitar a partilha de dados nos setores da

mobilidade, dos transportes e da logistica numa perspetiva multimodal®?.

Tendo em conta a necessidade de digitalizar o transporte rodoviario, aumentar a seguranga
rodovidria e reduzir o congestionamento, a implantacdo e a utilizagdo de sistemas e servi¢os
de transporte inteligentes nas estradas deverdo continuar a ser desenvolvidas na rede

transeuropeia de transportes.

Em muitos Estados-Membros ja estdo a ser implantadas aplicagdes destes sistemas e
servigos no setor do transporte rodoviario. No entanto, apesar das melhorias registadas desde
a sua adocdo em 2010, a avaliagdo da Diretiva 2010/40/UE™ detetou deficiéncias
persistentes que conduziram a uma implantacdo fragmentada e descoordenada e a falta de

continuidade geografica dos servicos STI em toda a Unido e nas suas fronteiras externas.

11
12

13

Comunica¢ao da Comissao — Pacto Ecolégico Europeu, COM(2019) 640 final.

Tais como o espaco europeu comum de dados da mobilidade e suas componentes, o
Regulamento (UE) 2020/1056 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de julho

de 2020, relativo a informacdes eletronicas sobre o transporte de mercadorias (JO L 249

de 31.7.2020, p. 33) e o trabalho desenvolvido pelo Férum Digital de Transporte e Logistica
(Digital Transport and Logistics Forum — DTLF).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-
-plan-and-directive_en
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(7

(8)

No contexto da aplicagdo dos regulamentos delegados da Comissdo' que complementam a
Diretiva 2010/40/UE, os Estados-Membros estabeleceram pontos de acesso nacionais'®
(PAN). Os PAN organizam o acesso ¢ a reutilizagdo dos dados relacionados com os
transportes, a fim de apoiar a prestagao aos utilizadores finais de servicos STI de viagem e
de trafego interoperaveis a nivel da UE. Os PAN s3o uma componente importante do espaco
comum europeu de dados sobre a mobilidade no ambito da Estratégia Europeia para os

Dados'® e deverio ser utilizados, em especial, no que diz respeito a acessibilidade dos dados.

A fim de garantir uma implantacao coordenada e efetiva dos STI em toda a Unido, além das
especificagdes ja adotadas, deverdo ser elaboradas especificagdes, incluindo, se for caso
disso, normas, que estabelecam disposigdes e procedimentos mais pormenorizados. Antes de
adotar novas especificagdes ou de rever as ja existentes, a Comissdo deverad avaliar a sua
conformidade com certos principios definidos no anexo II. Em primeiro lugar, deverd ser
dada prioridade aos quatro grandes dominios do desenvolvimento e implantagdo dos STIL
Durante a execugao ulterior dos STI, deverdo ser tidas em conta as infraestruturas de STI
existentes implantadas num determinado Estado-Membro, em termos de progresso

tecnologico e de esfor¢o financeiro.

14

15

16

Regulamento Delegado (UE) n.° 885/2013 da Comissao, de 15 de maio de 2013, que
complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa aos STI
no respeitante a prestagao de servigos de informagdes sobre lugares de estacionamento
seguros e vigiados para camides e para veiculos comerciais (JO L 247 de 18.9.2013, p. 1);
Regulamento Delegado (UE) n.° 886/2013 da Comissao, de 15 de maio de 2013, que
complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho no respeitante
aos dados e procedimentos para a prestacdo, se possivel, de informag¢des minimas universais
sobre o trafego relacionadas com a seguranca rodoviaria, gratuitas para os utilizadores (JO L
247 de 18.9.2013, p. 6);

Regulamento Delegado (UE) 2015/962 da Comissao, de 18 de dezembro de 2014, que
complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho no respeitante a
prestagdo de servigos de informacao de trafego em tempo real a escala da UE (JO L 157

de 23.6.2015, p. 21);

e Regulamento Delegado (UE) 2017/1926 da Comissao, de 31 de maio de 2017, que
complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho no que diz
respeito a prestacao de servicos de informacao de viagens multimodais a escala da UE (JO L
272 de 21.10.2017, p. 1).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-
-plan-and-directive/national-access-points_en

COM(2020) 66 final.
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(8-A) Devera garantir-se, em especial para os STI-C, que os requisitos aplicaveis aos sistemas STI

ndo imponham a utilizacdo de um determinado tipo de tecnologia nem discriminem a favor
da sua utilizagdo, em consonancia com o principio da neutralidade tecnologica estabelecido
na Diretiva (UE) 2018/1972'7. Se puderem ser utilizadas tecnologias STI-C
complementares, fidveis e testadas em condigdes reais, deverdo ser permitidas aplicacdes

coexistentes.

) As especificagdes deverdo ter em conta e basear-se na experiéncia € nos resultados ja
obtidos no dominio dos STI, dos sistemas de transporte inteligentes cooperativos (STI-C) e
da mobilidade cooperativa, conectada e automatizada (MCCA), nomeadamente no contexto
das plataformas STI-C!'® e MCCA?', do Forum Europeu para a Mobilidade Multimodal dos
Passageiros?® ¢ da Plataforma Europeia de Implementagdo do eCall?!.

(10)  As especificacdes deverao promover a inovagdao. A maior disponibilidade de dados devera,
por exemplo, conduzir ao desenvolvimento de novos servicos STI e, inversamente, a
inovacdo devera identificar as necessidades de especificagdes futuras. Antes de serem
implantadas, as novas tecnologias, em especial para os STI-C, deverdo ser testadas em
condicdes reais de trafego rodovidrio de modo a comprovar que constituem um servigo
fiavel. A parceria europeia para a mobilidade cooperativa, conectada e automatizada no
ambito do Horizonte Europa devera apoiar o desenvolvimento e a testagem da proxima vaga
de servigos STI-C, contribuindo para a integracdo de veiculos altamente automatizados nos
novos servicos de mobilidade multimodal.

17 Diretiva (UE) 2018/1972 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro
de 2018, que estabelece o Codigo Europeu das Comunicagdes Eletronicas (JO L 321
de 17.12.2018, p. 36).

18 Codigo E03188 no Registo dos Grupos de Peritos da Comissao e Outras Entidades
Semelhantes.

19 Codigo E03657 no Registo dos Grupos de Peritos da Comissao e Outras Entidades
Semelhantes.

20 Codigo E03826 no Registo dos Grupos de Peritos da Comissao e Outras Entidades
Semelhantes.

A Codigo E02481 no Registo dos Grupos de Peritos da Comissao e Outras Entidades
Semelhantes.
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(1)

Os STI-C utilizam tecnologias que permitem aos veiculos rodoviarios comunicar entre si e
com as infraestruturas rodoviarias, incluindo os sinais de transito. Os servicos STI-C sao
uma categoria de servigos STI baseada numa rede aberta, que permite a existéncia de uma
relacdo "de muitos para muitos" ou "de par para par" entre estagcdes STI-C. Isto significa que
todas as estagdes STI-C deverdo proceder ao intercdmbio seguro reciproco de mensagens,
nao devendo limitar-se ao intercAmbio de mensagens com estagdes predefinidas. A maioria
dos servigos exige a garantia da autenticidade e integridade das mensagens STI-C que
contém informagdes como a posicdo, a velocidade e o rumo. Por conseguinte, devera ser
criado um modelo comum europeu de confiangca STI-C para estabelecer uma relagdo de
confianga entre todas as estagdes STI-C, independentemente das tecnologias de
comunicacdo utilizadas. Esse modelo de confianca devera ser implementado através da
adogdo de uma politica relativa a utilizacdo de uma infraestrutura de chave publica (ICP). O
nivel mais elevado dessa ICP devera ser a lista de confianga europeia dos certificados,
constituida pelas entradas de todas as autoridades de certificagdo de raiz de confianca na
Europa. A fim de assegurar o bom funcionamento desse modelo de confianga STI-C,
determinadas tarefas deverdo ser realizadas a nivel central. A Comissdo deverd assegurar
que essas tarefas essenciais sejam executadas, em especial no que diz respeito as fungdes 1)
da autoridade responsavel pela politica de certificacio de STI-C na gestdo da politica de
certificagdo e da autorizagdo de infraestruturas de chaves publicas, i1) do gestor da lista de
confianga na cria¢do e atualizagdo da lista de confianca europeia dos certificados (ECTL) e,
para uma atividade regular, na comunicacdo de informagdes a autoridade responsavel pela
politica de certificagdo de STI-C no que diz respeito ao funcionamento seguro global do
modelo de confianca STI-C, e iii) do ponto de contacto STI-C no tratamento de todas as
comunicagdes com os gestores da autoridade de certificacdo de raiz e na publicacdo do
certificado de chave publica do gestor da lista de confianca e da ECTL. Atualmente, a
Comissdo também assegura o papel de autoridade europeia de certificacao de raiz, que pode
manter, se for caso disso, por exemplo, para apoiar os planos de migra¢do caso esteja

comprometido o desempenho de outra autoridade de certificagdo de raiz.
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(12)

A maioria das agdes ao abrigo da Diretiva 2010/40/UE, com exce¢do do eCall, centrou-se na
adogdo de especificagdes para assegurar a interoperabilidade e a acessibilidade dos dados ja
disponiveis em formato digital legivel por maquina e na implantagao de servigos STI, mas
ndo impOs quaisquer obrigacdes as partes interessadas no sentido de disponibilizarem esses
dados nesse formato ou de implantarem servigos especificos. A utilizagdo de uma série de
servicos STI generalizou-se: por exemplo, a detegdo de incidentes de modo a permitir a
prestacao de servigos de informacgdes de trafego relacionadas com a seguranga rodoviaria, ou
os dados relativos a outros dominios prioritarios identificados na presente diretiva, como,
por exemplo, as regras de transito, que apoiam servicos importantes, como os limites de
velocidade, para apoiar os veiculos equipados com um sistema inteligente de adaptagao da
velocidade nos termos do Regulamento (UE) 2019/2144 do Parlamento Europeu e do
Conselho?2. A presta¢do obrigatoria de certos servigos de STI e de certos dados num formato
digital legivel por maquina ¢ considerada necessaria para garantir a disponibilidade continua
desses dados e a continuidade da prestacdo desses servigos em toda a Unido. Implica que as
informagdes subjacentes que devem ser refletidas nos dados legiveis por maquina ja
existem, independentemente do formato ou do suporte em que sdo apresentadas. Os tipos de
dados e os servigos cujo fornecimento devera ser tornado obrigatério por for¢a da presente
diretiva deverdo ser identificados com base nas especificacdes adotadas pela Comissdo por
meio de atos delegados que complementam a Diretiva 2010/40/UE, em especial os
Regulamentos Delegados (UE) 2022/670%3, (UE) n.° 885/2013, (UE) n.° 886/2013 ¢ (UE)

2017/1926 da Comissao, e refletir os tipos de dados e os servigos ai definidos.

(12-A) Por uma questdo de continuidade, ¢ necessario que os tipos de dados e os servigos cujo

fornecimento deverd ser tornado obrigatorio por forca da presente diretiva estejam
disponiveis num ambito geografico concreto. Para determinar esse ambito, deverd ser
seguida uma abordagem gradual e proporcionada, baseada na experiéncia e nos resultados ja

obtidos e que forem obtidos durante a expansao.

22

23

Regulamento (UE) 2019/2144 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de novembro
de 2019, relativo aos requisitos de homologacao de veiculos a motor e seus reboques e dos
sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que se refere a
sua seguranca geral e a protecdo dos ocupantes dos veiculos e dos utentes da estrada
vulneraveis, que altera o Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do
Conselho e revoga os Regulamentos (CE) n.° 78/2009, (CE) n.° 79/2009 e (CE) n.° 661/2009
do Parlamento Europeu e do Conselho e os Regulamentos (CE) n.° 631/2009, (UE)

n.° 406/2010, (UE) n.° 672/2010, (UE) n.° 1003/2010, (UE) n.° 1005/2010, (UE)

n.° 1008/2010, (UE) n.° 1009/2010, (UE) n.° 19/2011, (UE) n.° 109/2011, (UE)

n.° 458/2011, (UE) n.° 65/2012, (UE) n.° 130/2012, (UE) n.° 347/2012, (UE) n.® 351/2012,
(UE) n.° 1230/2012, e (UE) 2015/166 da Comissao (JO L 325 de 16.12.2019, p. 1).
Regulamento Delegado (UE) 2022/670 da Comissao, de 2 de fevereiro de 2022, que
complementa a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho no respeitante a
prestacao de servicos de informacao de trafego em tempo real a escala da UE (JO L 122

de 25.4.2022, p. 1).

9114/22 jp/HRL/sc 16
ANEXO TREE.2.A PT



(13)

(14)

O estudo de 2020 intitulado "Mapping accessible transport for persons with reduced
mobility**" [Mapeamento do transporte acessivel para pessoas com mobilidade reduzida]
mostra que a falta de dados suficientes sobre as caracteristicas de acessibilidade impede
atualmente um planeamento fidvel das viagens quando se utilizam aspetos de acessibilidade
como variaveis de pesquisa. Para melhorar ainda mais a acessibilidade do sistema de
transportes e facilitar as deslocagdes das pessoas com deficiéncia e das pessoas com
mobilidade reduzida, os servicos digitais de mobilidade multimodal exigem a

disponibilidade de dados sobre os nds de acesso e as suas caracteristicas de acessibilidade.

A maior integracdo dos STI e dos sistemas avangados de assisténcia ao condutor, ou dos
sistemas de veiculos e infraestruturas em geral, implica que esses sistemas dependerdo cada
vez mais das informagdes que fornecem entre si. E em especial o que acontece relativamente
aos STI-C. Essa dependéncia aumentara com niveis mais elevados de automatizagdo.
Espera-se que estes niveis mais elevados de automatizagdo utilizem a comunicagdo entre os
veiculos e as infraestruturas para organizar manobras e facilitar os fluxos de trafego,
contribuindo também para uma maior sustentabilidade dos transportes. O comprometimento
da integridade dos servigos STI podera, assim, ter um forte impacto na seguranga rodovidria,
por exemplo quando uma informacdo intencionalmente falsa sobre um perigo induz os
veiculos a realizarem manobras que colocam os utentes da estrada em risco, ¢ podera ter
repercussdes no sistema de transportes da Unido. A fim de assegurar condi¢des uniformes
para a execugdo da presente diretiva, deverdo ser atribuidas competéncias de execucao a
Comissdo em situagdes em que a integridade dos servigos STI esteja comprometida e em
que seja urgentemente necessaria uma intervencdo a nivel da Unido para garantir o
funcionamento seguro e adequado do sistema de transportes da Unido ou a seguranca
rodoviaria, a fim de adotar contramedidas para combater as causas e as consequéncias dessa
situacdo. Essas medidas deverdo ser tomadas o mais rapidamente possivel e ser
imediatamente aplicaveis._No entanto, na preparacdo das referidas contramedidas, a
Comissao deverd envidar todos os esforgos possiveis para consultar os peritos dos Estados-
-Membros. Essas competéncias deverdo ser exercidas nos termos do Regulamento (UE)
n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho?. Tendo em conta a necessidade de
assegurar a continuidade dos transportes, ¢ conveniente prorrogar a validade dessa medida
para além de seis meses, recorrendo a possibilidade prevista no artigo 8.°, n.°2, do
Regulamento (UE) n.° 182/2011. Essas contramedidas deverdo cessar logo que seja aplicada

uma solucdo alternativa ou a situagdo de emergéncia tenha sido resolvida.

24

25

https://op.europa.eu/pt/publication-detail/-/publication/dfa0c844-3b5f-11eb-b27b-
-0laa75ed71al

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro
de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de

controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucao pela Comissao
(JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(15)

(17)

Qualquer tratamento de dados pessoais ao abrigo da presente diretiva, como o tratamento de
dados de localizagao sempre que permita identificar, direta ou indiretamente, uma pessoa,
devera ser efetuado em conformidade com o direito da Unido sobre a protecao dos dados
pessoais ¢ da privacidade, em particular o Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento
Europeu e do Conselho®® e a Diretiva 2002/58/CE do Parlamento Europeu e do Conselho?”.
Em conformidade com o artigo 6. do Regulamento (UE) 2016/679, a presente diretiva
devera especificar a finalidade para a qual os dados pessoais podem ser tratados ao abrigo da
presente diretiva.

Sempre que impliquem o tratamento de dados pessoais, as especificagdes a desenvolver ao
abrigo da presente diretiva deverao prever garantias adequadas e apropriadas em matéria de
protecao de dados pessoais, em consonancia com os requisitos do Regulamento (UE)
2016/679 e da Diretiva 2002/58/CE, nomeadamente no que diz respeito a duragdo maxima
do armazenamento de dados, & anonimizagdo ou a pseudonimizagdo dos dados. Em especial,
sem prejuizo de qualquer requisito especifico estabelecido no direito da Unido no que
respeita a utilizagdo de dados andénimos ou pseudonimizados, sempre que seja possivel
alcangar da mesma forma os objetivos visados, a anonimizagdo ou a pseudonimizagio,
enquanto técnicas de reforco da privacidade das pessoas, deverdo ser incentivadas, em
consonancia com o principio da protecdo de dados desde a concecdo. Além disso, deverao
ser estabelecidas salvaguardas, em especial contra a utilizacdo abusiva, incluindo o acesso
ilegal, a alteracdo ou a perda, nessas especificagdes ou no direito nacional, consoante o caso,
em conformidade com os requisitos do Regulamento (UE) 2016/679 e da Diretiva
2002/58/CE.

A Diretiva 2001/95/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a seguranca geral dos
produtos?® aplica-se aos produtos para os quais a legislagdo setorial ndo prevé disposi¢des
mais especificas com o mesmo objetivo de seguranca, bem como quando os requisitos de
seguranca impostos por uma legislacdo setorial ndo abrangem os aspetos e os riscos ou a

categoria de riscos abrangidos pela referida diretiva (a chamada "rede de seguranca").

26

27

28

Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016,
relativo a protecao das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados
pessoais e a livre circulacdo desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE (Regulamento
Geral sobre a Protecao de Dados) (JO L 119 de 4.5.2016, p. 1).

Diretiva 2002/58/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de julho de 2002, relativa
ao tratamento de dados pessoais e a protecao da privacidade no setor das comunicagdes
eletronicas (Diretiva relativa a privacidade e as comunicagdes eletronicas) (JO L 201

de 31.7.2002, p. 37).

Diretiva 2001/95/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de dezembro de 2001,
relativa a seguranca geral dos produtos (JO L 11 de 15.1.2002, p. 4).
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(18)

Se for necessario proceder a uma avaliacdo da conformidade, as especificacdes deverdo
incluir disposi¢des pormenorizadas que estabelecam o procedimento por que se devem reger
as avaliagdes da conformidade ou da aptidao para a utilizagao de componentes. No que diz
respeito a determinados servigos STI e, em especial, aos servicos STI-C, o cumprimento
sistematico de determinados requisitos e a interoperabilidade sdo essenciais para garantir a
seguranca ¢ o bom funcionamento do sistema. Por conseguinte, sempre que necessario, as
especificagdes que estabelecem requisitos para os produtos deverdo também estabelecer
procedimentos relacionados com a fiscalizagdo do mercado, incluindo uma clusula de
salvaguarda. Essas disposi¢des deverdo basear-se na Decisdo n.° 768/2008/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho?®, nomeadamente no que se refere aos modulos
referentes as diversas fases dos procedimentos de avaliagdo da conformidade e de
fiscalizagdo do mercado. O Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do
Conselho®® estabelece um quadro para a homologacdo e a fiscalizagio do mercado dos
veiculos a motor e das suas pecas ou equipamentos conexos, € os Regulamentos (UE)
n.° 167/20133! ¢ (UE) n.° 168/20133% do Parlamento Europeu e do Conselho estabelecem
regras para a homologacdo dos veiculos a motor de duas ou trés rodas e dos quadriciclos,
bem como dos tratores agricolas ou florestais e das suas pecas ou equipamentos conexos.
Por conseguinte, seria redundante prever uma avaliagdo da conformidade dos equipamentos
e aplicacdes abrangidos pelo ambito de aplicacdo desses atos legislativos. Contudo, esses
atos legislativos relativos a homologagdo de veiculos aplicam-se aos equipamentos STI
instalados em veiculos, mas ndo aos equipamentos e programas STI de infraestruturas
rodoviarias externas, que deverdo ser abrangidos pelo ambito de aplicagdo da presente
diretiva. Neste ultimo caso, as especificacdes poderdo prever procedimentos de avaliagdao da
conformidade e de fiscalizacdo do mercado. Esses procedimentos deverdao ser limitados ao
estritamente necessario em cada caso individual e visar, se for caso disso, uma abordagem

sistematica das regras relativas a designagdo dos organismos de avaliagdo da conformidade e

29

30

31

32

Decisdo n.° 768/2008/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de julho de 2008,
relativa a um quadro comum para a comercializagdo de produtos, € que revoga a Decisao
93/465/CEE (JO L 218 de 13.8.2008, p. 82).

Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018,
relativo a homologacao e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, €
dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que altera os
Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L
151 de 14.6.2018, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de fevereiro

de 2013, relativo a homologagao e fiscalizagao do mercado de tratores agricolas e florestais
(JOL 60 de 2.3.2013, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro

de 2013, relativo a homologacao e fiscalizagdo do mercado dos veiculos de duas ou trés
rodas e dos quadriciclos (JO L 60 de 2.3.2013, p. 52).
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(19)

(20)

21

dos procedimentos aplicaveis, em especial no que diz respeito as aplicacdes e servigos

transfronteirigos.

Sempre que a implantacao e a utilizagao de equipamento e software STI incluam sistemas de
inteligéncia artificial, deverdo ser tidas em conta as disposi¢des pertinentes do futuro

Regulamento Inteligéncia Artificial3.

No que respeita as aplicacdes e servicos STI que exigem servigos de cronometria e
posicionamento precisos ¢ fiaveis, deverdo ser utilizadas infraestruturas de satélite ou
quaisquer outras tecnologias que permitam um nivel equivalente de precisdo. Deverdo ser
exploradas sinergias entre os setores dos transportes e do espaco da Unido para promover
uma utilizagdo mais ampla de novas tecnologias capazes de dar resposta a necessidade de
servigos de cronometria e posicionamento precisos e garantidos. O Programa Espacial da
Unido, criado ao abrigo do Regulamento (UE) 2021/696 do Parlamento Europeu e do
Conselho*, fornece dados, informagdes e servigos relacionados com o espago de elevada
qualidade, atualizados e seguros através do Galileo, do Servico Europeu Complementar

Geoestacionario de Navegacao (EGNOS) e dos sistemas Copernicus.

A prestagdo de servigos de cronometria e posicionamento seguros e fidveis ¢ um elemento
essencial do funcionamento eficaz das aplicacdes e servigcos STI. Por conseguinte, ¢
conveniente assegurar a sua compatibilidade com o mecanismo de autenticagdo previsto
pelo programa Galileo, a fim de atenuar os ataques de mistificacdo ("spoofing") do sinal dos

sistemas mundiais de navegacao por satélite (GNSS).

33

34

Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece regras
harmonizadas em matéria de inteligéncia artificial (Regulamento Inteligéncia Artificial) e
altera determinados atos legislativos da Unido [COM(2021) 206 final].

Regulamento (UE) 2021/696 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 28 de abril de 2021,
que cria o Programa Espacial da Unido e a Agéncia da Unido Europeia para o Programa
Espacial (JO L 170 de 12.5.2021, p. 69).
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(22)

Os Estados-Membros e outras partes interessadas pertinentes, incluindo outros grupos de
peritos e comités da Comissao que tratem dos aspetos digitais dos transportes, deverao ser
consultados para a elaboracdo dos programas de trabalho adotados pela Comissao ao abrigo
da Diretiva 2010/40/UE.

(22-A) As regras em matéria de apresentacdo de relatorios deverdo ser simplificadas e permitir

(23)

(24)

realizar mais facilmente uma analise comparativa. Por conseguinte, as varias obrigagdes
existentes em matéria de apresentacdo de relatorios deverdo ser substituidas pela
apresentacao, de trés em trés anos, de um unico relatério por Estado-Membro que abranja a
aplicag¢do da diretiva e de todos os atos delegados e de execucdo, devendo ser estabelecido
um modelo comum que inclua determinados indicadores-chave de desempenho. Com base
na experiéncia adquirida com a utilizacdo de indicadores-chave de desempenho voluntarios
nos relatorios, a Comissdao deverd poder selecionar alguns desses indicadores a fim de os

incluir no modelo harmonizado.

A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execucdo da presente diretiva, deverdo ser
atribuidas competéncias de execu¢do a Comissao no que diz respeito a adocao e atualizacao
dos programas de trabalho, a fixacdo das coberturas geograficas e respetivos prazos para a
implantacdo, pelos Estados-Membros, dos tipos de dados e dos servigos STI obrigatorios,
bem como a ado¢ao do modelo para os relatérios a apresentar pelos Estados-Membros.
Essas competéncias deverdo ser exercidas nos termos do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do

Parlamento Europeu e do Conselho3S.

A fim de alcangar os objetivos da presente diretiva, o poder de adotar atos nos termos do
artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia devera ser delegado na
Comissao para alterar a lista dos tipos de dados cuja disponibilidade os Estados-Membros
devem assegurar e para alterar a lista de servigos STI cuja implantacdo os Estados-Membros
devem igualmente assegurar, por um periodo de cinco anos a contar da data de entrada em
vigor da presente diretiva. Esse periodo devera ser tacitamente prorrogado por periodos de
igual duracdo, salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho se opuserem a essa
prorrogagdo. E particularmente importante que a Comissdo proceda as consultas adequadas
durante os trabalhos preparatdrios, inclusive ao nivel de peritos e com as partes interessadas,

e que essas consultas sejam conduzidas de acordo com os principios estabelecidos no

35

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro
de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de
controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execucao pela Comissao
(JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).
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(25)

(26)

27)

Acordo Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor®®. Em particular, a
fim de assegurar a igualdade de participacao na preparacao dos atos delegados, o Parlamento
Europeu e o Conselho recebem todos os documentos ao mesmo tempo que os peritos dos
Estados-Membros, ¢ os respetivos peritos tém sistematicamente acesso as reunides dos

grupos de peritos da Comissdo que tratem da preparacao dos atos delegados.

A fim de garantir uma abordagem coordenada, a Comissao deverd assegurar a coeréncia
entre as atividades do Comité criado pela presente diretiva e dos comités criados pelos
Regulamentos (UE) n.° 165/2014%7, (UE) 2019/123938, (UE) 2020/1056* ¢ (UE) 2018/858
do Parlamento Europeu e do Conselho, e pelas Diretivas 2007/2/CE*® ¢ (UE) 2019/520* do

Parlamento Europeu e do Conselho.

Atendendo a que o objetivo da presente diretiva, a saber, assegurar a implantagdo
coordenada e coerente de sistemas de transporte inteligentes interoperaveis na Unido, ndo
pode ser suficientemente alcangado pelos Estados-Membros e/ou pelo setor privado mas
pode, devido a dimensao e aos efeitos da agdo, ser mais bem alcan¢ado ao nivel da Unido, a
Unido pode tomar medidas, em conformidade com o principio da subsidiariedade
consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio
da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, a presente diretiva ndo excede o

necessario para alcangar esse objetivo.

De acordo com a declaracdo politica conjunta dos Estados-Membros e da Comissao,

de 28 de setembro de 2011, sobre os documentos explicativos*?, os Estados-Membros

36

37

38

39

40

41

42

Acordo interinstitucional entre o Parlamento Europeu, o Conselho da Unido Europeia e a
Comissao Europeia sobre legislar melhor (JO L 123 de 12.5.2016, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de fevereiro
de 2014, relativo a utilizagao de tacdgrafos nos transportes rodoviarios (JO L 60

de 28.2.2014, p. 1).

Regulamento (UE) 2019/1239 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho

de 2019, que estabelece um ambiente europeu de plataforma tnica para o setor maritimo e
que revoga a Diretiva 2010/65/UE (JO L 198 de 25.7.2019, p. 64).

Regulamento (UE) 2020/1056 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de julho

de 2020, relativo a informagdes eletronicas sobre o transporte de mercadorias (JO L 249

de 31.7.2020, p. 33).

Diretiva 2007/2/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de marco de 2007, que
estabelece uma infraestrutura de informagao geografica na Comunidade Europeia (Inspire)
(JOL 108 de 25.4.2007, p. 1).

Diretiva (UE) 2019/520 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de margo de 2019,
relativa a interoperabilidade dos sistemas eletrénicos de portagem rodoviaria e que facilita o
intercambio transfronteirico de informacdes sobre o ndo pagamento de taxas rodoviarias na
Unido (JO L 91 de 29.3.2019, p. 45).

JO C369de 17.12.2011, p. 14.
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assumiram o compromisso de fazer acompanhar a notificagdo das suas medidas de
transposi¢do, nos casos em que tal se justifique, de um ou mais documentos que expliquem a
relacdo entre os componentes de uma diretiva e as partes correspondentes dos instrumentos
nacionais de transposi¢do. Em relagdo a presente diretiva, o legislador considera que a

transmissdo desses documentos se justifica.

(28) A Autoridade Europeia para a Prote¢ao de Dados foi consultada nos termos do artigo 42.°,
n.° 1, do Regulamento (UE) 2018/1725 do Parlamento Europeu e do Conselho*? e emitiu

parecer em 2 de margo de 2022,

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:
Artigo 1.°
Alteracoes da Diretiva 2010/40/UE
A Diretiva 2010/40/UE ¢ alterada do seguinte modo:

1) No artigo 1. °, € inserido o seguinte n.° 2-A:

"2-A. A presente diretiva prevé a disponibilidade de dados e a implantagdo de servigos STI

nos dominios prioritarios referidos no artigo 2.°, tal como especificado nos anexos Ill e IV.";

2) No artigo 2.°, o n.° 1 passa a ter a seguinte redacao:

"1. Para efeitos da presente diretiva, sdo prioritarios para a elaboragdo e utilizagdo de

especificagdes e normas os seguintes dominios:
a) . Servicos STI de informac¢ao e mobilidade;
b) II. Servicos STI de gestdo das viagens, dos transportes e do trafego;
c¢) II. Servicos STI de protecdo e seguranca rodovidria;

d) IV. Servigos STI para uma mobilidade cooperativa, conectada e automatizada.";

43 Regulamento (UE) 2018/1725 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro
de 2018, relativo a protecdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de
dados pessoais pelas instituigdes e pelos orgaos e organismos da Unido e a livre circulacao
desses dados, e que revoga o Regulamento (CE) n.° 45/2001 e a Decisdo n.° 1247/2002/CE
(JOL 295 de21.11.2018, p. 39).
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3)

O artigo 4.° ¢ alterado do seguinte modo:

-a) O ponto 4 passa a ter a seguinte redacao:

"4. Servigo STI", o fornecimento de uma aplicacdo STI num quadro organizacional e
operacional bem definido, com o objetivo de contribuir para a seguranga dos utilizadores, para
a eficiéncia, para a mobilidade sustentavel, para o conforto e/ou para facilitar ou apoiar as

operagoes de transporte e viagens;";

a) O ponto 18 passa a ter a seguinte redacao:

"18. "Norma", uma norma tal como definida no artigo 2.°, ponto 1, do Regulamento (UE)

n.° 1025/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho*;

* Regulamento (UE) n.° 1025/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de outubro
de 2012, relativo a normalizacdo europeia, que altera as Diretivas 89/686/CEE e 93/15/CEE
do Conselho ¢ as Diretivas 94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/CE, 97/23/CE, 98/34/CE, 2004/22/CE,
2007/23/CE, 2009/23/CE e 2009/105/CE do Parlamento Europeu e do Conselho e revoga a
Decisao 87/95/CEE do Conselho e a Decisao n.° 1673/2006/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho (JO L 316 de 14.11.2012, p. 12).";

b)  Sao aditados os pontos 19 a 24:

"19. "Sistemas de transporte inteligentes cooperativos" ou "STI-C", sistemas de transporte
inteligentes que permitem aos utilizadores dos STI interagir e coordenar-se gragas ao
intercambio de mensagens seguras e fidveis sem qualquer conhecimento prévio uns dos

outros;
20. "Servigo STI-C", um servigo STI prestado através de STI-C;

21. "Disponibilidade de dados", a existéncia de dados num formato digital legivel por

maquina;
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22. "Ponto de acesso nacional (PAN)", uma interface digital criada por um Estado-Membro
que constitui um ponto Unico de acesso aos dados, tal como definido nas especificacdes

adotadas nos termos do artigo 6.°;

23. "Acessibilidade dos dados", a possibilidade de solicitar e obter dados num formato

digital legivel por maquina;

24. "Servigo digital de mobilidade multimodal", um servi¢o que fornece informagdes sobre
o trafego e os dados de viagem, tais como a localizagao das infraestruturas de transporte, os
horéarios, a disponibilidade ou as tarifas para mais do que um modo de transporte, € que pode

incluir caracteristicas que permitam efetuar reservas e pagamentos ou emitir bilhetes.";

3-A)  E inserido o seguinte artigo:

"Artigo 4.-A
Programa de trabalho*

1. Até [data de entrada em vigor + 12 meses], a Comissdo, apos consulta das partes
interessadas e por meio de um ato de execugdo, adota um programa de trabalho. O referido
ato de execugdo ¢ adotado pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 15.°, n.°4. O

programa de trabalho deve incluir pelo menos os seguintes elementos:

a) Objetivos e datas para a sua execucao relativamente a cada ano, com indicagdo das
tarefas para as quais deverao ser elaboradas especificagcdes em conformidade com o

artigo 6.

b) Tipos de dados e servigos STI para os quais a Comissdo pode adotar atos delegados

nos termos do artigo 7.°, n.°s 1 e 2.

4 0O texto foi parcialmente transferido do artigo 17.°, n.° 5, da proposta.
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4)

2. Antes de cada prorrogacao subsequente de cinco anos do poder de adotar atos delegados
nos termos do artigo 12.°, n.° 2, a Comissao emite, por meio de atos de execu¢ao, um novo
programa de trabalho que inclua, pelo menos, os elementos referidos no n.° 1, alineas a) e b).
Os referidos atos de execugdo sao adotados pelo procedimento de exame a que se refere o

artigo 15.°, n.° 4.";

O artigo 5.° passa a ter a seguinte redagao:

"Artigo 5.°

Aplicacao das especificacoes a implantacao dos STI

1. Os Estados-Membros tomam as medidas necessarias para assegurar que as especificagdes
aprovadas pela Comissao nos termos do artigo 6.° sejam aplicadas as aplicagdes e servigos
STI, aquando da sua implantacdo, em conformidade com os principios constantes do anexo IL.
Tal ndo prejudica o direito de cada Estado-Membro de decidir da implantacdo dessas

aplicagoes e servigos no seu territorio. Este direito ndo prejudica o disposto no artigo 6.°-A.

2. Se for caso disso, os Estados-Membros cooperam nos dominios prioritarios, caso nao

tenham sido aprovadas especificagdes relativas a esses dominios prioritarios.

3. Os Estados-Membros cooperam igualmente, por exemplo, através de projetos de
coordenagdo apoiados pela UE e se necessario com as partes interessadas pertinentes, sobre os
aspetos operacionais da aplicacao das especificagdes adotadas pela Comissao, tais como
normas e perfis harmonizados da UE, defini¢des comuns, metadados comuns, requisitos de
qualidade comuns e aspetos relacionados com a interoperabilidade das arquiteturas dos PAN,
condi¢des comuns de intercambio de dados, bem como atividades comuns de formacgao e
sensibilizacdo. No que diz respeito aos requisitos aplicaveis aos fornecedores de dados,
utilizadores de dados e prestadores de servigos STI estabelecidos nas especificagdes, 0s
Estados-Membros cooperam ainda, se for caso disso, nas praticas de avaliagdo do
cumprimento desses requisitos € no desenvolvimento de mecanismos de controlo do

cumprimento.";
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5)

O artigo 6.° ¢ alterado do seguinte modo:
a)  On.°5 passa a ter a seguinte redagao:

"5. Sem prejuizo dos procedimentos previstos na Diretiva (UE) 2015/1535 do Parlamento

Europeu e do Conselho*, as especifica¢des fixam, se for caso disso, as condi¢des em que os
Estados-Membros podem, apds notificarem a Comissao, estabelecer regras adicionais para a
prestagdo de servigos STI na totalidade ou em parte do seu territorio, desde que essas regras

ndo constituam um entrave a interoperabilidade.";

b) O n.°6 passa a ter a seguinte redacao:
"6. As especificacOes baseiam-se, se adequado, numa das normas a que se refere o artigo 8.°

As especificagdes devem incluir regras para a defini¢cdo de parametros relacionados com a
qualidade e a aptidao para a utilizagdo. Conforme adequado e, em especial, sempre que tal se
justifique no interesse da seguranca e da interoperabilidade, as especifica¢des devem incluir
regras sobre a avaliacdo da conformidade e a fiscalizagdo do mercado, incluindo uma cldusula

de salvaguarda, em conformidade com a Decisao n.® 768/2008/CE.

Os Estados-Membros podem designar um ou varios organismos competentes para efetuar a
avaliacdo do cumprimento dos requisitos estabelecidos nas especificacdes, sob reserva de

quaisquer regras especificas de avaliacdo nelas estabelecidas.

As especificacdes devem respeitar os principios estabelecidos no anexo II.";
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6)

¢) E inserido o seguinte n.° §:

"8. A Comissao adota as especificacdes a que se refere o presente artigo por meio de atos

delegados nos termos do artigo 12.°. Para cada uma das a¢des prioritarias, ¢ adotado um ato

delegado distinto, que nio pode abranger mais do que um dominio prioritario."4®

* Diretiva (UE) 2015/1535 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de setembro de 2015,
relativa a um procedimento de informagao no dominio das regulamentagdes técnicas e das

regras relativas aos servicos da sociedade da informagao (JO L 241 de 17.9.2015, p. 1).";

E inserido o seguinte artigo 6.°-A:

"Artigo 6.°-A
Disponibilidade de dados e implantacio de servigos STI

1. Os Estados-Membros asseguram que, para cada tipo de dados constante do anexo III, caso
as informacdes subjacentes ja existam, os dados estejam disponiveis para a cobertura
geogréafica relativa a esse tipo de dados o mais cedo possivel e, o mais tardar, na data

correspondente estabelecida nos atos de execucdo a que se refere o n.° 3.
Os Estados-Membros asseguram a acessibilidade desses dados nos PAN até a mesma data.

2. Os Estados-Membros asseguram que os servigos STI especificados no anexo IV sejam
implantados para a cobertura geografica, o mais tardar, na data correspondente estabelecida

nos atos de execugdo a que se refere o n.° 3.

45 Nota: Este n.° 8 contém parcialmente o contetido do artigo 7.°, n.% 1 e 2, da diretiva atual.
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3. A Comissao especifica, por meios de atos de execugdo adotados nos termos do artigo 15.°,

n.°4:

a) A cobertura geografica relativa aos tipos de dados enumerados no anexo III e os prazos de

aplicacao;

b) A cobertura geografica relativa aos servigos STI enumerados no anexo IV e os prazos de

aplicagdo.

Aquando da adogdo desses atos de execugao, a Comissao tem em conta o risco de ingeréncia
nos dados pessoais, bem como os custos € 0s recursos humanos necessarios para
disponibilizar os dados pertinentes e implantar os servigos em causa com um nivel de
qualidade suficiente, a fim de assegurar que esses custos e recursos, em especial os incorridos
pelas autoridades publicas, sejam reduzidos ao minimo. A Comissdo tem igualmente em conta
os custos e os encargos administrativos para os operadores privados que possam ser
necessarios para fornecer os dados e os servigos. Caso o aditamento de tipos de dados ou de
servigos aos anexos III e IV tenha sido objeto de uma anélise custos-beneficios e de uma
avaliagdo de impacto nos termos do artigo 7.°, n.°s 1 ou 2, a Comissao pode também utilizar

os resultados dessa analise e dessa avaliagao de impacto nas suas consideragdes.";
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7) O artigo 7.° passa a ter a seguinte redagao:

"Artigo 7.°
Alteracao dos anexos IIl e IV

1.4¢ Na sequéncia de uma anélise custos-beneficios e de uma avaliagdo de impacto que inclua
consultas adequadas, a Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do
artigo 12.°, tendo em conta a evolugao do mercado e da tecnologia em toda a Unido, a fim de

alterar a lista de tipos de dados constante do anexo III:

a) Acrescentando ou alterando tipos de dados que estejam intrinsecamente ligados aos
dominios prioritarios estabelecidos no anexo I e que sejam enumerados nas
especificagdes estabelecidas nos termos do artigo 6.°, n.° 8, sempre que a disponibilidade
desses tipos de dados apresente, de acordo com a analise custos-beneficios e a avaliagao
de impacto, beneficios e melhorias importantes e claramente justificados em termos de
sustentabilidade dos transportes, seguranga e prote¢do dos transportes ou eficiéncia e

gestdo dos transportes, ou
b) Se tal se justificar claramente, suprimindo tipos de dados incluidos no anexo IIL

Cada ato delegado ¢ consentaneo com os tipos de dados estabelecidos no ultimo programa de
trabalho adotado nos termos do artigo 4.°-A e nao abrange mais do que um dominio

prioritario.

46 Nota: o atual n.° 1 foi incorporado no artigo 6.°, novo n.° 8.
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2. Na sequéncia de uma andlise custos-beneficios e de uma avaliagdo de impacto que inclua
consultas adequadas, a Comissao fica habilitada a adotar atos delegados nos termos do
artigo 12.°, tendo em conta a evolugao do mercado e da tecnologia em toda a Unido, a fim de

alterar a lista de servi¢os STI constante do anexo IV:

a) Acrescentando ou alterando servigos abrangidos pelo ambito de aplicacdo do anexo I
relativamente aos quais tenham sido estabelecidas especificagdes nos termos do

artigo 6.°, n.° 8, sempre que a prestagao desses servicos apresente, de acordo com a
analise custos-beneficios e a avaliagdo de impacto, beneficios € melhorias importantes e
claramente justificados em termos de sustentabilidade dos transportes, seguranga e

protecdo dos transportes ou eficiéncia e gestdo dos transportes, ou
b) Se tal se justificar claramente, suprimindo servicos incluidos no anexo IV.

Cada ato delegado ¢ consentaneo com a lista de servigos STI estabelecida no ultimo programa
de trabalho adotado nos termos do artigo 4.°-A e ndo abrange mais do que um dominio

prioritario.

3. Aquando da adocgdo de atos de execucdo nos termos do presente artigo, a Comissao tem em
devida conta o risco de ingeréncia nos dados pessoais, bem como os custos e os recursos
humanos necessarios para disponibilizar os dados pertinentes ou implantar os servigcos em
causa com um nivel de qualidade suficiente, a fim de assegurar que esses custos e recursos,
em especial os incorridos pelas autoridades publicas, sejam reduzidos ao minimo. A
Comissdo tem igualmente em conta os custos e os encargos administrativos para os

operadores privados que possam ser necessarios para fornecer os dados e os servicos.";
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8)  Einserido o seguinte artigo 7 °-A:
"Artigo 7.°-A
Medidas provisdrias

1. Sem prejuizo dos mecanismos de preparacao e resposta a incidentes, como os estabelecidos
ao abrigo da Diretiva (UE) 2016/1148 do Parlamento Europeu e do Conselho*, a Comissao
pode, a pedido de um Estado-Membro ou por sua propria iniciativa, numa situagao de
emergéncia, adotar atos de execucao imediatamente aplicaveis que estabelecam
contramedidas para combater as causas e consequéncias dessa situacao, tais como a suspensao
de obrigag¢des no ambito dos dominios prioritarios definidos nos termos do artigo 2.°. A
Comissao informa os Estados-Membros, logo que possivel, sempre que considere que ocorreu

uma situagdo de emergéncia.

2. A Comissao s6 pode adotar atos de execucao nos termos do n.° 1 caso surja uma situagao
de emergéncia imprevista decorrente do facto de estar comprometida a disponibilidade ou
integridade de servigos STI objeto de especificacdes adotadas nos termos do artigo 6.°, caso
tal situagdo seja suscetivel de comprometer o funcionamento seguro e adequado do sistema de
transportes da Unido ou tenha um efeito adverso na seguranga rodovidria, € apenas quando
ndo se possa esperar que a aplicagdo do mecanismo de resposta a incidentes ou a alteracdo das
especificagdes em conformidade com o artigo 6.° garanta uma resposta atempada e eficaz. As
medidas adotadas pela Comissao limitam-se estritamente a combater as causas e

consequéncias de tais situagdes de emergéncia.

3. A adogdo de medidas provisorias nos termos do presente artigo ndo prejudica a
competéncia dos Estados-Membros para agirem em situacdes de emergéncia relacionadas
com questdes de seguranca ou defesa nacionais que afetem as aplicagdes e servigos STI

implantados no seu territorio.
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9)

10)

4. Os atos de execugdo a que se refere o n.° 1 sdo adotados pelo procedimento a que se refere
o artigo 15.°, n.° 3. Esses atos de execucdo t€ém um prazo de validade ndo superior a oito
meses. A Comissao informa os Estados-Membros quando considerar que a situagao de
emergéncia terminou e revoga os referidos atos logo que essa situagao tenha terminado ou que
a Comissdo tenha alterado as especificagdes pertinentes a fim de corrigir a situagdo, consoante

0 que ocorrer primeiro.*”";

*Diretiva (UE) 2016/1148 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 6 de julho de 2016,
relativa a medidas destinadas a garantir um elevado nivel comum de seguranga das redes e da
informacao em toda a Unido (JO L 194 de 19.7.2016, p. 1). NOTA: a atualizar assim que a
Diretiva SRI 2 entrar em vigor (Proposta de diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho

relativa a medidas destinadas a garantir um elevado nivel comum de ciberseguranga na Unido

e que revoga a Diretiva (UE) 2016/1148, 2020/0359(COD))

No artigo 8.°, n.° 1, a referéncia a "Diretiva 98/34/CE" ¢ substituida pela referéncia a
"Diretiva (UE) 2015/1535";

O artigo 10.° passa a ter a seguinte redacgao:

"Artigo 10.°
Regras em matéria de protecio de dados e privacidade

1. Os dados que constituam dados pessoais na acec¢do do artigo 4.°, ponto 1, do

Regulamento (UE) 2016/679* s6 sdo tratados nos termos da presente diretiva na medida em
que tal tratamento seja necessario para o desempenho das aplicagdes, servicos e agdes STI
identificados no anexo I com vista a garantir a seguranga ou protecao rodoviaria € uma melhor

gestao do trafego, da mobilidade ou dos incidentes.

47 Nota: a ultima frase é transferida do artigo 15.°, n.° 3.
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11)

2. Sempre que as especificacdes adotadas nos termos do artigo 6.° digam respeito ao
tratamento de dados que sejam dados pessoais na ace¢do do artigo 4.°, ponto 1, do
Regulamento (UE) 2016/679, devem estabelecer as categorias desses dados e prever garantias
adequadas em matéria de protecdo de dados pessoais nos termos do Regulamento (UE)
2016/679 e da Diretiva 2002/58/CE. Nesse caso, a avaliacdo de impacto a que se refere o
artigo 6.°, n.° 7,48 deve incluir uma analise do impacto desse tratamento na prote¢io dos dados

pessoais em questao.

3. Se for caso disso, deve ser incentivada a utilizagao de dados anonimos ou a

pseudonimizagao.

* Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016,
relativo a prote¢do das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais
e a livre circulacdo desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE (Regulamento Geral sobre

a Protecdo de Dados) (JO L 119 de 4.5.2016, p. 1).";

E inserido o seguinte artigo 10.°-A:

"Artigo 10.°-A
Sistema de gestao de credenciais de seguranca dos STI-C da UE

As especificacdes para o dominio prioritario a que se refere o artigo 2.°, n.° 1, alinea d), a
adotar pela Comissao no exercicio das suas competéncias nos termos do artigo 6.°, n.° §,
estabelecem o sistema de gestdo de credenciais de seguranca dos STI-C da UE a que se refere

o anexo I, ponto 4.3. Devem ser especificadas as seguintes fun¢des do sistema:

a)  Autoridade responsavel pela politica de certificacao dos STI-C;
b)  Gestor da lista de confian¢a STI-C;
c)  Ponto de contacto STI-C.

A Comissao € responsavel por assegurar que essas fungdes sdo desempenhadas." ;

48

Nota: O artigo 6.°, n.° 7, tem a seguinte redagdo: “A Comissao realiza uma avaliacdo de
impacto que inclua uma analise de custos-beneficios antes da aprovacgao das especificagdes."

9114/22 Jjp/HRL/sc 34
ANEXO TREE.2.A PT



12) No artigo 12.°, n.°2, a data de "27 de agosto de 2017" ¢ substituida por "[Servico das
Publicagdes: inserir a data de entrada em vigor da presente diretiva]";

13) O artigo 15.° passa a ter a seguinte redacdo:

"Artigo 15.°
Procedimento de comité

1. A Comissao ¢ assistida pelo Comité Europeu STI (CES). Este comité ¢ um comité na

acecdo do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho*.

2. Caso se remeta para o presente niimero, aplica-se o artigo 4.° do Regulamento (UE)

n.° 182/2011.

3. Caso se remeta para o presente nimero, aplica-se o artigo 8.° do Regulamento (UE)

n.° 182/2011, em conjugacdo com o artigo 5.° do mesmo regulamento.

4.  Caso se remeta para o presente niimero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE)

n.° 182/2011.

Na falta de parecer do comité, a Comissao nao adota o projeto de ato de execucao, aplicando-

-se o artigo 5.°, n.° 4, terceiro paragrafo, do Regulamento (UE) n.® 182/2011.

* Regulamento (UE) n.® 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro
de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo
pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de execugdo pela Comissao (JO L 55

de 28.2.2011, p. 13).";

14) O artigo 17.° passa a ter a seguinte redacdo:

"Artigo 17.°
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Relatérios 4°

1. Os Estados-Membros apresentam a Comissao, até [data de entrada em vigor + 18
meses |, um relatério sobre a aplicacao da presente diretiva e dos atos delegados adotados com
base na mesma, bem como sobre as suas principais atividades e projetos nacionais relativos
aos dominios prioritarios e relativos a disponibilidade dos dados e servi¢os enumerados nos

anexos [T e IV.

2. A Comissao estabelece, por meio de atos de execugao, o modelo para os relatérios
iniciais e os relatorios intercalares, incluindo uma lista dos indicadores-chave de desempenho
para avaliar a aplicagdo da presente diretiva e dos atos delegados e de execugdo adotados com
base na mesma. A luz do principio da proporcionalidade e com base nas boas praticas, esses
atos de execucao estabelecem uma distingdo entre os indicadores-chave de desempenho
obrigatorios a incluir nos relatérios e os indicadores adicionais que podem ser incluidos
nesses relatorios, se for caso disso. Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo

procedimento de exame a que se refere o artigo 15.°, n.° 4.

3. Apds o primeiro relatoério, os Estados-Membros apresentam, de trés em trés anos, um
relatério sobre os progressos realizados na aplicacdo da presente diretiva e dos atos delegados
e de execucdo adotados com base na mesma. A Comissdo assegura que os prazos para a
apresentacao dos relatorios estabelecidos nos atos delegados adotados com base no artigo 6.°

sejam alinhados com essa frequéncia.

4. A Comissdo apresenta, o mais tardar 18 meses apds o termo de cada prazo para a
apresentacao dos relatorios dos Estados-Membros, ao Parlamento Europeu e ao Conselho um
relatorio sobre os progressos realizados na aplicagdo da presente diretiva e dos atos delegados
e de execucao adotados com base na mesma. O relatorio € acompanhado de uma andlise sobre
o funcionamento e a aplicag@o dos artigos 5.°a 11.° e do artigo 16.°, inclusive no que se refere
aos recursos financeiros utilizados e necessarios, e avalia a necessidade de alterar a presente

diretiva, se for caso disso.";

4 Nota: Os termos do programa de trabalho foram transferidos para o novo artigo 4.°-A.
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15) Os anexos I e II sdo substituidos pelo texto constante dos anexos I e II da presente diretiva;

16) Sado aditados os anexos III e IV em conformidade com os anexos III ¢ IV da presente
diretiva.
Artigo 2.°
Transposicao
1. Os Estados-Membros pdem em vigor as disposi¢des legislativas, regulamentares e

administrativas necessarias para dar cumprimento a presente diretiva até [data de entrada
em vigor + 24 meses]. Os Estados-Membros comunicam imediatamente a Comissdo o
texto dessas disposicdes.

As disposicdes adotadas pelos Estados-Membros fazem referéncia a presente diretiva ou
sdo acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicacdo oficial. Os Estados-

-Membros estabelecem o modo como ¢ feita a referéncia.

2. Os Estados-Membros comunicam a Comissao o texto das principais disposi¢des de direito
interno que adotarem no dominio regulado pela presente diretiva.

Artigo 3.°
Entrada em vigor
A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal Oficial

da Unido Europeia.

Artigo 4.°

Destinatarios

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

[...]
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ANEXO 1

DOMINIOS PRIORITARIOS

(tal como referido no artigo 2.°)

1. Dominio prioritario I: Servigos STI de informagao e mobilidade

As especificacdes e normas relativas aos servicos STI de informacao e mobilidade para os

passageiros devem incluir os seguintes elementos:

1.1. Especificagdes para servicos digitais de mobilidade multimodal a escala da UE (incluindo
servigos de informagdo sobre viagens multimodais a escala da UE)

A defini¢do dos requisitos necessarios para tornar os servigos digitais de mobilidade multimodal ou
servigos similares a escala da UE que fornecam informagdes e reservas, ou com caracteristicas de
aquisi¢do para mais do que um operador de transporte no mesmo modo de transporte, exatos e

disponiveis além-fronteiras aos utilizadores dos STI, com base:

1.1.1. na disponibilidade e na acessibilidade, para os prestadores de servigos STI, de dados
existentes fidveis sobre as viagens e sobre o trafego utilizados para os servigos digitais de
mobilidade multimodal, sem prejuizo dos condicionalismos em matéria de seguranga e
gestao dos transportes;

1.1.2. na simplificacdo do intercambio eletronico de dados entre as autoridades publicas, as
partes interessadas e os prestadores de servigos STI pertinentes, além-fronteiras, em
particular através de interfaces normalizadas;

1.1.3. na atualizagdo atempada, pelas autoridades publicas competentes e pelas partes
interessadas, dos dados de trafego e viagens multimodais disponiveis, utilizados para os
servigos digitais de mobilidade multimodal;

1.1.4. na atualizagdo atempada, pelos prestadores de servigos STI, das informagdes sobre viagens
multimodais, incluindo informagdes relacionadas com a reserva e aquisi¢do de servigos de
transporte.

1.2. Especificagdes para servigos de informagdo e navegacdo sobre o trafego rodoviario a
escala da UE (incluindo servigos de informagdo de trafego em tempo real a escala da UE)

A defini¢ao dos requisitos necessarios para que os utilizadores de STI possam dispor, a nivel da UE,
de servicos de informacao e navegacao fidveis e transfronteirigos sobre o trafego rodoviario, com

base:
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

1.3.1.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

na disponibilidade e acessibilidade de dados existentes exatos sobre as vias e o trafego,
incluindo dados em tempo real, utilizados para as informagdes de trafego em tempo real
para os prestadores de servicos STI e outras partes interessadas pertinentes, e para
utilizacdo em mapas digitais, sem prejuizo dos condicionalismos de seguranca e de gestdo
dos transportes;

na simplificacdo do intercambio eletronico de dados entre as autoridades publicas, as
partes interessadas e os prestadores de servicos STI pertinentes, além-fronteiras, incluindo
o retorno de informagao sobre a qualidade dos dados;

na atualizagdo oportuna dos dados disponiveis sobre as vias e o trafego rodoviario
utilizados pelas autoridades publicas e por outras partes interessadas pertinentes para
disponibilizar informagdes sobre o trafego em tempo real;

na atualizacdo atempada das informacdes sobre o trafego em tempo real prestadas aos
utentes da estrada e outras partes interessadas pertinentes pelos prestadores de servigos
STIL

Especificagdes para servicos digitais de mobilidade multimodal e servicos de informagdo e
navegacao sobre o trafego rodoviario a escala da UE

A defini¢do dos requisitos necessarios para a recolha, por parte das autoridades publicas
competentes e/ou, se for caso disso, pelo setor privado, de dados relativos as vias publicas
e ao trafego (incluindo, por exemplo, os planos de circulacdo do trafego, as regras de
transito e os percursos recomendados, nomeadamente para os veiculos pesados de
mercadorias) e para o fornecimento desses dados aos prestadores de servigos STI, com
base:

na disponibilidade, para os prestadores de servicos STI, dos dados existentes relativos as
vias e ao trafego (p. ex., planos de circulagdo do trafego, regras de transito e percursos
recomendados) recolhidos pelas autoridades ptiblicas competentes e/ou pelo setor privado;

na simplificagdo do intercambio eletronico de dados entre as autoridades publicas
competentes e os prestadores de servicos STI e outras partes interessadas pertinentes;

na atualizagdo oportuna, pelas autoridades publicas competentes e/ou, se for caso disso,
pelo setor privado, de dados relativos as vias e ao trafego (p. ex., planos de circulagdo do
trafego, regras de transito e percursos recomendados);

na atualizacdo oportuna, por parte dos prestadores de servicos STI, dos servigos e
aplicacdes STI que utilizam esses dados sobre as vias e o trafego.

A defini¢do dos requisitos necessarios para que os dados sobre as vias, sobre o trafego e
sobre as viagens e as infraestruturas multimodais pertinentes, utilizados para a criacdo de
mapas digitais, sejam precisos e, se possivel, se encontrem a disposi¢cao dos produtores de
mapas digitais e dos prestadores de servigos de cartografia digital, com base:

na disponibilidade, para os produtores de mapas digitais e os prestadores de servigos de
cartografia digital, dos dados existentes sobre as vias, sobre o trafego e sobre as viagens e
as infraestruturas multimodais pertinentes, incluindo os nés de acesso identificados,
utilizados para a criagdo de mapas digitais;

na simplificacdo do intercambio eletronico de dados entre as autoridades publicas e as
partes interessadas pertinentes e os produtores de mapas digitais e os prestadores de
servicos de cartografia digital do setor privado;
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1.3.2.3. na atualizacdo oportuna, por parte das autoridades publicas e das partes interessadas

pertinentes, dos dados sobre as vias e o trafego utilizados para a criagdo de mapas digitais;

1.3.2.4. na atualizagcdo oportuna dos mapas digitais por parte dos produtores desses mapas e dos

2.

prestadores de servicos de cartografia digital.

Dominio prioritario II: Servigos STI de gestdo de viagens, transportes e trafego

As especificacdes e normas para os servicos STI de viagem, transporte e gestdo do trafego devem
incluir os seguintes elementos:

2.1.

Especificagdes para servigos melhorados de gestao do trafego e de incidentes

A defini¢ao dos requisitos necessarios para apoiar ¢ harmonizar servigos melhorados de gestao do
trafego e de incidentes, com base:

2.1.1.

2.2.

na disponibilidade e acessibilidade dos dados existentes exatos sobre as estradas e o
trafego e dos dados sobre acidentes e incidentes necessarios para os servigos de gestdo do
trafego e de incidentes;

na facilitacdo do intercdmbio eletronico de dados, incluindo dados sobre mercadorias
pertinentes para a gestdo do trafego e de incidentes (por exemplo, transporte de
mercadorias perigosas, restricdes de acesso relacionadas com mercadorias, veiculos
sobredimensionados), entre centros de gestdo do trafego, centros de informacao de trafego,
partes interessadas e prestadores de servicos STI relevantes, além-fronteiras, em especial
através de interfaces normalizadas;

na atualizagdo atempada dos dados disponiveis sobre as vias e o trafego, bem como dos
dados sobre acidentes e incidentes, necessarios para melhorar os servicos de gestdo do
trafego e de incidentes pelas partes interessadas pertinentes;

na disponibilidade de dados e sinergias com outras iniciativas destinadas a apoiar a
multimodalidade, a integracdo dos modos de transporte e a simplificagdo da transferéncia
modal na rede europeia de transportes para os modos de transporte mais sustentaveis,
através da harmonizac¢do e simplificagdo da partilha de dados™.

Especificagdes para servigos de gestdo da mobilidade

A defini¢do dos requisitos necessarios para apoiar o desenvolvimento de servigos precisos de gestao
da mobilidade pelas autoridades responsaveis pelos transportes publicos, com base:

2.2.1.

2.2.2.

na disponibilidade e acessibilidade, para as autoridades publicas competentes, dos dados
existentes exatos sobre as vias, o trafego rodovidrios e as viagens multimodais, necessarios
para a gestdo da mobilidade, sem prejuizo dos requisitos em matéria de protegdo de dados;

na simplificacdo do intercambio eletronico de dados entre as autoridades publicas, as
partes interessadas e os prestadores de servigos STI pertinentes, além-fronteiras;

50

Como o Regulamento (UE) 2020/1056 do Parlamento Europeu e do Conselho,

de 15 de julho de 2020, relativo a informagdes eletronicas sobre o transporte de mercadorias
(JO L 249 de 31.7.2020, p. 33), e os trabalhos realizados pelo Forum Digital de Transporte e
Logistica (DTLF).
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2.2.3. na atualizagdo oportuna, por parte das autoridades publicas e das partes interessadas
competentes, dos dados sobre as vias e o trafego, necessarios para a gestdo da mobilidade.

2.3. Quadro da UE para as arquiteturas de STI

A definicdo das medidas necessarias para desenvolver a arquitetura-quadro dos STI da UE, que vise
especificamente a interoperabilidade no dominio dos STI, a continuidade dos servigos e os aspetos
ligados a multimodalidade, no ambito da qual os Estados-Membros e as respetivas autoridades
competentes, em cooperagao com o setor privado, possam desenvolver a sua propria arquitetura de
STI para a mobilidade a nivel nacional, regional ou local.

2.4. Aplicagoes STI e logistica do transporte de mercadorias

A defini¢do dos requisitos necessarios para apoiar a realizagao de aplicagdes STI para a logistica do
transporte de mercadorias, em especial a localizacdo e seguimento de mercadorias e outros servicos

de visibilidade ao longo da sua viagem e em todos os modos de transporte, com base:

2.4.1. na possibilidade de os criadores de aplicacdes STI terem acesso as tecnologias STI
pertinentes e na sua utilizagao pelos mesmos;

2.4.2. nadisponibilidade de dados relacionados com a carga, acessiveis através de outros quadros
especificos de partilha de dados®!;

2.4.3. na integracdo dos resultados do posicionamento nos instrumentos e centros de gestdo do
trafego.

3. Dominio prioritario III: Servigos STI de protecdo e seguranca rodoviaria
As especificagdes e normas para os servi¢os STI de protecdo e seguranga rodoviaria devem incluir:
3.1. Especificagdes para o servigo interoperavel eCall a nivel da UE

A defini¢ao das medidas necessarias para a prestagdo harmonizada de um servigo interoperavel de
chamadas de emergeéncia a nivel da UE, que deve incluir:

3.1.1.  adisponibilidade dos dados STI necessarios ao intercambio a bordo dos veiculos;

3.1.2. a disponibilidade dos equipamentos necessarios nos centros de resposta a chamadas de
emergéncia que recebem os dados emitidos pelos veiculos;

3.1.3. asimplifica¢do do intercambio eletronico de dados entre os veiculos e os centros de
resposta a chamadas de emergéncia, incluindo a possivel interacdo com os dados
abrangidos pelo ambito de aplicagdo do Regulamento (UE) 2020/1056 e com a eCMR*,
por exemplo, no caso de mercadorias perigosas.

51 Como o Regulamento (UE) 2020/1056.
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* Protocolo adicional a Convengdo relativa ao Contrato de Transporte Internacional de
Mercadorias por Estrada (CMR), relativo a declaragdo de expedigdo eletronica

3.2

Especificagdes para os servigos de informacgdo e reserva de lugares de estacionamento
seguros para camides e veiculos comerciais

A defini¢ao das medidas necessarias para disponibilizar sistemas de informagao e, se for caso disso,

de reserva, baseados em STI, sobre lugares de estacionamento seguros para camioes e veiculos

comerciais, nomeadamente em areas de servigo ¢ de descanso nas estradas, com base:

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

na disponibiliza¢@o aos utilizadores de informagdes sobre o estacionamento;

na simplifica¢dao do intercambio eletronico de dados entre os locais de estacionamento, os
centros e os veiculos;

na integracdo das tecnologias STI pertinentes, tanto nos veiculos como nos locais de
estacionamento, que permitam atualizar as informagdes sobre os lugares de estacionamento
disponiveis, para efeitos de reserva.

Especificagdes para as informag¢des minimas universais sobre o trafego relacionadas com a
seguranca rodoviaria

A definicdo de requisitos minimos, sempre que possivel, para "mensagens de trafego universais"

relacionadas com a segurang¢a rodovidria, se possivel de forma gratuita para todos os utilizadores

das vias publicas, bem como a defini¢do do seu contetido minimo, com base:

3.3.1. na disponibilidade e acessibilidade de dados precisos sobre eventos e condigdes
relacionados com a seguranga, necessarios para os servicos de informagdes de trafego e de
gestdo de incidentes relacionados com a seguranga;

3.3.2. na implantagdo ou utilizacdo de meios para detetar ou identificar os eventos e condi¢des
relacionados com a seguranca;

3.3.3. na identifica¢do e na utilizagdo de uma lista normalizada de eventos relacionados com a
seguranca do trafego ("mensagens de trafego universais"), que deverd ser comunicada
gratuitamente a todos os utilizadores de STI;

3.3.4. nacompatibilidade e na integracdo das "mensagens de trafego universais" nos servigos STI
de informagao em tempo real sobre o trafego e as viagens multimodais.

3.4. Especificagdes para outras agdes
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3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

A defini¢ao das medidas necessarias para apoiar a seguranga dos utentes da estrada no que
diz respeito a interface homem-maquina a bordo e a utilizagdo de dispositivos noémadas
para apoiar a condugdo e/ou a operagdo de transporte, bem como a seguranca das
comunicacdes a bordo dos veiculos que ndo sao abrangidas pelo ambito de aplicagdo do
Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho?, do
Regulamento (UE) n.°167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho®® e do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho*,

A definicao das medidas necessarias para melhorar a seguranca ¢ o conforto dos utentes da
estrada vulnerdveis para todas as aplicagdes STI relevantes ndo abrangidas pelo ambito de
aplicacdo do Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, do
Regulamento (UE) n.°167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho e do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho.

A defini¢do das medidas necessarias para integrar sistemas avangados de informagdo de
apoio ao condutor em veiculos e infraestruturas rodoviarias ndo abrangidos pelo ambito de
aplicagdo do Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, do
Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento FEuropeu e do Conselho e do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho.

A defini¢ao das medidas necessarias para facilitar o intercambio de informacgdes entre os
prestadores de servigos de aplicagcdes STI de seguranga, tais como o apoio a recuperagao
de veiculos ou mercadorias roubados, e¢ as autoridades publicas competentes, tendo
devidamente em conta outros quadros existentes e emergentes destinados a facilitar a
partilha de dados no dominio da mobilidade e dos transportes que ndo sdo abrangidos pelo
ambito de aplicacdio do Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do
Conselho, do Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho e do
Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho.

52

53

54

Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018,
relativo a homologacao e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, €
dos sistemas, componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que altera os
Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L
151 de 14.6.2018, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de fevereiro

de 2013, relativo a homologagao e fiscalizagao do mercado de tratores agricolas e florestais
(JOL 60 de 2.3.2013, p. 1).

Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro

de 2013, relativo a homologacao e fiscalizagdo do mercado dos veiculos de duas ou trés
rodas e dos quadriciclos (JO L 60 de 2.3.2013, p. 52).
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4. Dominio prioritario IV: Servigos STI para uma mobilidade cooperativa, conectada e
automatizada

As especificacdes e normas para a ligacao dos veiculos a infraestrutura de transportes, a
sensibilizacdo e a viabilizagdo de servicos de mobilidade altamente automatizados devem incluir,
sem prejuizo das especificagdes e normas previstas no Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento
Europeu e do Conselho, no Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho
e no Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho:

4.1. A definigdo das medidas necessdrias para a continuacdo dos progressos no
desenvolvimento e na aplicagdo de sistemas de transporte inteligentes cooperativos (entre
veiculos, entre os veiculos e as infraestruturas ou entre infraestruturas), em especial para
apoiar a MCCA, com base:

4.1.1. na facilitagdo do intercambio de dados ou informagdes entre veiculos, entre infraestruturas,
entre veiculos e infraestruturas e entre outros utentes da estrada e veiculos e
infraestruturas;

4.1.2. na colocagdo a disposi¢ao dos dados ou informagdes pertinentes a trocar pelo veiculos e as
infraestruturas rodoviarias;

4.1.3. na utilizacdo de um formato de mensagem normalizado para esse intercdmbio de dados ou
de informagao entre os veiculos e as infraestruturas;

4.1.4. na defini¢do de uma infraestrutura de comunicagdo para o intercambio de dados ou
informacodes entre veiculos, entre infraestruturas, e entre veiculos e infraestruturas;

4.1.5. naaplicagdo de processos de normalizagdo para a adogdo das diferentes arquiteturas.
4.2. Especificagdes dos servicos

4.2.1. Servigos de informacdo e alerta STI-C baseados em dados sobre o estado das vias que
aumentem a sensibilizagdo dos utilizadores dos transportes para as futuras situagdes de
trafego;

4.2.2. Servigos de informacdo e alerta STI-C baseados em observagdes que aumentem a
sensibilizacdo dos utilizadores dos transportes para as proximas situacdes de trafego,
incluindo os utilizadores de transportes nao conectados;

4.2.3. Servicos STI-C baseados em intengdes que permitam aos veiculos lidar com cenarios de
trafego complexos e a condugdo altamente automatizada;

4.2.4. Servigos de infraestruturas STI-C para apoiar a conducao automatizada.
4.3. Especificagdes para o sistema de gestdo de credenciais de seguranga dos STI-C da UE

4.3.1. politica de certificacdo para a gestao de certificados de chave publica para os servigcos STI-
_C’

4.3.2. estabelecer o papel da autoridade responséavel pela politica de certificacdo de STI-C, do
gestor da lista de confianga de STI-C e do ponto de contacto STI-C;

4.3.3. politica de segurancga para a gestao da seguranca da informacao nos STI-C.".
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ANEXO ITI

PRINCIPIOS PARA AS ESPECIFICACOES E A IMPLANTACAO DE STI

(a que se referem os artigos 5., 6.°, 7.° ¢ 8.°)

A aprovagdo de especificagdes, a emissao de mandatos relativos a normas e a escolha e a

implantacdo das aplicagdes e dos servigos STI devem basear-se numa avaliacdo das necessidades

que implique todas as partes interessadas pertinentes e observar os principios seguidamente

expostos. Estas medidas devem:

a) ser eficazes contribuir materialmente para a resolugao dos principais
desafios com que os transportes rodoviarios se confrontam
na Europa (p. ex., redu¢do do congestionamento, diminui¢ao
das emissdes, aumento da eficiéncia energética, garantia de
niveis de seguranca mais elevados, nomeadamente para os
utilizadores vulneraveis das vias rodoviarias);

b) ser eficientes em otimizar o racio entre os custos e os resultados, na perspetiva

termos de custos do cumprimento dos objetivos definidos;

c) ser prever, se for caso disso, diferentes niveis possiveis de
proporcionadas; qualidade e implantagdo dos servigos, tendo em conta as

especificidades locais, regionais, nacionais € europeias;

d) apoiar a assegurar a fluidez dos servigos em toda a Unido,
continuidade dos especialmente na rede transeuropeia, e, se possivel, nas suas
Servigos fronteiras externas quando forem implantados os servigos

STI. A continuidade dos servicos devera ser assegurada a um
nivel adaptado as caracteristicas das redes de transportes que
liguem paises com paises e, se adequado, regides com
regides e cidades com zonas rurais;

e) assegurar a assegurar que os sistemas e 0s processos comerciais
interoperabilidad subjacentes tenham capacidade para trocar dados e partilhar
e informacdes € conhecimentos para permitir a prestacao

efetiva de servigos STI;

f) apoiar a assegurar, se tal se justificar, a capacidade de os sistemas STI
retrocompatibilid trabalharem com os sistemas ja existentes que partilham um
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ade objetivo comum, sem comprometer o desenvolvimento de
novas tecnologias e apoiando concomitantemente, se for caso
disso, a complementaridade ou a transi¢cao para novas
tecnologias;

2) respeitar as ter em conta as diferengas inerentes as caracteristicas das
caracteristicas da redes de transportes, nomeadamente no que se refere as
infraestrutura e dimensdes dos volumes de trafego e as condi¢des
da rede nacionais atmosféricas na estrada;
existentes

h) promover a nao levantar obstaculos nem fazer discriminagdes ao acesso
igualdade de dos utilizadores vulneraveis das vias rodoviarias as
acesso aplicagoes e servigos STI; Se for caso disso, ser acessiveis as

pessoas com deficiéncia, em conformidade com os requisitos
de acessibilidade previstos no anexo I da Diretiva 2019/882,
quando as aplicacdes e servicos STI se destinam a interligar
ou a fornecer informagdes aos utilizadores dos STI com
deficiéncia; ser conviviais para pessoas com conhecimentos
digitais limitados;

1) apoiar a demonstrar, apos uma avaliagao de riscos adequada, a
maturidade solidez dos sistemas STI inovadores, através de um nivel

suficiente de desenvolvimento técnico e de exploragao
operacional;

j) garantir a assegurar a compatibilidade das aplicagdes e servigos STI,
qualidade da que dependem da cronometria ou do posicionamento, com,
cronometria e do pelo menos, os servicos de navegagao prestados pelo Galileo,
posicionamento incluindo a autenticacdo de mensagens de navegagao do

servigo aberto e outros servicos Galileo, como o servigo de
alta precisdo, quando esse servigo estiver disponivel, € os
sistemas do Servigo Europeu Complementar Geoestacionario
de Navegacdo ("EGNOS").
Se for caso disso, assegurar que as aplicagdes e servigos STI
baseados em dados de observagao da Terra utilizam dados,
informacdes ou servicos Copernicus. Além disso, podem ser
utilizados outros dados e servicos para além dos dados
Copernicus;
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k) facilitar a ter em conta a coordenagdo de varios modos de transporte, se
intermodalidade adequado, aquando da implantagdo de STT;
1) respeitar a ter em conta as regras, as politicas e as atividades
coeréncia comunitarias ja existentes, pertinentes no dominio dos STI,
nomeadamente no dominio da normalizagao e, para as
especificagdes, o principio da neutralidade tecnologica
estabelecido na Diretiva (UE) 2018/1972;
m) | garantir a assegurar transparéncia, por exemplo, garantindo a
transparéncia e a transparéncia da classificacao ao propor op¢des de
confianca mobilidade aos clientes.
"
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ANEXO III

Lista dos tipos de dados

"1. Relativos a prestacao de servigos de informagao e navegacao sobre o trafego rodoviario a

escala da UE (conforme referido no anexo I, dominio prioritario I, pontos 1.2 e 1.3):

1.1. Regras de transito estaticas e dinamicas, se for caso disso, relativas aos seguintes tipos de

dados:
Tipos de dados:
— condigdes de acesso a tineis
— condigdes de acesso a pontes
— limites de velocidade
— regras relativas a entregas de mercadorias
— proibi¢do de ultrapassagem para veiculos pesados de mercadorias
— sentido da marcha nas faixas reversiveis
— restrigdes de peso/comprimento/largura/alturas

— vias de sentido tnico3®

— planos de circulacao

— restri¢des de acesso permanentes

— limites das restri¢gdes, proibi¢des ou obrigacdes com validade zonal, estado atual de acesso e

condigdes de circulagdo em zonas de trafego regulamentadas®’

5SS NOTA: Aditamento resultante do Regulamento Delegado (UE) 2022/670 da Comissdo (servigos
de informagao de trafego em tempo real a escala da UE).

56 Ver nota de rodapé anterior.

57 Ver nota de rodapé anterior.
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1.2. Dados sobre o estado da rede:

Tipos de dados:

— vias fechadas ao transito
— faixas fechadas ao transito
— obras na via

— medidas tempordrias de gestao do trafego

2. Dados relativos aos servigos de informacao e reserva de lugares de estacionamento seguros
para camides e veiculos comerciais (conforme referido no anexo I, dominio prioritario III,

ponto 3.2):

Tipos de dados:
— dados estaticos relativos as zonas de estacionamento

— informagdes sobre as condigdes de seguranga e os equipamentos da zona de

estacionamento

— dados dinamicos sobre lugares de estacionamento disponiveis, incluindo informag¢des como,

por exemplo: completo, encerrado ou nimero de lugares gratuitos disponiveis.

3. Dados sobre ocorréncias ou condi¢des detetadas relacionadas com a seguranca rodoviaria
abrangidos pelas informagdes minimas universais sobre o trafego relacionadas com a

seguranca rodoviaria (conforme referido no anexo I, dominio prioritario III, ponto 3.3):

Tipos de dados:

— via com pavimento temporariamente escorregadio
— animais, pedes, obstaculos, destrogos na via

— zona de acidente ndo protegida

— obras rodoviarias de curta duragao

— visibilidade reduzida

— condutor em contramao

— bloqueio nao gerido da via

— condi¢des meteoroldgicas excecionais
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4. Dados estaticos relativos ao trafego multimodal para servigos de informagao sobre viagens
multimodais a escala da UE (conforme referido no anexo I, dominio prioritario I, pontos 1.1 e

1.3):

Tipos de dados:

Localizagao dos n6s de acesso identificados para todos os modos regulares, incluindo
informacgdes sobre a acessibilidade dos nos de acesso e das vias no interior de um no6 de

ligacdo (tais como a existéncia de ascensores, escadas rolantes)

"
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ANEXO IV

Lista de servigos STI

Servigo de informagdes minimas universais sobre o trafego relacionadas com a seguranga

rodoviaria (SRTI) conforme referido no anexo I, dominio prioritario III, ponto 3.3

n
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