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— Podejscie ogdlne

I. WPROWADZENIE

1. W dniu 15 grudnia 2021 r. Komisja przediozyta Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie

wniosek dotyczacy zmiany dyrektywy 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych
systemow transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi
rodzajami transportu (,,dyrektywa w sprawie ITS”), ktory jest czesécig pakietu czterech
inicjatyw majacych na celu modernizacje unijnego systemu transportowego i wspieranie

przejscia na czystsza, bardziej ekologiczng 1 inteligentniejsza mobilnosé.
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2. Glowne cele tego wniosku, ktory opiera si¢ na art. 91 TFUE, sg nastepujace: a) uwzgledni¢
postep technologiczny, taki jak oparta na sieci i zautomatyzowana mobilno$¢ lub aplikacje
mobilnosci jako ustugi oraz b) zwigkszy¢ dostepnosé, ponowne wykorzystywanie

1 interoperacyjnos¢ danych.

3. Wnhniosek jest nastgpstwem oceny obowigzujacej dyrektywy przeprowadzonej w 2019 r.,
w ktorej zidentyfikowano nastgpujace problemy: 1) brak interoperacyjnosci i cigglosci
aplikacji; i1) brak uzgodnien i skutecznej wspolpracy miedzy zainteresowanymi stronami;

oraz iii) niewystarczajaca dostepnos¢ danych 1 nieche¢ do dzielenia si¢ nimi.

4. Aby wyeliminowa¢ te luki Komisja proponuje m.in. rozszerzenie zakresu zastosowania
dyrektywy oraz wprowadzenie obowigzku transformacji cyfrowej — w sieci TEN-T1,
a nastgpnie w calej sieci drogowej — niektorych informacji o sytuacji na drogach zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu drogowego, ruchem drogowymi 1 podrézami multimodalnymi.
Jednoczesnie wdrozenie niektorych podstawowych ustug ITS bytoby rowniez

obowigzkowe.

5. Whiosek jest czg$cig pakietu inicjatyw ustawodawczych, ktére maja przyczynié si¢ do
osiggnigcia celow w zakresie dekarbonizacji, transformacji cyfrowej i poprawy odpornosci

infrastruktury transportowe;.

6. Jesli chodzi o transformacje cyfrowa, wpisuje si¢ ona w europejska strategie w zakresie
danych z lutego 2020 r.2, w ktorej zapowiedziano utworzenie dziewieciu wspdlnych
europejskich przestrzeni danych w strategicznych sektorach gospodarki i dziedzinach
interesu publicznego, wsérdd ktérych figuruje wspolna europejska przestrzen danych
dotyczacych mobilnosci. W konkluzjach z dnia 22 pazdziernika 2021 r.3 Rada Europejska
wezwata do szybkich postgpdéw we wdrazaniu srodkdéw niezbednych do ustanowienia

konkretnych przestrzeni danych sektorowych.

Transeuropejskiej sieci transportowej, dla ktorej wytyczne okres§lono w rozporzadzeniu
(UE) nr 1315/2013. Przeglad tego rozporzadzenia jest glowna inicjatywa ,,pakietu na rzecz
skutecznej i ekologicznej mobilnosci”.

2 COM(2020) 66 final.

3 EUCO 17/21.
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7. Przeglad dyrektywy w sprawie ITS, jako element tej wspdlnej europejskiej przestrzeni
danych, przyczynia si¢ do dostarczania zaawansowanych uktadow kierowniczych ze
wspomaganiem kierowcy, takich jak nowe uktady pojazdéw w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) 2019/2144 w sprawie ogdlnego bezpieczenstwa*. Ponadto wniosek uzupetnia wniosek
dotyczacy nowego rozporzadzenia w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
z dnia 14 lipca 2021 r. (,,rozporzadzenia AFIR”)3 w odniesieniu do danych dotyczacych
punktéw tadowania i tankowania paliw. Rozporzadzenie AFIR umozliwi bardziej
szczegdlowe specyfikacje niz te przyjete na mocy dyrektywy, ktoére koncentrowalyby si¢ na

warunkach technicznych.

II. OCENA DOKONANA PRZEZ INNE INSTYTUCJE

8. Parlament Europejski wskazat Komisj¢ Transportu i Turystyki (TRAN) jako komisje

przedmiotowo wilasciwa odnosnie do wniosku, a na sprawozdawczyni¢ wyznaczono Rovang
Plumb (RO, S&D). Oczekuje si¢, ze Parlament Europejski przyjmie swoje stanowisko na

sesji plenarnej w pazdzierniku 2022 r.

9. Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoleczny przyjat swojg opini¢ w sprawie wyzej

wspomnianego wniosku w dniu 23 wrze$nia 2022 r., podczas gdy Europejski Komitet

Regiondw postanowil nie przedstawiaé opinii.

III. STAN PRAC W RADZIE

10. Grupa Robocza ds. Transportu — kwestie intermodalnosci i sieci intermodalne rozpoczeta

prace nad wnioskiem w dniu 10 stycznia 2022 r. i kontynuowata je w dniach

17 124 stycznia, 2 1 16 lutego, 7, 14 1 28 marca, 4, 11 i1 28 kwietnia oraz 51 11 maja 2022 r.
Ocena skutkow przeprowadzona przez Komisje¢ zostata omdéwiona przez grupg w dniu

17 stycznia 2022 r. Kilka delegacji wyrazito watpliwosci co do proporcjonalnosci podejscia
przewidzianego przez Komisje i niektérych wynikajacych z niego szacunkow kosztow.
Delegacje, ktore przedlozyty zastrzezenie parlamentarne (DK, PL, SK, SE) wycofaty je

w miegdzyczasie. Kilka delegacji podtrzymuje ogélne zastrzezenie weryfikacji.

4 Dz.U. L 325z 16.12.2019, s. 1.
5 Dok. ST 10877/21 + ADD 1.
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11. Delegacje zasadniczo z zadowoleniem przyjety wniosek i chciaty, by wdrazanie aplikacji
1 ushug na mocy dyrektywy w sprawie ITS bylo nadal rozwijane i wzmacniane dzigki lepszej
wspoOtpracy i1 koordynacji. Gléwne punkty dyskusji dotyczyty: nowego obowigzku
udostegpniania niektérych danych w formacie cyfrowym nadajacym si¢ do odczytu
maszynowego; procesu podejmowania decyzji w celu okreslenia rodzajow danych, ktore
majg by¢ dostarczane obowiazkowo, a takze zwigzanego z tym zasiegu geograficznego
1 harmonogramu; opisu elementow, ktore maja by¢ zawarte w specyfikacjach na poziomie
Unii; uprawien Komisji do przyjmowania srodkow tymczasowych w sytuacjach
nadzwyczajnych; przepisow dotyczacych ochrony danych osobowych i prywatnosci; zasad

dotyczacych specyfikacji i wdrazania ITS; oraz terminu transpozycji niniejszej dyrektywy.

12. Na podstawie dyskusji, wyjasnien Komisji i pisemnych uwag delegacji prezydencja
przygotowata projekt kompromisu z mysla o podejsciu ogdlnym na posiedzeniu Rady
ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii (transport) w dniu 2 czerwca 2022 r. Gtowne

zmiany w tek$cie w pordwnaniu z pierwotnym wnioskiem Komisji sg nastgpujace:

Dostepnosé danych i wdrazanie obowigzkowych ustug ITS (art. 1 ust. 2a, art. 6a, art. 75;

zalaczniki II1 1 IV)

13. Kompromis akceptuje zasadg, ze panstwa cztonkowskie musza zapewni¢ dostepnosé
niektorych rodzajéw danych w formacie cyfrowym nadajacym si¢ do odczytu maszynowego

oraz zapewni¢ wdrozenie niektorych ustug ITS (art. 1 ust. 2a, art. 6a, zalgczniki Il 1 IV).

6 Odniesienia do artykutow sg ponumerowane zgodnie z dyrektywa zmieniong przepisami

wniosku.
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14. Biorac jednak pod uwage potencjalnie duzy wptyw na zasoby krajowe, delegacje
zdecydowanie nalegaly na lepsze monitorowanie i wigksze zaangazowanie panstw
cztonkowskich w proces decyzyjny, zar6wno w odniesieniu do okreslenia poczatkowego
zakresu obowigzkow, jaki 1 jego zmian w czasie. W rezultacie kompromisowy tekst
prezydencji okresla w dyrektywie rodzaje danych 1 ustugi objete obowigzkiem dostepnosci
1 wdrazania. Wykaz danych i ustug, ktorych to dotyczy, moze zosta¢ zmieniony w drodze
aktu delegowanego (art. 1, ust. 2a, art. 7, zataczniki III i IV). Jednocze$nie tekst
kompromisowy odnosi si¢ do aktow wykonawczych w celu okreslenia zakresu
geograficznego (sieci, ktore nalezy uwzglednic¢) oraz harmonogramu wdrazania (art. 6a,
motyw 12a). Tekst wzmacnia rowniez ramy przekazywania uprawnien powierzonych
Komisji do przyjmowania takich aktow delegowanych i wykonawczych
(art. 6a ust. 3 1 art. 7). W ten sposob zachowano ambitny cel, jakim jest wprowadzenie
obowigzku udostepniania niektorych rodzajéw danych oraz mozliwo$¢ aktualizacji tego
wykazu w drodze aktu delegowanego, przy jednoczesnym zwigkszeniu zaangazowania
panstw czlonkowskich w aspekty zwigzane z realizacja tego ambitnego celu, tj. okreslenia

zasiegu geograficznego i harmonogramu.

15. Ponadto kompromis wyjasnia, ze obowiazek udostepniania niektérych danych w formacie
cyfrowym nadajacym si¢ do odczytu maszynowego odnosi si¢ wytacznie do danych,
w odniesieniu do ktorych odpowiednie podstawowe informacje juz istnieja, niezaleznie od

formatu ich prezentac;ji.

16. Zdecydowana wigkszo$¢ delegacji uznala kompromis za wystarczajaco wywazony
w sprawie tej struktury decyzyjnej. Niektore delegacje wyrazilty jednak watpliwosci,
kwestionujac optymalne forum podejmowania decyzji w sprawie dziedzin 1 termindw,
podkreslajac jednoczes$nie, jak wazne jest, by nie obniza¢ poziomu ambicji w zakresie

rozwoju ushug ITS.
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17. Jezeli chodzi o rodzaje przedmiotowych danych, tekst kompromisowy rozszerza wykaz
(zatacznik III) poprzez dodanie niektorych rodzajéw danych, o ktorych mowa w niedawno
przyjetym rozporzadzeniu delegowanym w odniesieniu do §wiadczenia ogdlnounijnych
ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu’. Jezeli chodzi
o prezentacj¢ rodzajow danych i1 ustug w zatgcznikach II1 1 IV, tekst kompromisowy opiera
si¢ na wniosku Komisji, ale ze wzgledu na hierarchi¢ norm i w zakresie, w jakim nie jest to
absolutnie konieczne, unika bezposredniego odniesienia do aktow delegowanych, w ktorych

mozna znalez¢ wigcej szczegotow.

Definicje (art. 4)

18. Tekst kompromisowy wprowadza niewielkie zmiany do niektorych definicji (,,ustuga ITS”,

,Wspolpracujace inteligentne systemy transportowe”, ,,dostgpnos$¢ danych”).

Program prac (art. 4a)

19. Biorac pod uwage znaczenie, jakie we wniosku przywigzuje si¢ do przyjecia 1 tresci
programu prac (art. 17 ust. 5) oraz do chronologicznej kolejnosci roznych dziatan, tekst
kompromisowy umieszcza to narzedzie planowania wieloletniego na poczatku przepisow
regulujacych wdrazanie aplikacji 1 ustug ITS (nowy art. 4a) i podkresla silne powigzania

miedzy tym narzedziem a opracowywaniem specyfikacji na szczeblu Unii.

7 Dz.U. L 122 z25.4.2022, s. 1.
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Zastosowanie specyfikacji i wspélpraca miedzy panstwami czlonkowskimi (art. 5)

20. Kompromis w duzej mierze uwzglednia przepisy wniosku, ktore maja na celu wzmocnienie
wspotpracy panstw czlonkowskich w zakresie wdrazania aplikacji i ustug ITS, w tym
w odniesieniu do aspektow operacyjnych (art. 5). Tekst kompromisowy wyjasnia niektore

z tych elementow.

Specyfikacje w drodze aktu delegowanego (art. 6)

21. Kompromis uwzglednia rowniez zmiany wprowadzane przez wniosek do tresci specyfikacji
(art. 6). Dodaje, ze konieczne jest ustalenie parametréw shuzacych ocenie jakosci danych
oraz ze panstwa czlonkowskie moga wyznaczy¢ jeden lub wigcej organéw do
przeprowadzenia oceny przestrzegania wymogow (ust. 6 i motyw 18). Stanowi on rowniez,

ze kazdy akt delegowany powinien odnosi¢ si¢ do odrgbnego obszaru priorytetowego.

Srodki tymczasowe (art. 7a)

22. Uprawnienia Komisji do przyjmowania aktow wykonawczych majacych natychmiastowe
zastosowanie w przypadku sytuacji nadzwyczajnej, o ktorej mowa we wniosku (art. 7a
1 motyw 14) wzbudzily watpliwosci delegacji. Zachowujac zasade, tekst kompromisowy
zawiera dalsze rozwinigcie 1 ramy tych przepisow, koncentrujac si¢ na procedurze,
warunkach, ktére nalezy spetni¢, oraz komunikacji miedzy Komisja a panstwami
cztonkowskimi. Nie podwazajac kompromisu jako calosci, nie udato si¢ w peini rozwiac

watpliwosci niektorych delegacii co do potrzeby przyznania tego uprawnienia.
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Ochrona danych osobowych (art. 10)

23. W tekscie kompromisowym artykut dotyczacy ochrony danych osobowych (art. 10) zostat
uzupehiony przepisem dotyczacym celu przetwarzania danych osobowych na mocy
dyrektywy (art. 10 ust. 1). Ponadto artykul ten uzupetniajg: odniesienie do oceny skutkow,
ktora nalezy przeprowadzi¢ podczas przygotowywania aktu delegowanego, ktory
prowadzitby do przetwarzania takich danych (ust. 2) oraz odniesienie do techniki

pseudonimizacji (ust. 3; zob. rowniez motyw 15).

Sprawozdawczo$¢ (art. 17) i przepisy koncowe

24. Artykut dotyczacy sprawozdawczosci panstw cztonkowskich 1 Komisji (art. 17) zostat
utrzymany w wyniku kompromisu. Termin pierwszego sprawozdania panstw cztonkowskich
(art. 17 ust. 1) zostal jednak przesunigty na 18 miesiecy po wejsciu w zycie (zgodnie
z terminem transpozycji), uprawnienia Komisji do ustanawiania wskaznikéw wykonania
zostaty zmienione i poddane procedurze sprawdzajacej (art. 17 ust. 2), a cel uproszczenia
sprawozdawczosci zostal podkreslony (art. 17 ust. 3 1 motyw 22a). Jedna z delegacji
wolalaby zbiezno$¢ w czasie sktadania przez panstwa cztonkowskie sprawozdan

Z programem prac co pie¢ lat.

Zalacznik I

25. W zataczniku I do wniosku opisano elementy, ktére maja zostac objete
specyfikacjami w odniesieniu do priorytetowych obszaréw dziatania na poziomie Unii.
Zmiany wprowadzone w teks$cie kompromisowym do niniejszego zalacznika ograniczajg si¢

do kilku wyjasnien.
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Zalacznik 11

26. W zalaczniku II, w ktérym wymieniono zasady majace zastosowanie do specyfikacji
1 wdrazania ITS, tekst kompromisowy jest zasadniczo zgodny ze zmianami
zaproponowanymi przez Komisj¢ (dotyczacymi lit. f), h), j) i m)). Zawiera on pewne
wyjasnienia dotyczace lit. h) ,,promowanie réwnego dostepu”, j) ,, zapewnianie jakosci
okreslania czasu i potozenia”, oraz m) ,,zapewnianie przejrzystosci i zaufania”, a takze
zmienia lit. 1) ,,poszanowanie spojnosci” aby przypomnie¢ — spo$rod norm unijnych, ktérych
nalezy przestrzega¢ — zasad¢ neutralnosci technologicznej okreslong w dyrektywie (UE)
2018/1972 ustanawiajacej Europejski kodeks tacznosci elektronicznej, o ktorej mowa
réwniez w zmienionym motywie 8a. W grupie roboczej kontrowersje wzbudzila kwestia,
czy doda¢ odniesienie do zasady ,,neutralnosci technologicznej”. W tekscie
kompromisowym dazy si¢ do osiggni¢cia rOwnowagi na podstawie wniosku, ale wyraznie
podkreslone jest znaczenie tej zasady — przy opracowywaniu specyfikacji — w ramach

Europejskiego kodeksu tacznos$ci elektroniczne;.

27. Na posiedzeniu Komitetu Stalych Przedstawicieli w dniu 18 maja 2022 r. panstwa

cztonkowskie potwierdzity swoje poparcie dla kompromisowego tekstu prezydencji. Na
wniosek duzej liczby delegacji, ktére odniosty si¢ do trudno$ci administracyjnych
zwigzanych z transpozycja przepisoOw dyrektywy na szczeblu krajowym, termin transpozycji
przedtuzono do 24 miesigcy (art. 2 wniosku zmieniajgcego dyrektywe w sprawie ITS).
Komitet wziat rowniez pod uwage propozycje zmiany opisu zasady ,,zgodnosci wstecznej”
(zatacznik II lit. f)), aby podkresli¢ konieczno$¢ uzasadnienia jej zastosowania przy
opracowywaniu specyfikacji ITS; dwie delegacje nie poparly tej zmiany. Kompromis

przedstawiony w zataczniku do niniejszego sprawozdania uwzglednia te dostosowania.
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28. Kilka delegacji wyrazito zaniepokojenie wyborami, ktére majg zosta¢ dokonane na
pozniejszym etapie w odniesieniu do obszarow geograficznych i terminéw udostepniania
niektorych danych i ustug. Watpliwosci te dotycza niezbednych inwestycji,
proporcjonalnos$ci w odniesieniu do natgzenia ruchu na niektorych odcinkach drog,

koordynacji administracyjnej i wiarygodnos$ci niektorych danych.

29. Na obecnym etapie procedury przedstawiciel Komisji podtrzymuje zastrzezenie
proceduralne do wszystkich zmian do wniosku Komisji. Przedstawiciel Komisji podkreslit
w szczegolnosci poczatkowa strukture wniosku, w ktorym okreslono daty i obszary
geograficzne dostarczania niektorych rodzajow danych i wdrazania niektorych ustug,

z mozliwos$ciag wprowadzania do nich zmian w drodze aktu delegowanego.

IV. PODSUMOWANIE

30. W zwiazku z powyzszym Rada jest proszona o wypracowanie podejscia ogdlnego
w sprawie wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajace;j
dyrektywe 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow transportowych
w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow z innymi rodzajami transportu, na

podstawie kompromisu przedstawionego w zataczniku do niniejszego sprawozdania.
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ZAYLACZNIK

Zmiany w dyrektywie w sprawie inteligentnych systemow transportowych

[...]

a takze majac na uwadze, co nast¢puje:

(1) W komunikacie Komisji w sprawie strategii na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci® okreSlono wdrozenie inteligentnych systemow transportowych (,,ITS”) jako
kluczowe dziatanie na rzecz osiggnigcia opartej na sieci 1 zautomatyzowanej multimodalne;j
mobilnosci, atym samym przyczyniajagce si¢ do przeksztalcenia europejskiego systemu
transportowego, aby zrealizowa¢ cel efektywnej, bezpiecznej, zrownowazonej, inteligentnej
iodpornej mobilnosci. Stanowi to uzupelnienie dziatan zapowiedzianych w ramach
inicjatywy przewodniej dotyczacej ekologizacji transportu towarowego w celu wsparcia
logistyki multimodalnej. W strategii zapowiedziano roéwniez na2022r. przeglad
rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/1926 w sprawie $wiadczenia ustlug w zakresie
informacji o podrézach multimodalnych w celu uwzglgdnienia obowigzkowej dostepnosci
dynamicznych zbiorow danych; zapowiedziano tez ocen¢ zapotrzebowania na dziatania
regulacyjne dotyczace praw i obowiazkow dostawcow ustug cyfrowych w zakresie podrézy

multimodalnych wraz z inicjatywa dotyczaca sprzedazy biletow, w tym biletow kolejowych.

(2) Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci potwierdzono cel, jakim jest
osiggniecie bliskiej zeru liczby ofiar $miertelnych we wszystkich rodzajach transportu
w Unii do 2050 r. Do zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikéw drég przyczynia si¢
szereg dziatan w ramach dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE?, takich
jak system eCall, ustugi informacyjne zwigzane z bezpieczenstwem ruchu oraz bezpieczne

i chronione parkingi'®.

8 COM(2020) 789 final.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie
ram wdrazania inteligentnych systemoéw transportowych w obszarze transportu drogowego
oraz interfejsoOw z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).
Certyfikowane zgodnie z rozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) .../.... z dnia

7 kwietnia 2022 r. uzupetiajacym rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 561/2006 w sprawie norm okreslajacych szczegdtowo poziom ustug i ochrony

w odniesieniu do bezpiecznych i chronionych parkingdw oraz procedury ich certyfikacji
(C(2022) 2055 (final)).

10
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3)

4

©)

(6)

W ramach Europejskiego Zielonego Ladu!! podkreslono obok inteligentnych systemow
zarzadzania ruchem, mozliwych dzigki transformacji cyfrowej, coraz wigksza rolg
zautomatyzowanej i opartej na sieci multimodalnej mobilnos$ci oraz cel wspierania nowych
uslug zréwnowazonego transportu i mobilnosci, ktore dajg mozliwo$¢ zmniejszenia zatoréw

komunikacyjnych i zanieczyszczenia srodowiska, szczeg6élnie w miastach.

Z uwagi na coraz pilniejsza potrzebg lepszego wykorzystania danych w celu uczynienia
fancuchow transportowych bardziej zrownowazonymi, wydajnymi i odpornymi konieczna
jest Scislejsza koordynacja ram ITS zinnymi inicjatywami ukierunkowanymi na
harmonizacj¢ iutatwienie wymiany danych w sektorach mobilnosci, transportu

i logistyki w perspektywie multimodalnej!2.

W zwiazku z potrzebg przeprowadzenia transformacji cyfrowej transportu drogowego,
zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenia zatorow komunikacyjnych
nalezy w dalszym ciggu rozwija¢ wdrazanie i stosowanie inteligentnych systemoéw i ustug

transportowych na drogach w ramach transeuropejskiej sieci transportowe;.

W wielu panstwach cztonkowskich krajowe zastosowania tych systemow i ustug s3 juz
wdrazane w sektorze transportu drogowego. Chociaz od czasu przyjecia dyrektywy
2010/40/UE® w2010r. sytuacja ulegta poprawie, wramach oceny tej dyrektywy
stwierdzono utrzymujace si¢ niedociggnigcia prowadzace do w dalszym ciggu
fragmentarycznego i nieskoordynowanego wdrazania oraz braku cigglosci geograficznej

ustug ITS w catej Unii 1 na jej granicach zewngtrznych.

11
12

13

Komunikat Komisji — Europejski Zielony Lad, COM(2019) 640 final.

Takimi jak wspolna europejska przestrzen danych dotyczacych mobilnosci i jej elementy,
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 .
w sprawie elektronicznych informacji dotyczacych transportu towarowego

(Dz.U. L 249 7 31.7.2020, s. 33) oraz prace prowadzone w ramach Forum Transportu
Cyfrowego 1 Logistyki (DTLF).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-
plan-and-directive_en
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(7

(8)

W  kontek$cie wykonywania rozporzadzen delegowanych Komisji'* uzupelniajgcych
dyrektywe 2010/40/UE panstwa czionkowskie utworzyly krajowe punkty dostepul®.
Krajowe punkty dostepu organizuja dostep do danych zwigzanych z transportem oraz ich
ponowne wykorzystanie w celu wsparcia §wiadczenia ogoélnounijnych interoperacyjnych
ustug ITS w zakresie podrézy iruchu na rzecz uzytkownikéw koncowych. Te krajowe
punkty dostepu stanowig wazny element wspolnej europejskiej przestrzeni danych
dotyczacych mobilno$ci w ramach europejskiej strategii w zakresie danych'® i nalezy si¢ na

nich opiera¢ w szczeg6lnosci w odniesieniu do dostepnosci danych.

Aby zapewni¢ skoordynowane 1iskuteczne wdrazanie ITS wcalej Unii, oprocz juz
przyjetych specyfikacji nalezy wprowadzi¢ specyfikacje obejmujace w stosownych
przypadkach normy, okreslajace dalsze szczegotowe przepisy i1 procedury. Przed przyjeciem
jakichkolwiek dodatkowych lub zmienionych specyfikacji Komisja powinna oceni¢ ich
zgodno$¢ z okreslonymi zasadami przedstawionymi w zataczniku II. Priorytetowo nalezy
potraktowaé w pierwszej kolejnosci cztery gltoéwne obszary rozwoju iwdrazania ITS.
Podczas dalszej realizacji ITS nalezy uwzgledni¢ istniejaca infrastrukture ITS wdrozong
przez dane panstwo czlonkowskie pod wzgledem postepu technologicznego i poniesionych

naktadéw finansowych.

14

15

16

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r.
uzupehniajace dyrektywe w sprawie ITS Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE

w odniesieniu do zapewniania ustug informacyjnych o bezpiecznych i1 chronionych
parkingach dla samochoddw ci¢zarowych i pojazdow uzytkowych

(Dz.U.L 247 2 18.9.2013, s. 1);

rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupetniajace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE w odniesieniu do danych

1 procedur dotyczacych przekazywania, w miar¢ mozliwosci, uzytkownikom bezptatnie
minimalnych, powszechnych informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym
(Dz.U. L 247 7z 18.9.2013, s. 6);

rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/962 z dnia 18 grudnia 2014 r. uzupetniajace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia
ogolnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu

(Dz.U. L 157 2 23.6.2015, 5. 21)

oraz rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/1926 z dnia 31 maja 2017 r.
uzupehiajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do
swiadczenia ogolnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych
(Dz.U.L272721.10.2017, s. 1.).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-
plan-and-directive/national-access-points_en

COM(2020) 66 final.
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(8a)

)

(10)

Nalezy zapewni¢, w szczegdlnosci w odniesieniu do C-ITS, aby wymogi dotyczace
systemow ITS nie narzucaty ani nie dyskryminowaty na korzy$¢ stosowania konkretnego
rodzaju technologii, zgodnie z zasadg neutralnosci technologicznej okreslong w dyrektywie
(UE) 2018/197217. Jezeli mozna wykorzysta¢ uzupelniajace, niezawodne i sprawdzone
w rzeczywistych ~ warunkach technologie C-ITS, nalezy umozliwi¢ stosowanie

wspotistniejacych aplikacji.

Specyfikacje powinny uwzglednia¢ 1 wykorzystywa¢ dos§wiadczenia i wyniki juz uzyskane
w dziedzinie ITS, wspotpracujgcych inteligentnych systemow transportowych (C-ITS) oraz
kooperatywnej, opartej na sieci 1zautomatyzowanej mobilnosci (CCAM),
w szczegblnosci w kontekscie platform C-ITS!® i CCAM'®, europejskiego forum na rzecz

20

multimodalnej mobilnosci pasazerd6w?® oraz europejskiej platformy wdrozenia eCall?!.

Specyfikacje powinny stanowi¢ wsparcie dla innowacji. Wigksza przystepnos¢ danych
powinna przyktadowo prowadzi¢ do rozwoju nowych ustug ITS i odwrotnie — innowacje
powinny umozliwi¢ zidentyfikowanie potrzeb w zakresie przysztych specyfikacji. Przed
wdrozeniem nalezy przetestowa¢ nowe technologie, w szczegélnosci C-ITS,
w rzeczywistych warunkach ruchu drogowego jako niezawodng usluge. Europejskie
partnerstwo na rzecz kooperatywnej, opartej na sieci i zautomatyzowanej
mobilno$ci w ramach programu ,,Horyzont Europa” powinno wspiera¢ rozwoj 1 testowanie
kolejnej fali ustug C-ITS, co pomoze w integracji wysoce zautomatyzowanych pojazdow

z nowymi ustugami w zakresie multimodalnej mobilno$ci.

17

18
19
20
21

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1972 z dnia 11 grudnia 2018 r.
ustanawiajgca Europejski kodeks tacznosci elektronicznej (Dz.U. L 321 z 17.12.2018, s. 36).
Kod E03188 w Rejestrze grup ekspertow Komisji i podobnych zespotow.

Kod E03657 w Rejestrze grup ekspertéw Komisji i podobnych zespotow.

Kod E03826 w Rejestrze grup ekspertow Komisji i podobnych zespotow.

Kod E02481 w Rejestrze grup ekspertéw Komisji i podobnych zespotow.
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C-ITS wykorzystuja technologie umozliwiajagce komunikacj¢ miedzy pojazdami drogowymi
1 komunikacje¢ pojazdéw drogowych z infrastrukturg przydrozng, w tym sygnalizacja
swietlng. Ustugi C-ITS stanowig kategori¢ ustug ITS opartych na otwartej architekturze,
ktéra umozliwia ustanawianie relacji ,,wiele-do-wielu” (ang. many-to-many) lub relacji
réwnorzednej (ang. peer-to-peer) migdzy stacjami C-ITS. Oznacza to, ze wszystkie stacje C-
ITS powinny bezpiecznie wymienia¢ mi¢dzy sobg komunikaty 1 nie powinny ograniczac si¢
do wymiany komunikatow z uprzednio zdefiniowanymi stacjami. Wiekszo$¢ ustug wymaga
zapewnienia autentycznos$ci i integralnos$ci komunikatow C-ITS zawierajacych informacije,
takie jak potozenie, predkosc¢ i kierunek. W zwigzku z tym nalezy stworzy¢ jeden wspdlny
europejski model zaufania C-ITS w celu nawigzania relacji wzajemnego zaufania miedzy
stacjami C-ITS, niezaleznie od stosowanych technologii komunikacyjnych. Ten model
zaufania nalezy zrealizowa¢ poprzez przyjecie polityki w zakresie stosowania infrastruktury
klucza publicznego. Najwyzszym poziomem tej infrastruktury klucza publicznego powinna
by¢ europejska zaufana lista certyfikatow, sktadajaca sie¢ z wpisow wszystkich zaufanych
gléwnych urzedow certyfikacji w Europie. Aby zapewni¢ sprawne funkcjonowanie tego
modelu zaufania C-ITS, pewne zadania powinny by¢ realizowane na szczeblu centralnym.
Komisja powinna zapewnic realizacje tych podstawowych zadan,
w szczegolnosci w odniesieniu do rél: (i) organu ds. polityki certyfikacji C-ITS w zakresie
zarzadzania polityka certyfikacji 1autoryzacji infrastruktury kluczy publicznych, (ii)
podmiotu zarzadzajacego zaufana lista w zakresie tworzenia i aktualizowania europejskiej
zaufanej listy certyfikatow (ECTL) oraz — w przypadku regularnej dziatalnosci — sktadania
sprawozdan organowi ds. polityki certyfikacji C-ITS w odniesieniu do ogo6lnego
bezpiecznego funkcjonowania modelu zaufania C-ITS oraz (iii) punktu kontaktowego C-ITS
w zakresie obstugi calej komunikacji z kierownikami gléwnych urzedoéw certyfikacji oraz
publikowania certyfikatu klucza publicznego menedzera listy zaufania i ECTL. Obecnie
Komisja zapewnia rowniez rolg gltownego europejskiego organu ds. certyfikacji, ktory
w stosownych przypadkach moze zosta¢ utrzymany, na przyktad w celu wspierania planéw

migracji w przypadku zagrozenia innego glownego urzedu certyfikacji.
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(12)

Wiekszo$¢ dziatan na podstawie dyrektywy 2010/40/UE, z wyjatkiem eCall, koncentruje si¢
na przyjeciu specyfikacji w celu zapewnienia interoperacyjnosci i dostgpnosci danych, ktore
sg juz dostepne w formacie cyfrowym nadajagcym si¢ do odczytu maszynowego, oraz na
wdrazaniu ustug ITS, ale nie naklada na zainteresowane strony zadnych obowiazkow
w zakresie udostgpniania tych danych w takim formacie czy wdrazania konkretnych ustug.
Korzystanie z szeregu ustug ITS stato si¢ powszechne: np. wykrywanie zdarzen drogowych
umozliwiajagce $wiadczenie ustug informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem
drogowym lub dane winnych obszarach priorytetowych okreslonych w niniejszej
dyrektywie, np. przepisy ruchu drogowego, ktére wspomagaja §wiadczenie waznych ustug,
takich jak ograniczenia predkosci wcelu wspierania pojazdéow  wyposazonych
w inteligentnego asystenta kontroli predko$ci zgodnie z przepisami rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/21442%, Obowigzkowe $wiadczenie pewnych
ustug ITS idostarczanie pewnych danych w formacie nadajacym si¢ do odczytu
maszynowego uwaza si¢ za konieczne do zapewnienia zardwno ciaglej przystepnosci takich
danych, jak i cigglego $wiadczenia takich ustug w catej Unii. Oznacza to, ze podstawowe
informacje, ktore majg by¢ odzwierciedlone w danych nadajacych si¢ do odczytu
maszynowego, juz istnieja, niezaleznie od formatu lub no$nika, w jakim te informacje sa
przedstawiane. Rodzaje danych i ustugi, ktorych dostarczanie i $wiadczenie nalezy uczynic¢
obowigzkowym na mocy niniejszej dyrektywy, powinny zosta¢ zidentyfikowane na
podstawie specyfikacji przyjetych przez Komisje w drodze aktéw delegowanych
uzupelniajacych dyrektywe 2010/40/UE, w szczeg6élnosci rozporzadzen delegowanych
Komisji (UE) nr 2022/670%, (UE) 885/2013, (UE) 886/2013 i (UE) 2017/1926, i powinny

odzwierciedla¢ rodzaje danych i ustugi okreslone w tych aktach.

22

23

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada

2019 r. w sprawie wymogow dotyczacych homologacji typu pojazddéw silnikowych i ich
przyczep oraz uktadow, komponentéw 1 oddzielnych zespolow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz
ochrony os6b znajdujacych si¢ w pojezdzie 1 niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego,
zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 oraz
uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE)

nr 79/2009 1 (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)

nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010,
(UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE)

nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE)

nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325 z 16.12.2019, s. 1).

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2022/670 z dnia 2 lutego 2022 r. uzupekniajace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia
ogblnounijnych ustug informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu

(Dz.U. L 122 7 23.6.2015, s. 1).
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(12a) W interesie ciagglosci rodzaje danych iustugi, ktorych dostarczanie powinno by¢

(13)

(14)

obowigzkowe na mocy niniejszej dyrektywy, beda wymagaty ich
przystepnosci w konkretnym zakresie geograficznym. W celu okreslenia tego zakresu nalezy
przyja¢ podej$cie stopniowe i proporcjonalne, oparte na doswiadczeniach i wynikach juz

uzyskanych i uzyskiwanych w trakcie rozszerzenia.

Z badania ,,Tworzenie map transportu dostepnego dla osoéb o ograniczonej mozliwosci
poruszania si¢” (Mapping accessible transport for persons with reduced mobility)*
przeprowadzonego w 2020 r. wynika, ze brak wystarczajacych danych dotyczacych
udogodnien w zakresie dostepnosci uniemozliwia obecnie wiarygodne planowanie podrozy
przy wykorzystaniu aspektow dotyczacych dostepnosci jako zmiennych wyszukiwania. Aby
jeszcze bardziej zwigkszy¢ dostepnos¢ systemu transportu i utatwi¢ podrozowanie osobom
z niepetnosprawnosciami i osobom o0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, ushugi
cyfrowe w zakresie mobilno$ci multimodalnej wymagaja zapewnienia przystgpnosci danych

dotyczacych weztow dostepu 1 zwigzanych z nimi udogodnien w zakresie dostgpnosci.

Wigksza integracja ITS i1zaawansowanych systeméw wspierania kierowcoéw lub ogolnie
systemow pojazdow i infrastruktury oznacza, ze systemy te bedg w coraz wigkszym stopniu
polegac na informacjach, ktore przekazuja sobie nawzajem. Dotyczy to w szczegolnosci C-
ITS. Zalezno$¢ ta bedzie wzrastaé wraz z wyzszym poziomem automatyzacji. Oczekuje sig,
ze te wyzsze poziomy automatyzacji beda wykorzystywaé¢ komunikacje miedzy pojazdami
a infrastruktura wcelu planowania manewréw 1usprawniania strumieni ruchu,
przyczyniajac si¢ rowniez do zapewnienia bardziej zrownowazonego transportu. Naruszenie
integralno$ci ustug ITS mogloby zatem mie¢ powazny wpltyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, na przyktad w przypadku gdy celowo falszywe informacje o niebezpieczenstwie
sktaniajg pojazdy do manewrdw, ktore narazajg uzytkownikow drog na ryzyko i mogg miec
efekt domina dla unijnego systemu transportu. Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonania
niniejszej dyrektywy, w sytuacjach, w ktorych integralnos¢ ushug ITS jest zagrozona
1 interwencja na szczeblu unijnym jest pilnie potrzebna w celu zapewnienia bezpiecznego
1 wlasciwego funkcjonowania unijnego systemu transportu lub bezpieczenstwa drogowego,
nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjecia srodkow zaradczych w celu
usuniecia przyczyn i skutkéw takiej sytuacji. Srodki te nalezy wprowadzi¢ jak najszybciej
oraz nalezy zapewnic¢ ich natychmiastowe stosowanie. Niemniej jednak przygotowujac takie
srodki zaradcze, Komisja powinna dotozy¢ wszelkich staran, aby skonsultowac sie¢
z ekspertami z panstw cztonkowskich. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%5. Ze wzgledu na

24

25

https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/dfa0c844-3b5f-11eb-b27b-
Olaa75ed71al

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajgce przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
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(15)

(17)

potrzebg zapewnienia ciaglosci transportu nalezy przedtuzy¢ wazno$¢ takiego $rodka na
okres dluzszy niz sze$¢ miesigcy, korzystajac z mozliwosci  przewidzianej
w art. 8 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. Takie srodki zaradcze powinny przestaé
obowigzywac, gdy tylko zrealizowane zostanie rozwigzanie alternatywne lub gdy sytuacja
nadzwyczajna zostanie zazegnana.

Wszelkie przetwarzanie danych osobowych na mocy niniejszej dyrektywy, takie jak
przetwarzanie danych dotyczacych lokalizacji, jezeli umozliwia ono bezposrednig lub
posrednig identyfikacje osoby, powinno odbywa¢ si¢ zgodnie z prawem Unii dotyczacym
ochrony danych osobowych i prywatnosci, okreslonym w szczegolnosci w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/679%¢ oraz w dyrektywie 2002/58/WE
Parlamentu ~ Europejskiego i Rady?’. Zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (UE)
2016/679 niniejsza dyrektywa powinna okresla¢ cel, wjakim dane osobowe moga by¢

przetwarzane na podstawie niniejszej dyrektywy.

W przypadku gdy dziatania te wigzg si¢ z przetwarzaniem danych osobowych, specyfikacje,
ktére maja zostaé opracowane na podstawie niniejszej dyrektywy, powinny zapewniaé
adekwatne i1 odpowiednie zabezpieczenia w zakresie ochrony danych osobowych zgodnie
z wymogami rozporzadzenia (UE) 2016/679 1 dyrektywy 2002/58/WE, w tym w odniesieniu
do maksymalnego czasu przechowywania danych, anonimizacji lub pseudonimizacji
danych. W szczeg6lnosci bez uszczerbku dla wszelkich szczegdlnych wymogow
okreslonych w prawie Unii dotyczacych wykorzystywania danych anonimowych lub
pseudonimicznych, w kazdym przypadku, gdy mozliwe jest osiggniecie w roOwnym stopniu
zamierzonych celow, nalezy zacheca¢ do anonimizacji lub pseudonimizacji jako technik
zwigkszania prywatnosci osob fizycznych, zgodnie z zasadg uwzgledniania ochrony danych
juz w fazie projektowania. Ponadto w specyfikacjach tych lub, w stosownych przypadkach,
w prawie krajowym nalezy ustanowi¢ zabezpieczenia przed niewlasciwym wykorzystaniem,
w tym przed niezgodnym z prawem dostgpem, zmiang lub utrata, zgodnie z wymogami
rozporzadzenia (UE) 2016/679 i dyrektywy 2002/58/WE.

Dyrektywa 2001/95/WE  Parlamentu  Europejskiego 1Rady w sprawie ogdlnego
bezpieczenistwa produktow?® ma zastosowanie do produktow, w odniesieniu do ktorych

26

27

28

cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje

(Dz.U. L 55z28.2.2011, s. 13).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych

1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogoblne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).

Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca
przetwarzania danych osobowych i ochrony prywatnosci w sektorze tacznosci
elektronicznej (dyrektywa o prywatnosci i tacznos$ci elektronicznej)
(Dz.U.L2012z31.7.2002, s. 37).

Dyrektywa 2001/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 grudnia 2001 r.

w sprawie ogdlnego bezpieczenstwa produktow (Dz.U. L 11 z 15.1.2002, s. 4).
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(18)

prawodawstwo sektorowe nie przewiduje bardziej szczegdtowych przepiséw stuzacych
temu samemu celowi w zakresie bezpieczenstwa, jak rowniez w przypadku gdy wymogi
bezpieczenstwa natozone przez prawodawstwo sektorowe nie obejmuja aspektéw i1 zagrozen
lub kategorii zagrozen objetych wspomniang dyrektywg (tzw. ,,zabezpieczenie”).

W przypadku gdy konieczne jest przeprowadzenie oceny zgodnosci, specyfikacje powinny
zawiera¢ szczegblowe przepisy okreslajace procedure regulujaca oceng¢ zgodnosci lub
przydatnosci do wykorzystania czg¢sci sktadowych. W odniesieniu do niektorych ustug ITS,
a w szczego6lnosci w odniesieniu do ustug C-ITS, ciaggla zgodnos¢ z okreslonymi wymogami
oraz interoperacyjno$¢ maja zasadnicze znaczenie dla zapewnienia bezpieczenstwa
1 wlasciwego funkcjonowania systemu. Dlatego tez, w razie potrzeby, specyfikacje
okreslajace wymogi dotyczace produktéw powinny réwniez zawieraé procedury zwigzane
z nadzorem rynku, w tym klauzule ochronng. Podstawg¢ tych przepisow powinna stanowic
decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE?°,
w szczegb6lnosci w odniesieniu  do moduldw stosowanych w poszczegdlnych fazach
procedur w zakresie oceny zgodno$ci inadzoru rynku. W rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/8583 ustanowiono ramy homologacji typu i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych iich czesSci lub powigzanego wyposazenia, a w rozporzadzeniach
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013%! i (UE) nr 168/2013% ustanowiono
przepisy dotyczace homologacji typu pojazdow dwu- lub trzykotowych i czterokotowcow
oraz pojazdow rolniczych lub lesnych iich czgsci lub powigzanego wyposazenia.
W zwigzku z tym przedstawienie oceny zgodnos$ci urzadzen i aplikacji objetych zakresem
tych aktéw ustawodawczych byloby dublowaniem pracy. Akty ustawodawcze dotyczace
homologacji pojazdéw maja jednak zastosowanie do urzadzen zwigzanych z elementami
ITS zainstalowanymi w pojazdach, ale nie maja zastosowania do urzadzen
1 oprogramowania ITS stosowanych do zewng¢trznej infrastruktury drogowej, ktore powinny

by¢ objete zakresem niniejszej dyrektywy. W tym drugim przypadku specyfikacje moglyby

29

30

31

32

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie
wspdlnych ram dotyczacych wprowadzania produktow do obrotu, uchylajaca decyzj¢ Rady
93/465/EWG (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 82).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace
dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 .
w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdow rolniczych 1 lesnych

(Dz.U.L 60 z2.3.2013,s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia
2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52).
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(20)

1)

przewidywa¢ procedury oceny zgodno$ci i nadzoru rynku. Procedury takie powinny by¢
ograniczone do czynnosci koniecznych w poszczegélnych przypadkach imie¢ na celu,
w stosownych przypadkach, systematyczne podejscie do zasad wyznaczania jednostek
oceniajagcych zgodno$¢ i1 majacych zastosowanie procedur, w szczegdlnosci w odniesieniu

do transgranicznych zastosowan i ustug.

W przypadku gdy wdrazanie istosowanie urzadzen ioprogramowania ITS obejmuje
systemy sztucznej inteligencji, nalezy uwzgledni¢ odpowiednie przepisy przysztego aktu

w sprawie sztucznej inteligencji3.

W przypadku aplikacji i ustug ITS, dla ktorych wymagane sa doktadne 1 gwarantowane
ustugi okres$lania czasu i potozenia, zastosowac nalezy satelitarne urzadzenia infrastruktury
lub inng technologi¢ zapewniajaca réwnorzedny poziom doktadnosci. Nalezy wykorzystac
synergie mig¢dzy sektorem transportu i sektorem kosmicznym UE, aby wspieraé szersze
stosowanie nowych technologii, ktoére =zaspokajaja zapotrzebowanie na dokladne
i gwarantowane uslugi okre§lania czasu ipotozenia. Unijny program kosmiczny
ustanowiony na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
2021/696%* zapewnia aktualne i bezpieczne dane, informacje iustugi o wysokiej jako$ci
zwigzane z przestrzenia kosmiczng za posrednictwem systemow Galileo, europejskiego

systemu wspomagania satelitarnego (EGNOS) i systemu Copernicus.

Zapewnienie bezpiecznych 1niezawodnych wustug okreslania czasu 1potozenia jest
zasadniczym elementem skutecznego dzialania aplikacji iushug ITS. Nalezy zatem
zapewni¢ ich zgodno$¢ z mechanizmem uwierzytelniania przewidzianym w programie
Galileo w celu zlagodzenia atakow polegajacych na spoofingu sygnatlu globalnego systemu

nawigacji satelitarnej (,,GNSS”).

33

34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego
zharmonizowane przepisy dotyczace sztucznej inteligencji (akt w sprawie sztuczne;j
inteligencji) 1 zmieniajacego niektdre akty ustawodawcze Unii (COM(2021) 206 final).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/696 z dnia 28 kwietnia 2021 r.
ustanawiajace Unijny program kosmiczny i Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Programu
Kosmicznego (Dz.U. L 170 z 12.5.2021, s. 69).
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(22a)

(23)

(24)

Przy opracowywaniu programoéw roboczych przyjmowanych przez Komisje na mocy
dyrektywy 2010/40/UE nalezy konsultowaé si¢ z panstwami czlonkowskimi i innymi
wlasciwymi zainteresowanymi stronami, w tym z innymi grupami ekspertow i komitetami

Komisji zajmujgcymi si¢ cyfrowymi aspektami transportu.

Nalezy uprosci¢ przepisy dotyczace sprawozdawczosci ilepiej umozliwi¢ analizg
porownawczg. W zwigzku ztym jedno sprawozdanie panstwa cztonkowskiego
przekazywane co trzy lata, obejmujace wykonanie dyrektywy oraz wszystkich aktow
delegowanych iwykonawczych, powinno =zastagpi¢ rdézne istniejace obowigzki
sprawozdawcze oraz ustanowi¢ wspolny wzor zawierajacy niektore kluczowe wskazniki
skuteczno$ci dzialania. Na podstawie doswiadczen zwigzanych ze stosowaniem
w sprawozdaniach dobrowolnych kluczowych wskaznikéw skutecznos$ci dzialania Komisja
powinna mie¢ mozliwo$¢ wyboru niektorych z tych wskaznikdéw, ktére zostang wtaczone do

zharmonizowanego wzoru.

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonania niniejszej dyrektywy, nalezy powierzy¢
Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do przyjmowania i aktualizowania
programoéw roboczych, ustalania zasiggu geograficznego i odpowiednich terminow
wdrazania przez panstwa cztonkowskie obowigzkowych rodzajow danych 1 ustug ITS oraz
przyjmowania wzoru sprawozdan, ktore majg by¢ przekazywane przez panstwa
cztonkowskie. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie zrozporzadzeniem

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/201135,

Aby osiagnac cele niniejszej dyrektywy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjecia
aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w celu zmiany
wykazu rodzajow danych, ktorych przystgpnos$¢ maja zapewni¢ panstwa cztonkowskie, oraz
zmiany wykazu ustug ITS, ktorych wdrazanie maja zapewni¢ panstwa czlonkowskie, na
okres pigciu lat od wejScia w zycie niniejszej dyrektywy. Okres ten powinien zostaé
automatycznie przedtuzony na okresy tej samej dtugosci, chyba ze Parlament Europejski lub
Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedluzeniu. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac

przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, wtym na poziomie

35

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajgce przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje

(Dz.U. L 552z28.2.2011, s. 13).
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(25)

(26)

27)

ekspertow 1 z zainteresowanymi stronami, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie
z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu mie¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia
2016 . wsprawie lepszego stanowienia prawa3®. W szczegdlnoSci, aby zapewnié
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktow
delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji mogag systematycznie bra¢ udziat
w posiedzeniach grup ekspertéw Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.

W celu zagwarantowania skoordynowanego podej$cia Komisja powinna zapewnic¢ spojnosé
miedzy dziatalno$cig komitetu ustanowionego na podstawie niniejszej dyrektywy
a dziatalno$cig komitetow ustanowionych na podstawie rozporzadzen Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014%, (UE) 2019/123938, (UE) 2020/1056% i (UE)
2018/858 oraz dyrektywy 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady*® i dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/52041,

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie zapewnienie skoordynowanego i spdjnego
wdrazania interoperacyjnych inteligentnych systeméw transportowych w calej Unii, nie
moze zosta¢ osiggniety w wystarczajacym stopniu przez panstwa czlonkowskie lub sektor
prywatny, natomiast ze wzgledu na jego skale i skutki moze zosta¢ lepiej osiagniety na
poziomie Unii, Unia moze przyja¢ $rodki zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreslong
w art. 5 Traktatu UE. Zgodnie zzasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne do osiggnigcia tego celu.

Zgodnie ze wspolng deklaracja polityczng panstw cztonkowskich 1 Komisji z dnia
28 wrzesnia 2011 r.  dotyczacg dokumentéw wyjasniajacych*? panstwa cztonkowskie

zobowigzaly si¢ do zlozenia, w uzasadnionych przypadkach, wraz z powiadomieniem

36

37

38

39

40

41

42

Porozumienie migdzyinstytucjonalne pomigdzy Parlamentem Europejskim, Radg Unii
Europejskiej a Komisja Europejska w sprawie lepszego stanowienia prawa

(Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r.
w sprawie tachografow stosowanych w transporcie drogowym

(Dz.U.L 60 z28.2.2014, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1239 z dnia 20 czerwca
2019 r. ustanawiajace europejski system morskich pojedynczych punktow kontaktowych

1 uchylajace dyrektywe 2010/65/UE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 64).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r.
w sprawie elektronicznych informacji dotyczacych transportu towarowego

(Dz.U. L 249z 31.7.2020, s. 33).

Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 14 marca 2007 .
ustanawiajgca infrastrukture informacji przestrzennej we Wspolnocie Europejskiej
(INSPIRE) (Dz.U. L 108 z 25.4.2007, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/520 z dnia 19 marca 2019 r.

w sprawie interoperacyjnosci systemow elektronicznego poboru optat drogowych

1 utatwiania transgranicznej wymiany informacji na temat przypadkow nieuiszczenia oplat
drogowych w Unii (Dz.U. L 91 2 29.3.2019, s. 45).

Dz.U.C369z17.12.2011, s. 14.
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(28)

o transpozycji, jednego lub wiekszej liczby dokumentéw wyjasniajacych zwigzki miedzy
elementami dyrektywy a odpowiadajagcymi im czgSciami krajowych instrumentow
transpozycyjnych. W odniesieniu do niniejszej dyrektywy ustawodawca uznaje, ze

przekazanie takich dokumentow jest uzasadnione.

Zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/172543
skonsultowano si¢ z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych, ktéry wydat opini¢ w dniu

2 marca 2022 r.,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zmiany w dyrektywie 2010/40/UE

W dyrektywie 2010/40/UE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

)

2)

w art. 1 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,»2a. Niniejsza dyrektywa przewiduje zapewnienie przystepnosci danych i wdrazanie ustug
ITS w obszarach priorytetowych, o ktérych mowa w art. 2, jak okreslono w zalacznikach III
11V.”;

w art. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Do celow niniejszej dyrektywy nastepujace kwestie stanowig obszary priorytetowe

w zakresie opracowania i1 stosowania specyfikacji i norm:
a) I. ushugi ITS w zakresie informacji i mobilnosci;
b) II. ustugi ITS w zakresie podrozy, transportu i zarzadzania ruchem;
¢) IIl.ustugi ITS w zakresie bezpieczenstwa i ochrony ruchu drogowego;

d) IV. ustugi ITS na rzecz kooperatywnej, opartej na sieci i zautomatyzowanej

mobilno$ci.”;

43

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika
2018 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwiagzku z przetwarzaniem danych
osobowych przez instytucje, organy i jednostki organizacyjne Unii 1 swobodnego przeptywu
takich danych oraz uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE
(Dz.U.L2952z21.11.2018, s. 39).
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3)

w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

-a) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

,»4) »ustuga ITS« oznacza dostarczanie aplikacji ITS poprzez doktadnie okreslone ramy
organizacyjne i operacyjne celem zwickszenia bezpieczenstwa uzytkownikéw, efektywnosci,
zréwnowazonej mobilnosci, wygody lub utatwienia lub wspierania operacji transportowych

1 przewozowych;”;

a) pkt 18 otrzymuje brzmienie:

,»18) »norma« oznacza norme okreslong w art. 2 pkt 1 rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1025/2012%;

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia

25 pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji europejskiej, zmieniajace dyrektywy Rady
89/686/EWG 1 93/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 94/9/WE,
94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE, 2009/23/WE
12009/105/WE oraz uchylajace decyzj¢ Rady 87/95/EWG i decyzje Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s. 12).”;

b)  dodaje si¢ pkt 19—24 w brzmieniu:

,»19) »wspolpracujgce inteligentne systemy transportowe« lub »C-ITS« oznaczaja
inteligentne systemy transportowe, ktore umozliwiajg uzytkownikom ITS interakcje
1 koordynacje w formie wymiany bezpiecznych 1 zaufanych komunikatéw bez uprzedniej

wiedzy o sobie;
20) »ustuga C-ITS« oznacza ustuge ITS §wiadczong za posrednictwem C-ITS;

21) »przystepnos¢ danych« oznacza istnienie danych w formacie cyfrowym nadajagcym si¢

do odczytu maszynowego;
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22) ykrajowy punkt dostgpu« oznacza interfejs cyfrowy utworzony przez panstwo
cztonkowskie, ktéry stanowi pojedynczy punkt dostepu do danych, zgodnie z definicja
zawartg w specyfikacjach przyjetych na podstawie art. 6;

23) »dostepnos¢ danych« oznacza mozliwos¢ wnioskowania o dane i uzyskiwania ich

w formacie cyfrowym nadajacym si¢ do odczytu maszynowego;

24) »ustuga cyfrowa w zakresie mobilno$ci multimodalnej« oznacza ustluge zapewniajaca
informacje dotyczace danych o podrézach i ruchu, takie jak lokalizacja infrastruktury
transportowej, rozktady jazdy, dostepnos¢ lub taryfy w odniesieniu do wiecej niz jednego
srodka transportu, ktdra to ustuga moze obejmowac¢ funkcje umozliwiajace dokonywanie

rezerwacji lub ptatnosci, czy tez wystawianie biletow.”;

3a) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

L Artykut 4a
Program roboczy*

1. Do dnia [data wejScia w zycie +12 miesiecy] Komisja, po skonsultowaniu si¢ z wlasciwymi
zainteresowanymi stronami i w drodze aktu wykonawczego, przyjmuje program roboczy. Ten
akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej

mowa w art. 15 ust. 4. Program roboczy obejmuje przynajmniej nastepujace elementy:

a) cele 1 terminy jego realizacji w kazdym roku ze wskazaniem, dla ktérych elementow

prac nalezy opracowac specyfikacje zgodnie z art. 6;

b) rodzaje danych i ustugi ITS, w odniesieniu do ktérych Komisja moze przyjmowac

akty delegowane na podstawie art. 7 ust. 11 2.

44 Tekst zostal cze$ciowo przeniesiony z art. 17 ust. 5 wniosku.
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4)

2. Przed kazdym kolejnym pigcioletnim przedtuzeniem uprawnien do przyjmowania aktéw
delegowanych zgodnie z art. 12 ust. 2 Komisja wydaje — w drodze aktéw wykonawczych —
nowy program roboczy zawierajacy przynajmniej elementy, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a)
1b). Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej

mowa w art. 15 ust. 4.”;

art. 5 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 5

Zastosowanie specyfikacji do wdrazania ITS

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja niezb¢dne $rodki, aby zapewni¢ stosowanie
specyfikacji przyjetych przez Komisje zgodnie z art. 6 do wdrazanych aplikacji i ustug ITS,
jezeli s one wdrazane, zgodnie z zasadami okre§lonymi w zataczniku II. Nie narusza to
prawa kazdego z panstw cztonkowskich do decyzji o wdrazaniu takich aplikacji i ustug na

jego terytorium. Prawo to pozostaje bez uszczerbku dla przepisow art. 6a.

2. W stosownych przypadkach panstwa cztonkowskie wspotpracuja rowniez w odniesieniu do
obszaréw priorytetowych, o ile nie przyj¢to zadnych specyfikacji w odniesieniu do tych

obszarow priorytetowych.

3. Panstwa cztonkowskie wspotpracujg rowniez, na przyklad za posrednictwem projektow
koordynacyjnych wspieranych przez UE 1 w razie potrzeby z odpowiednimi
zainteresowanymi stronami, w zakresie operacyjnych aspektow wdrazania specyfikacji
przyjetych przez Komisje, takich jak normy i zharmonizowane profile UE, wspolne definicje,
wspolne metadane, wspolne wymogi w zakresie jakosci oraz aspekty zwigzane

z interoperacyjnoscig architektur krajowych punktéw dostepu, wspdlne warunki wymiany
danych, a takze wspolne szkolenia i1 dzialania informacyjne. W odniesieniu do okreslonych
w specyfikacjach wymogow dla dostawcow danych, uzytkownikow danych i dostawcow
ustug ITS panstwa czlonkowskie wspotpracujg rowniez, w stosownych przypadkach,

w zakresie praktyk oceny zgodnosci z tymi wymogami oraz opracowywania mechanizmow

egzekwowania zgodnos$ci.”;
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5)

w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,J. Bez uszczerbku dla procedur okreslonych w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2015/1535%* specyfikacje okreslaja, w stosownych przypadkach, warunki, na jakich
panstwa cztonkowskie moga, po powiadomieniu Komisji, wprowadzi¢ dodatkowe przepisy
dotyczace swiadczenia ustug ITS na catym ich terytorium lub jego czegsci, pod warunkiem ze

przepisy te nie zmniejszajg interoperacyjnosci.”;

b)  ust. 6 otrzymuje brzmienie:
,0. W stosownych przypadkach specyfikacje sa oparte na normach, o ktérych mowa w art. 8.

Specyfikacje zawierajg zasady ustalania parametréw zwiazanych z jakoscia i przydatnoscia
do wykorzystania. W stosownych przypadkach, a w szczeg6lnosci gdy jest to uzasadnione
wzgledami bezpieczenstwa i interoperacyjnosci, specyfikacje obejmuja przepisy dotyczace
oceny zgodnosci 1 nadzoru rynku, w tym klauzule ochronng, zgodnie z decyzja

nr 768/2008/WE.

Panstwa cztonkowskie moga wyznaczy¢ jeden lub kilka organow witasciwych do
przeprowadzania oceny zgodnos$ci z wymogami okre§lonymi w specyfikacjach,
z zastrzezeniem wszelkich szczegotowych przepiséw dotyczacych oceny, ktére moga by¢

w nich okreslone.

Specyfikacje sg zgodne z zasadami okreslonymi w zatgczniku I1.”;
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6)

c¢) dodaje si¢ ust. 8§ w brzmieniu:

,»3. Komisja przyjmuje specyfikacje, o ktérych mowa w niniejszym artykule, w drodze aktow
delegowanych zgodnie z art. 12. Odrgbny akt delegowany nie obejmuje wigcej niz jednego

obszaru priorytetowego i jest przyjmowany dla kazdego z dziatan priorytetowych.*

* Dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrzesnia 2015 r.
ustanawiajgca procedurg udzielania informacji w dziedzinie przepisow technicznych oraz

zasad dotyczacych ustug spoteczenstwa informacyjnego (Dz.U. L 241 z 17.9.2015, s. 1).”;

dodaje si¢ art. 6a w brzmieniu:

, Artykut 6a
Przystepnos¢ danych i wdrazanie ushug ITS

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby dla kazdego rodzaju danych wymienionych

w zatgczniku III, w przypadku gdy podstawowe informacje juz istnieja, zapewniona byta

przystepnos¢ danych w odniesieniu do zasiggu geograficznego odpowiadajacego danemu
rodzajowi danych jak najwcze$niej i nie pdzniej niz w odpowiednim terminie okreslonym

w aktach wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 3.

Panstwa cztonkowskie zapewniajg dostgpnos¢ tych danych w krajowych punktach dostepu

w tym samym terminie.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby ustugi ITS okreslone w zataczniku IV byly
wdrazane w odniesieniu do zasiggu geograficznego 1 nie pdzniej niz w odpowiednim terminie

okreslonym w aktach wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 3.

45 Uwaga: Niniejszy ust. 8 czeSciowo obejmuje tre$¢ art. 7 ust. 1 i 2 obecnej dyrektywy.
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3. Komisja w drodze aktéw wykonawczych przyjmowanych zgodnie z art. 15 ust. 4 okresla:

a) zasieg geograficzny w odniesieniu do rodzajow danych wymienionych w zataczniku II1

oraz terminy realizacji;

b) zasieg geograficzny w odniesieniu do ustug ITS wymienionych w zatgczniku IV oraz

terminy realizacji.

Przyjmujac takie akty wykonawcze, Komisja bierze pod uwagg ryzyko ingerencji w dane
osobowe, a takze koszty 1 zasoby ludzkie niezbedne do udostepnienia odpowiednich danych
1 wdrozenia odpowiednich ustug o wystarczajagcym poziomie jakosci, aby zapewnic
ograniczenie do minimum tych kosztéw i zasobow, w szczegdlnosci kosztow i zasobow
ponoszonych przez organy publiczne. Komisja uwzglednia rowniez koszty i obcigzenia
administracyjne dla podmiotéw prywatnych, ktére moga by¢ zobowigzane do dostarczania
danych i §wiadczenia ustug. W przypadku gdy dodanie rodzajow danych lub ustug do
zatgcznikow 1111 IV bylo przedmiotem analizy kosztow i korzysci oraz oceny skutkow
zgodnie z art. 7 ust. 1 lub 2, Komisja moze réwniez wykorzysta¢ wyniki tej analizy i oceny

skutkow do swoich rozwazan.”;
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7) art. 7 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 7
Zmiany zatacznikow 11 IV

,,1.46 Po przeprowadzeniu analizy kosztow i korzy$ci oraz oceny skutkdw, w tym
odpowiednich konsultacji, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych
zgodnie z art. 12 w zwigzku z rozwojem rynku i technologii w catej Unii w celu zmiany

wykazu rodzajow danych w zataczniku III, poprzez:

a) dodawanie lub modyfikowanie rodzajow danych, ktore sa nierozerwalnie zwigzane

z obszarami priorytetowymi okreslonymi w zalaczniku I i ktére sg wymienione

w specyfikacjach ustanowionych na podstawie art. 6 ust. 8, w przypadku gdy
przystepnos¢ takich rodzajow danych przynosi, zgodnie z analiza kosztow 1 korzysci oraz
oceng skutkow, istotne i wyraznie uzasadnione korzysci i poprawe pod wzgledem
zréwnowazonego charakteru transportu, bezpieczenstwa i ochrony transportu lub

efektywnosci transportu i zarzadzania nim, lub

b) w przypadku gdy jest to wyraznie uzasadnione, usuni¢cie rodzajow danych zawartych

w zalaczniku IIL

Kazdy akt delegowany jest zgodny z rodzajami danych okreslonymi w ostatnim programie
roboczym przyjetym zgodnie z art. 4a 1 nie obejmuje wigcej niz jednego obszaru

priorytetowego.

46 Uwaga: obecny ust. 1 wiagczono do art. 6 nowy ust. 8.
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2. Po przeprowadzeniu analizy kosztow i korzys$ci oraz oceny skutkéw, w tym odpowiednich
konsultacji, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie
z art. 12 w zwigzku z rozwojem rynku i technologii w catej Unii w celu zmiany wykazu ustug

ITS w zataczniku IV, poprzez:

a) dodawanie lub modyfikowanie ustug objetych zakresem stosowania zalacznika I,

w odniesieniu do ktérych ustanowiono specyfikacje na podstawie art. 6 ust. 8,

w przypadku gdy §wiadczenie takich ustug przynosi, zgodnie z analizg kosztow

1 korzysci oraz oceng skutkow, istotne 1 wyraznie uzasadnione korzysci i poprawe pod
wzgledem zrownowazonego charakteru transportu, bezpieczenstwa i ochrony transportu

lub efektywnosci transportu i zarzadzania nim, lub

b) w przypadku gdy jest to wyraznie uzasadnione, usunigcie uslug zawartych

w zatgczniku IV.

Kazdy akt delegowany jest zgodny z wykazem ustug ITS okre§lonym w ostatnim programie
roboczym przyjetym zgodnie z art. 4a i nie obejmuje wigcej niz jednego obszaru

priorytetowego.

3. Przyjmujac akty delegowane na podstawie niniejszego artykutu, Komisja nalezycie
uwzglednia ryzyko ingerencji w dane osobowe, a takze koszty 1 zasoby ludzkie niezbgdne do
udostepnienia odpowiednich danych lub wdrozenia odpowiednich ustug o wystarczajacym
poziomie jakosci, aby zapewni¢ ograniczenie do minimum tych kosztéw i zasobow,

w szczegblnosci kosztow 1 zasobéw ponoszonych przez organy publiczne. Komisja
uwzglednia rowniez koszty 1 obcigzenia administracyjne dla podmiotow prywatnych, ktore

moga by¢ zobowigzane do dostarczania danych i §wiadczenia ustug.”;
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8)  dodaje si¢ art. 7a w brzmieniu:
L Artykut 7a
Srodki tymczasowe

1. Bez uszczerbku dla mechanizmoéw gotowosci na incydenty i reagowania na nie, takich jak
mechanizmy ustanowione na mocy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/1148+, Komisja moze, na wniosek panstwa cztonkowskiego lub z wtasnej inicjatywy,
w sytuacji nadzwyczajnej, przyja¢ akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie,
ustanawiajgce Srodki zaradcze w celu zaradzenia przyczynom i konsekwencjom tej sytuacji,
takie jak zawieszenie obowigzkow w zakresie obszaréw priorytetowych okre§lonych w art. 2.
Komisja jak najszybciej informuje panstwa cztonkowskie, gdy uzna, ze wystapita sytuacja

nadzwyczajna.

2. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze zgodnie z ust. 1 wylacznie w przypadku
nieprzewidzianej sytuacji nadzwyczajnej wynikajacej z zagrozenia przystepnosci lub
integralnosci ustug ITS, ktore sa przedmiotem specyfikacji przyjetych zgodnie z art. 6,

w przypadku gdy taka sytuacja moze zagrozi¢ bezpiecznemu i prawidlowemu
funkcjonowaniu unijnego systemu transportu lub mie¢ negatywny wptyw na bezpieczenstwo
ruchu drogowego, i tylko wtedy, gdy nie mozna oczekiwac, ze zastosowanie mechanizmu
reagowania na incydenty lub zmiana specyfikacji zgodnie z art. 6 zapewnia terminowa

i skuteczna reakcje. Srodki przyjete przez Komisje sg $cisle ograniczone do usuwania

przyczyn i skutkow takich sytuacji nadzwyczajnych.

3. Przyjecie srodkow tymczasowych zgodnie z niniejszym artykutem pozostaje bez
uszczerbku dla kompetencji panstw cztonkowskich do podejmowania dziatan w sytuacjach
nadzwyczajnych zwigzanych z kwestiami bezpieczenstwa narodowego lub obronnosci, ktore

maja wptyw na aplikacje i1 ustugi ITS wdrazane na ich terytorium.
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9)

10)

4. Akty wykonawcze, o ktérych mowa w ust.1, przyjmuje si¢ zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 15 ust. 3. Okres waznosci tych aktow wykonawczych nie przekracza 8 miesiecy.
Komisja informuje panstwa cztonkowskie, gdy uzna, ze sytuacja nadzwyczajna zakonczyta
si¢, 1 uchyla te akty po ustaniu tej sytuacji lub zmianie przez Komisj¢ odpowiednich

specyfikacji w celu zaradzenia sytuacji, w zaleznosci od tego, co nastgpi wezesniej.4””;

*Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1148 z dnia 6 lipca 2016 .

w sprawie srodkéw na rzecz wysokiego wspdlnego poziomu bezpieczenstwa sieci 1 systemow
informatycznych na terytorium Unii (Dz.U. L 194 z 19.7.2016, s. 1). UWAGA: do
zaktualizowania po wejsciu w zycie NIS 2 (wniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie §rodkow na rzecz wspolnego wysokiego poziomu
cyberbezpieczenstwa w catej Unii zmieniajacej dyrektywe (UE) 2016/1148,

2020/0359 (COD)).”;

w art. 8 ust. 1 odestanie do ,,dyrektywy 98/34/WE” zastepuje si¢ odestaniem do
»dyrektywy (UE) 2015/1535”;

art. 10 otrzymuje brzmienie:

L, Artykut 10
Przepisy dotyczace ochrony danych i prywatnosci

1. Dane, ktore stanowig dane osobowe w rozumieniu art. 4 pkt 1 rozporzadzenia (UE)
2016/679%*, przetwarzane sa zgodnie z niniejszg dyrektywa wylacznie w zakresie, w jakim
takie przetwarzanie jest niezbgdne do realizacji aplikacji, ustug i1 dziatan ITS okreslonych
w zalgczniku I w celu zapewnienia bezpieczenstwa lub ochrony ruchu drogowego oraz

lepszego zarzadzania ruchem, mobilnoscig lub incydentami.

47 Uwaga: ostatnie zdanie zostato przeniesione z art. 15 ust. 3.
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2. W przypadku gdy specyfikacje przyjete na podstawie art. 6 dotycza przetwarzania danych,
ktore sa danymi osobowymi okre§lonymi w art. 4 pkt 1 rozporzadzenia (UE) 2016/679,
okreslajg one kategorie tych danych i przewiduja odpowiednie zabezpieczenia w zakresie
ochrony danych osobowych na podstawie rozporzadzenia (UE) 2016/679 1 dyrektywy
2002/58/WE. W takim przypadku ocena skutkdéw, o ktorej mowa w art. 6 ust. 748, obejmuje

analiz¢ wptywu takiego przetwarzania na ochron¢ danych osobowych.

3. W stosownych przypadkach zacheca si¢ do wykorzystywania anonimowych danych lub do

pseudonimizacji danych.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia

2016 r. w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych
1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogolne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1).”;

11) dodaje si¢ art. 10a w brzmieniu:

L Artykut 10a
Unijny system zarzadzania danymi uwierzytelniajacymi C-ITS

Specyfikacje dla obszaru priorytetowego, o ktorym mowa w art. 2 ust. 1 lit. d), ktére Komisja
przyjmie w ramach wykonywania swoich uprawnien na podstawie art. 6 ust. 8, okreslaja
unijny system zarzadzania danymi uwierzytelniajagcymi C-ITS, o ktérym
mowa w pkt 4.3 zalacznika 1. Okres$lone zostaja nastepujace role tego systemu:

a)  organ ds. polityki certyfikacji C-ITS;

b)  podmiot zarzadzajacy zaufang lista C-ITS;

c)  punkt kontaktowy ds. C-ITS.

Komisja jest odpowiedzialna za zapewnienie realizacji tych rol.” ;

48 Uwaga: art. 6 ust. 7 brzmi: ,,Przed przyjeciem specyfikacji Komisja przeprowadza oceng

skutkéw obejmujacg analize kosztow 1 korzysci.”.
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12) w art. 12 ust. 2 datg ,,27 sierpnia 2017 r.” zastepuje si¢ przez ,,[ Urzad Publikacji: prosz¢

wstawi¢ dat¢ wejscia w zycie niniejszej dyrektywy]”;

13) art. 15 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 15
Procedura komitetowa

1.  Komisja jest wspierana przez Europejski Komitet ds. ITS (EIC). Komitet ten jest
komitetem w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 182/2011%.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011 w zwigzku z jego art. 5.

4. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda Zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego 1 stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajace przepisy 1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje

(Dz.U.L552z28.2.2011, s. 13).”;
14) art. 17 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 17
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Sprawozdawczo$§¢¥

1. Do dnia [data wejécia w zycie + 18 miesiecy] panstwa cztonkowskie przedktadaja
Komisji sprawozdanie z wykonania niniejszej dyrektywy 1 aktow delegowanych przyjetych
na jej podstawie, a takze w sprawie ich gtownych krajowych dziatan i projektow dotyczacych
obszarow priorytetowych oraz dotyczacych przystgpnosci danych i ustug wymienionych

w zatacznikach IIT1 IV.

2. Komisja w drodze aktéw wykonawczych ustanawia wzor pierwszego sprawozdania

1 sprawozdania z postepow we wdrazaniu, obejmujacy wykaz kluczowych wskaznikow
skuteczno$ci dziatania na potrzeby oceny wdrazania niniejszej dyrektywy oraz aktow
delegowanych i wykonawczych przyjetych na jej podstawie. W tych aktach wykonawczych,
w $wietle zasady proporcjonalnos$ci i na podstawie najlepszych praktyk, dokonuje si¢
rozroznienia miedzy obowigzkowymi kluczowymi wskaznikami skuteczno$ci dziatania, ktore
nalezy uwzgledni¢ w sprawozdaniach, a dodatkowymi wskaznikami, ktore mogg by¢

w stosownych przypadkach wlaczane do takich sprawozdan. Te akty wykonawcze przyjmuje

si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 15 ust. 4.

3. Po przekazaniu pierwszego sprawozdania panstwa czlonkowskie przekazujg co trzy lata
sprawozdania z postepow w wykonywaniu niniejszej dyrektywy oraz aktow delegowanych

1 wykonawczych przyjetych na jej podstawie. Komisja zapewnia, aby terminy sktadania
sprawozdan okreslone w aktach delegowanych przyjetych na podstawie art. 6 byly

dostosowane do tej czgstotliwosci.

4.  Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, nie p6zniej niz 18 miesigcy
po uptywie kazdego terminu sktadania sprawozdan przez panstwa cztonkowskie,
sprawozdanie z postepow w wykonywaniu niniejszej dyrektywy oraz aktow delegowanych

1 wykonawczych przyjetych na jej podstawie. Do sprawozdania dotaczana jest analiza
funkcjonowania i wykonywania art. 5-11 1 16, w tym analiza wykorzystanych i1 potrzebnych
zasobow finansowych; sprawozdanie ocenia takze w stosownych przypadkach, czy istnieje

potrzeba wprowadzenia zmian do niniejszej dyrektywy.”;

49 Uwaga: Warunki programu roboczego przeniesiono do nowego art. 4a.
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15) zatgczniki 11 II zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zatgcznikach I i II do niniejsze;j

dyrektywy;
16) dodaje si¢ zatgczniki I1I 1 IV w brzmieniu okreslonym w zalgcznikach I 1 IV do niniejszej
dyrektywy.
Artykut 2
Transpozycja
1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze

i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpozniej do dnia [data
wejscia w zycie 24 miesiecy]. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyje¢te przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody

dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinie obje¢tej niniejszg dyrektywa.

Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zzycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

[...]
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ZALACZNIK 1

OBSZARY PRIORYTETOWE
(o ktorych mowa w art. 2.)

1. Obszar priorytetowy I: Ustugi ITS w zakresie informacji i mobilnosci

Specyfikacje 1 normy dotyczace ustug ITS w zakresie informacji i mobilnos$ci dla pasazerow

obejmuja nastepujace elementy:

1.1. Specyfikacje dotyczace dostgpnych na terenie catej UE ustug cyfrowych w zakresie
mobilnosci multimodalnej (w tym dostepnych na terenie calej UE uslug w zakresie
informacji o podr6zach multimodalnych)

Okreslenie koniecznych wymogow, aby dostgpne na terenie catej UE ustugi cyfrowe w zakresie
mobilnosci multimodalnej 1 podobne ustugi zapewniajace funkcje informacyjne, rezerwacyjne lub
zakupowe dla wiecej niz jednego przewoznika w ramach tego samego rodzaju transportu byty

doktadne i dostepne dla uzytkownikow ITS w skali transgranicznej, w oparciu o:

1.1.1.  przystgpnos$¢ 1 dostgpno$¢ dla dostawcoéw ustlug ITS istniejagcych i1 dokladnych danych
o multimodalnych podrézach iruchu, wykorzystywanych na potrzeby ushug cyfrowych
w zakresie mobilnosci multimodalnej, bez uszczerbku dla wymogdéw zwigzanych
z bezpieczenstwem i zarzadzaniem transportem;

1.1.2.  ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wiasciwymi organami publicznymi,
zainteresowanymi stronami 1 wlasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej,
w szczegblnosci poprzez znormalizowane interfejsy;

1.1.3. terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony
dostgpnych danych o multimodalnych podrézach i ruchu, wykorzystywanych na potrzeby
ustug cyfrowych w zakresie mobilno$ci multimodalnej;

1.1.4. terminowe uaktualnianie przez dostawcéw ustug ITS informacji o podrozach
multimodalnych, w tym informacji zwigzanych z rezerwacjami i zakupem, w stosownych
przypadkach, ustug transportowych.

1.2. Specyfikacje dotyczace dostgpnych na terenie catej UE ushlug informacyjnych
1 nawigacyjnych dotyczace ruchu drogowego (w tym dostepnych na terenie catej UE ustug
informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu)

Okreslenie koniecznych wymogdw, aby dostepne na terenie calej UE ustugi informacyjne
1 nawigacyjne dotyczace ruchu drogowego byly doktadne i dostepne dla uzytkownikow ITS w skali

transgranicznej, w oparciu o:
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1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.3.

1.3.1.

1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

przystepnos¢ 1 dostepnos¢ dla dostawcow ustug ITS 1innych zainteresowanych stron
istniejagcych 1 doktadnych danych o drogach iruchu, wtym danych przekazywanych
w czasie rzeczywistym, wykorzystywanych do celow informacji w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu oraz do wykorzystania w mapach cyfrowych, bez uszczerbku dla
wymogow zwigzanych z bezpieczenstwem i zarzadzaniem transportem;

utatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wiasciwymi organami publicznymi,
zainteresowanymi stronami i wlasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgranicznej,
w tym informacje zwrotne na temat jakosci danych;

terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne 1 zainteresowane strony
dostepnych danych o drogach iruchu wykorzystywanych do celéw informacji w czasie
rzeczywistym dotyczacych ruchu;

terminowe uaktualnianie przez dostawcéw ustug ITS informacji w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu dla uzytkownikéw drdg i innych zainteresowanych stron.

Specyfikacje dotyczace dostgpnych na terenie catej UE ustug cyfrowych w zakresie
mobilno$ci multimodalnej oraz ustug informacyjnych i nawigacyjnych dotyczacych ruchu
drogowego

Okres$lenie koniecznych wymogéw dotyczacych gromadzenia przez wilasciwe organy
publiczne lub — w stosownych przypadkach — przez podmioty z sektora prywatnego,
danych o drogach iruchu (tj. projektow organizacji ruchu, przepisow drogowych oraz
zalecanych tras, szczegodlnie dla pojazdow cigzarowych) oraz ich przekazywania
dostawcom ustug ITS, w oparciu o:

przystepnos¢ dla dostawcoéw ustug ITS istniejacych danych o drogach iruchu (4.
projektéw organizacji ruchu, przepiséw drogowych oraz zalecanych tras) gromadzonych
przez wlasciwe organy publiczne lub przez podmioty z sektora prywatnego;

utatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wlasciwymi organami publicznymi
a dostawcami ustug ITS 1 innymi wlasciwymi zainteresowanymi stronami;

terminowe uaktualnianie, przez wlasciwe organy publiczne lub — w stosownych
przypadkach — przez podmioty z sektora prywatnego, danych o drogach iruchu (4.
projektow organizacji ruchu, przepisow drogowych oraz zalecanych tras);

terminowe uaktualnianie, przez dostawcow ustug ITS, wustug 1aplikacji ITS
wykorzystujacych te dane o drogach 1 ruchu.

Okreslenie koniecznych wymogow, aby dane o drogach iruchu oraz odpowiednie dane
o podrézy 1 multimodalnej infrastrukturze wykorzystywane na potrzeby map cyfrowych
byly doktadne 1w miar¢ mozliwosci przystepne dla producentow map cyfrowych
1 dostawcow ustug, w oparciu o:

przystepnos¢ dla producentow map cyfrowych i1 dostawcow ustug istniejacych danych
o drogach iruchu oraz odpowiednich danych o podrézy i infrastrukturze multimodalne;j
wykorzystywanych do map cyfrowych;

ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomiedzy wlasciwymi organami publicznymi
1 zainteresowanymi stronami a prywatnymi producentami map cyfrowych i dostawcami
ushug;
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1.3.2.3. terminowe uaktualnianie przez wtasciwe organy publiczne i zainteresowane strony danych
o drogach 1 ruchu na potrzeby map cyfrowych;

1.3.2.4. terminowe uaktualnianie map cyfrowych przez producentow map cyfrowych i dostawcow
ustug.

2. Obszar priorytetowy II: Ustugi ITS w zakresie podrdzy, transportu i zarzagdzania ruchem

Specyfikacje 1 normy dotyczace ustug ITS w zakresie podrozy, transportu 1 zarzgdzania ruchem
obejmuja nastgpujace elementy:

2.1. Specyfikacje dotyczace wustug o wartosci dodanej w zakresie zarzadzania ruchem
1 incydentami

Okreslenie koniecznych wymogoéw w celu wsparcia 1 harmonizacji ustug o warto$ci dodane;j
w zakresie zarzadzania ruchem i incydentami, w oparciu o:

2.1.1.  przystepnos¢ i dostepnos$¢ istniejacych i doktadnych danych o drogach i ruchu oraz danych
o wypadkach i incydentach na potrzeby stuzb odpowiedzialnych za zarzadzanie ruchem
1 incydentami,

2.1.2. ulatwienie elektronicznej wymiany danych, w tym danych o towarach majacych znaczenie
dla zarzadzania ruchem 1iincydentami (np. przew6z towaréw niebezpiecznych,
ograniczenia dostepu zwigzane z towarami, pojazdy o nadmiernych rozmiarach), migdzy
centrami zarzadzania ruchem, centrami informacji o ruchu, zainteresowanymi stronami
1 wlasciwymi dostawcami uslug ITS, w skali transgranicznej, w szczegdlnosci poprzez
znormalizowane interfejsy;

2.1.3. terminowe uaktualnianie przez wlasciwe zainteresowane strony dostepnych danych
o drogach i ruchu oraz danych o wypadkach i incydentach, potrzebnych do poprawy ustug
w zakresie zarzgdzania ruchem i incydentami;

2.1.4. przystepno$¢ danych isynergie zinnymi inicjatywami majacymi na celu wspieranie
multimodalnos$ci, integracji rodzajow transportu i utatwianie zmiany rodzaju transportu
w europejskiej sieci transportowe] na rzecz najbardziej zréwnowazonych rodzajow
transportu poprzez harmonizacje i utatwienie wymiany danych®.

2.2. Specyfikacje dotyczace ustug zarzadzania mobilnoscia

Okreslenie koniecznych wymogoéw w celu wsparcia rozwoju doktadnych ustug zarzadzania
mobilnoscig przez organy transportu publicznego, w oparciu o:

2.2.1.  przystepnos¢ 1 dostepnos¢ dla wlasciwych organdow publicznych istniejacych 1 doktadnych
danych o drogach imultimodalnych podrézach iruchu, potrzebnych do zarzadzania
mobilnoscig, bez uszczerbku dla wymogow ochrony danych;

2.2.2. ulatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy wtasciwymi organami publicznymi,
zainteresowanymi stronami i wtasciwymi dostawcami ustug ITS, w skali transgraniczne;j;

S0 Takich jak rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia
15 lipca 2020 r. w sprawie elektronicznych informacji dotyczacych transportu towarowego
(Dz.U. L 249 7 31.7.2020, s. 33) oraz prace prowadzone w ramach Forum Cyfrowego
Transportu 1 Logistyki.
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2.2.3. terminowe uaktualnianie przez wlasciwe organy publiczne i zainteresowane strony
dostepnych danych o drogach imultimodalnych podrézach iruchu, potrzebnych do
zarzadzania mobilnoscia.

2.3. Unijne ramy dotyczace architektur ITS

Okreslenie srodkéw koniecznych w celu opracowania unijnej architektury ramowej ITS,
obejmujacych zwlaszcza zwigzane z ITS zagadnienia interoperacyjnosci, ciggtosci ustug 1 aspekty
dotyczace multimodalno$ci, w ramach ktorych panstwa czlonkowskie i ich wlasciwe organy we
wspolpracy z sektorem prywatnym moga opracowac swoja wlasng architekture ITS na rzecz
mobilnosci na szczeblu krajowym, regionalnym lub lokalnym.

2.4. Aplikacje ITS a logistyka transportu towarowego

Okreslenie koniecznych wymogdéw, aby wesprze¢ realizacje aplikacji ITS dla logistyki transportu
towarowego, w szczegolnosci §ledzenia i namierzania towarow i innych ushug zwigzanych
z widoczno$cig na catej trasie 1 we wszystkich rodzajach transportu, w oparciu o:

2.4.1. dostgpnos¢ wiasciwych technologii ITS dla podmiotéw opracowujacych aplikacje ITS oraz
ich wykorzystanie przez te podmioty;

2.4.2. przystepno$¢ danych dotyczacych tadunkéw, do ktérych mozna uzyskaé dostep za
posrednictwem innych okreslonych ram wymiany danych3!;

2.4.3. wykorzystanie danych =z okre$lania polozenia w narzgdziach 1 centrach zarzadzania
ruchem.

3. Obszar priorytetowy III: Ustugi ITS zwigzane z bezpieczenstwem i ochrong ruchu
drogowego

Specyfikacje 1 normy dotyczace ustug ITS zwigzanych z bezpieczenstwem i ochrong ruchu
drogowego obejmujg nastgpujace elementy:

3.1. Specyfikacje dotyczace interoperacyjnej ustugi eCall na terenie catej UE

Okreslenie koniecznych srodkow stuzacych zharmonizowanemu zapewnieniu interoperacyjnej
ustugi eCall na terenie calej UE, w tym:

3.1.1.  przystepnos¢ wymaganych danych z urzadzen poktadowych ITS w celu ich wymiany;

3.1.2.  dostgpno$¢ niezbednych urzadzen w centrach przyjmowania zgloszen o wypadkach
otrzymujacych dane wysylane z pojazdow;

3.1.3. ufatwienie elektronicznej wymiany danych pomig¢dzy pojazdami a centrami przyjmowania
zgloszen o wypadkach, w tym ewentualna interakcja z danymi wchodzagcymi w zakres
stosowania rozporzadzenia (UE) 2020/1056 oraz z systemem e-CMR*, na przyktad
w przypadku towaréw niebezpiecznych.

S Takich jak rozporzadzenie (UE) 2020/1056.
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*Protokot dodatkowy do konwencji o umowie miedzynarodowego przewozu drogowego
towaré6w (CMR) dotyczacy elektronicznego listu przewozowego.

3.2

Specyfikacje dotyczace ustlug informacyjnych o bezpiecznych i chronionych miejscach
parkingowych dla samochodéw ci¢zarowych 1ipojazdow uzytkowych oraz ustug
w zakresie ich rezerwacji

Okreslenie srodkow koniecznych do zapewnienia bazujacych na ITS ustug informacyjnych

o bezpiecznych i chronionych miejscach parkingowych dla samochodéw cigzarowych i pojazdow

uzytkowych, w szczegdlnosci na stacjach obstugi 1 parkingach przy drogach, oraz, w stosownych

przypadkach, ustug w zakresie ich rezerwacji, w oparciu o:

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

dostepnos¢ dla uzytkownikéw informacji drogowych dotyczacych parkowania;

utatwienie elektronicznej wymiany danych pomigdzy parkingami przydroznymi
1 miejscami parkingowymi, centrami i pojazdami,

wyposazenie pojazdow i drogowych obiektow parkingowych we wtasciwe technologie ITS
w celu aktualizowania informacji dotyczacych dostgpnych miejsc parkingowych na
potrzeby rezerwacji.

Specyfikacje dotyczace minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych
z bezpieczenstwem drogowym

Okreslenie minimalnych wymogoéw dotyczacych ,,powszechnych informacji o ruchu” zwigzanych

z bezpieczenstwem drogowym, dostarczanych, w miar¢ mozliwosci, bezptatnie wszystkim

uzytkownikom, jak réwniez minimalnej zawarto$ci tych wymogow, w oparciu o:

3.3.1. przystepnos¢ idostepnos¢ doktadnych danych o zdarzeniach iwarunkach zwigzanych
z bezpieczenstwem, potrzebnych z mysla o informacjach zwigzanych z bezpieczenstwem
1 ustugach w zakresie zarzadzania incydentami;

3.3.2. wdrozenie lub wykorzystywanie S$rodkow do wykrywania lub okreslania zdarzen
1 warunkow zwigzanych z bezpieczenstwem;

3.3.3.  okreslenie 1istosowanie znormalizowanej listy informacji o zdarzeniach drogowych
zwigzanych z bezpieczenstwem (,,powszechnych komunikatéw o ruchu”), ktéra powinna
by¢ przekazywana uzytkownikom ITS bezptatnie;

3.3.4.  zgodno$¢ iintegracje ,,powszechnych komunikatéw o ruchu” wramach ustug ITS
obejmujacych informacje w czasie rzeczywistym o ruchu 1iinformacje o podrézach
z wykorzystaniem r6znych rodzajow transportu.

3.4. Specyfikacje w odniesieniu do innych dziatan
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3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.44.

Okreslenie koniecznych $rodkow stuzacych zwigkszaniu bezpieczenstwa uzytkownikoéw
drog w zakresie poktadowych interfejséw interakcji czlowieka z urzadzeniami, w zakresie
korzystania z urzadzen nomadycznych wspierajacych prowadzenie pojazdu lub operacje
transportowe, jak rowniez w zakresie bezpieczenstwa komunikacji wewnatrz pojazdu,
ktére wykraczajg poza zakres stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2018/858%2, rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013%3
oraz rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013%4,

Okreslenie koniecznych $rodkow stuzacych poprawie bezpieczenstwa 1 komfortu
szczegblnie zagrozonych uczestnikow ruchu drogowego, w odniesieniu do wszystkich
wihasciwych aplikacji ITS, ktore wykraczajag poza zakres stosowania rozporzadzenia
Parlamentu  Europejskiego i1Rady (UE) 2018/858, rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 167/2013 oraz rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 168/2013.

Okreslenie koniecznych §rodkow w celu wyposazenia pojazdoéw 1 infrastruktury drogowe;j
w zaawansowane systemy informacyjne wspierajace kierowce, ktére wykraczaja poza
zakres stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858,
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 oraz rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013.

Okreslenie koniecznych $rodkéw shuzacych ulatwieniu wymiany informacji miedzy
dostawcami ustug w zakresie aplikacji ITS zwigzanych z bezpieczenstwem, takich jak
pomoc w odzyskiwaniu skradzionych pojazdow lub towarow, a wlasciwymi organami
publicznymi, znalezytym uwzglednieniem innych istniejagcych i powstajacych ram
majacych na celu utatwienie wymiany danych w zakresie mobilnosci i transportu, ktore
wykraczajg poza zakres stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2018/858, rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1Rady (UE) nr 167/2013 oraz
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 168/2013.

52

53

54

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace
dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 .
w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdow rolniczych 1 lesnych

(Dz.U.L 60 z2.3.2013,s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia
2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdow dwu- lub trzykotowych oraz
czterokotowcow (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 52).
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4. Obszar priorytetowy IV: ustugi ITS na rzecz kooperatywnej, opartej na sieci
1 zautomatyzowanej mobilnos$ci.

Specyfikacje i normy dotyczace powigzania pojazddéw z infrastrukturg transportowa, zwickszanie
swiadomosci i umozliwienie §wiadczenia wysoce zautomatyzowanych ustug w zakresie mobilnosci,
obejmuja nastgpujace elementy, bez uszczerbku dla specyfikacji i norm w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858, rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 167/2013 oraz rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 168/2013:

4.1. Okreslenie koniecznych $rodkow stuzacych dalszym postgpom w zakresie rozwoju
1 wprowadzania wspolpracujgcych (pO_]aZ(f, pojazd, pojazd-infrastruktura, infrastruktura-
infrastruktura) inteligentnych systemow transportowych, w szczegolnosci w celu wsparcia
CCAM, w oparciu o:

4.1.1. ulatwienic wymiany danych 1lub informacji pomiedzy pojazdami, pomigdzy
infrastrukturami i pomigdzy pojazdami a infrastrukturami oraz pomiedzy innymi
uzytkownikami drég a pojazdami 1 infrastrukturami;

4.1.2. przystepnos¢ dla odpowiedniego pojazdu lub infrastruktury drogowej wtasciwych danych
lub informacji, ktore moga by¢ przedmiotem wymiany;

4.1.3. zastosowanie znormalizowanego formatu wiadomosci w ramach wymiany danych lub
informacji pomiedzy pojazdem a infrastruktura;

4.1.4.  okreSlenie infrastruktury komunikacyjnej dla wymiany danych lub informacji pomigdzy
pojazdami,  pomiedzy  urzadzeniami  infrastruktury  ipomigdzy  pojazdami
a 1nfrastrukturam1

4.1.5. wykorzystanie procesé6w normalizacji celem przyjecia odpowiednich architektur.

4.2. Specyfikacje dotyczace ustug

4.2.1. Ustugi informacyjne i ostrzegawcze C-ITS oparte na danych o stanie, ktore zwiekszajg
swiadomos$¢ uzytkownikow transportu w zakresie zdarzajacych si¢ sytuacji zwigzanych
z ruchem;

4.2.2. ustugi informacyjne i ostrzegawcze C-ITS oparte na obserwacjach, ktore bardziej
zwigkszaja $wiadomos$¢ uzytkownikdéw transportu w zakresie zdarzajacych si¢ sytuacji
zwigzanych z ruchem, w tym uzytkownikow niepolaczonego transportu;

4.2.3. ushlugi C-ITS oparte na intencjach, ktoére pozwalaja pojazdom radzi¢ sobie ze ztozonymi
scenariuszami ruchu drogowego iumozliwiaja wysoce zautomatyzowane prowadzenie
pojazdu;

4.2.4. ushugi infrastrukturalne C-ITS wspierajace zautomatyzowang jazdg.

4.3. Specyfikacje dotyczace unijnego systemu zarzadzania danymi uwierzytelniajgcymi C-1TS

4.3.1. polityka certyfikacji dotyczaca zarzadzania certyfikatami klucza publicznego dla ustug C-
ITS

b

4.3.2.  okreslenie roli organu ds. polityki certyfikacji C-ITS, podmiotu zarzadzajacego zaufang
listg C-ITS oraz punktu kontaktowego ds. C-ITS;

4.3.3. polityka bezpieczenstwa w zakresie zarzagdzania bezpieczenstwem informacji w C-1TS.”.
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Przyjmowanie specyfikacji, wydawanie upowaznien dotyczacych norm oraz wybor i wdrazanie

ZALACZNIK 11

ZASADY DOTYCZACE SPECYFIKACJI I WDRAZANIA ITS

(o ktorych mowa w art. 5,6, 7 i 8)

aplikacji i ustug ITS opieraja si¢ na ocenie potrzeb uwzgledniajacej wszystkie zainteresowane

strony i prowadzone s3 zgodnie z ponizszymi zasadami. W dziataniach tych nalezy mie¢ na

wzgledzie:

a)

skutecznos¢

rzeczywiste przyczynianie si¢ do rozwigzania kluczowych
wyzwan majacych wptyw na transport drogowy w Europie
(na przyktad do zmniejszenia zatordw, ograniczenia emisji
spalin, zwigkszenia efektywnosci energetycznej, osiggniecia
wyzszych poziomow bezpieczenstwa i ochrony, w tym dla
szczegolnie zagrozonych uczestnikoéw ruchu drogowego);

b)

optacalnos¢

optymalizowanie stosunku kosztow do rezultatow
mierzonych realizacja celow;

proporcjonalnosé

w stosownych przypadkach zapewnianie réznych poziomow
osiggalnej jakosci ustug 1 wdrazania, z uwzglednieniem
specyfiki lokalnej, regionalnej, krajowej 1 europejskiej;

d)

wspieranie
ciggtosci ustug

zapewnianie nieprzerwanych ustug na terenie catej Unii,
w szczegllnosci w ramach sieci transeuropejskiej oraz,

w miar¢ mozliwosci, na jej zewnetrznych granicach, kiedy
ushugi ITS sg wdrazane. Cigglos¢ ustug powinna by¢
zapewniona na poziomie dostosowanym do cech sieci
transportowych taczacych kraje z krajami, oraz

w stosowanych przypadkach regiony z regionami 1 miasta
z obszarami wiejskimi;

e) zapewnianie zapewnienie, by systemy oraz procesy gospodarcze begdace
interoperacyjnosc ich podstawg miaty zdolno$¢ do wymiany danych oraz do
1 wymiany informacji i wiedzy, by umozliwi¢ skuteczne
swiadczenie ustug ITS;
f) wspieranie w uzasadnionych przypadkach zapewnianie zdolnosci
zgodnosci systemow ITS do wspotpracy z istniejgcymi systemami
wstecznej stuzacymi temu samemu celowi, bez utrudniania rozwoju
nowych technologii oraz przy jednoczesnym wspieraniu,
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w stosownych przypadkach, komplementarnosci z nowymi
technologiami lub przechodzenia na nowe technologie;

g)

poszanowanie
istniejacej
infrastruktury
krajowej i cech
sieci

uwzglednianie naturalnych réznic miedzy cechami sieci
transportowych, zwtaszcza w zakresie nat¢zenia ruchu oraz

warunkow drogowych zwigzanych z pogoda;

h)

promowanie

rownego dostepu

nieutrudnianie dostepu do aplikacji i ustug ITS szczegdlnie
zagrozonym uczestnikom ruchu drogowego oraz
niedyskryminowanie takich uczestnikoéw w tym zakresie.

W stosownych przypadkach dostepnos¢ dla osob

z niepetnosprawnosciami zgodnie z wymogami dostepnosci
okreslonymi w zalaczniku I do dyrektywy (UE) 2019/882,
jezeli aplikacje 1 ustugi ITS maja stanowi¢ interfejs lub
dostarcza¢ informacji uzytkownikom ITS bedacym

osobami z niepetnosprawnos$ciami; przyjaznos¢ dla
uzytkownikéw wobec 0s6b o ograniczonej wiedzy cyfrowej;

wspieranie
dojrzatosci

wykazywanie, po dokonaniu odpowiedniej oceny ryzyka,
odpornos$ci innowacyjnych systemow ITS osiggnietej dzigki
odpowiedniemu poziomowi zaawansowania technicznego

1 wykorzystania operacyjnego;

)

zapewnianie
jakosci okreslania

czasu i1 potozenia

zapewnianie zgodnos$ci aplikacji 1 ustug ITS, ktore opieraja
si¢ na okreslaniu czasu lub polozenia, co najmnie;j

z uslugami nawigacyjnymi oferowanymi przez europejski
system nawigacji satelitarnej Galileo, w tym z Open Service
Navigation Message Authentication [uwierzytelnianie
komunikatéw nawigacyjnych ustugi otwartej], a takze inne
ustugi Galileo, takie jak ustuga wysokiej doktadnosci, gdy
ustuga ta stanie si¢ dostgpna, oraz z europejskim systemem
wspomagania satelitarnego (,,EGNOS”).

W stosownych przypadkach zapewnianie, aby w aplikacjach
i ustugach ITS opierajacych si¢ na danych z obserwacji
Ziemi wykorzystywano dane, informacje lub ustugi
programu Copernicus. Oprocz danych z programu
Copernicus mozna dodatkowo wykorzystywa¢ inne dane

1 ustugi;
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k) utatwianie uwzglednianie przy wdrazaniu ITS, w stosownych
intermodalno$ci przypadkach, kwestii zwigzanych z koordynacja ré6znych
rodzajow transportu;
1) poszanowanie uwzglednianie istniejacych zasad, kierunkow polityki
spojnosci i dziatan Unii, ktore maja zastosowanie w dziedzinie ITS,
w szczegdlnosci w dziedzinie normalizacji, oraz,
w odniesieniu do specyfikacji, zasady neutralnosci
technologicznej okreslonej w dyrektywie 2018/1972;
m) | zapewnianie zapewnianie przejrzystosci, na przyktad przez zadbanie
przejrzystosci o przejrzystos$¢ rankingu przy proponowaniu klientom form
1 zaufania mobilnosci.
9,'
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ZALACZNIK 111

Lista rodzajéw danych

1. Dotyczace $wiadczenia ogolnounijnych ustug informacyjnych i nawigacyjnych o ruchu

drogowym (o ktérych mowa w zalaczniku I, obszar priorytetowy I, pkt 1.2, 1.3):

1.1. Statyczne 1 dynamiczne przepisy drogowe, w stosownych przypadkach, dotyczace

nastepujacych rodzajow danych:
Rodzaje danych:
— warunki dostepu do tuneli
— warunki dostepu do mostow
— ograniczenia predkosci
— przepisy dotyczace dostaw towaréw
— zakaz wyprzedzania dla pojazdow ci¢zarowych
— kierunek jazdy na pasach ruchu o zmiennym kierunku
— ograniczenia dotyczgce masy/dtugosci/szerokosci/wysokosci>®

— ulice jednokierunkowe>¢

— projekty organizacji ruchu

— stale ograniczenia dostgpu

— granice ograniczen, zakazow lub obowiazkéw majacych waznos¢ w konkretnych strefach,

aktualny status dostepu i warunki poruszania sie w strefach ruchu regulowanego®’.

55 Uwaga: uzupetnienie wynikajace z rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE)
2022/670 (ogbdlnounijne ustugi informacyjne w czasie rzeczywistym dotyczace ruchu).

56 Zob. poprzedni przypis.

7 Zob. poprzedni przypis.
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1.2. Rodzaje danych o stanie sieci

Rodzaje danych:

— zamknigcie drogi
— zamknigcie pasa ruchu
— roboty drogowe

— czasowe $rodki zarzadzania ruchem

2. Dane dotyczace ustug w zakresie informacji i rezerwacji w odniesieniu do bezpiecznych
i chronionych parkingéw dla samochodéw cigzarowych i pojazdéw uzytkowych (o ktérych

mowa w zataczniku I, obszar priorytetowy IIL, pkt 3.2):

Rodzaje danych:
— dane statyczne dotyczace parkingdw
— informacje na temat bezpieczenstwa i wyposazenia parkingu

— dane dynamiczne na temat dostgpnosci miejsc parkingowych, w tym dane okreslajace, czy
dany parking jest: wolny lub zamknigty, badz okreslajace liczbg wolnych miejsc, ktore sg
dostgpne.

3. Dane dotyczace wykrytych zdarzen lub warunkow zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu
drogowego odnoszace si¢ do minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych

z bezpieczenstwem drogowym (o ktorych mowa w zataczniku I obszar priorytetowy III, pkt
3.3):

Rodzaje danych:

— czasowo $liska droga

— zwierzeta, ludzie, przeszkody, szczatki na drodze
— niezabezpieczone miejsce wypadku

— krotkotrwale roboty drogowe

— zmniejszona widoczno$¢

— pojazd jadacy pod prad
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— niekontrolowana blokada drogi

— wyjatkowe warunki pogodowe

4. Multimodalne statyczne dane o ruchu w odniesieniu do og6lnounijnych ustug w zakresie
informacji o podrézach multimodalnych (o ktérych mowa w zalaczniku I, obszar priorytetowy

I pkt 1.1 1.3):

Rodzaje danych:

Lokalizacja zidentyfikowanych weziéw dostepu dla wszystkie rodzajow przewozow
regularnych, w tym informacje o dostepnosci weztow dostepu oraz $ciezek transportowych

w weztach transportowych (windy, schody ruchome)

2
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ZALACZNIK IV

Wykaz ustug ITS

Ustuga w zakresie minimalnych powszechnych informacji o ruchu zwigzanych

z bezpieczenstwem drogowym, o ktérej mowa w zataczniku I obszar priorytetowy III, pkt 3.3.

2
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