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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Den 20 december 2017 trddde adndringarna av Europaparlamentets och radets direktiv
2009/45/EG' i kraft. Hirigenom undantas smd passagerarfartyg (dvs. fartyg med en lingd
under 24 meter) fran direktivets tillimpningsomrdde, med verkan frdn och med den 21
december 2019. Detta var en foljd av rekommendationerna i programmet om lagstiftningens
dndamalsenlighet och resultat (Refit) efter en kontroll av dndamélsenligheten hos EU:s
lagstiftning om siikerheten pa passagerarfartyg?.

Direktiv 2009/45/EG har lett till en gemensam hog sékerhetsnivd i1 hela EU och avsevirda
fordelar for den inre marknaden. Sa dr emellertid inte fallet nér det giller sma fartyg (under 24
meters ldngd) for vilka flera viktiga sdkerhetsaspekter inte har harmoniserats (vilket
aterspeglar svérigheten att tillimpa de nuvarande foreskrivande normerna pé ett gemensamt
satt for de ménga smé fartyg som bedriver trafik i hela EU och de villkor de verkar under).
Det blev ocksa tydligt att de manga olika typer av tjdnster som dessa fartyg ar byggda for ger
upphov till en méngd olika konstruktioner och tekniska ldsningar. Detta gjorde att
identifieringen av en gemensam uppséttning detaljerade regler blev extremt utmanande och
krdvde en annan regleringsstrategi.

Dessutom ir det endast cirka 60 smé stilfartyg av totalt cirka 1 950 sma fartyg som har blivit
certifierade i enlighet med direktiv 2009/45/EG. Detta beror pa att en stor majoritet av de sma
fartygen for nirvarande ar byggda av andra material an stal (trd, ca. 1 000 fartyg,
kompositmaterial, ca. 590 fartyg och aluminium, ca. 170 fartyg). For sddana fartyg finns det
for nidrvarande inga gemensamma standarder eller sidkerhetsriktmérken, vare sig pa EU-niva
eller internationell nivd. Varje medlemsstat har en egen strategi for reglering av sdkerheten
vilket kan leda till olika atgérder, strategier och tolkningar, vilket innebér att fartygsbyggande
for en storre inre marknad dr en utmaning.

Avsaknaden av harmoniserade sékerhetsnormer dr en stor utmaning sérskilt for de mindre
europeiska redare som dr beroende av andrahandsmarknaden med sma passagerarfartyg (72 %
av cirka 360 redare med passagerarfartyg i enlighet med direktiv 2009/45/EC har endast ett
inrikes passagerarfartyg). Om fartyget inte dr certifierat enligt direktivet bor Omsesidigt
erkdnnande i princip tilldimpas. I praktiken dr emellertid varje fartyg néstan en prototyp, dvs.
byggt for ett sirskilt andamal beroende pa de tekniska specifikationer som faststills av dess
framtida dgare. Om fartygets flagg &dndras maste fartyget darfor modifieras och omcertifieras
—med de ytterligare kostnader som detta innebdr.

Niér det giller statistik 6ver olyckor som rapporteras i det atféljande arbetsdokumentet fran
kommissionens avdelningar, har uppgifterna sedan 2011 inte visat ndgon Overhdngande
sakerhetsrisk. 1 frdga om sma passagerarfartyg 1 inrikes trafik utanfor direktivets
tillimpningsomrade har 555 olyckor registrerats mellan 2011 och 2017 1 European Marine
Casualty Information Platform (Emcip), med 165 skadade och 11 dddsfall. Detta innebér
omkring 2 dodsfall per 100 olyckor och 1 person skadad per 3 olyckor.

Avsaknaden av vissa krav i en del medlemsstater (t.ex. vad géller indelningen av sma fartyg)
eller de olika krav som giller t.ex. brandisolering, skapar behov av ytterligare 6vervdgande av

! Europaparlamentets och radets direktiv 2017/2108/EU av den 15 november 2017 om &ndring av

direktiv 2009/45/EG om sidkerhetsbestimmelser och sékerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 315,
30.11.2017, s. 40).
2 COM(2015) 508 final.
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den uppnédda sdkerhetsnivan (som bestdms av kompletterande atgérder som &r anpassade till
lokala och geofysiska villkor, t.ex. navigeringsbegriansningar).

De foreslagna sidkerhetsmélen och funktionskraven for smé passagerarfartyg med en lingd
under 24 meter leder till rekommenderade principer for sékerheten for dessa fartyg som
skulle, om medlemsstaterna stéller sig bakom dem och de vidareutvecklas, bana vig for en
mer gemensam strategi ndr det giller sikerheten for sma passagerarfartyg som gar i inrikes
trafik inom EU-vatten.

Denna nya strategi, som bygger pa resultat snarare dn foreskrivande krav, skulle ge en viss
grad av frihet for anpassning till lokala forhallanden vid behov och frimja innovativa
utformningar. Den aterspeglar ocksd pa ett béttre sitt de ménga olika utformningarna,
materialen och trafiken for sma passagerarfartyg som dr mer kénsliga for lokala
trafikforhallanden.

Syftet med forslaget dr darfor att uppmana medlemsstaterna att anamma den rekommenderade
prestationsbaserade sékerhetsstrategin for sma passagerarfartyg.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

Forslaget ar helt och hallet forenligt med direktiv (EU) 2017/2108, 1 synnerhet skil 8, dir
medlagstiftarna uppmanade kommissionen att anta riktlinjer for sma passagerarfartyg si snart
som mojligt, si att medlemsstaterna kan beakta dem nir de faststéller egna sidkerhetsnormer.
Dessa riktlinjer bor ndr sa dr ldmpligt beakta alla internationella 6verenskommelser och
konventioner fran Internationella sjofartsorganisationen (IMO) samt undvika att infGra
ytterligare krav som gar utover befintliga internationella bestimmelser. Malet ar att bana vig
for en mer gemensam strategi ndr det giller sdkerhet for sma passagerarfartyg som gor
inrikesresor i EU-vatten.

Forslaget ligger helt i1 linje med rekommendationerna i Refit-kontrollen om lagstiftningens
dndamalsenlighet om att det ska tas fram riktlinjer eller normer for sma fartyg, pa grundval av
funktionskrav 1 samband med en milbaserad standardram. Rekommendationen bygger framst
pa erfarenheter och lairdomar pa internationell niva inom ramen {f6r IMO.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omriden

Forslaget dr i linje med kommissionens agenda for béttre lagstiftning genom att det
sdkerstéller att atgidrder pa EU-nivad ar ndodvéandiga och ger ett mervérde och héller jimna steg
med den politiska, sociala och tekniska utvecklingen. Forslaget motsvarar ocksa mélen for
2018 &rs strategi for sjofarten® genom att sikerstilla bland annat firjetrafik av hog kvalitet for
reguljér persontransport inom EU.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rittslig grund

Forslaget grundar sig pa artikel 292 i fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-
fordraget), enligt vilken radet antar rekommendationer pa grundval av ett forslag frén
kommissionen, jamford med artikel 100.2 i EUF-fordraget som stadgar om atgérder med
avseende pa sjofart.

3 Meddelande frdn kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala

kommittén och Regionkommittén — Strategiska mal och rekommendationer for EU:s sjofartspolitik
fram till 2018 (KOM(2009) 8).
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. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Detta initiativ syftar till att underldtta overforingen av fartyg mellan nationella register och
mojliggér konkurrens pa lika villkor, utan att sékerheten dventyras. I initiativet foreskrivs
ocksa en rekommenderad gemensam sikerhetsniva pd EU-niva for smd passagerarfartyg som
gér 1 inrikes trafik inom EU-vatten. Inget av dessa mal kan uppnds genom ensidiga atgarder
pa medlemsstatsniva.

. Proportionalitetsprincipen

Rekommendationen ger medlemsstaterna ett icke-bindande riktmirke for sékerhetsnivan for
smé passagerarfartyg som, om medlemsstaterna beslutar sig for att lata sig véigledas av de
gemensamma sikerhetsmélen och funktionskraven, skulle sdnda en tydlig signal om den inre
marknadens mdjligheter och som skulle kunna byggas ut ytterligare. I Refit-kontrollen
rekommenderas resultatbaserade normer for smd passagerarfartyg som den enda
regleringsstrategi som skulle vara proportionerlig samt skapa EU-mervirde. Denna strategi
ger en viss grad av frihet for anpassning till lokala forhallanden vid behov och frimjar
innovativa utformningar.

o Val av instrument

Mot bakgrund av att den foreslagna strategin dr ny, ar nyckeln till dess framgéng att EU:s
medlemsstater anvinder den. De foreslagna sikerhetsmélen och funktionskraven laggs dérfor
fram for medlemsstaterna som inspiration och végledning. Detta initiativ bestar av ett forslag
frdn kommissionen till rddets rekommendation, for att fa den foreslagna strategin godkédnd av
radet som ett icke-bindande instrument.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av idndamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Detta initiativ 4r en uppfoljning av rekommendationerna frdn den kontroll av
dndamélsenligheten som kommissionen genomfort genom sitt program om lagstiftningens
andamalsenlighet och resultat (Refit). Denna kontroll av &ndamélsenligheten visade att de
centrala mélen for EU:s lagstiftning om sdkerheten pd passagerarfartyg ndr det giller
passagerarsidkerhet och den inre marknaden fortfarande 1 hog grad ar relevanta. I kontrollen
identifierades emellertid bland annat ett antal viktiga fragor, till exempel mojligheten att ta
fram harmoniserade normer for fartyg byggda av andra material dn stil eller likvirdiga
material, som for ndrvarande inte omfattas av EU:s regelverk. Resultaten av kontrollen av
andamalsenligheten och motsvarande uppfoljningsatgirder beskrivs i kommissionens rapport.

. Samrad med berorda parter

De foreslagna sidkerhetsmalen och funktionskraven for sma passagerarfartyg (vigledning for
smi passagerarfartyg)® har tagits fram tillsammans med nationella experter och berdrda
organisationer inom ramen for expertgruppen for sdkerheten pa passagerarfartyg som har
utokats for detta dndamil for att dven inkludera observatorer. Det tekniska arbetet har
samordnats av Europeiska sjosédkerhetsbyran, som anordnade ett sérskilt seminarium den 13
november 2017 vid sidan av de regelbundna sammantridena i expertgruppen for siakerheten
pa passagerarfartyg och samordnade en korrespondensgrupp som inréttats for detta andamal.

Gruppen togs ursprungligen fram med den preliminéra titeln ’kod for smé fartyg”.
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Medan den stora majoriteten experter fran de behdriga nationella myndigheterna och de
berdrda parternas organisationer har gett stod till detta initiativ fanns det nigra fragor om
behovet och mervérdet av detta initiativ. En 6versikt av och aterkopplingen till dessa fragor
finns 1 det bifogade arbetsdokumentet fran kommissionens avdelningar.

Dessutom organiserades ett webbaserat samradd mellan juli och november 2017°. Samrédet
var inriktat pd ekonomiska aktorer som dr involverade i byggandet av och handeln med
passagerarfartyg med en ldngd under 24 meter, sdsom varv, formgivare, redare och
operatorer. Alla andra berérda parter kunde bidra till samriddet i den mén de ansdg det
lampligt. Samrédet inleddes for att samla in synpunkter frdn de ekonomiska aktdrerna, i
synnerhet de sma och mycket sma aktorerna, pa i vilken utstrackning gemensamma EU-regler
for sma passagerarfartyg kan underldtta den inre marknaden med sma passagerarfartyg.
Samradet syftar ocksa till att inhdmta anekdotiska bevis for detta. Det kompletterade
ovanndmnda samrad med nationella myndigheter och berdrda parter, som fokuserade pa den
tekniska utvecklingen av sjilva sékerhetsmalen och funktionskraven.

Pa det hela taget har resultaten visat att detta initiativ har fatt starkt stod av ekonomiska
aktorer (samt ett fatal nationella forvaltningar som ocksd ldmnade in sina svar eller
standpunkter) och att gemensamma EU-sdkerhetsregler for sma passagerarfartyg anses ha
mycket positiv eller positiv inverkan ndr det géller att inrdtta och underldtta den inre
marknaden med dessa fartyg, och didrigenom okar konkurrensen och eventuellt ocksa
innovationen pa marknaden. I sina allmidnna kommentarer betonade de svarande att alla
gemensamma EU-regler bor bygga pé befintlig praxis och bor vara tillrdckligt flexibla sa att
de lokala driftférhallandena och expertkunskapen aterspeglas vil.

Mot bakgrund av att den rekommenderade metoden ar si& pass ny har antagandet av
gemensamma EU-regler bedomts komma f{or tidigt. En ytterligare utveckling av den
gemensamma resultatbaserade sikerhetsramen for sma passagerarfartyg skulle krdva att man,
tillsammans med medlemsstaterna och berdrda parter, identifierar och beddomer hur detta
skulle kunna gdras pd EU-niva och konsekvenserna av detta.

. Insamling och anviindning av sakkunnigutlitanden

Vad giller uppgifter om flottan och olyckor bygger detta initiativ pa de uppgifter som samlats
in under forfarandet for Refit-kontrollen som rapporteras i kommissionens arbetsdokument
”Justera kursen: kontroll av dndamédlsenligheten hos EU:s lagstiftning om sdkerheten pa
passagerarfartyg” som antogs den 16 oktober 2015°. Resultaten av en extern studie som
genomforts till stod for kontrollen av #ndamélsenligheten har ocksd anvints’, liksom
resultaten av tidigare arbete pa detta omrdde. Europeiska sjosdkerhetsbyran (Emsa) har
tillhandahallit den centrala tekniska assistansen i detta forfarande, inbegripet en dversikt dver
de mest relevanta befintliga metoderna for dessa fartyg.

. Konsekvensbedomning

I forslaget definieras inte ndgra sdrskilda sédkerhetsnormer eller forfaranden och det forvéintas
darfor inte ha nagra betydande konsekvenser eller strategialternativ som skulle kunna
bedomas i forvdg. De rekommenderade sidkerhetsmalen och funktionskraven har tagits fram
pa grundval av befintliga metoder och tillsammans med experter frin medlemsstaterna och

Webbplats for samradet: https://ec.curopa.cu/info/consultations/targeted-consultation-safety-goals-and-
functional-requirements-small-passenger-ships.

6 SWD(2015)197.

7 Tractebel, 2015. Support Study for the Fitness Check (FC) — Evaluation of Passenger Ship Safety
Legislation  (publicerade i EU-bokhandeln:  https:/publications.europa.cu/en/web/general-
publications/publications)
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berérda parters organisationer. I detta skede ldggs de fram for medlemsstaterna som en
inspiration och végledning for att visa att en mer gemensam strategi for sdkerheten pa
passagerarfartyg ar genomforbar. De dr pa intet sitt avsedda att tillimpas pa ett bindande sitt.

Forslaget atfoljs av ett arbetsdokument fran kommissionens avdelningar som beskriver
géllande praxis och rapporterar om de berorda parternas synpunkter. Om kommissionen
beslutar att folja upp detta initiativ med framtagande av sérskilda sdkerhetsnormer eller
forfaranden, kommer en konsekvensbedomning att goras.

. Lagstiftningens dndamaélsenlighet och forenkling

Detta initiativ bygger pd den sd kallade ramen for resultatbaserade normer som har
identifierats vid Refit-kontrollen som den enda regleringsstrategi som skulle vara
proportionerlig och skapa EU-merviarde. Om medlemsstaterna beslutar att vigleda sig av de
gemensamma sékerhetsmalen och funktionskraven for denna typ av fartyg pa EU-niva skulle
detta sénda en tydlig signal om den inre marknadens potential som man skulle kunna bygga
vidare pa.

Med tanke pa att detta initiativ i detta skede inte syftar till att faststilla nagon sirskild
sdkerhetsnorm eller forfaranden och att dess anvéndning helt och héllet kommer att dverlatas
till medlemsstaterna att besluta om, forvintas det inte fi ndgra omedelbara kvantifierbara
besparingar och fordelar. Dessa effekter kan kvantifieras om detta initiativ med framgang
anammas och vidareutvecklas.

. Grundliggande rittigheter

Forslaget far inga konsekvenser for skyddet av de grundldggande réttigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Forslaget paverkar inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt Atgirder for overvakning, utvirdering och
rapportering

Ingen rapportering ar planerad.

. Forklarande dokument (for direktiv)
Forklarande dokument behovs inte for denna typ av initiativ.
. Ingiende redogorelse for de specifika bestiimmelserna i forslaget

Vad giller omfattningen av de foreslagna sdkerhetsmélen och funktionskraven (vdgledningen
for sma passagerarfartyg), ar syftet att omfatta alla sma passagerarfartyg med en lingd under
24 meter, oavsett vilket material de dr byggda av. Végledningen for smé passagerarfartyg har
inspirerats av de befintliga resultatbaserade regleringsstrategierna och motsvarar de tva forsta
stegen i den malbaserade standardmodellen for Internationella sjofartsorganisationen och
erfarenheterna av dess tillimpning.

Strukturen pa den foreslagna végledningen for sma passagerarfartyg foljer
sdkerhetskategorierna och underkategorierna 1 befintliga sjofartskonventioner och -koder, dvs.
sikerhetskategori (kapitel) och sdkerhetsunderkategori (forordning), bland annat a)
funktionskrav, b) den risk som ska atgdrdas, och c) resultatkrav.
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Erfarenheten har visat att faststdllandet av ett separat mél for varje specifikt funktionskrav
visade sig ha ett relativt begrdnsat mervirde. I vigledningen for sma passagerarfartyg har
malen och funktionskraven dérfor slagits samman. Trots detta, och pa grundval av
aterkopplingen fran experter, har ett antal allmidnna mal utformats for vdgledningen 1 sin
helhet (snarare an for varje krav).

Funktionskraven har hdmtats fran eller inspirerats av befintliga kéllor och erfarenheter pé
internationell savdl som pa nationell niva, inbegripet 1974 &rs SOLAS-konvention, det
pagdende arbetet inom Internationella sjofartsorganisationen, den nationella lagstiftningen 1
Sverige samt reglerna i Anep 77. I forekommande fall anvindes samma kéllor for att faststilla
de risker som skulle atgdrdas och motsvarande resultatkrav. Ordalydelsen i funktionskraven
har finjusterats tillsammans med experter, sasom beskrivs 1 detalj i det bifogade
arbetsdokumentet frdn kommissionens avdelningar. I hindelse av meningsskiljaktigheter har
den 16sning som stods av en majoritet av experterna behéllits.

Slutligen har végledningen for smd passagerarfartyg formulerats mycket forsiktigt for att sa
langt som mdjligt undvika kvalitativa ord och sdrskilda tekniska losningar for att undvika
missforstand och for att inte hindra innovation.
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2018/0159 (NLE)
Forslag till
RADETS REKOMMENDATION

om siikerhetsmal och funktionskrav for passagerarfartyg med en léingd under 24 meter

EUROPEISKA UNIONENS RAD UTFARDAR DENNA REKOMMENDATION

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, séarskilt artiklarna 292 och
100.2,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1) Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2108% som antogs den 15 november
2017 uteslot passagerarfartyg med en lingd under 24 meter (“smé passagerarfartyg’)
tillverkade av stdl eller likvdrdigt material fran tillimpningsomrédet for
Europaparlamentets och  rédets direktiv  2009/45/EG® i enlighet med
rekommendationerna i programmet om lagstiftningens &ndamalsenlighet och resultat
(Refit) efter en kontroll av 4ndamaélsenligheten hos EU:s lagstiftning om sékerheten pa
passagerarfartyg!'®. Denna 4ndring ska tillimpas frén och med den 21 december 2019.

(2)  Kontrollen av @ndamalsenligheten visade att de foreskrivande kraven i direktiv
2009/45/EG som hérror fran 1974 ars internationella konvention om sikerheten for
méanniskoliv till sjoss (1974 &rs SOLAS-konvention) har varit svara att anpassa till
sma passagerarfartyg. Da inga specifika sdkerhetsproblem foreligger och inga
lampliga normer foreskrivs i1 direktiv 2009/45/EG har darfor fartyg med en lidngd
under 24 meter undantagits fran det direktivets tillimpningsomréde.

3) Sma fartyg byggs framst av andra material &n stal och den allra storsta delen av denna
flotta var déarfor redan certifierad i enlighet med den nationella lagstiftningen.
Medlemsstaterna har olika strategier for att reglera sdkerheten hos sméa
passagerarfartyg, vilket leder till skillnader 1 sékerhetsbestimmelser och
sakerhetsnormer. Sadana skillnader utgdr en stor utmaning, sérskilt for de mindre
redarna i unionen, som forlitar sig pa andrahandsmarknaden for sma passagerarfartyg.
Detta bekriftades av resultaten fran det dppna samradet dér majoriteten av de svarande
var mikroforetag eller sma foretag. Samradet har visat att en mer gemensam strategi
for sdkerhetsbestimmelser for sma passagerarfartyg kan fi en positiv effekt pa den
inre marknadens funktion pa detta omrade.

(4)  En inre marknad for fritidsbdtar har inrittats genom Europaparlamentets och radets
direktiv 94/25/EG'"" som harmoniserar sidkerhetskraven pé fritidsbatar i alla

Europaparlamentets och rédets direktiv 2017/2108/EU av den 15 november 2017 om é&ndring av
direktiv 2009/45/EG om sidkerhetsbestimmelser och sékerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 315,
30.11.2017, s. 40).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sdkerhetsbestimmelser och
sdkerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).

10 COM(2015) 508 final.

1 Upphévt och ersatt av Europaparlamentets och rédets direktiv 2013/53/EU av den 20 november 2013
om fritidsbatar och vattenskotrar (EUT L 354, 28.12.2013, s. 90).
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(6)

(7

medlemsstater och darigenom undanrdjer hinder for handeln mellan medlemsstaterna.
Detta dr inte fallet for sma passagerarfartyg.

I kontrollen av dndamalsenligheten rekommenderades en ram for resultatnormer som
den enda strategi som skulle kunna vara proportionerlig och skulle kunna skapa
merviarde pad unionsnivd. En sddan strategi skulle ge viss frihet att, vid behov, gora
anpassningar till lokala forhdllanden och frdmja innovativa utformningar, under
forutsittning att den sidkerhetsniva som kravs uppfylls. Jaimfort med ett foreskrivande
regelverk skulle den pd ett béttre sétt aterspegla de ménga olika utformningarna av
smé passagerarfartyg, mangfalden i friga om de material de dr byggda av samt deras
skiftande anvidndningsomraden, samt det faktum att medlemsstaterna har béttre
forutsittningar att bedoma de lokala trafikbegridnsningarna for dessa fartyg nir det
géller avstand till land eller hamn och vaderforhallanden.

De sikerhetsmél och funktionskrav som bifogas denna rekommendation bygger pa en
sddan ram fOr resultatnormer, liksom befintlig internationell lagstiftning, EU-
lagstiftning och nationella erfarenheter. De har utvecklats tillsammans med experter
frdn medlemsstaterna och berdrda parter och kan, om de erkdnns av medlemsstaterna,
vidareutvecklas och utgora en referens for passagerare som fiardas ombord pa fartyg i
inrikes trafik i unionens vatten. De kan ockséd gora det léttare for unionens tillverkare
och operatdrer att fa tilltrdde till hela unionsmarknaden.

Denna rekommendation omfattar sidkerhetsmédl och funktionskrav som ar bittre
anpassade till sma passagerarfartyg. Medlemsstaterna bor darfor uppmanas att lata sig
styras av de sdkerhetsmél och funktionskrav som bifogas denna rekommendation, i
syfte att uppnd en mer gemensam strategi for sdkerhetsbestimmelser som giller for
sma passagerarfartyg.

HARIGENOM REKOMMENDERAS FOLJANDE.1. Medlemsstaterna uppmanas ~ att

(a)

(b)

(©)

SV

bana vig for en mer gemensam strategi for sdkerhetsbestimmelser for
passagerarfartyg med en ldngd under 24 meter (’sma passagerarfartyg”) som gar i
inrikes fart 1 unionens vatten och som varken ar fritidsbatar enligt definitionen i
artikel 3.2 1 direktiv 2013/53/EU eller passagerarfartyg som omfattas av artikel 3.1 1
direktiv 2009/45/EG, dndrat genom direktiv (EU) 2017/2108 och som ska tillimpas
frén och med den 21 december 2019.

I detta syfte rekommenderas det att medlemsstaterna frén och med den 21 december
2019

later sig végledas, i tillimpliga fall, av de sdkerhetsmal och funktionskrav for sma
passagerarfartyg som anges 1 bilagan,

stodjer ytterligare utveckling av de mal och krav som avses i a inom den
resultatbaserade ramen, inklusive identifiering och bedémning av alternativa former
for deras kontroll och genomf6rande,

uppmuntrar berdrda parters medverkan i en sadan process.

Denna rekommendation péverkar inte medlemsstaternas ritt att sjdlva utforma
sdkerhetsbestimmelser som ska gélla for sma passagerarfartyg som avses i led 1.

SV
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