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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Dna 20. decembra 2017 nadobudli u¢innost’ zmeny smernice Eurdépskeho parlamentu a Rady
2009/45/ES!, ktorymi sa vylucuji malé osobné lode (t. j. lode kratsie ako 24 metrov) z
rozsahu jej posobnosti s U¢inkom od 21. decembra 2019. Stalo sa tak v dosledku odporti¢ani
vyplyvajucich z kontroly vhodnosti v rdmci Programu regulacnej vhodnosti a efektivnosti
(REFIT) tykajlicej sa pravnych predpisov EU v oblasti bezpe¢nosti osobnych lodi?.

Smernica 2009/45/ES priniesla spoloénti vysoku uroveii bezpe¢nosti v celej EU a dolezité
vyhody pre vnutorny trh. Nedokazala to vSak dosiahnut’ v pripade malych lodi (kratSich ako
24 metrov), pri ktorych nebolo harmonizovanych niekol’ko klItiovych bezpecnostnych
aspektov (¢o odrdza problém spolocne uplatiiovat’ sucasné predpisujuce normy na Siroku
skalu malych lodi a na podmienky, za ktorych funguju v celej EU). Takisto sa ukézalo, Ze
Siroka Skala sluzieb, pre ktoré su tieto plavidld urcené, vyustila do velmi Sirokého spektra
projektov lodi a technickych rieseni. V dosledku toho bolo urcenie spolocného suboru
podrobnych pravidiel mimoriadne naro¢né a vyzadovalo si odliSny regulacny pristup.

Okrem toho len zhruba 60 malych ocelovych lodi z celkového poctu priblizne 1 950 malych
lodi bolo certifikovanych podl'a smernice 2009/45/ES. Dovodom je, Ze prevazna vicSina
malych lodi je v sucasnosti postavend z inych materidlov ako ocele (z dreva priblizne 1 000
lodi, z kompozitného materidlu priblizne 590 lodi a z hlinika priblizne 170 lodi). Pre takéto
lode v sti¢asnosti neexistuju ziadne spolocné normy ani bezpecnostné kritérium, a to ani na
trovni EU, ani na medzinarodnej irovni. Kazdy &lensky $tat ma odlisny pristup k regulacii
svojej bezpec¢nosti veduci k rozdielom v opatreniach, pristupoch a vykladoch, v dosledku
coho je stavba lodi vyzvou pre vnutorny trh ako celok.

Absencia harmonizovanych bezpecnostnych noriem predstavuje doleziti vyzvu najmi pre
mensSich eurdpskych vlastnikov lodi, ktori sa spoliehajt na trh s pouzitymi malymi osobnymi
lodami (72 % z priblizne 360 vlastnikov lodi s osobnymi lod’ami, na ktoré sa vztahuje
smernica 2009/45/ES, ma len jednu vnutroStatnu osobnt lod’). V pripade, ze lod’ nie je
certifikovana podl'a smernice, v zasade by sa malo uplatiiovat’ vzajomné uznavanie. V praxi je
vSak kazda lod’ takmer prototypom, t. j. je postavend na konkrétny ucel podla technickych
Specifikécii urenych jej budicim vlastnikom. V pripade zmeny vlajky musi byt preto lod’
upravena a opatovne certifikovana, s ¢im st spojené dodato¢né naklady.

Pokial’ ide o $tatistiku tykajucu sa nehdd uvedenu v sprievodnom pracovnom dokumente
utvarov Komisie, z udajov od roku 2011 nevyplyvalo ziadne bezprostredné bezpecnostné
riziko. V pripade malych vnutrostatnych osobnych lodi mimo rozsahu posobnosti smernice
bolo v rokoch 2011 az 2017 v Europskej informacnej platforme o ndmornych nehodach
zaznamenanych 555 nehdd so 165 zranenymi osobami a 11 imrtiami. To znamena priblizne 2
umrtia na kazdych 100 nehod a 1 zranent osobu na kazdé 3 nehody.

Absencia urcitych poziadaviek v niektorych clenskych Statoch (napr. na rozdelenie malych
lodi) alebo r6znorodost’ poziadaviek tykajucich sa napr. protipoziarnej izolacie vSak vytvara
potrebu dalSiecho posudenia dosiahnutej Urovne bezpecnosti (stanovenej dodatocnymi

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2108 z 15. novembra 2017, ktorou sa meni
smernica 2009/45/ES o bezpe&nostnych pravidlach a normach pre osobné lode (U. v. EU L 315,
30.11.2017, s. 40 — 51).

2 COM(2015) 508.
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opatreniami prisposobenymi miestnym a geofyzikdlnym podmienkam, ako su napriklad
plavebné obmedzenia).

V ramci navrhovanych bezpecnostnych ciel'ov a funkénych poziadaviek pre malé osobné lode
kratSie ako 24 metrov sa stanovuji odporacané zasady pre bezpecnost’ tychto plavidiel, ktoré
by pripravili pédu pre jednotnejsi pristup k bezpecnosti pre malé osobné lode vykonavajuce
vnatrostatnu plavbu vo vodach EU, ak by tieto zasady &lenské $taty prijali a d’alej rozvijali.

Tento novy pristup zalozeny na vykonnosti, a nie na predpisanych poziadavkach, by ponechal
urcity stupenl vol'nosti s cielom prispdsobit’ sa v pripade potreby miestnym okolnostiam a
podporoval by inovativne projekty lodi. Takisto lepSie odraza Siroku Skalu projektov,
materidlov a prevaddzky malych osobnych lodi, ktoré su citlivejSie na miestne prevadzkové
podmienky.

V néavrhu sa preto cClenské Staty vyzyvaju, aby prijali odporicany pristup k bezpecnosti
zalozeny na vykonnosti pre malé¢ osobné lode.

. Sulad s existujicimi politickymi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Navrh je v uplnom sulade so smernicou (EU) 2017/2108, najmi s jej odovodnenim 8, v
ktorom spoluzdkonodarcovia vyzvali Komisiu, aby ¢o najskor prijala usmernenia pre malé
osobné¢ lode, aby ich clenské Staity mohli zohladnit’ pri ur€ovani svojich vlastnych
vnutrostatnych bezpe€nostnych noriem. V takychto usmerneniach by sa mali podla potreby
zohladnit’ vSetky medzinarodné dohody a dohovory uzatvorené Medzinarodnou namornou
organizaciou (IMO) a nemali by sa nimi zaviest dodatocné poZiadavky presahujlice ramec
existujucich medzinarodnych pravidiel. Cielom je pripravit podu pre jednotnejsi pristup,
pokial' ide o bezpecnost’ malych osobnych lodi vykonavajucich vnutrostatnu plavbu vo
vodach EU.

Névrh je v uplnom stlade s odporti¢aniami kontroly vhodnosti REFIT tykajicimi sa
vypracovania usmerneni alebo noriem pre malé plavidla zalozenych na funkénych
poziadavkach ako sucast’ ramca noriem zaloZenych na ciel'och. Odporucanie vychadza hlavne
zo sktisenosti a ponauceni ziskanych na medzinarodnej arovni v ramci IMO.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Navrh plni program Komisie o lepSej pravnej regulacii, kedZze sa nim zabezpeCuje, ze
opatrenie EU je potrebné, prinasa pridant hodnotu a drzi krok s politickym, spoloéenskym a
technickym vyvojom. Takisto plni ciele stratégie v oblasti namornej dopravy z roku 20183,
okrem in¢ho zabezpe€enim kvalitnych trajektovych sluzieb v pravidelnej osobnej doprave v
ramci EU.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA

. Pravny zaklad

Navrh vychadza z ¢lanku 292 Zmluvy o fungovani Eurépskej tnie (ZFEU), podl'a ktorého
Rada prijima odporucania a uznasa sa na navrh Komisie, v spojeni s ¢lankom 100 ods. 2
ZFEU, v ktorom sa predpokladaji opatrenia tykajice sa ndmornej dopravy.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Ciel'om tejto iniciativy je ul’ah¢it’ prevod lodi medzi vnutroStatnymi registrami a umoznit, aby
sa hospodarska sut'az uskutociiovala za rovnakych podmienok bez toho, aby sa znizila Groven

3 Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Europskemu hospodarskemu a socialnemu vyboru

a Vyboru regionov — Strategické ciele a odporucania pre politiku EU v oblasti namornej dopravy do
roku 2018 (KOM/2009/0008).

SK



SK

bezpeénosti. Takisto sa fiou stanovuje odporiana spoloénd uroveit bezpeénosti v EU pre
malé osobné lode vykonavajlice vnutrostatnu plavbu vo vodach EU. Ani jeden z tychto cielov
by nebolo mozné dosiahnut’ jednostrannym opatrenim na urovni ¢lenskych statov.

. Proporcionalita

Toto odportacanie poskytuje ¢lenskym Staitom nezavézné kritérium pre Groven bezpecnosti
malych osobnych lodi, ktoré by v pripade, Ze by sa clenské Stity rozhodli riadit’ sa
spoloénymi bezpecnostnymi ciel'mi a funkénymi poziadavkami, vyslalo jasny signdl o
potencidli vnutorného trhu a na ktorom by sa mohlo d’alej stavat’. V rdmci kontroly vhodnosti
REFIT sa odportcal ramec noriem zalozenych na vykonnosti pre malé osobné lode ako jediny
regulaény pristup, ktory by bol primerany a vytvoril by pridani hodnotu EU. Takyto pristup
ponechava ur€ity stupeit volnosti s cielom prispdsobit’ sa v pripade potreby miestnym
okolnostiam a podporuje inovativne projekty lodi.

. Vyber nastrojov

Vzhl'adom na originalitu navrhovaného pristupu je pre jeho uspech kl'icové, aby ho zaviedli
Clenské staty EU. Navrhované bezpecnostné ciele a funkéné poziadavky sa preto predkladaju
odporucanie Rady v rdmci usilia o ziskanie podpory Rady pre navrhovany pristup ako
nezavazny nastroj.

3. VYSLEDKY  HODNOTENI EX  POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Tato iniciativa nadvédzuje na odporucania vyplyvajice z kontroly vhodnosti vykonanej v
ramci Programu regulacnej vhodnosti a efektivnosti (REFIT) Komisie. Kontrola vhodnosti
ukazala, ze kl'a€ové ciele pravnych predpisov EU o bezpe¢nosti osobnych lodi, ktoré sa
tykaju bezpecnosti cestujucich a vnitorného trhu, zostavaji nad’alej vel'mi relevantné. Okrem
toho sa vSak takisto ur€ilo niekol’ko zdsadnych otdzok vratane moznosti vypracovat
harmonizované¢ normy pre lode postavené z inych ako ocelovych materidlov alebo z
rovnocennych materialov, na ktoré sa v su¢asnosti nevzt'ahuje regulaény ramec EU. Vysledky
kontroly vhodnosti a prislusné nadvézujice opatrenia boli opisané v sprave Komisie.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Navrhované bezpecnostné ciele a funkéné poziadavky pre malé osobné lode (Prirucka pre
malé osobné lode)* boli vypracované v spolupraci s narodnymi expertmi a organizaciami
zainteresovanych stran v rdmci expertnej skupiny pre bezpecnost” osobnych lodi (Passenger
Ship Safety — PSS), ktord bola na tento ucel rozSirenda o pozorovatelov z radov
zainteresovanych stran. Technicki pracu koordinovala Eurdpska ndmornd bezpecnostna
agentura, ktord okrem pravidelnych stretnuti expertnej skupiny PSS zorganizovala 13.
novembra 2017 osobitny semindr a koordinovala koreSponden¢nti skupinu zriadent na tento
ucel.

Hoci prevazna vécSina expertov z prislusnych vnuatroStitnych organov a organizacii
zainteresovanych stran podporila tito iniciativu, bolo nastolenych niekol’ko otdzok o potrebe
tejto iniciativy a o jej pridanej hodnote. Prehl’ad tychto otdzok a odpovede na ne st uvedené v
sprievodnom pracovnom dokumente ttvarov Komisie.

Povodne vypracovana pod pracovnym nazvom ,,Kddex pre malé plavidla®.
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Okrem toho sa od jula do novembra 2017 uskuto¢nila online konzultacia®. T4to konzulticia
bola zamerané na hospodarske subjekty zapojené do vystavby osobnych lodi kratSich ako 24
metrov a do obchodovania s nimi. Medzi takéto hospodarske subjekty patria napriklad
lodenice, projektanti, vlastnici a prevadzkovatelia takychto lodi. VSetky ostatné
zainteresované strany mohli prispiet’ k tejto konzultacii podla toho, ako to povazovali za
vhodné. Této konzulticia bola spustend s cielom ziskat’ ndzory najmi malych a ve'mi malych
hospodarskych subjektov o rozsahu, v akom by mohli spoloéné pravidla EU pre malé osobné
lode podporit’ vnatorny trh s malymi osobnymi lod’ami. Konzult4cia bola takisto zamerana na
zhromazdenie neoficialnych dokazov na podporu vyssie uvedeného. Doplnila skor uvedena
konzulticiu s vnutroStatnymi orgdnmi a zainteresovanymi stranami, ktord bola zamerana na
technicky vyvoj samotnych bezpecnostnych ciel'ov a funkénych poziadaviek.

Z vysledkov celkovo vyplynulo, Ze tato iniciativu silno podporuju hospodarke subjekty (ako
aj niekol’ko spravnych organov clenskych Statov, ktoré takisto predlozili svoje odpovede
alebo pozicie) a Ze spolocné bezpecnostné pravidla EU pre malé osobné lode sa povazuji za
pravidla s vel'mi pozitivnym alebo pozitivnym vplyvom na vytvorenie a podporu jednotného
trhu s tymito plavidlami, na zvySovanie hospodarskej sutaze a potencialne aj na inovacie na
trhu. Respondenti vo svojich vSeobecnych pripomienkach zdoraznili, Ze pripadné spolo¢né
pravidla EU by mali vychadzat' z existujucich postupov a mali by byt dostatoéne pruzné, aby
bolo mozné riadne zohl'adnit’ miestne prevadzkové podmienky a odborné znalosti.

Vzhl'adom na novost’ odporiéaného pristupu sa prijatie spolo¢nych pravidiel EU povazovalo
za predcasné. V ramci dalSieho vyvoja spolo¢ného bezpecnostného ramca pre malé osobné
lode zaloZzeného na vykonnosti by bolo potrebné spolo¢ne s ¢lenskymi Stitmi a
zainteresovanymi stranami urcit’ a posudit’ spdsob, akym by sa to mohlo realizovat’ na urovni
EU, a vplyvy takéhoto spdsobu.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Pokial’ ide o udaje o flotilach a nehodach, tato iniciativa vychddza z idajov zhromazdenych
pocas procesu kontroly vhodnosti REFIT a uvedenych v pracovnom dokumente utvarov
Komisie ,,Uprava kurzu: Kontrola vhodnosti pravnych predpisov EU v oblasti bezpe&nosti
osobnych lodi*, prijatom 16. oktobra 2015°. Vyuzili sa aj zistenia externej §tudie vykonanej
na podporu kontroly vhodnosti’, ako aj vysledky predchadzajicej prace na tto tému.
Europska nadmorna bezpecnostna agentura (EMSA) poskytla kl'icovl technicktl podporu v
tomto procese vratane prehl'adu najrelevantnejSich existujucich postupov pre tieto lode.

. Posudenie vplyvu

V néavrhu sa nevymedzuju ziadne konkrétne bezpecnostné normy ani postupy, a preto sa
neocakava, Ze bude mat’ vyrazny priamy vplyv alebo politické alternativy, ktoré by mohli byt
posudené ex ante. Odporucané bezpecnostné ciele a funkéné poziadavky boli vyvinuté na
zaklade existujicich postupov a spolocne s expertmi ¢lenskych Stitov a organizéciami
zainteresovanych stran. V tejto faze sa predkladaji clenskym Statom ako inSpiracia a navod s
cielom ukazat’, ze jednotnejsi pristup k bezpecnosti osobnych lodi je uskutocnitelny. Ich
cielom v ziadnom pripade nie je ich povinné uplatiiovanie.

Webové sidlo konzultacie: https://ec.europa.eu/info/consultations/targeted-consultation-safety-goals-
and-functional-requirements-small-passenger-ships.

6 SWD(2015) 197.

7 Tractebel, 2015. Support Study for the Fitness Check (FC) — Evaluation of Passenger Ship Safety
Legislation (Podporna §tudia pre kontrolu vhodnosti — Hodnotenie pravnych predpisov o bezpecnosti
osobnych  lodi) (uverejnend na  webovej  stranke  knihkupectva EU  Bookshop:
https://publications.europa.eu/en/web/general-publications/publications).
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K névrhu je pripojeny pracovny dokument utvarov Komisie, v ktorom su opisané prislusné
existujuce postupy a spravy o prispevku zainteresovanych stran. Ak by sa Komisia v
buducnosti rozhodla nadviazat’ na tito iniciativu vypracovanim konkrétnych bezpecnostnych
noriem alebo postupov, vykona sa posudenie vplyvu.

. Regulacna vhodnost’ a zjednoduSenie

Tato iniciativa vychadza z tzv. rdmca noriem zalozenych na vykonnosti, ktory bol uréeny v
ramci kontroly vhodnosti REFIT ako jediny regula¢ny pristup, ktory by bol primerany a ktory
by vytvoril pridana hodnotu EU. Ak by sa ¢lenské $taty rozhodli postupovat’ v siilade s
bezpeénostnymi cielmi a funkénymi poziadavkami pre tento typ lodi na urovni EU, vyslalo
by to jasny signal o potencidli vnitorného trhu, na ktorom by sa dalo d’alej stavat’.

Vzhladom na to, Ze cielom tejto iniciativy v tejto faze nie je vymedzit' konkrétne
bezpec¢nostné normy alebo postupy, a vzhl'adom na to, Ze jej prijatie bude Gplne ponechané na
rozhodnutie ¢lenskych Statov, neoCakava sa, ze prinesie okamzité kvantifikovatelné uspory a
prinosy. Takéto vplyvy by boli kvantifikované v pripade, Ze sa tato iniciativa Gspesne prijme a
ze sa bude d’alej rozvijat’.

. Zakladné prava

Néavrh nema ziadne dosledky pre ochranu zakladnych prav.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Névrh nema Ziadny vplyv na rozpo¢et Unie.

5. DALSIE PRVKY

. Pliny implementicie a opatrenia tykajice sa monitorovania, hodnotenia a
predkladania sprav

Neplanuju sa ziadne opatrenia tykajuce sa predkladania sprav.

. Vysvetl'ujice dokumenty (v pripade smernic)
Pre tento typ iniciativy sa nevyzaduju vysvetl'ujice dokumenty.
. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Pokial’ ide o rozsah navrhovanych bezpecnostnych cielov a funkénych poziadaviek (Prirucka
pre malé osobné lode), cielom je zahrnut’ vSetky malé osobné lode kratSie ako 24 metrov bez
ohl'adu na material, z ktorého su postavené. Prirucka pre malé osobné lode vychadzala z
existujucich regulacnych pristupov zalozenych na vykonnosti a zodpoveda prvym dvom
urovniam modelu noriem zalozenych na cieloch Medzindrodnej ndmornej agentiry a
sktisenostiam s jeho uplatiiovanim.

Strukttra navrhovanej priru¢ky pre malé osobné lode sa riadi bezpeénostnymi kategoriami a
podkategoriami v existujicich nadmornych dohovoroch a kodexoch, t. j. kategdriou
bezpecnosti (kapitola) a podkategoriou bezpecnosti (predpis) vratane a) funkénej poziadavky;
b) rieSen¢ho nebezpecenstva a c) vykonnostnej poziadavky.

Skusenosti ukazali, Ze vymedzenie samostatnej urovne cielov pre kazdi konkrétnu funkéna
poziadavku ma relativne mala pridant hodnotu. V prirucke pre malé osobné lode boli preto
ciele a funkéné poziadavky zlucené. Napriek tomu a na zdklade spétnej vizby od expertov
bolo navrhnutych niekol’ko vSeobecnych cielov pre prirucku ako celok (a nie pre kazda
poziadavku).
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Funkéné poziadavky boli ziskané z existujucich zdrojov a skusenosti na medzindrodnej aj
vnutro$tatnej trovni alebo boli inSpirované tymito zdrojmi a skusenost’ami vratane dohovoru
SOLAS z roku 1974, priebeznej prace Medzinarodnej namornej organizacie, vnutrostatnych
pravnych predpisov Svédska, ako aj pravidiel kédexu ANEP 77. V relevantnych pripadoch
boli pouzité tie isté zdroje aj na stanovenie rieSenych nebezpecenstiev a zodpovedajucich
vykonnostnych poziadaviek. Znenie funkénych poziadaviek bolo doladené spolu s expertmi,
ako je podrobne opisané v sprievodnom pracovnom dokumente ttvarov Komisie. V pripade
rozdielnych ndzorov sa ponechalo rieSenie, ktoré podporila vac¢Sina expertov.

Znenie prirucky pre malé osobné lode bolo napokon starostlivo sformulované, aby sa v ¢o
najvacse] moznej miere zabrdnilo kvalitativnym vyjadreniam a konkrétnym technickym
rieSeniam s cielom vyhnut sa nejednoznacnosti a nebranit’ inovaciam.
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2018/0159 (NLE)
Navrh

ODPORUCANIE RADY

o bezpecnostnych ciel’och a funkénych poziadavkach pre osobné lode kratSie ako 24

metrov

RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 292 a ¢lanok 100

ods. 2,

so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,

ked’ze:
(D

2

3)

Smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2108%, ktora bola prijata 15.
novembra 2017, sa vylucili osobné lode kratSie ako 24 metrov (d’alej len ,,malé osobné
lode*) vyrobené z ocele alebo z rovnocenného materidlu z rozsahu posobnosti
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES® v nadvéznosti na odportcania
vyplyvajuce z kontroly vhodnosti v ramci Programu regula¢nej vhodnosti a
efektivnosti (REFIT) tykajucej sa pravnych predpisov EU o bezpecnosti osobnych
lodi!®. Tato zmena bude uplatnite'n4 od 21. decembra 2019.

Z kontroly vhodnosti vyplynulo, ze predpisujiice poZiadavky smernice 2009/45/ES,
ktoré vychadzaju z Medzinarodného dohovoru o bezpe¢nosti l'udského zivota na mori
z roku 1974 (dalej len ,,dohovor SOLAS z roku 1974%), je narocné prispdsobit’ malym
osobnym lodiam. Ked’ze v smernici 2009/45/ES neexistuju konkrétne bezpecnostné
rizik4d a primerané normy, lode kratSie ako 24 metrov boli preto vylic¢ené z rozsahu
posobnosti uvedenej smernice.

Malé osobné lode su postavené prevazne z inych materidlov ako ocele a prevazna
vicsina tejto flotily bola preto uz raz certifikovand podla vnitroStatnych pravnych
predpisov. Clenské $taty majii rozne pristupy k regulovaniu bezpe¢nosti malych
osobnych lodi, ¢o vedie k rozdielom v bezpecnostnych pravidlach a normach. Takyto
rozdielnost’ predstavuje vyznamny problém najmi pre mensich vlastnikov lodi v Unii,
ktori sa spoliehaju na trh s pouzitymi malymi osobnymi lod’ami. Tuto skuto¢nost’
potvrdzuju vysledky otvorenej konzultacie, ktorej vacSina respondentov bola z radov
mikropodnikov alebo malych podnikov. Z konzultacie vyplynulo, ze jednotnejsi
pristup k bezpecnostnym pravidldm pre malé osobné lode by mohol mat’ pozitivny
vplyv na fungovanie vnatorného trhu v tejto oblasti.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2108 z 15. novembra 2017, ktorou sa meni
smernica 2009/45/ES o bezpe&nostnych pravidlach a normach pre osobné lode (U. v. EU L 315,
30.11.2017, s. 40).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/45/ES zo 6. maja 2009 o bezpecnostnych pravidlach a
normach pre osobné lode (U. v. EU L 163, 25.6.2009, s. 1).

COM(2015) 508.
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4)

)

(6)

(7

Vnutorny trh pre rekreacné plavidla bol zriadeny smernicou Eurdpskeho parlamentu a
Rady 94/25/ES'!, ktorou sa harmonizujii bezpe¢nostné vlastnosti rekreacnych
plavidiel vo vSetkych ¢lenskych Statoch, ¢im sa odstranuji prekazky obchodu s nimi
medzi ¢lenskymi statmi. To neplati v pripade malych osobnych lodi.

V ramci kontroly vhodnosti sa odporucal ramec vykonnostnych noriem ako jediny
pristup, ktory by mohol byt primerany a ktory by mohol vytvorit’ pridanu hodnotu na
trovni EU. Takyto pristup by ponechal uréity stupeii volnosti s cielom prispdsobit’ sa
v pripade potreby miestnym okolnostiam a podporoval by inovativne projekty lodi,
pricom by sa overovalo, ¢i je splnend pozadovana uroven bezpecnosti. V porovnani s
predpisujicim regulaénym rdmcom by lepSie odrazal Sirok(i Skalu projektov,
materidlov a prevadzky malych osobnych lodi, ako aj skutocnost, ze ¢lenské Staty su
schopné lepSie posudit’ miestne obmedzenia tykajuce sa plavby malych osobnych lodi
z hladiska vzdialenosti od pobrezia alebo pristavu a poveternostnych podmienok.

Bezpecnostné ciele a funkéné poziadavky pripojené k tomuto odporucaniu vychadzaji
z takéhoto ramca vykonnostnych noriem, ako aj z existujucich medzinarodnych
sktisenosti, skiisenosti Unie a vnutrostatnych skiisenosti. Boli vypracované spoloéne s
expertmi ¢lenskych Statov a zainteresovanymi stranami a ak by ich ¢lenské §taty prijali
a d’alej rozvinuli, mohli by sa na ne odkazovat’ cestujici vykondvajici vnutrostatnu
plavbu na uvedenych lodiach vo vodach v Unii. Mohli by takisto ulahgit’ pristup
vyrobcov a prevadzkovatel'ov Unie k Sir§iemu trhu Unie.

Toto odporucanie zahfiia bezpecnostné ciele a funkéné poziadavky, ktoré su lepSie
prispdsobené malym osobnym lodiam. Clenské $taty by sa preto mali vyzvat, aby sa
riadili bezpe¢nostnymi cielmi a funkénymi poziadavkami pripojenymi k tomuto
odportcaniu na ucely dosiahnutia jednotnejSieho pristupu k bezpecnostnym pravidlam
vzt'ahujiicim sa na malé osobné lode,

PRIJALA TOTO ODPORUCANIE:1. Clenské §taty sa vyzyvaju, aby pripravili podu

pre jednotnejsi pristup k bezpecnostnym pravidlam pre osobné lode kratSie ako 24
metrov (d’alej len ,,malé osobné lode*), ktoré vykondvaji vnutrostatnu plavbu vo
vodach Unie a nie su rekreaénymi plavidlami vymedzenymi v ¢lanku 3 ods. 2
smernice 2013/53/EU ani osobnymi lod’ami patriacimi do rozsahu pdsobnosti ¢lanku
3 ods. 1 smernice 2009/45/ES, zmenenej smernicou (EU) 2017/2108 a uplatnitelnej
od 21. decembra 2019.

Na tento tcel sa odporuca, aby od 21. decembra 2019 ¢lenské staty:

v relevantnych pripadoch postupovali v stlade s bezpecnostnymi ciel'mi a funkénymi
poziadavkami pre malé osobné lode uvedenymi v prilohe;

podporovali d’als$i rozvoj cielov a poziadaviek uvedenych v pismene a) na zéklade
ramca zaloZzen¢ho na vykonnosti vratane urCenia a posudenia alternativnych
sposobov ich overovania a plnenia;

podporovali Gcast’ zainteresovanych stran na takomto procese.

Toto odportcanie nezasahuje do prava clenskych Statov vymedzit' bezpecnostné
pravidla vztahujuce sa malé osobné lode uvedené v bode 1.

Zrudena a nahradena smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2013/53/EU z 20. novembra 2013 o
rekreacnych plavidlach a vodnych skutroch (U. v. EU L 354, 28.12.2013, s. 90).
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Za Radu
predseda
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