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EXPUNERE DE MOTIVE

1. CONTEXTUL PROPUNERII
. Motivele si obiectivele propunerii

La 20 decembrie 2017, au intrat in vigoare modificarile aduse Directivei 2009/45/CE a
Parlamentului European si a Consiliului!, care exclud din sfera acesteia navele mici de
pasageri (respectiv, navele cu o lungime mai micd de 24 m), cu efect de la 21
decembrie 2019. Acesta este rezultatul recomandarilor formulate in urma verificarii adecvarii
legislatiei UE privind siguranta navelor de pasageri, efectuate in temeiul Programului privind
o reglementare adecvati si functionald (REFIT)?.

Directiva 2009/45/CE a instituit un nivel comun de siguranta ridicat la nivelul intregii Uniuni
si a adus importante beneficii pietei interne. Acest lucru nu s-a realizat nsd si in ceea ce
priveste navele de mici dimensiuni (sub 24 metri lungime), in cazul carora nu au fost
armonizate unele aspecte esentiale legate de sigurantd (fapt care reflecta dificultatea de a
aplica standardele prescriptive actuale intr-o maniera comuna multitudinii de tipuri de nave
mici si conditiilor diverse in care acestea isi desfdsoara activitatea in intreaga UE). A reiesit
cu claritate ca gama larga de servicii pentru care sunt construite aceste nave genereaza o gama
foarte larga de proiecte de constructie si de solutii tehnice. In consecinti, elaborarea unui set
comun de norme detaliate s-a dovedit extrem de dificila si a necesitat o abordare reglementara
diferita.

In plus, din totalul de aproximativ 1950 de nave mici, doar 60 de nave mici din otel au fost
certificate In temeiul Directivei 2009/45/CE. Aceasta se datoreaza faptului cd marea
majoritate a navelor mici sunt construite din alte materiale decat otelul (lemn - cca 1 000 de
nave, materiale compozite - cca 590 de nave si aluminiu - cca 170 de nave). Pentru aceste
nave, nu exista in prezent standarde comune sau etaloane de siguranta, nici la nivelul UE, nici
la nivel international. Fiecare stat membru abordeaza diferit reglementarea sigurantei
acestora, generand astfel diferente in ceea ce priveste masurile, abordarile si interpretarile si
ingreunand constructia de nave destinate unei piete interne extinse.

Absenta standardelor de siguranta armonizate este o problemd mai ales pentru micii armatori
europeni, care recurg la cumpdrarea de nave uzate pentru transportul de pasageri cu nave mici
(72 % din cca 360 de armatori cu nave de pasageri in temeiul Directivei 2009/45/CE detin
doar o singurd navd pentru transportul intern de pasageri). In cazul in care nava nu este
certificatd Tn conformitate cu directiva, recunoasterea reciproca ar trebui sa se aplice, in
principiu. Insa, in practica, fiecare nava este aproape un prototip, adici este construiti pentru
un anumit scop, conform specificatiilor tehnice stabilite de viitorul siu proprietar. In cazul
schimbarii de pavilion, nava trebuie modificatd si recertificatd in consecintd, actiuni care
presupun costuri suplimentare.

Referitor la statisticile privind accidentele, astfel cum sunt prezentate in documentul de lucru
insotitor al serviciilor Comisiei, datele incepand cu 2011 nu au demonstrat existenta niciunei
probleme iminente de sigurantd. In cazul navelor mici de pasageri care sunt folosite in
transportul intern si care nu intrd sub incidenta directivei, in Platforma europeand de
informare cu privire la accidentele maritime (EMCIP) au fost inregistrate 555 de accidente

! Directiva (UE) 2017/2108 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017 de
modificare a Directivei 2009/45/CE privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri (JO L 315, 30.11.2017, p. 40-51).

2 COM(2015) 508.
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intre 2011 si 2017, soldate cu 165 de raniti si 11 decese. Aceasta inseamna aproximativ doua
decese la 100 de accidente si un ranit la trei accidente.

Cu toate acestea, absenta anumitor cerinte in unele state membre (de exemplu, privind
compartimentarea navelor mici) sau diversitatea cerintelor in ceea ce priveste, de exemplu,
izolatia contra incendiilor, creeazd necesitatea examinarii nivelului de sigurantd atins
(determinat prin masuri suplimentare adaptate conditiilor locale si geofizice, cum ar fi
restrictiile de navigatie).

Obiectivele de sigurantd si cerintele functionale propuse pentru navele mici de pasageri, cu o
lungime mai mica de24 m, determind principiile recomandate pentru siguranta acestor nave,
care, daca vor fi adoptate de statele membre si dezvoltate in continuare, vor face loc unei
abordari mai unitare in ceea ce priveste siguranta navelor mici de pasageri care opereaza curse
interne in apele UE.

Aceasta noud abordare, bazata mai mult pe performanta decat pe cerinte prescriptive, ar urma
sa lase o marja de libertate pentru adaptarea la circumstantele locale atunci cand este necesar
si sd promoveze concepte inovatoare. De asemenea, o atare abordare reflectd mai bine
diversitatea modelelor, a materialelor si a modurilor de functionare a navelor mici de pasageri,
care sunt mai sensibile la conditiile de operare locale.

Prin urmare, propunerea urmareste sa invite statele membre sa adopte abordarea recomandata
in materie de siguranta, bazata pe performantd, in cazul navelor mici de pasageri.

. Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica

Propunerea este pe deplin coerentd cu Directiva (UE) 2017/2108, in special cu considerentul 8
in care colegiuitorii au invitat Comisia sd adopte cat de curand orientdri pentru navele mici de
pasageri, astfel incat statele membre sd le poatd lua in considerare la stabilirea propriilor
standarde nationale de siguranta. Aceste orientdri ar trebui sa ia in considerare toate acordurile
si conventiile internationale ale Organizatiei Maritime Internationale (OMI), dupa caz, si sa
evite introducerea unor cerinte suplimentare care depdsesc normele internationale existente.
Obiectivul este de a pregati terenul pentru o abordare comund in ceea ce priveste siguranta
navelor mici de pasageri care opereaza curse interne in apele UE.

Propunerea este in deplind concordantd cu recomanddrile formulate in urma verificarii
adecvarii REFIT, referitoare la elaborarea de orientari sau de standarde pentru navele mici, pe
baza unor cerinte functionale, ca parte a unui cadru standard bazat pe obiective.
Recomandarea se bazeaza in principal pe experienta acumulata si pe lectiile invatate la nivel
international 1n cadrul OML.

. Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Propunerea este in acord cu Agenda Comisiei pentru o mai bund reglementare, asigurand
faptul ca masurile la nivelul UE sunt necesare, ca se aduce valoare adaugata si ca se tine pasul
cu evolutiile la nivel politic, societal si tehnologic. Ea respecta obiectivele strategiei privind
transportul maritim pentru 20183, prin asigurarea, printre altele, a calititii serviciilor de
transport cu feribotul in cadrul transportului regulat de pasageri in interiorul UE.

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, cétre Consiliu, catre Comitetul Economic si Social
European si catre Comitetul Regiunilor — Obiective strategice si recomanddri pentru politica UE 1n
domeniul transportului maritim pana in 2018 [COM (2009) 0008].
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2. TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
. Temei juridic
Propunerea se intemeiaza pe articolul 292 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene

(TFUE), potrivit cdruia Consiliul adopta recomandari la propunerea Comisiei, coroborat cu
articolul 100 alineatul (2) din TFUE, care prevede masuri legate de transportul maritim.

. Subsidiaritatea (pentru competenta neexclusiva)

Aceastd initiativd isi propune sa faciliteze transferul de nave intre registrele nationale,
permitand desfasurarea unei concurente echitabile, fard compromiterea nivelului de siguranta.
Ea prevede, de asemenea, un nivel comun de sigurantd recomandat la nivelul UE pentru
navele mici de pasageri care opereaza curse interne in apele UE. Niciunul dintre aceste
obiective nu ar putea fi realizat prin masuri unilaterale la nivelul statelor membre.

. Proportionalitatea

Recomandarea furnizeaza statelor membre un nivel de referintd neobligatoriu privind
siguranta navelor mici de pasageri, care, dacd statele membre ar decide sa se orienteze dupa
obiective de sigurantd comune si cerinte functionale comune, ar trimite un semnal clar privind
potentialul pietei interne si ar putea fi dezvoltat si mai mult. Verificarea adecvarii din cadrul
REFIT a recomandat cadrul standardelor bazate pe performantd pentru micile nave de
pasageri ca fiind singura abordare reglementard care ar fi proportionald si ar genera valoare
adaugata la nivelul UE. Aceastd abordare lasd o marja de libertate pentru adaptarea la
circumstantele locale atunci cand este necesar si promoveaza concepte inovatoare.

. Alegerea instrumentului

Avand in vedere noutatea abordarii propuse, adoptarea sa de catre statele membre ale UE i-ar
asigura succesul. Prin urmare, obiectivele de sigurantd si cerintele functionale propuse sunt
prezentate statelor membre ca sursa de inspiratie si ca orientare. Aceastd initiativa ia forma
unei propuneri a Comisiei de recomandare a Consiliului, pentru solicitarea aprobarii de catre
Consiliu a abordarii propuse, sub forma unui instrument fara caracter juridic obligatoriu.

3. REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARII IMPACTULUI
. Evaluarile ex post/verificarea adecvarii legislatiei existente

Aceastd initiativa este urmarea recomanddrilor formulate cu ocazia verificarii adecvarii,
realizatd prin programul Comisiei privind o reglementare adecvata si functionala (REFIT).
Verificarea adecvdrii a aratat ca obiectivele-cheie ale legislatiei UE in domeniul sigurantei
navelor de pasageri, legate de siguranta pasagerilor si de piata internd, raman deosebit de
relevante. Ea a identificat in egala masura o serie de aspecte importante, inclusiv posibilitatea
de a elabora standarde armonizate pentru navele construite din alte materiale decat otelul sau
din materiale echivalente, actualmente in afara cadrului de reglementare al UE. Rezultatele
verificarii adecvarii si masurile subsecvente corespunzatoare au fost descrise in raportul
Comisiel.

. Consultarile cu partile interesate

Obiectivele de sigurantd si cerintele functionale propuse pentru navele mici de pasageri
(Small Passenger Ship Guide*) au fost elaborate impreund cu expertii nationali si cu
organizatiile partilor interesate in cadrul Grupului de experti privind siguranta navelor de

4 Elaborat initial cu titlul de lucru ,,Codul ambarcatiunilor mici”.
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pasageri (PSS), care a fost extins Tn acest scop pentru a include observatorii partilor interesate.
Lucrarile tehnice au fost coordonate de Agentia Europeand pentru Siguranta Maritima, care a
organizat un seminar pe teme specifice la 13 noiembrie 2017, in plus fatd de reuniunile
periodice ale Grupului de experti privind PSS, si a coordonat un grup de corespondenta creat
in acest scop.

Desi marea majoritate a expertilor din partea autoritatilor nationale competente si organizatiile
partilor interesate au fost favorabile acestei initiative, au existat o serie de intrebari privind
necesitatea si valoarea addugatd a acestei initiative. Perspectiva si feedback-ul furnizat in
urma acestor intrebdri sunt consemnate in documentul de lucru insotitor al serviciilor
Comisiei.

In plus, in perioada iulie-noiembrie 2017 a fost organizati o consultare online’. Aceastd
consultare a fost orientatd cdtre operatorii economici implicati in constructia si
comercializarea navelor de pasageri de sub 24 m lungime, cum ar fi santierele navale,
proiectantii, armatorii i operatorii. Toate celelalte parti interesate aveau posibilitatea de a
contribui la aceastd consultare dupd cum considerau de cuviintd. Consultarea a fost lansata
pentru a se vedea care este punctul de vedere al operatorilor economici, in special al celor
mici si foarte mici, cu privire la mdsura in care normele comune ale UE pentru navele mici de
pasageri ar putea facilita piata internd a navelor mici de pasageri. De asemenea, prin
intermediul consultarii s-a vizat colectarea de dovezi empirice pe aceastd temd. Ea a
completat consultarea mentionatd realizatd cu autoritatile nationale si cu partile interesate,
axata asupra dezvoltarii tehnice a obiectivelor de sigurantd si a cerintelor functionale in sine.

Per total, rezultatele au aratat ca aceasta initiativa este sustinutd ferm de operatorii economici
(precum si de cateva administratii nationale care si-au transmis raspunsurile sau pozitiile) si
ca normele de sigurantd comune ale UE pentru navele mici de pasageri sunt considerate a
avea un impact pozitiv sau deosebit de pozitiv asupra instituirii si facilitarii pietei interne a
acestor nave, determinand cresterea concurentei si eventual chiar a inovarii pe piati. In
observatiile lor generale, respondentii au subliniat faptul cd eventualele norme comune la
nivelul UE ar trebui sa se bazeze pe practicile existente si sa fie suficient de flexibile pentru a
permite o buna reprezentare a conditiilor de operare si a expertizei la nivel local.

Avand in vedere noutatea abordarii recomandate, adoptarea unor norme comune ale UE a fost
consideratd prematurd. Dezvoltarea cadrului comun de sigurantd bazat pe performanta,
aplicabil navelor mici de pasageri, ar necesita identificarea si evaluarea, impreund cu statele
membre si partile interesate, a modului in care s-ar putea realiza acest lucru la nivelul UE si a
impactului aferent.

. Obtinerea si utilizarea expertizei

In ceea ce priveste datele privind flota si accidentele, aceasta initiativa se bazeaza pe datele
colectate in cursul procesului de verificare a adecvarii REFIT si raportate in documentul de
lucru al serviciilor Comisiei intitulat ,,Adaptarea cursului: verificarea adecvarii legislatiei UE
privind siguranta navelor de pasageri”, adoptat la 16 octombrie 2015°. Au fost utilizate si
concluziile studiului extern efectuat in sprijinul verificarii adecvarii’, precum si rezultatele
activitatilor anterioare desfasurate pe aceastd temd. Agentia Europeana pentru Sigurantd

3 Site-ul internet consacrat acestei consultdri:  https://ec.europa.eu/info/consultations/targeted-
consultation-safety-goals-and-functional-requirements-small-passenger-ships.

6 SWD(2015)197.

7 Tractebel, 2015. Support Study for the Fitness Check (FC) — Evaluation of Passenger Ship Safety
Legislation (publicat la libraria UE: https://publications.europa.cu/en/web/general-

publications/publications)
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Maritima (EMSA) a furnizat asistentd tehnicd esentiald in acest proces, inclusiv o prezentare
generald a celor mai relevante practici existente in cazul acestor nave.

. Evaluarea impactului

Propunerea nu defineste standarde sau proceduri specifice de siguranta si, prin urmare, nu ar
trebui sa aiba niciun impact semnificativ direct si nici sa propuna optiuni politice alternative
care sd poatd fi evaluate ex ante. Obiectivele de siguranta si cerintele functionale recomandate
au fost elaborate pe baza practicilor existente, si impreund cu expertii statelor membre si ai
organizatiilor partilor interesate. In acest stadiu, ele sunt prezentate statelor membre ca sursa
de inspiratie si de orientare, pentru a demonstra cad este fezabila o abordare mai unitard a
sigurantei navelor de pasageri. In niciun caz nu sunt menite si se aplice in mod obligatoriu.

Propunerea este insotitd de un document de lucru al serviciilor Comisiei, care descrie
practicile existente relevante si expune contributia partilor interesate. In cazul in care Comisia
decide, 1n viitor, sa dea curs acestei initiative prin dezvoltarea de standarde sau proceduri
specifice de siguranta, se va realiza o evaluare a impactului.

. Adecvarea reglementarilor si simplificarea

Aceastd initiativa se bazeazd pe asa-numitul cadru al standardelor bazate pe performanta,
identificat in verificarea adecvarii din cadrul REFIT drept singura abordare reglementara care
ar fi proportionala si ar genera o valoare adaugata la nivelul UE. Daca statele membre decid
sa se orienteze dupa obiectivele de siguranta si cerintele functionale comune pentru acest tip
de nave la nivelul UE, s-ar transmite un semnal clar privind potentialul pietei interne, pe baza
caruia situatia ar putea evolua.

Dat fiind faptul ca initiativa nu urmareste momentan definirea unor standarde sau proceduri
de sigurantd specifice si avand 1n vedere faptul ca adoptarea ei va fi ldsatd complet la
latitudinea statelor membre, ea nu ar trebui sd genereze economii si beneficii imediate
cuantificabile. Aceste efecte ar putea fi cuantificate in cazul 1n care initiativa este bine
adoptata si dezvoltata.

. Drepturile fundamentale

Propunerea nu are consecinte asupra protectiei drepturilor fundamentale.

4. IMPLICATIILE BUGETARE

Propunerea nu are implicatii asupra bugetului Uniunii.

5. ALTE ELEMENTE
. Planuri de punere in aplicare si modalititi de monitorizare, evaluare si
raportare

Nu sunt prevazute masuri de raportare.

. Documente explicative (in cazul directivelor)
Acest tip de initiativd nu necesita documente explicative.
. Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii

In ceea ce priveste domeniul de aplicare al obiectivelor de siguranti si al cerintelor
functionale propuse (Ghidul navelor mici de pasageri - Small Passenger Ship Guide), se
urmdreste includerea tuturor navelor mici de pasageri cu o lungime mai micd de 24 m,
indiferent de materialul din care sunt construite. Ghidul s-a inspirat din abordarile
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reglementare existente bazate pe performante si corespunde primelor doud niveluri ale
modelului standard bazat pe obiective al Organizatiei Maritime Internationale, precum si din
experienta dobandita cu ocazia aplicarii sale.

Structura acestui ghid urmareste categoriile si subcategoriile de sigurantd din conventiile si
codurile maritime existente, si anume categoria de sigurantd (capitol) si subcategoria de
sigurantd (regulament), inclusiv (a) cerintele functionale; (b) pericolul abordat; si (c) cerintele
de performanta.

Experienta a demonstrat ca definirea unui strat separat de obiective pentru fiecare cerintd
functionald specifica are o valoare adaugata relativ scazuta. Prin urmare, in ghid au fost
fuzionate obiectivele si cerintele functionale. Insd pe baza feedbackului din partea expertilor,
au fost concepute o serie de obiective generale pentru intregul ghid (nu pentru fiecare cerinta).

Cerintele functionale au fost extrase sau inspirate din sursele existente si din experientele la
nivel international si national, inclusiv din Conventia SOLAS din 1974, din activitatile in curs
de desfasurare in cadrul Organizatiei Maritime Internationale, din legislatia nationala a
Suediei precum si din standardul ANEP 77. In functie de disponibilitate, au fost utilizate
aceleasi surse pentru a se stabili pericolele abordate si cerintele de performanta
corespunzatoare. Formularea cerintelor functionale a fost perfectionatd Impreuna cu expertii,
astfel cum se precizeazi in documentul de lucru insotitor al serviciilor Comisiei. In cazul unor
opinii divergente, a fost retinuta solutia sustinutd de majoritatea expertilor.

In cele din urma, ghidul a fost redactat cu atentie pentru a se evita, pe cat posibil, expresii
calitative si formularea unor solutii tehnice specifice, pentru a se evita ambiguitatea si pentru
a nu se mpiedica inovarea.
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2018/0159 (NLE)
Propunere de

RECOMANDARE A CONSILIULUI

privind obiectivele de siguranta si cerintele functionale pentru navele de pasageri cu o

lungime mai mica de 24 m

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 292 si
articolul 100 alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

intrucat:

(1)

2

3)

Directiva (UE) 2017/2108 a Parlamentului European si a Consiliului®, adoptati la 15
noiembrie 2017, a exclus navele de pasageri cu o lungime mai mica de 24 m (,,navele
mici de pasageri”), fabricate din otel sau dintr-un material echivalent, din domeniul de
aplicare al Directivei 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului’, in urma
recomandarilor formulate in urma verificarii adecvarii legislatiei UE privind siguranta
navelor de pasageri, efectuate in temeiul Programului privind o reglementare adecvata
si functionald (REFIT)!?. Aceasti modificare se va aplica incepand cu 21 decembrie
2019.

Verificarea adecvarii a aratat ca cerintele prescriptive ale Directivei 2009/45/CE, care
rezulta din Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare
(denumita in continuare ,,Conventia SOLAS 1974”), s-au dovedit a fi dificil de adaptat
la navele mici de pasageri. In absenta unor probleme de siguranti specifice si a unor
standarde adecvate prevazute de Directiva 2009/45/CE, navele cu o lungime mai mica
de 24 m au fost asadar excluse din domeniul de aplicare al acestei directive.

Navele mici de pasageri sunt construite in principal din alte materiale decat otelul, iar
marea majoritate a acestei flote era deci deja certificata n temeiul legislatiei nationale.
Abordarile diferite ale statelor membre in ceea ce priveste reglementarea sigurantei
navelor mici de pasageri determind diferente la nivelul normelor si al standardelor de
siguranta. Aceste divergente reprezinta o provocare importantd, in special pentru micii
armatori din Uniune, care recurg la cumpararea de nave uzate pentru transportul de
pasageri cu nave mici. Acest lucru a fost confirmat de rezultatele consultérii deschise
in care majoritatea respondentilor au fost microintreprinderi sau intreprinderi mici.
Consultarea a aratat ca o abordare comuna a normelor de sigurantd pentru navele mici
de pasageri ar putea avea un impact pozitiv asupra functionarii pietei interne in acest
domeniu.

Directiva (UE) 2017/2108 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017 de
modificare a Directivei 2009/45/CE privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de
pasageri (JO L 315, 30.11.2017, p. 40).

Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind normele si
standardele de siguranta pentru navele de pasageri (JO L 163, 25.6.2009, p. 1).

COM(2015) 508 final.
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4)

)

(6)

(7

Prin Directiva 94/25/CE a Parlamentului European si a Consiliului'!, a fost instituitd o
piatd internd a ambarcatiunilor de agrement care armonizeazd caracteristicile de
siguranta ale ambarcatiunilor de agrement din toate statele membre si, prin urmare,
elimina obstacolele din calea comertului intre statele membre. Acest lucru nu este insa
valabil in cazul navelor mici de pasageri.

Verificarea adecvdrii a recomandat un cadru al standardelor bazate pe performantd
drept singura abordare care ar fi proportionald si ar genera o valoare adaugatd la
nivelul Uniunii. Aceastd abordare ar ldsa o marja de libertate pentru adaptarea la
contextul local, daca se dovedeste necesar, si ar promova proiecte inovatoare care ar
urma sa fie verificate pentru a se constata daca respectd nivelul minim de sigurantd
prevazut. In comparatie cu un cadru de reglementare prescriptiv, ar reflecta mai bine
diversitatea modelelor, a materialelor si a modurilor de functionare a navelor mici de
pasageri, precum si faptul cd statele membre sunt mai in masurd sa evalueze
restrictiilor locale privind navigatia in cazul navelor mici de pasageri In ceea ce
priveste distanta pana la port sau la coasta si conditiile meteorologice.

Obiectivele de siguranta si cerintele functionale anexate la prezenta recomandare se
bazeaza pe aceste standarde de performantd, precum si pe experienta la nivel
international, la nivelul Uniunii si la nivel national. Ele au fost elaborate impreund cu
expertii si partile interesate din statele membre si ar putea, daca vor fi adoptate de
statele membre si dezvoltate in continuare, sd reprezinte un etalon pentru pasagerii
care calatoresc pe aceste nave in apele Uniunii. De asemenea, ar putea sa faciliteze
accesul pe piata Uniunii al producétorilor si operatorilor din Uniune.

Prezenta recomandare include obiective de sigurantd si cerinte functionale care sunt
mai bine adaptate la navele mici de pasageri. Statele membre ar trebui, prin urmare, sa
fie invitate sa se orienteze dupd obiectivele de sigurantd si cerintele functionale
anexate la prezenta recomandare, in vederea realizarii unei abordari comune in ceea ce
priveste normele de siguranta aplicabile navelor mici de pasageri,

ADOPTA PREZENTA RECOMANDARE:]. Statele membre sunt invitate si

(a)

(b)

(c)

pregateasca terenul in vederea unei abordari comune a normelor de sigurantd pentru
navele de pasageri cu o lungime mai micd de 24 m (,,navele mici de pasageri”) care
opereazd curse interne in apele Uniunii si nu sunt nici ambarcatiuni de agrement,
astfel cum sunt definite la articolul 3 alineatul (2) din Directiva 2013/53/UE, si nici
nave de pasageri care intrd in domeniul de aplicare al articolului 3 alineatul (1) din
Directiva 2009/45/CE, astfel cum a fost modificata prin Directiva (UE) 2017/2108 si
aplicabila incepand cu 21 decembrie 2019.

In acest sens se recomanda ca, incepand cu 21 decembrie 2019, statele membre:

sa se orienteze, dacd este cazul, dupa obiectivele de sigurantd si cerintele functionale
pentru navele mici de pasageri prezentate in anexa,

sa sprijine dezvoltarea obiectivelor si a cerintelor mentionate la litera (a), in cadrul
bazat pe performanta, inclusiv identificarea si evaluarea unor forme alternative de
verificare si implementare a acestora;

sa Incurajeze implicarea partilor interesate in acest proces.
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3. Prezenta recomandare nu aduce atingere dreptului statelor membre de a defini norme
de siguranta aplicabile navelor mici de pasageri mentionate la punctul 1.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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