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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pohjused ja eesméirgid

20. detsembril 2017 jdustusid Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU!
muudatused, millega jéeti selle kohaldamisalast alates 21. detsembrist 2019 vélja vdikesed
reisilaevad (st alla 24 meetri pikkused laevad). See tulenes Oigusloome kvaliteedi ja
tulemuslikkuse programmi toimivuskontrolli soovitustest ELi reisilaevade ohutust késitlevate
digusaktide kohta?,

Direktiiviga 2009/45/EU on saavutatud kogu ELis iihtlaselt kdrge ohutustase ja
mirkimisvddrne kasu siseturu seisukohast. Seda ei ole aga dnnestunud saavutada seoses alla
24 meetri pikkuste véikeste laevadega, mille puhul on {ihtlustamata mitu olulist ohutusaspekti,
(mis nditab, kui keeruline on kehtivaid normatiivseid standardeid iihetaoliselt kohaldada
mitmesugustele viikestele laevadele ja tingimustele, mille alusel nad ELis tegutsevad).
Samuti sai selgeks, et konealuste laevade projekteerimisel on kasutatud véga erinevaid
tehnilisi lahendusi, kuna need on ehitatud paljude erinevate teenuste osutamiseks. See
raskendas oluliselt iihtsete iiksikasjalike eeskirjade koostamist ja reguleerimiseks oli vaja
teistsugust lahenemisviisi.

Lisaks on direktiivi 2009/45/EU alusel sertifitseeritud vaid umbes 60 viikest teraslaeva
(ligikaudu 1 950 viikesest laevast). See tuleneb asjaolust, et valdav enamik viikeseid laevu
ehitatakse praegu muudest materjalidest kui teras (umbes 1 000 laeva puidust, umbes 590
laeva komposiitmaterjalist ja umbes 170 laeva alumiiniumist). Selliste laevade kohta
puuduvad praegu nii ELi kui ka rahvusvahelisel tasandil iihised standardid ja ohutusnormid.
Igal liikmesriigil on ohutuskiisimuste reguleerimisele erinev ldhenemisviis, mis toob kaasa
erinevad meetmed, ldhenemisviisid ja tdlgendused, muutes laevade ehitamise laiemale
siseturule probleemseks.

Uhtlustatud ohutusnduete puudumine kujutab olulist probleemi eelkdige viiksematele
Euroopa laevaomanikele, kes sdltuvad véikeste reisilaevade jérelturust (72 % ligikaudu 360
reisilaevaomanikust (direktiivi 2009/45/EU tihenduses) omab vaid iiht kohalikku reisilaeva).
Kui laev ei ole direktiivi kohaselt sertifitseeritud, peaks pdhimdtteliselt kehtima vastastikune
tunnustamine. Tegelikult on siiski peaaegu iga laev prototiiiip, st ehitatud konkreetseks
otstarbeks vastavalt tema tulevase omaniku poolt kindlaksméératud tehnilisele kirjeldusele.
Lipuvahetuse korral tuleb laeva seetdttu modifitseerida ja uuesti sertifitseerida, millega
kaasneb lisakulu.

Onnetuste statistika osas ei ole lisatud komisjoni talituste toodokumendi kohaselt alates 2011.
aastat kisitlevates andmetes mingeid kriitilisi ohutusprobleeme ndha. Viikeste
lahisdidureisilaevade puhul, mis direktiivi kohaldamisalasse ei kuulu, registreeriti Euroopa
laevadnnetuste teabeplatvormil (EMCIP) 2011.-2017. aastal 555 Onnetust, kusjuures
vigastatuid oli 165 ja hukkunuid 11. See tdhendab ligikaudu kaht hukkunut 100 onnetuse
kohta ja iiht vigastatut kolme dnnetuse kohta.

! Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. novembri 2017. aasta direktiiv (EL) 2017/2108, millega

muudetakse direktiivi 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta (ELT L 315,
30.11.2017, Ik 40-51).
2 COM(2015) 508.
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Sellest hoolimata tekitab teatavate nduete (nt viikeste laevade vaheruumideks jaotamise
kohta) puudumine mones litkmesriigis v3i nduete erinevus nt tuleisolatsiooni vallas vajaduse
kaaluda tdiendavalt saavutatud ohutustaset (mida mdjutavad kohalikele ja geofiitisilistele
tingimustele kohandatud lisameetmed, niiteks navigatsioonipiirangud).

Alla 24 meetri pikkustele viikestele reisilaevadele kavandatud ohutuseesmirkide ja
talitlusnduetega ndhakse ette nende laevade ohutuse soovituslikud pdohimotted. Kui
litkkmesriigid need pdhimdtted vastu votaks ja neid edasi arendataks, siis sillutaks see teed
ihetaolisemale 1dhenemisviisile ELi vetes 1dhisdite tegevate véikeste reisilaevade ohutusele.

Selline uus ldhenemisviis, mis tugineks pigem toimivus- kui normatiivsetele nduetele, jétaks
teatava vabaduse neid vajaduse korral kohandada kohalike oludega ja toetada uuenduslikku
laevaehitust. Selle puhul voetakse paremini arvesse ka kohalikest kasutustingimustest rohkem
sOltuvate viikeste reisilaevade erinevaid ehitusviise, materjale ja kasutusviise.

Seetottu kutsutakse ettepanekuga litkmesriike iiles vOtma véikeste reisilacvade puhul
kasutusele soovitatud tulemuspdhine 1dhenemisviis ohutusele.

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Ettepanek on tdielikus kooskdlas direktiiviga (EL) 2017/2108, eelkdige selle pdhjendusega 8,
milles kaasseadusandjad kutsusid komisjoni iiles votma voimalikult kiiresti vastu viikesi
reisilaevu késitlevad suunised, et liikmesriigid saaksid neid arvesse votta oma riiklike
ohutusnouete kindlaksmadramisel. Sellistes suunistes tuleks asjakohasel juhul arvesse votta
rahvusvahelisi lepinguid ja IMO konventsioone ning hoiduda selliste lisanduete
kehtestamisest, mis ldhevad kehtivatest rahvusvahelistest Oigusnormidest kaugemale.
Eesmirgiks on sillutada teed iihetaolisemale ldhenemisviisile ELi vetes l&hisdite tegevate
viikeste reisilaevade ohutusele.

Ettepanek on tdielikult kooskdlas odigusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi
toimivuskontrolli soovitustega véikestele lacvadele suuniste vdi normide koostamise kohta,
tuginedes talitlusnduetele osana eesmdrgipohisest nduete raamistikust. Soovitus pohineb
peamiselt IMO kaudu saadud rahvusvahelistel kogemustel ja dppetundidel.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Ettepanekuga tdidetakse komisjoni parema digusloome tegevuskava, kuna sellega tagatakse,
et ELi meetmed on vajalikud, lisavad vaartust ning peavad sammu poliitiliste, iihiskondlike ja
tehnoloogiliste  arengutega.  Ettepanekuga aidatakse saavutada ka 2018. aasta
meretranspordistrateegia® eesmirke, tagades muu hulgas kvaliteetsed parvlaevateenused ELi-
sisestel liinivedudel.

Komisjoni teatis Euroopa Parlamendile, ndukogule, Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomiteele ning
Regioonide Komiteele — Strateegilised eesmirgid ja soovitused seoses ELi meretranspordipoliitikaga
kuni 2018. aastani (KOM(2009) 8).
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2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Ettepanek pohineb Euroopa Liidu toimimise lepingu (ELi toimimise leping) artiklil 292, mille
kohaselt votab ndukogu soovitused vastu komisjoni ettepanekul, koostoimes ELi toimimise
lepingu artikli 100 Idikega 2, millega ndhakse ette meretranspordiga seotud meetmed.

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Kidesoleva algatuse eesmirk on hdlbustada laevade itimberregistreerimist liitkmesriikide
registrite vahel ja vdimaldada vordsetel tingimustel konkurentsi, ilma et see vidhendaks
ohutustaset. Algatusega ndhakse ette ka ELi tasandi soovituslik iihine ohutustase ELi vetes
lahisoite tegevatele viikestele reisilaecvadele. Kumbagi neist eesmérkidest ei oleks vdimalik
saavutada liikmesriikide tihepoolsete meetmetega.

. Proportsionaalsus

Soovitusega antakse litkmesriikidele mittesiduv sihttase véiikeste reisilacvade ohutustaseme
jaoks. Kui litkmesriigid peaksid otsustama iihistest ohutuseesmérkidest ja talitlusnduetest
lahtuda, siis annaks see selge signaali siseturu potentsiaali kohta ja sellele saaks tugineda
edaspidi. Oigusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi toimivuskontrolli raames
soovitati ainsa proportsionaalse ja ELi lisavddrtust loova reguleeriva lahenemisviisina
véikeste reisilaevade tulemuspohist nduete raamistikku. Selline ldhenemisviis jitab teatava
vabaduse neid vajaduse korral kohandada kohalike oludega ja toetab uuenduslikku
laevaehitust.

. Vahendi valik

Kavandatud ldhenemisviisi uudsust arvestades so6ltub selle edu sellest, kuidas ELi
litkkmesriigid seda juurutavad. Seetdttu esitatakse kavandatud ohutuseesmirgid ja
talitlusnouded litkmesriikidele inspiratsiooniks ja suunisteks. Selleks et ndukogu kinnitaks
kavandatud ldhenemisviisi mittesiduva Oigusaktiga, esitatakse kdesolev algatus komisjoni
ettepanekuna ndukogu soovituseks.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate oigusaktide jarelhindamine voi toimivuse kontroll

Kéesolevas algatuses lédhtutakse komisjoni oOigusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse
programmi toimivuskontrolli soovitustest. Toimivuskontrollist nihtus, et ELi reisilaevade
ohutust késitlevates Oigusaktides sisalduvad reisijate ohutuse ja siseturuga seotud peamised
eesmargid on jéitkuvalt olulised. Muu hulgas sonastati kontrolli kdigus ka mitu olulist
kiisimust, sealhulgas voimalus vilja todtada iihtlustatud standardid muust kui terasest voi
vordvédrsest materjalist ehitatud laevade jaoks, mis jddvad praegu ELi Oigusraamistikust
vilja. Toimivuskontrolli tulemusi ja vastavaid jirelmeetmeid kirjeldati komisjoni aruandes.
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. Konsulteerimine sidusrithmadega

Viikeste reisilaecvade kavandatud ohutuseesmérgid ja talitlusnduded (viikesi reisilaevu
kisitlev juhend)* on vilja tootatud koos liikmesriikide ekspertide ja sidusriihmade
organisatsioonidega reisilaevade ohutuse eksperdiriihma raames, mille koosseisu suurendati
selle tarbeks sidusrihmade vaatlejatega. Tehnilist t66d koordineeris Euroopa
Meresdiduohutuse Amet, kes korraldas lisaks reisilaevade ohutuse eksperdirithma korralistele
koosolekutele 13. novembril 2017 eriseminari ja kooskdlastas selleks otstarbeks loodud
sidepidamisrithma t66d.

Ehkki liikmesriikide pddevate asutuste ja sidusriihmade ekspertide valdav enamus toetas
konealust algatust, esitati moned kiisimused konealuse algatuse vajalikkuse ja lisaviirtuse
kohta. Nende kiisimuste iilevaade ja neile antud tagasiside on esitatud lisatud komisjoni
talituste toodokumendis.

Lisaks korraldati 2017. aasta juulist kuni novembrini veebipdhine konsulteerimine’. See
konsulteerimine oli suunatud alla 24 meetri pikkuste reisilacvade ehitamise ja nendega
kauplemisega tegelevatele ettevdtjatele, nditeks laevatehastele, projekteerijatele, omanikele ja
kéitajatele. Soovi korral vdisid sellel konsulteerimisel osaleda koik muud sidusrithmad.
Konsulteerimine algatati selleks, et koguda ettevotjate, eelkdige viike- ja mikroettevotjate
seisukohti selle kohta, mil méddral védikesi reisilaevu kisitlevad iithised ELi eeskirjad voiksid
hdlbustada viikeste reisilaevade siseturu toimimist. Konsulteerimise eesmérk oli koguda ka
seda toetavaid kontrollimata andmeid. Sellega tdiendati eespool nimetatud konsulteerimist
litkkmesriikide ametiasutuste ja sidusriihmadega, mille raames keskenduti ohutuseesmaérkide ja
talitlusnduete endi tehnilisele arendamisele.

Kokkuvottes ilmnes tulemustest, et ettevotjate (ning ka oma vastused voi seisukohad esitanud
mone riikliku ametiasutuse) toetus konealusele algatusele on tugev ning et véikeste
reisilaevade tihistel ELi ohutuseeskirjadel arvatakse olevat viga positiivne voi positiivne moju
nende laevade siseturu loomisele ja selle toimimise hdlbustamisele, mis suurendaks sellel
turul konkurentsi ja vdib-olla ka innovatsiooni. Oma iildistes mérkustes rohutasid vastajad, et
voimalikud tiihised ELi eeskirjad peaksid pohinema olemasolevatel tavadel ning olema
piisavalt paindlikud, et voimaldada hdsti arvesse votta kohalikke kditamistingimusi ja
oskusteavet.

Soovitatud ldhenemisviisi uudsust arvestades peeti iihiste ELi eeskirjade vastuvOtmist
ennatlikuks. Viikeste reisilaevade iihise tulemuspohise ohutusraamistiku edasiarendamine
eeldaks seda, et litkmesriigid ja sidusriihmad selgitaksid iiheskoos vilja ja hindaksid, kuidas
seda ELi tasandil teha ja milline oleks selle moju.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Kéesolevas algatuses kasutatud laevastikku ja Onnetusi kisitlevad andmed pdhinevad
oigusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi toimivuskontrolli raames kogutud
andmetel, mis on esitatud komisjoni talituste to6dokumendis ,,Kursi korrigeerimine: ELi
reisilaevade ohutust kiisitlevate digusaktide toimivuse kontroll*,® mis vdeti vastu 16. oktoobril

Esialgse pealkirjaga ,,Viikeste laevade koodeks®.

Konsulteerimise veebisait: https://ec.europa.eu/info/consultations/targeted-consultation-safety-goals-
and-functional-requirements-small-passenger-ships.

6 SWD(2015) 197.
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2015. Kasutati ka toimivuskontrolli tulemuste toetamiseks korraldatud vilisuuringu’ jéreldusi
ning selles valdkonnas varem tehtud t66 tulemusi. Euroopa Meresdiduohutuse Amet (EMSA)
osutas selle protsessi kdigus pohilist tehnilist abi, sealhulgas andis amet iilevaate konealuste
laevade puhul praegu kdige asjakohasematest tavadest.

. Méjuhinnang

Ettepanekuga ei médrata kindlaks {ihtki konkreetset ohutusnouet ega -menetlust, mistottu ei
oodata sellelt mingit mérkimisvéérset otsest moju ega poliitilisi alternatiive, mida oleks
voimalik eelnevalt hinnata. Soovitatud ohutuseesmairgid ja talitlusnduded on vilja tootatud
olemasolevate tavade pdhjal ning koos liikmesriikide ekspertide ja sidusriihmade
organisatsioonidega. Praeguses etapis esitatakse need litkmesriikidele inspiratsiooniks ja
suunisteks, et ndidata, et tihisem ldhenemisviis reisilacvade ohutusele on teostatav. Mingil
juhul ei ole need mdeldud kohustuslikuks rakendamiseks.

Ettepanekule on lisatud komisjoni talituste toddokument, milles kirjeldatakse asjaomaseid
kehtivaid tavasid ja antakse iilevaade sidusriihmade seisukohtadest. Kui komisjon peaks
tulevikus otsustama tootada kéesoleva algatuse jirelmeetmena vilja konkreetsed
ohutusnouded vdi -menetlused, korraldatakse mojuhinnang.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Kéesolev algatus pohineb nn tulemuspdhisel nduete raamistikul, mida soovitati digusloome
kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi toimivuskontrolli raames ainsa proportsionaalse ja
ELi lisavdidrtust loova reguleeriva ldhenemisviisina. Kui litkmesriigid peaksid otsustama
selliste laevade puhul ELi tasandi iihistest ohutuseesmérkidest ja talitlusnduetest ldhtuda,
annaks see selge signaali siseturu potentsiaali kohta, millele saaks edaspidi tugineda.

Kuna kéesolevas etapis ei ole eesmdrk médrata konealuse algatusega kindlaks iihtegi
konkreetset ohutusnduet ega -menetlust ja algatuse kasutuselevott jddb tdielikult
litkkmesriikide otsustada, ei oodata sellelt mingit kohest mdddetavat kokkuhoidu ega eelist.
Sellist moju mdddetakse juhul, kui kdesolev algatus voetakse edukalt kasutusele ja seda
arendatakse edasi.

. P6hidigused

Ettepanek ei mdjuta pShidiguste kaitset.

4, MOJU EELARVELE

Ettepanek ei mdjuta ELi eelarvet.

S. MUU TEAVE

. Rakenduskavad ning jéirelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Aruandluse korda ei ole ette ndhtud.

Tractebel, 2015. Toimivuskontrolli toetusuuring — reisilaevade ohutust kisitlevate Oigusaktide
hindamine (Support Study for the Fitness Check (FC) — Evaluation of Passenger Ship Safety
Legislation) (avaldatud veebisaidil EU bookshop: https://publications.europa.eu/en/web/general-
publications/publications)
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. Selgitavad dokumendid (direktiivide puhul)
Selgitavad dokumendid ei ole seda liiki algatuse puhul ndutud.
. Ettepaneku sitete iiksikasjalik selgitus

Kavandatud ohutuseesmérkide ja talitlusnduete (véikesi reisilaevu késitleva juhendi)
kohaldamisala puhul on eesmédrk hdlmata kdik alla 24 meetri pikkused viikesed reisilaevad
sOltumata nende valmistusmaterjalist. Viikesi reisilaevu kisitlev juhend on inspireeritud
olemasolevatest tulemuspohistest reguleerivatest 1dhenemisviisidest ning kooskolas
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni eesmirgipdhise nduete mudeli esimese kahe tasandiga ja
mudeli rakendamisel saadud kogemusega.

Kavandatud viikesi reisilaevu kisitleva juhendi iilesehituses jirgitakse kehtivate
merenduskonventsioonide ja -seadustike ohutuskategooriaid ja alamkategooriaid, st ohutuse
kategooriat (peatiikk) ja ohutuse alamkategooriat (reegel), mis hdlmab a) talitlusnduet, b)
kisitletavat ohtu ja c) toimivusnduet.

Kogemus on nididanud, et iga konkreetse talitlusndude puhul eraldi eesmérkide kihi
kindlaksmédramine on suhteliselt vdikese lisavairtusega. Nii on eesmérgid ja talitlusnouded
véikesi reisilaevu kisitlevas juhendis iihendatud. Ekspertidelt saadud tagasiside pdhjal on
siiski mitme tildeesmargi sdnastamisel peetud silmas tervet juhendit (mitte iga nduet eraldi).

Talitlusnduded périnevad voi on inspireeritud olemasolevatest allikatest ja kogemustest nii
rahvusvahelisel kui ka riiklikul tasandil, sh 1974. aasta SOLASi konventsioonist,
Rahvusvahelise Mereorganisatsiooni kdimasolevast to0st, Rootsi digusaktidest ning ANEP 77
eeskirjadest. VOimaluse korral kasutati kisitletavate ohtude ja vastavate toimivusnduete
kindlaksmédramisel samu allikaid. Nagu on iiksikasjalikult kirjeldatud lisatud komisjoni
talituste toodokumendis, peenhéilestati talitltusnduete sonastust koos ekspertidega. Arvamuste
lahknemise korral valiti suurema osa ekspertide toetatud lahendus.

Viikesi reisilaevu kisitlev juhend on hoolikalt sonastatud ka selleks, et nii palju kui voimalik
véltida kvalitatiivset sOnastust ja konkreetseid tehnilisi lahendusi, et véltida
mitmetimdistetavust ja mitte takistada innovatsiooni.
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2018/0159 (NLE)
Ettepanek:
NOUKOGU SOOVITUS

alla 24 meetri pikkuste reisilaevade ohutuseesmiirkide ja talitlusnduete kohta

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 292 ja artikli 100 1diget 2,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

(1)

2

3)

Tuginedes OGigusloome kvaliteedi ja tulemuslikkuse programmi toimivuskontrolli
soovitustele ELi reisilaevade ohutust kisitlevate digusaktide kohta,® jdeti 15.
novembril 2017 vastu vdetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga (EL)
2017/2108° Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/45/EU' kohaldamisalast
vilja terasest ja vOordvididrsest materjalist ehitatud alla 24 meetri pikkused reisilacvad
(edaspidi ,,vdikesed reisilaevad®). Konealust muudatust kohaldatakse alates 21.
detsembrist 2019.

Toimivuskontrollist ilmnes, et 1974. aasta rahvusvahelisest konventsioonist
(inimelude ohutusest merel) (edaspidi ,,1974. aasta SOLASi konventsioon®)
tulenevaid direktiivi 2009/45/EU normatiivseid ndudeid on raske kohandada
viikestele reisilaevadele. Kuna puuduvad konkreetsed ohutusprobleemid ja direktiivis
2009/45/EU ei ole ette nihtud asjakohaseid ndudeid, on alla 24 meetri pikkused laevad
seega konealuse direktiivi kohaldamisalast vélja jaetud.

Viikesi reisilaevu ehitatakse peamiselt muust materjalist kui teras ja valdav osa
konealusest laevastikust on seega liikmesriikide Oigusaktide alusel juba
sertifitseeritud. Liikmesriikidel on véikeste reisilaevade ohutuse reguleerimisele
erinevad ldhenemisviisid, mis toob kaasa erinevused ohutuseeskirjades ja -nduetes.
Selline lahknevus kujutab olulist probleemi eelkdige viiksematele liidu
laevaomanikele, kes soltuvad vidikeste reisilaevade jérelturust. Seda kinnitasid ka
avaliku konsulteerimise tulemused, kuna sellele vastasid enamjaolt mikro- voi
viikeettevotted. Konsulteerimisel ilmnes, et iihisemal ldhenemisviisil véikeste
reisilaevade ohutuseeskirjadele voiks olla positiivne moju siseturu selle segmendi
toimimisele.

COM(2015) 508.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. novembri 2017. aasta direktiiv (EL) 2017/2108, millega
muudetakse direktiivi 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade ja -nduete kohta (ELT L 315,
30.11.2017, lk 40).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 6. mai 2009. aasta direktiiv 2009/45/EU reisilaevade ohutuseeskirjade
ja -nduete kohta (ELT L 163, 25.6.2009, 1k 1).
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Viikelaevade siseturg loodi Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 94/25/EU, !
millega iihtlustati védikelaevade ohutusalased omadused koikides liikmesriikides ning
korvaldati seega takistused nende liikmesriikidevahelisele kaubandusele. See ei ole nii
aga viikeste reisilaevade puhul.

Toimivuskontrolli raames soovitati ainsa proportsionaalse ja potentsiaalselt liidu
tasandi lisavédrtust loova lahenemisviisina tulemuspdhist nduete raamistikku. Sellise
lahenemisviisiga jdetaks teatav vabadus ndudeid vajaduse korral kohalike oludega
kohandada ning toetada uuenduslikku laevachitust, tingimusel et kontrollitakse ndutud
ohutustaseme tditmist. Normatiivse Oigusraamistikuga vorreldes voetaks paremini
arvesse viikeste reisilaevade erinevaid ehitusviise, materjale ja kasutusviise, samuti
asjaolu, et liikkmesriikidel on paremad vdimalused hinnata viikeste reisilaevade
navigeerimisega seotud kohalikke piiranguid, mis on seotud kaugusega rannikust voi
sadamast ja ilmastikuoludega.

Kéesolevale soovitusele lisatud ohutuseesmaérgid ja talitlusnduded pdhinevad sellisel
tulemuspohisel nduete raamistikul, samuti olemasoleval rahvusvahelisel, liidu ja
litkmesriikide kogemusel. Need on vilja todtatud koos litkmesriikide ekspertide ja
sidusriihmadega, ning kui liikmesriigid need vastu votaksid ja neid edasi arendaksid,
pakuks see tugipunkti liidu vetes ldhisdite tegevatele seilajatele. Nendega voiks ka
parandada liidu tootjate ja kéitajate juurdepddsu laiemale liidu turule.

Kéesolev soovitus hdolmab paremini viikelaevadele kohandatud ohutuseesmirke ja
talitltusnoudeid. Selleks et saavutada tihtsem ldhenemisviis véikeste reisilaevade suhtes
kohaldatavatele ohutuseeskirjadele, tuleks litkmesriike seega iiles kutsuda juhinduma
kiesolevale soovitusele lisatud ohutuseesmaérkidest ja talitlusnduetest,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA SOOVITUSE:Liikmesriike kutsutakse iiles
sillutama teed iihetaolisemale ldhenemisviisile liidu vetes ldhisdite tegevate alla 24
meetri pikkuste reisilaevade (edaspidi ,,vdikesed reisilacvad®) ohutuseeskirjadele,
kusjuures need laevad ei ole direktiivi 2013/53/EL artikli 3 punktis 2 osutatud
viikelaevad ega direktiivi 2009/45/EU (mida on muudetud direktiiviga (EL)
2017/2108, milles kasitletud norme hakatakse kohaldama alates 21. detsembrist
2019) artikli 3 16ike 1 kohaldamisalasse kuuluvad reisilaevad.

Selleks soovitatakse, et alates 21. detsembrist 2019 liikmesriigid:

juhinduksid vdimaluse korral lisas esitatud véikeste reisilacvade ohutuseesmirkidest
ja talitlusnduetest;

toetaksid tulemuspdhises nouete raamistikus punktis a osutatud eesmérkide ja nouete
edasiarendamist, sealhulgas selgitaksid vilja nende kontrollimise ja rakendamise
alternatiivsed vdoimalused ja hindaksid neid;

toetaksid sidusriithmade kaasamist sellesse protsessi.

Kehtetuks tunnistatud ja asendatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. novembri 2013. aasta
direktiiviga 2013/53/EL viikelaevade ja jettide kohta (ELT L 354, 28.12.2013, 1k 90).
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Briissel,

Kiesoleva soovitusega ei piirata liikkmesriikide digust médrata kindlaks punktis 1
osutatud viikeste reisilaevade suhtes kohaldatavad ohutuseeskirjad.

Noukogu nimel
eesistuja
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