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INDOKOLAS

1. A JAVASLAT HATTERE
. A javaslat indokai és céljai

Az EU-ban a kozuati kozlekedésbiztonsdg az unids, nemzeti, regionalis és helyi szintll
fellépésnek koszonhetden az elmult par évtizedben jelentés mértékben javult. Az EU-ban a
halalos kimenetelii kozuati balesetek szama 2001 és 2010 kozott 43 %-kal, 2010 és 2016 kozott
pedig tovabbi 19 %-kal csokkent. 2016-ban 25 620 6 vesztette életét az unios kozutakon, 510
fovel kevesebben, mint 2015-ben, és 5900 fovel kevesebben, mint 2010-ben.

Habar egyes tagallamok tovabbra is minden évben jelentOs elérelépéseket tesznek, a haldlos
kimenetelli kozuti balesetek ardnya az EU-ban az elmult években stagnalt. A koziti
kozlekedésbiztonsagban érdekelt felek a lassulasra valaszul megerdsitették ezen iigy iranti
elkotelezettségliket, amint azt az unidés kozlekedési miniszterek a kozati kozlekedés
biztonsagara vonatkozé 2017. marciusi vallettai nyilatkozatban' is kifejezésre juttattak.

A Bizottsag e politikai tdmogatas tudatdban e kezdeményezéssel egyidejiileg a 2020 és 2030
kozotti idészakra vonatkozd olyan kozati kozlekedésbiztonsagi keret kialakitdsara tesz
javaslatot, amely jobban alkalmazkodik az ismert kihivasokhoz és a mobilitds tarsadalmi
tendenciakbol eredé valtozasaihoz (pl. tobb kerékparos és gyalogos, id0s6dd tarsadalom),
valamint a technoldgiai fejlesztésekhez. A javasolt keret a ,,Safe System” (biztonsagos
rendszer) megkozelitést koveti. Ez a megkdzelités azon az elven alapul, hogy az emberek
hib4zhatnak, és ezentll is hibazni fognak, és hogy az érintettek minden szinten kdzosen
felelnek annak biztositasaért, hogy a kozuti balesetek ne eredményezzenek sulyos vagy
halélos sériiléseket. A ,,Safe System” megkozelités értelmében a rendszer minden részében —
az utakon és az utak mentén, a sebességértékek, a jarmiivek és az uthasznalat teriiletén —
javitani kell a biztonsdgot, hogy amennyiben az egyik részben probléma meriil fel, a tobbi
rész tovabbra is védje az érintetteket.

A kozuti infrastruktira az ) megkozelitésnek tovabbra is jelentds eleme marad. A jol
kialakitott és megfeleléen karbantartott utakkal csokkenthetd a kozati kozlekedési balesetek
valoszinlisége, mig az ,,elérelatd” utak (olyan utak, amelyeket intelligens modon terveztek
meg annak érdekében, hogy a hibdknak ne legyen azonnal sulyos kovetkezményiik)
csokkenthetik a bekovetkezo balesetek stlyossagat.

A kozti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szol6 iranyelvet? 2008-ban fogadtak
el annak biztositasa céljabol, hogy a kozlekedésbiztonsagi megfontolasok a kozati
infrastruktura tervezésének, kivitelezésének ¢és lizemeltetésének valamennyi szakaszaban
elotérbe kertiljenek. Mindazonaltal a tagallamok az iranyelvet jelentds eltérésekkel hajtottak
végre: szamos joOl teljesitd orszdg az iranyelvben rogzitett kovetelményeket meghaladéan
teljesitett, mig mas orszagok lemaradtak.

A javasolt kezdeményezés altalanos célja, hogy a koziti infrastruktira kdzlekedésbiztonsagi
teljesitményének javitasa révén csokkentse az unios kozuthalozatokban a haldlos kimenetel
kozuti balesetek és stlyos sériilések szamat. A konkrét célkitlizések tobbek kozott az
alabbiakat tartalmazzak:

! http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/hu/pdf.
Az Europai Parlament és a Tanacs 2008/96/EK iranyelve (2008. november 19.) a kdziti infrastruktura
kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl (HL L 319., 2008.11.29., 59-67. o.).
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a kozuti infrastruktiura kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld eljarasokban tett
megallapitdsok hatékonyabb nyomon kdvetése;

az emlitett eljarasokra és kovetelményekre vonatkozé tudas tagéallamok kozotti
megosztasanak és 0sszehangolasanak elémozditasa;

a veszélyeztetett ithasznalok védelme;
Uj technologidk szélesebb korli bevezetése; valamint

a korlatozott pénziigyi eréforrasok hatékony felhasznalasa révén torekvés a
tagallamokban a kozlekedésbiztonsag egyenletesen magas szintjének elérésére.

A feliilvizsgalt iranyelv e célkitiizéseket az alabbi f6 valtoztatdsok bevezetésével kivanja

elérni:

a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsadgi kezelésére iranyuld eljarasok
atlathatsaganak és nyomon kovetésének eldirdsa;

EU-szerte a kozutak ,,beépitett” vagy jellegiikbdl ad6d6 biztonsaganak felmérése
céljabol halozati szintli utfelmérés, azaz a kockazatok rendszeres és proaktiv
felmérésére iranyulo eljaras bevezetése;

az iranyelv hatalyanak a transzeurdpai kozlekedési halozaton (TEN-T) kiviilre valo
kiterjesztése azzal a céllal, hogy az iranyelv a haldzaton kiviili autopalyakra és
foéutvonalakra, valamint a varosok teriiletén kiviil esd valamennyi olyan ttra is
vonatkozzon, amely egészben vagy részben unios forrasokbdl épiilt;

egylittmiikdo, Osszekapcsolt €s automatizalt mobilitasi rendszerek bevezetésének
megkonnyitése érdekében az utburkolati jelekre és kozuti jelzésekre vonatkozod
altalanos teljesitménykovetelmények meghatarozasa; valamint

a veszélyeztetett uthasznaloknak az dsszes kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi
kezelésére iranyuld eljardsban torténd rendszeres figyelembevételének kotelezdveé
tétele.

Osszhang a szabalyozasi teriilet jelenlegi rendelkezéseivel

A kezdeményezés célja, hogy megsziintesse a 2008/96/EK iranyelv hidnyossagait.

A kezdeményezés szorosan kapcsolodik az altaldnos biztonsagrol szolé rendelet® és a
gyalogosok biztonsagardl szolé rendelet* atdolgozasara vonatkozé javaslathoz. A javaslat
célja, hogy tovabbi biztonsagi elemek — koztiik balesetmegeldzési céllal kialakitott aktiv
biztonsagi rendszerek —, valamint a veszélyeztetett Uthasznalok védelmét szolgald elemek
utjan javitsa a jarmiivek biztonsdgara vonatkozd szabalyokat. A két kezdeményezés
Osszekapcsolodik egymassal azokon a teriileteken, amelyeken a jarmiitechnoldgia az
infrastrukturat veszi alapul (példaul a savtartast segitd lathatd utburkolati jelek).

Az Eurdpai Parlament és a Tanacs 661/2009/EK rendelete (2009. julius 13.) a gépjarmiivek, az ezekhez
tervezett potkocsik és rendszerek, alkatrészek valamint 6nallo miiszaki egységek altalanos biztonsagara
vonatkozo tipus-jovahagyasi eléirasokrol (HL L 200., 2009.7.31.).

Az Europai Parlament és a Tanacs 78/2009/EK rendelete (2009. januar 14.) a gépjarmiiveknek a
gyalogosok és mas veszélyeztetett uthasznalok védelme tekintetében torténd tipusjovahagyasarol (HL L
35.,2009.2.4.).
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A javaslat a technologiai fejlesztéseket illetéen olyan kezdeményezésekhez is szorosan
kapcsolodik, amelyek a Bizottsag egyiittmiikodd, intelligens kozlekedési rendszerekre (C-
ITS) vonatkozo stratégiajanak> részét képezik.

Mindezen kezdeményezéseket a kozuti kozlekedésbiztonsdggal a ,Safe System”
megkozelitésben foglalkozé széles kort intézkedéscsomag részének kell tekinteni.

A kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo iranyelv és a transzeuropai
kozathaldzat alagitjaira vonatkozd biztonsadgi minimumkovetelményekrdl szold 2004/54/EK
iranyelv (a tovéabbiakban: az alagutakrol sz6lo irdnyelv) egymashoz vald viszonya a
célravezetd szabalyozas és egyszerlsités vizsgalatanak részét képezte.

. Osszhang az Unio6 egyéb szakpolitikaival

A javaslat a Juncker-féle Bizottsag figyelmének kozéppontjdban allo, védelmet nyujto,
polgarai kezébe eszkozoket add és a biztonsdgot garantdldé Eurdpa elgondolasbdl ered. A
Bizottsag arra irdnyuld eréfeszitéseinek részét képezi, hogy az eurdpaiak védelmének eldtérbe
allitasaval kozelebb hozza dket az EU-hoz. Segit tovabba megvaldsitani a szocidlis jogok
europai pillérét, amelynek értelmében ,mindenkinek joga van a jO mindségli alapvetd
szolgéltatasokhoz, tobbek kozott a kozlekedéshez”.

Osszhangban van a kozlekedéspolitikarél szoldo 2011. évi fehér konyvben® és a
kozlekedésbiztonsaggal kapcsolatos, a 2011 és 2020 kozotti idészakra vonatkozd politikai
irdnymutatasban’ meghatérozott célokkal, és részét képezi a 2020 és 2030 kozotti idészakra
vonatkozé6 1j unidés kozlekedésbiztonsagi politikai keretnek. Osszhangban 4ll az
Osszekapcsolt, egylittmiikodé ¢€s automatizalt mobilitdsi megoldasok bevezetésének
megkonnyitését célzd Dbizottsdgi erdfeszitésekkel — kiilondsen az [egylittmiikddo,
Osszekapcsolt és automatizalt mobilitasrol sz6l6 kozleménnyel] —, és részét képezi az
energiauniora vonatkoz¢ javaslatok részeként eldterjesztett harmadik mobilitasi csomagnak.

2. JOGALAP, SZUBSZIDIARITAS ES ARANYOSSAG
. Jogalap

Az EU az Europai Unié mikddésérol szolo szerzodés (EUMSZ) 4. cikke értelmében a
kozlekedésbiztonsdg terén megosztott hataskorrel rendelkezik. A javaslat az EUMSZ 91.
cikke (1) bekezdésének c) pontjan alapul, amely a kozlekedés biztonsagat, ezen beliil a kdzuti
kozlekedés biztonsagat javitd intézkedések elfogaddsanak alapjat képezi. Mivel megosztott
hataskorrdl van sz0, a szubszidiaritas elve érvényesiil.

. Szubszidiaritas (nem kizarolagos hataskor esetén)

A kozuti balesetek negativ externaliai — koztiik a halalos kimenetelli kozuti balesetek és a
forgalmi torlodasok — olyan hatarokon atnyuld problémak, amelyek kizardlag nemzeti vagy
helyi fellépéssel nem oldhatok meg. A féutvonal-haldzat vonatkozasaban — annak érdekében,
hogy azon EU-szerte magas szintli kozlekedésbiztonsagot lehessen megvalositani és

A Bizottsag kozleménye, ,,Az egyiittmiikddd, intelligens kozlekedési rendszerek eurdpai stratégiaja —
mérfoldké az egyiittmiikodé, Osszekapcsolt és automatizalt mobilitds megvalositasa felé”
(COM/2016/0766 final).

Fehér konyv ,Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség megvaldsitisahoz — Uton egy
versenyképes és er6forras-hatékony kozlekedési rendszer felé” (COM(2011)144 végleges).

A Bizottsag kozleménye, ,,A kozuti kozlekedésbiztonsag eurdpai térsége felé: a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos politikai iranymutatas a 2011 és 2020 kozotti idészakra” (COM(2010) 389 végleges).
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fenntartani — megfelelé és aranyos szabalyozasi kereten alapuld, a kozuti infrastruktara
kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld Osszehangolt eljarasok célzott alkalmazdsira van
sziikség. Az unids kozuthalozat f6 alkotéelemeivel kapcsolatban a biztonsagos mobilitas
sziikséges szintje uniods szintli fellépés nélkiil nem lenne elérhetd, mivel az 6nkéntes fellépést
nem minden tagallam tdmogatja.

A hatésvizsgélat® részeként elvégzett utolagos értékelések, valamint egyeztetések igazoltdk,
hogy a jelenlegi iranyelv eredményes volt, és azt a tagallamok és az érdekelt felek széles
korében elfogadjak. A fenti megfontolasokra ezért logikus vélasz a keret korszeriisitése annak
uj fejlesztésekkel torténd kiegészitése érdekében, valamint a keret hatékonysaganak és
eredményességének novelése.

Az iranyelv hatalyanak a TEN-T halozaton kiviili kiterjesztésével kapcsolatban egyértelmii,
hogy a TEN-T utak olyan 6sszeko6td utakra timaszkodnak, amelyek a gazdasagi tevékenység
fontos kdzpontjait a TEN-T hélozathoz kapcsoljak. Szamos, a TEN-T halozathoz nem tartozo
kozat bir jelentdséggel a kozuti kozlekedés Union beliili altalanos mitkddése szempontjabol,
¢s a belfoldi, valamint a nemzetkozi forgalom jelentds része ezeken megy végbe. A
kozlekedésbiztonsag szintje ezeken az utakon lényegesen alacsonyabb lehet a TEN-T utakhoz
képest, amelyeken az EU-ban bekovetkezd, halalos kimenetelii kozuti baleseteknek csak 8 %o-
a kovetkezik be.

Az utélagos értékelés ramutatott arra, hogy azok a tagéllamok, amelyek egy ideje
alkalmazzak a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szo6lo iranyelvet belfoldi
kozutjaikon, kozlekedésbiztonsagi szempontb6l a tobbi tagallamnal sokkal jobban
teljesitenek. Az EU féutvonal-hdlozatdn — a forgalom jelentds nagysaga miatt — ezen utak
egész uthalozaton beliili aranyahoz képest nagy aranyban torténnek halalos kimeneteli kdzuti
balesetek (a varosi teriileteken kiviil esé Gthalozat kilométerek alapjan meghatarozott 15%-an
torténik az EU-ban bekovetkezd halalos kimeneteli kozati balesetek mintegy 39 %-a). A
foutvonal-halozaton (ezen belill a TEN-T-nek nem részét képezd szakaszokon) torténd
koordinalt uniés fellépés ezért hozzajarul mind a haldlos kimeneteli kozuti balesetek
szdmanak 2030-ig a felére torténd csokkentésére iranyuld kézéptava unios célkitiizés, mind
pedig a kozati kozlekedésben a haldlos kimenetelii kozuti balesetek szamanak 2050-ig szinte
nullara torténd csokkentésére iranyuld hosszu tava célkitiizés eléréséhez.

A nemzeti megkozelitések kozott fennalld jelenlegi kiilonbségek az unids fellépés nélkiil
megmaradnanak; sok tagallam — kiilondsen pedig azok, amelyekben magas a halalos
kimenetelli kdzati balesetek szdma — kotelezd unids szabalyok hianyaban szisztematikusan
nem alkalmazna az iranyelv alapelveit. Ez azt eredményezné, hogy az emlitett tagallamok
kozlekedésbiztonsagi teljesitménye tovabbra sem lenne megfeleld, ami az EU egészének
kozlekedésbiztonsagi teljesitményére is hatranyosan hatna.

Az unios fellépés f6 hasznat az EU teriiletén a magasabb infrastruktira-kozlekedésbiztonsagi
kovetelmények iranydba torténd, a kezdeményezés altal célul kitlizott konvergencia jelenti.
Az EU teriiletén torténd utazas varhatdéan biztonsdgosabba valik, igy a nem jol teljesitd
orszagok is profitdlhatnak a fejlettebb orszagok tapasztalataibol. Ez a személy- és aruszallitas
terén problémamentesebb és egységesebb utazéasi élmény biztositdsa révén egyuttal a belsd
piac mikodésének javuldsat is eredményezi majd, és tamogatni fogja a gazdasagi, tarsadalmi
¢s teriileti kohézid unids célkitlizését.

8 SWD(2018)175.
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Unids fellépés hianyaban a tagallamok féutvonal-halézatanak kozlekedésbiztonsagi allapotat
illetben nem allna rendelkezésre unids szintl Osszehasonlitd attekintés, és az unids
finanszirozasi prioritdsok megallapitasat szolgald hasonlo eszk6zok sem.

. Aranyossag

A szakpolitikai célkitlizések elérése tekintetében a hatasvizsgalat soran elemzett szakpolitikai
alternativak ardnyossaga eltérd. Noha az 0sszes szakpolitikai alternativa a halalos kimenetelii
kozuti balesetek és sulyos sériilések problémajanak hatékony kezelését célzo, bevalt
intézkedésekbdl all, a legszélesebb korli szakpolitikai alternativa bizonyult a legkevésbé
aranyosnak. Az iranyelv hatalyanak a tagallamok féttvonal-haldzataira torténd kiterjesztése
aranyos intézkedés, mivel hossz szempontjabol a kozathalozat viszonylag szerény 15 %-at
fedi le. Az EU-ban bekdvetkezo haldlos kimenetelli kozuti balesetek mintegy 39 %-a azonban
ezeken az utakon torténik.

A tagallamokat terheld koltségek az elonyokhoz képest korlatozott mértékiiek, és az elényben
részesitett szakpolitikai alternativa haromszor kevesebb koltséggel jar, és rugalmasabb, mint a
vizsgalt legszélesebb kort alternativa.

. A jogi aktus tipusanak megvalasztasa

Mivel a modositani kivant jogi aktus egy iranyelv, a modositd aktusnak is ugyanezt a format
kell 6ltenie.

3. AZ UTOLAGOS ERTEKELESEK, AZ ERDEKELT FELEKKEL
FOLYTATOTT KONZULTACIOK ES A HATASVIZSGALATOK
EREDMENYEI

. A jelenleg hatalyban 1évé jogszabalyok utdélagos értékelése / célravezetdségi
vizsgalata

A Bizottsag a jelenlegi irAnyelv utélagos értékelésének megallapitasait 2015-ben tette kozzé®.
Ezek a kovetkezOképpen foglalhatok dssze:

— az irdnyelv a kozati infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésével kapcsolatban
eltéré gondolkoddsmodot és hozzaallast eredményezett;

— Osztonozte a jelenleg minden tagallamban Iétez6, a TEN-T utak kezelésére
vonatkozo kotelezd unids minimumszabalyokon alapuld, a kozati infrastruktira
kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyulo eljarasok altalanos hasznalatat;

— ,,k0z0s nyelvet” biztosit a kozuti infrastruktiraval kapcsolatos kozlekedésbiztonsagi
intézkedések megtételéhez; valamint

— nemzeti szinten olyan szabélyozasi és miikodési folyamatot inditott el, amely unios
fellépés nélkiil ilyen széles korben nem kovetkezett volna be.

Masfeldl nem tlinik ugy, hogy az irdnyelv 6sztondzte volna a legjobb gyakorlatok tagallamok
kozotti cseréjének boviilését. Emellett az irdnyelv hatdlya a TEN-T utakra korlatozodik,
amelyek tobbnyire autopalyak, és azokon az EU-n beliili 6sszes halalos kimeneteli kdzuti
balesetnek csak koriilbeliil 8 %-a kovetkezik be. A tagallamok tobbsége azonban Onkéntes
alapon a TEN-T hal6zaton kiviili kdzathalozata egyes részeire is alkalmaz egy vagy tobb, az
iranyelvben meghatarozott kdzuti kozlekedésbiztonsagi kezelésre iranyuld eljarast.

o https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/road/studies/doc/2014-12-ex-post-evaluation-

study-road-infra-safety-mgmnt.pdf.
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Az értékelés nem igazolta, hogy az irdnyelvnek az alagutakrdl szolo iranyelvvel valo
egybefoglalasa tovabb javitana a TEN-T héaldzatban talalhato kozati alagutak biztonsagat.

. Az érdekelt felekkel folytatott konzultaciok

A Bizottsag az e javaslathoz kapcsolodo hatasvizsgélat elkészitése soran szamos konzultaciot
folytatott az érdekelt felekkel. E konzultaciok némelyike egy kiils6 szerz6d6 fél (COWI) éltal
elvégzett hatdsvizsgalati tanulmany részét képezte. Az alabbi konzultacids tevékenységekre
keriilt sor:

. a maltai Vallettdban 2017 marciusaban a Bizottsag altal szervezett, az érdekelt felek
kozott megtartott konferencia;

J talalkozok a kulcsfontossagu érdekelt felekkel;

o az érdekelt felek korében (a COWI altal) végzett célzott felmérés;

o egyes érdekelt felekkel (a COWTI altal) folytatott 6nallo elbeszélgetések;

o 2017. junius 14. és szeptember 10. kozott folytatott nyilvanos konzultacio; valamint

. az alagutak biztonsdgaval foglalkoz6 bizottsdg ¢és a kozuti infrastruktara

kozlekedésbiztonsagi kezelésével foglalkozo bizottsag talalkozoi.

A valaszadok tulnyomo tobbsége ugy vélte, hogy mind az infrastruktira kdzlekedésbiztonsagi
kezelésére, mind pedig az alagutak biztonsdgara vonatkoz6 unids jogi keret széles korben
vagy kellé6 mértékben foglalkozik a kozuti kozlekedésbiztonsag kérdésével. A valaszadok
azonban kiemelték a jelenlegi kerettel kapcsolatos alabbi problémékat: az O6sszehangolas
hianya, az informacié megosztasdnak hianya és korlatozott hatély.

Az érdekelt felek részvételével 2017 marciusaban Maltan megtartott konferencian az érdekelt
felek azt ajanlottdk a Bizottsagnak, hogy a (TENT-T) program céljainak és pénziigyi
eszkozeinek  feliilvizsgalata  mellett  vizsgalja  felil a  koézOti  infrastruktira
kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szold iranyelvet abbol a célbdl, hogy tobb figyelmet
kapjanak a mért eredmények €s kevesebbet a raforditasok.

Osszefoglalva, szinte minden érdekelt fél egyetértett abban, hogy a meglévd utak fenntartisa
¢s javitdsa céljabol az emlitett utak kozlekedésbiztonsagi elemeinek fejlesztését és a
veszélyeztetett tithasznalok védelmének fokozasat magaban foglald eldrelépésre van sziikség.
Az érdekelt felek allaspontja jobban megoszlott abban a kérdésben, hogy a kozuti
szerelvények (példaul biztonsagi véddfalak) mindségét, valamint az utburkolati jelek és kdzuti
jelzések lathatosagat kell-e javitani. Mindazonéltal a vélaszadok egyértelmii tobbsége
tovabbra is sziikségesnek tekintette az ilyen fejlesztéseket. A valaszadok széles korben
egyetértettek abban, hogy az tutburkolati jelek és kozuti jelzések lathatosagara vonatkozoan
k6z0s unios teljesitménykdvetelményeket kell megallapitani.

A nyilvanos konzultaci6 az érdekelt felek széles korli egyetértését igazolta abban a kérdésben
is, hogy a kozuti infrastruktira biztonsdgdnak mérése céljabol az EU teriiletén
Osszehasonlithatd modszereket kell alkalmazni.

Az érdekelt felek allaspontja — az egylittmiikodo, Osszekapcsolt és autondm mobilitas
alkalmazasara valo felkésziiltséget illetden — eltért abban a kérdésben, hogy a fizikai
infrastruktarat hozza kell-e igazitani a nagymértékben automatizalt jarmiivek igényeihez,
vagy a jarmiveket kell ugy kialakitani, hogy alkalmazkodjanak a meglévé infrastruktarahoz.
A Bizottsag arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a fizikai infrastruktirat bizonyos mértékben
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0ssze kell hangolni annak érdekében, hogy a nagyobb mértékii automatizalds bevezetése
gordiilékenyen torténjen, ¢és hogy az automatizalt jarmiivek vegyes forgalomban
biztonsagosan kozlekedhessenek. A  kozti automatizaldssal foglalkozo TM 2.0
munkacsoport!? (amelyben az allami hatdsagok képviseldi, szolgaltatok, szallitok, gyartok és
kutatok vesznek részt) jelentése alatdmasztja ezt a kdvetkeztetést.

A veszélyeztetett uthaszndlok sziikségleteivel kapcsolatban tett észrevételek ramutattak arra,
hogy mennyire nehéz a veszélyeztetett uthasznalok bizonyos csoportjainak vonatkozasaban
egyedi intézkedéseket eldirni. Ezzel szemben a Bizottsdg Ugy vélte, hogy konkrét
intézkedések eldirasa helyett ajanlatosabb olyan altalanos kovetelményeket meghatarozni,
amelyek a veszélyeztetett tithasznalok Gsszes csoportjanak sziikségleteit figyelembe veszik a
kozati kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld eljarasokban, és a helyi koriilményekhez
igazitott legmegfelelobb megoldést kell megtaldlni.

Az érdekelt felek allaspontja eltért abban a kérdésben, hogy a jogi szabalyozas hatalyat ki
kell-e terjeszteni a TEN-T hélozaton kiviilre. Leginkdbb a magéncégek ¢s a nem kormanyzati
szervezetek vélték gy, hogy a jogi szabalyozéas hatdlyanak ki kell terjednie az Osszes
foutvonalra és orszagutra, mig a hatdsagok inkébb arra az allaspontra helyezkedtek, hogy a
jogi szabalyozas hatdlyanak a TEN-T halozatra kell kiterjednie. Az érdekelt felek korében
végzett célzott felmérés valaszaddéi nagy szamban emlitették, hogy a szubszidiaritasra
hivatkozva ,,a tagallamok vonakodnak elfogadni a hataly TEN-T utakon kiviili kiterjesztését”.
Az egyik tagallam megjegyezte, hogy — a szubszidiaritas kérdésétdl eltekintve is — elénydsebb
lenne, ha az irdnyelvek hatdlyat nem terjesztenék ki (a TEN-T halozaton kiviilre) annak
érdekében, hogy fenn lehessen tartani a megkdzelitéseknek és a rendelkezéseknek a halozatok
¢s lzemeltetdik sajatossagaihoz torténd hozzaigazitdsanak Ilehetoségét. A valaszadok
ugyanakkor azt is elismerték, hogy nagy mértékben lehetne csokkenteni a halalos kimenetel
kozuti balesetek szamat, mivel a legtobb ilyen baleset a TEN-T halozaton kiviil torténik.

Az Europai Kozlekedésbiztonsagi Tanacs azzal érvelt, hogy a jogi szabalyozas hatalyat ki kell
terjeszteni az Osszes autoutra, Unid altal (tars)finanszirozott utra, valamint az &sszes fobb
vidéki és varosi utvonalra. Ez a stlyos sériilések ¢és halalesetek szamanak csokkentésére
vonatkozo 1) célkitlizésre tekintettel sziikséges (mivel a sériilések nagyobb aranyban a varosi
teriileteken kovetkeznek be), és azért, mert az Uthasznalék valamennyi uton ugyanolyan
mértékben jogosultak a biztonsagra.

Ezzel szemben a Bizottsag arra a kovetkeztetésre jutott, hogy indokolt és aranyos, ha a jogi
szabalyozas alkalmazéasi korét korlatozott mértékben, a TEN-T halozaton kiviil a
féutvonalakra is kiterjesztik, mert igy a tagallamok munkaterhének és koltségeinek aranytalan
megnovelése nélkiill a haldlos kimenetelli kozuti balesetek sokkal nagyobb szdmban
kezelhetdk.

. Szakért6i vélemények beszerzése és felhasznalasa

A Bizottsag az Ecorys altal vezetett és a COWI, valamint a SWOV szakértéibol allo
konzorciummal szerzédést kotott tamogatd tanulméany kiilsé szakért6k igénybevételével
torténd elvégzésére, amely 2016 szeptemberében vette kezdetét. A hatasvizsgalati jelentésben
rogzitett megallapitasok az emlitett szerz6désbdl szarmazo zardjelentésen alapulnak.

10 http://tm20.o0rg/final-report-on-road-automation-now-available/
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Emellett a Bizottsdg szerzddést kotott egy kiilsé szakértdvel (az athéni nemzeti miszaki
egyetemrdl George Yannis professzorral) kiegészitd elemzés, feliilvizsgalat és kiegészitd
értékelés elvégzésére.

A hatésvizsgalati jelentés elkészitéséhez felhasznalt kiilsé tanulményok nem kimeritd jellegii
felsorolasat a jelentés mellékletei tartalmazzak. Osszefoglalva, a felhasznalt forrasok szama
nagy, azok nagyrészt kimeritdk, és az érdekelt felek kiillonb6zd csoportjai tekintetében
reprezentativak.

. Hatasvizsgalat

A kezdeményezést hatasvizsgalat tdimogatja, amely — bizonyos fenntartasok mellett — kedvezd
véleményt kapott a Szabalyozoi Ellendrzési Testiilettdl. A Testiilet ajanlasokat tett, amelyek
keretében alaposabb indokolést és pontositast kért kiilonds tekintettel az alabbiakra:

— a kezdeményezésnek a ,Safe System” atfogd kozati kozlekedésbiztonsagi
megkozelitéshez vald varhaté hozzdjarulasa, az altalanos jarmiibiztonsagra és a
gyalogosbiztonsdgra vonatkozd parhuzamos kezdeményezéssel vald viszonya és
kiegészito jellege;

— az elényben részesitett szakpolitikai alternativak aranyossaga, kiilonds tekintettel a
pénziigyi korlatokra; valamint

— a jelenlegi iranyelv, valamint az alagutakrol szo6lé iranyelv értékelésébdl levont
bizonyos kovetkeztetések sziikségessége, valamint a végrehajtasi kérdések
kezelésének modja.

Az észrevételeket az atdolgozott hatasvizsgalat figyelembe vette. A hatasvizsgalati jelentés I.
mellékletében megjeloltek szerint ezek tovabbi részletekkel szolgélnak. Egyéb modositasok
mellett az alabbi valtoztatasokra keriilt sor a fent emlitett problémak kezelésére:

— A szbdveg a ,,Safe System” megkozelitéssel, az egyedi kezdeményezések szerepével,
az altalanos jarmibiztonsadgra és a gyalogosbiztonsagra vonatkozd parhuzamos
kezdeményezéssel vald viszonnyal, valamint az 4ltalanos célkitlizéshez valo
hozzajarulassal kapcsolatos magyarazatokkal egésziilt ki.

— A forrdsok hidnyat problémat kivaltdo oknak tekintették, és egy konkrét célkitiizés
kiterjesztésére keriilt sor annak érdekében, hogy az figyelembe vegye a pénziigyi
korlatokat is. Minden egyes tagéallam vonatkozdsaban szamoltak a 2030-ig felmeriilé
megfelelési koltségekkel.

— A szdveg az utolagos értékelésben foglalt megallapitdsokkal kapcsolatban tovabbi
részletekkel egésziilt ki. A meglévo jogi szabalyozasnak valdé megfelelés biztositasat
célzo, javasolt megkozelités is kifejtésre kertlt.

A lehetséges szakpolitikai intézkedésekbdl hat szakpolitikai alternativat allitottak 0Ossze,
amelyek eltéré mértékben ambiciozusak. A szakpolitikai fellépést a TEN-T haldzatra
korlatoz6 (1-3.) szakpolitikai alternativék és az iranyelv hatalyat a TEN-T halozaton kiviilre
kiterjeszt6 (A—C.) szakpolitikai alternativak kiilon keriiltek értékelésre. A kozuti
infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyulod intézkedések kiegészitd jellege miatt
az 1-3. lehet0ség egymas alternativai, azonban fokozott mértékben épitenek egymasra.
Hasonloképpen, a szakpolitikai fellépést a TEN-T halozaton kiviilre kiterjeszté szakpolitikai
lehetdségek is egymas alternativai, amelyek épitenek egymasra.
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Az 1. szakpolitikai alternativa minimalis koltség mellett minimalis valtoztatasra vonatkozik,
figyelembe veszi a kozelgd technologiai valtozasokat, és viszonylag konnyen és gyorsan
végrehajthato, korlatozott mértéki jogszabalyi valtoztatdsokat javasol. Magéaban foglalja a
jelenlegi irdnyelvben mar szerepld kezelésre irdnyuld eljaradsok eredményességét tdmogato,
nem jogalkotasi tipusu, ugynevezett ,,puha” intézkedéseket, példaul a tudasmegosztas
tamogatasat ¢s a legjobb gyakorlatok cseréjét. Ez a szakpolitikai alternativa bevezet tovabba
olyan jogalkotasi intézkedéseket, amelyek célja, hogy fokozzdk a kozhti infrastruktira
kozlekedésbiztonsagi kezelésére irdanyuld eljardsok atlathatosagat, valamint egy olyan
kovetelményt, mely szerint a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyulo
eljarasok keretében el6térbe kell helyezni a veszélyeztetett Uthasznalok biztonsdganak
értekelését. Végiil ez az alternativa a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérol
sz016 iranyelv atdolgozdsa révén a kozati infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl
sz6l16 iranyelv és az alagutak védelmérdl szolo iranyelv kozotti fokozott érintkezési feliiletet
hoz létre, kiilonds tekintettel a nyilt utak és alagutak kozotti dthaladési teriiletekre, valamint e
terlileteknek az utak és az alagutak biztonsagi személyzetének bevonasaval torténd kozos
ellendrzésére.

A 2. szakpolitikai alternativa ennél tovabblép azzal, hogy a ,,Safe System” megkozelitésbol
vesz 4t elemeket. A kozathalozat beépitett biztonsdganak rendszeres értékelésére ¢€s
Osszehasonlitdsara uj eljarast, haldzati szintli utfelmérést vezet be annak érdekében, hogy
proaktivan meghatdrozza azokat az Utszakaszokat, amelyeken tovabbi ellendrzésre ¢és
beavatkozasra van sziikség. Az egyiittmiikodd, Osszekapcsolt €s automatizalt mobilitas
bevezetésének megkonnyitése érdekében a kozati infrastruktira bizonyos elemeire vonatkozé
altalanos teljesitménykdvetelményeket is bevezet. A szakpolitika célja az is, hogy az unios
kozuthaldzat biztonsagi szintjére vonatkozo kovetkezetes €és 0sszehasonlithatd adatok hidnyéat
kezelje. A 2. szakpolitikai alternativa mogott meghuzodd vezérelv az, hogy az unios jogi
szabalyozas értelmében a tagillamoknak — a kozati infrastruktarat érintd potencidlis
kockazatok széles korének azonositasa érdekében — le kellene folytatniuk és megfelelden
nyomon kellene kovetnitik a kozati infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld
eljarasokat. A tagallamok ugyanakkor tovabbra is mozgastérrel rendelkeznének a kozuti
infrastruktura megkivant kozlekedésbiztonsagi szintjének meghatarozasaban. Emellett
tovabbra is a tagallamok valaszthatndk meg a megfelelé miiszaki megoldasokat, mig az unios
jogi szabalyozads az egyiittmiikodd, Osszekapcsolt €s automatizalt mobilitds gordiilékeny
bevezetésének tamogatasa érdekében kizarolag az altalanos teljesitménykovetelményeket (pl.
a kozuti jelzések és utburkolati jelek olvashatdsaga) hatarozna meg.

A 3. szakpolitikai alternativa meghatirozza azt a minimalis kozlekedésbiztonsagi szintet,
amelyet a TEN-T utakon el kell érni, és rdgziti a kozati szerelvényekre vonatkozo
teljesitménykovetelményeket. Ez egy olyan eredményorientalt megkozelités, amellyel a TEN-
T hélozat egészében elérhetd az egységes minimalis biztonsagi szint. Az elérendd minimalis
biztonsagi szint unids szinten keriil majd meghatarozasra. A tagallamok ugyanakkor tovabbra
is  mozgastérrel rendelkeznének a  kozati  infrastruktira  kozlekedésbiztonsagi
ellenintézkedéseinek megvalasztasa terén.

Az 1-3. szakpolitikai alternativdhoz képest az A., B. és C. szakpolitikai alternativak
mindegyike a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo iranyelvben foglalt
eljarasoknak bizonyos mértékben a TEN-T halozaton kiviilre torténd kiterjesztését foglalja
magaban. A hatdly kiterjesztése a foutvonalakra vagy orszdgutakra korlatozodik, amelyek
jellemzden a tagallamok foutvonal-halozatait fedik le.

10
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Az A. szakpolitikai alternativa egyetlen jogalkotési intézkedést foglal magaban, amelynek
értelmében a nemzeti kozathalozatban egészben vagy részben uniods forrasokbdl finanszirozott
kozatprojektekre a kozuti infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szold iranyelvben
meghatarozott eljarést kell alkalmazni.

A B. szakpolitikai alternativa célja annak biztositdsa, hogy a mar kialakitott, a kozuti
infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésére irdnyuld eljardsokat a kozutak szélesebb
korére, kiillondsen az autopalyadkra és a tagallamok foutvonal-haldzatainak forgalmas utjaira is
alkalmazzak. Ez a szakpolitikai alternativa a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi
kezelésérdl szolo jelenlegi irdnyelvben meghatarozott eljarasok alkalmazasi korének
mérsékelten ambicidozus kotelezd kiterjesztését jelenti. A kiterjesztés kizardlag azokat a
tagallamokat érintené, amelyek dnkéntes alapon még nem terjesztették ki az emlitett eljarasok
alkalmazasi korét.

A C. szakpolitikai alternativa célja a proaktiv halozati szintii kozuti kozlekedésbiztonsagi
kezelés filozofidjanak a tagallamok fOutvonal-héldzataira torténd alkalmazasa. Ez a
szakpolitikai alternativa a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld
feliilvizsgalt eljarasok alkalmazasdnak a TEN-T hélozaton kiviili szélesebb uthéalozatra (igy az
autopalyakra és a foutvonalakra) torténé ambicidzusabb kiterjesztését foglalja magaban.

A hatésvizsgalat kimutatta, hogy az el6nyben részesitett lehetdség a 2. és a C. szakpolitikai
alternativak kombindacioja.

Ezzel a kombindcioval a bazisiddszakhoz viszonyitva 3200-nal is tobb életet lehetne
megmenteni, és 20 700-nal is tobb stlyos sériilést megelézni 2020 és 2030 kozott (14 650
megmentett élet és 97 502 elkertilt sulyos sériilés 2020 és 2050 kozott). Pusztan 2030-ban a
kozuti infrastrukturalis intézkedések 562 élet megmentését €s 3675 sulyos sériilés elkeriilését
eredményeznék.

. Célravezeto szabalyozas és egyszeriisités

A Bizottsdg Célravezetd és hatdsos szabalyozds programjaval (REFIT) &sszhangban
megvizsgaltak kiilondsen a kozti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo
iranyelvnek az alagutakrol szolo irdnyelvvel vald Osszevondsa utjan torténd kozigazgatéasi
egyszerlsités lehetdségét. A hatasvizsgalat és az érdekelt felekkel folytatott konzultaciok
soran nem nyert megallapitast olyan kozlekedésbiztonsdgi haszon, amely az iranyelvek
Osszevonasa révén lenne elérhetd. Ez az 0Osszevonds nem tekinthetd eldnydsnek vagy
kivanatosnak, mivel az adminisztrativ terhek csokkenése nem nyert megallapitast.

A javaslat a kozati infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésére irdnyuld 0j kockéazatalapt
¢s proaktiv eljarast, azaz halozati szintli utfelmérést vezet be, anélkiil azonban, hogy az
eljarasok teljes szdma novekedne. Ez a kordbbi reaktiv jellegli eljaras hasznos elemeinek

crcr

kozutakra vonatkoz6 eljarasokba torténd beépitésével érhetd el.

. Alapjogok

A javaslat tiszteletben tartja az alapvetd jogokat és betartja a kiilondsen az Eurdpai Unid
Alapjogi Chartaja altal elismert elveket.

11
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4. KOLTSEGVETESI VONZATOK

A javaslatnak nincsenek unios koltségvetési vonzatai, bar a halozati szintli atfelmérés az unios
kiadasok célhoz kotési szempontjaként lenne alkalmazhato.

5. EGYEB ELEMEK
. Végrehajtasi tervek, valamint a nyomon kovetés, az értékelés és a jelentéstétel
szabalyai

A hatasvizsgalat egy sor, az eredmények nyomon kdvetésére szolgalo lehetséges elérehaladasi
mutatdt tartalmaz. A javaslat — azaltal, hogy az adatszolgéltatasi kotelezettséget a {6
eredménymutatokra, azaz az eljardsokkal érintett utak kozlekedésbiztonsagi mindsitésére —
korlatozza, nem keletkeztet indokolatlan adminisztrativ terhet a tagallamok szamara.

A jogszabaly hatdsanak felméréséhez sziikséges lenne az Osszes valtoztatds bevezetését
kovetden alapos értékelést végezni. Egy ilyen értékelés megfeleld id6kerete azutan keriil majd
meghatarozasra, miutan az 0j jogszabalyi keret teljes egészében alkalmazandova valik.

. Magyarazo dokumentumok (iranyelvek esetén)

Figyelembe véve a javaslat hatdlyat és azt a tényt, hogy csak a 2008/96/EK iranyelvet
modositja, amelyet valamennyi tagallam teljes mértékben Aatiiltetett, tovabbi magyarazé
dokumentumok eldirdsa nem tiinik sem indokoltnak, sem aranyosnak.

. A javaslat egyes rendelkezéseinek részletes magyarazata

Az 1. cikk (1) bekezdése tigy modosul, hogy egy uj és egy atnevezett, a kozuti infrastruktira
kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld eljarasra (a tovabbiakban: halozati szintli
utfelmérés, illetve kozuti biztonsagi ellendrzés) utal.

Az 1. cikk (2) bekezdése ugy moddosul, hogy tiikrézze az iranyelv kiterjesztett hatalyat, amely
igy a TEN-T halozaton kiviili autéutakat és foutvonalakat is magaban foglalja annak
érdekében, hogy az iranyelvben meghatdrozott eljarasok kotelezd alkalmazasa ezekre is
kiterjedjen, és igy azok a nagyobb varosokat és régiokat Osszekotd, forgalmas utakra is
vonatkozzanak.

Az 1. cikk (3) bekezdése ugy modosul, hogy — annak biztositasa érdekében, hogy az unids
forrasokat potencialisan nem biztonsagos utak épitéséhez ne hasznaljak fel — az iranyelvet
kotelezd legyen alkalmazni minden olyan, a varosi teriileteken kiviili kozati infrastrukturalis
projektre, amelyet unios forrasbol valdsitottak meg.

A 2. cikk 1. pontja Ggy moddosul, hogy abban a ,transzeuropai Uthalozat” fogalmanak a
transzeuropai kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozd unids irdnymutatdsokrol szold
1315/2013/EU rendeletben foglalt fogalommeghatarozassal Osszhangban 4ll6, naprakész
meghatarozasa szerepeljen.

A 2. cikk 2a. és 2b. ponttal vald kiegészitésének célja, hogy a jogszabaly kiterjesztett
hatalyara tekintettel a szoveg kiegésziiljon az ,,autdpalya” és a ,,féutvonal” meghatarozasaval.

A 2. cikk 2c. ponttal valo kiegészitésének célja, hogy meghatarozza a ,haldzati szintli
utfelmérés”, azaz a kozati infrastruktira kozlekedésbiztonsdgi kezelésére iranyulo 1j,
kockézatalapt, proaktiv eljaras (az 5. cikkben foglalt, reaktiv jellegii, ,,a miik6dd uthaldzat
kozlekedésbiztonsagi besoroldsara és kezelésére” iranyuld eljarast felvalto eljaras) fogalmat.
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besoroldsa” modszer beépiil az 0j ,,haldzati szintli Utfelmérési” eljarasba és a kozuti biztonsagi
ellenérzésekbe.

A 2. cikk 7. pontja gy mddosul, hogy a ,.kdzuti biztonsagi ellendrzés” fogalmanak naprakész
meghatarozasat tartalmazza abbol a célbol, hogy egyértelmilivé tegye az eljaras célzatos
jellegét, és megkiilonbdztesse azt az 1) ,,halozati szintli utfelmérési” eljarastol.

A 2. cikk 10. ponttal valo kiegészitésének célja, hogy meghatarozza a ,veszélyeztetett
uthaszndlok” fogalmat; ezen uthaszndlok a haldlos kimenetelli kdzuti balesetekben és sulyos
sériilésekben tulreprezentéltak, ezért az iranyelvben meghatarozott eljarasok alkalmazéasa
keretében e személyekre kiilonds figyelmet kell forditani.

Az 5. cikk atdolgozasanak célja, hogy a jelenlegi reaktiv jellegli, ,,a miikodo uthalozat
kozlekedésbiztonsagi besoroldsara és kezelésére” iranyulo eljarast egy 1j, kockazatalapt és
proaktiv ,,halézati szintli utfelmérési” eljarassal valtsa fel. A halozati szinti utfelmérés az
iranyelv hatalya ala tartoz6 0sszes ut kockéazatalapt és proaktiv felmérését jelenti, amelynek
célja, hogy értékelje és 0sszehasonlitsa a meglévo kozuti infrastruktira beépitett és jellegébol
fakado biztonsdgossagat annak érdekében, hogy a tovéabbi ellendrzés és beavatkozas céljara
prioritasi teriileteket hatarozzon meg, €s hogy megerdsitse a ,,Safe System” megkdzelités
infrastrukturdlis elemét. Az 10) eljaras figyelembe veszi a multbeli balesetekre vonatkozo
eljaras a kozuti infrastruktira — ezen beliil a geometriai jellemzdk, a csomoOpontok €s a vasuti
atjarok jelenléte, az it menti akadalyok jelenléte és a megfeleld kdzuti visszatartd rendszerek
rendelkezésre allasa — 4ltal képviselt kockdzatokat is szisztematikusan és proaktivan értékeli.
Ez hatarozottan 0sztondzni fogja a megallapitasok nyomon kovetését és a beruhdzasoknak a
legmagasabb kockézatu teriiletekre torténd iranyitasat.

A 6. cikk (1) bekezdése tigy moddosul, hogy az utszakaszok kozuti biztonsagi ellenérzés
céljabol torténd azonositdsat Osszekapcsolja az 5. cikk alapjan elvégzett haldzati szintii
utfelmérési eljarasban tett megéllapitasokkal.

A 6. cikk (3) bekezdése atdolgozasra keriil abbdl a célbdl, hogy eldirja az ezen irdnyelv
hatalya ald tartozo kozutak és a 2004/54/EK iranyelv hatalya ald tartozo alagutak kozotti
athaladasi teriiletek kozos kozuti biztonsagi ellenérzését. E rendelkezés célja a
kozlekedésbiztonsagért ¢és az alagutak biztonsagaért felelds szervek kozotti jobb
egyiittmiikodés biztositasa, mivel az athaladasi teriiletek altaldban véve a kozuti alagutak
balesettel leggyakrabban érintett teriiletei.

A 6a. cikk beillesztésének célja, hogy bevezesse a kozuti infrastruktiara kozlekedésbiztonsagi
kezelésérél  sz6ld  irdnyelvben — meghatarozott  Osszes ~ kozOti  infrastruktra
kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyulo eljaras megfeleld nyomon kovetését. A nyomon
kovetés hidnya a kozati infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl szolo iranyelv
értékelése és a hatasvizsgalat soran feltart egyik f6 gyenge pont. E rendelkezés megkoveteli
kiilonosen, hogy a kozuti biztonsagi ellendrzésbdl szarmazo ajdnlasok nyomon kovetésére
vonatkoz6 minden egyes dontés indokolt és kelléen megalapozott legyen.

A 6b. cikk beillesztésének célja, hogy védelmet nyljtson a veszélyeztetett uthasznalok
részére. A veszélyeztetett uthasznalok jobb védelme irdnti igény hangsulyt kapott a
hatasvizsgalat elkészitése sordn, és azt kiillondsen a kérdésben érintett érdekelt felek emelték
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ki. E cikk értelmében a kdzuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésére irdnyuld egyes
eljarasok keretében kiilon-kiilon fel kell mérni a veszélyeztetett utfelhasznalok helyzetét.

A 6c¢. cikk beillesztésének célja, hogy az utburkolati jelek és kozuti jelzések alkalmazasa ¢€s
karbantartdsa biztositsa azok megbizhatdé modon torténd felismerését. Ezen intézkedés célja,
hogy az thasznalok részére koherens utazasi élményt biztositson, hogy segitse dsszekapcsolt
¢s autondém mobilitasi rendszerek bevezetését, és hogy a kozuti jelzések és ttburkolati jelek
konnyen  felismerhetévé  tételével Dbiztositsa az 1d6s6dd népesség  igényeinek
figyelembevételét.

A 1la. cikk beillesztésének célja, hogy a kozati infrastruktira kozlekedésbiztonsagi
kezelésére iranyuld eljardsok alkalmazéisara és eredményeire vonatkozdan a tagallamok
szamara jelentéstételi kovetelményeket hatdrozzon meg. E cikk eldirja kiilondsen a
tagallamok szdmara, hogy a halézati szintli utfelmérési eljaras keretében meghatarozott
kockézati szintnek megfeleléen rangsoroljak kozuthalozataikat. A jelenlegi iranyelv nem
tartalmaz jelentéstételi kovetelményeket, ami igencsak megneheziti az elérehaladds unids
szintll figyelemmel kisérését, az 6sszehasonlito teljesitményértékelést és a nyomon kovetést.
A jelentéstételi kovetelmények elengedhetetlenek annak biztositasahoz, hogy a kozathaldzat
beépitett biztonsagossaga mérhetd és kozolhetd legyen az uthasznaldkkal, és hogy az egész
EU-ban felgyorsuljon a kozlekedésbiztonsagi teljesitmény terén torténd felzarkozas
tendencidja.

A 1II. melléklet 1) kovetelményekkel egésziil ki annak biztositdsa céljabol, hogy a
veszélyeztetett uthasznalok igényeit a kozlekedésbiztonsagi ellenérzések alkalmazasa soran
figyelembe vegyék.

Az 0 IIa. melléklet beillesztése a kozuti biztonsagi ellendrzések elemeinek felsorolasat
szolgélja, mivel a figyelem kozéppontjaban a meglévd utak biztonsagossaga javitdsanak kell
allnia.

A III. melléklet helyébe az 1j ,hdlozati szintli utfelmérési” eljards elemeit felsorolo 1)
melléklet 1ép. Ezek kozott a vizsgalt utakra vonatkozo altalanos adatok, baleseti adatok, a
forgalom nagysaga, lizemeltetési jellemzdk, az utak elrendezésével és a biztonsagi elemekkel,
valamint a k6z0s kockazatokkal kapcsolatos konkrét tényezok szerepelnek abbol a célbol,
hogy a kozutak beépitett biztonsagossagat megfelelden értékelni lehessen.

A TV. melléklet annak egyértelmiivé tétele céljabol modosul, hogy a balesetek pontos
helyének leirdsa a GNSS koordinatakat is magaban foglalja.
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2018/0129 (COD)
Javaslat

AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS IRANYELVE

a kozati infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésérol szolé 2008/96/EK iranyelv

modositasarol

AZ EUROPAI PARLAMENT ES AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Eurdpai Unid mitkodésérol szolod szerzddésre €s kiilondsen annak 91. cikke (1)
bekezdésének c) pontjara,

tekintettel az Eurdpai Bizottsag javaslatara,

a jogalkotasi aktus tervezete nemzeti parlamenteknek valé megkiildését kovetden,

tekintettel az Europai Gazdasagi és Szocialis Bizottsdg véleményére!'!,

tekintettel a Régiok Bizottsaganak véleményére!?,

2

rendes jogalkotasi eljaras keretében,

mivel:

(1)

2

3)

“

Az Uni6 stratégiai célkitiizése értelmében a haldlos kimenetelli kozati balesetek
szdmat 2020-ig a 2010-es értek felére, 2050-re pedig kozel nullara kell csokkenteni
(,,zéro-elképzelés”™)'®. Az elmult években azonban az ezen célkitlizések
megvalositdsdnak iranyaba tett elérehaladds megtorpant.

A ,,Safe System” (biztonsagos rendszer) megkozelités értelmében a halalos kimenetelt
kozuti balesetek és stlyos sériilések nagyrészt megelézhetdk. Minden szinten kozds
felelosségként kell kezelni annak biztositdsat, hogy a kozati balesetek ne
eredményezzenek stlyos vagy haldlos sériiléseket. Kiilondsen a jol kialakitott és
megfelelden karbantartott utak csokkentik a kozati kozlekedési balesetek
valdszinliségét, mig az ,,elérelatd” utak (az olyan utak, amelyeket intelligens modon
terveztek meg annak ¢érdekében, hogy a hibdknak ne legyen azonnal sulyos
kovetkezménylik) csokkentik a balesetek sulyossagat.

Az 1315/2013/EU eurbpai parlamenti és tandcsi rendeletben'® meghatéarozott
transzeurdépai haldézat 1Utjai az eurOpai integracidé tdmogatasa szempontjabol
kulcsfontossagiak. Ezeken az utakon ezért garantdlni kell a magas
kozlekedésbiztonsagi szintet.

A transzeurdpai halézatban megvalodsitott, a kdzati infrastruktiara kozlekedésbiztonsagi
kezelésére iranyulo eljarasok segitettek az Unioban bekovetkezd halalos kimenetelli
kozati balesetek ¢€s sulyos sériilések szdmanak visszaszoritdsaban. A 2008/96/EK

HLC...,,..o.

HLC...,,..o.

A Bizottsag kozleménye, ,,A kozuti kozlekedésbiztonsag eurdpai térsége felé: a kozlekedésbiztonsaggal
kapcsolatos politikai iranymutatas a 2011 és 2020 kozotti idészakra” (COM(2010) 389 végleges).

Az Europai Parlament és a Tanacs 1315/2013/EU rendelete (2013. december 11.) a transzeuropai
kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozd unids irdnymutatdsokrol és a 661/2010/EU hatarozat
hatalyon kiviil helyezésérdl (HL L 348., 2013.12.20., 1. 0.).
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)

(6)

(7

®)

€))

(10)

(an

eurdpai parlamenti és tanacsi iranyelv!® hatdsainak értékelésébdl egyértelmiien
kidertil, hogy azok a tagallamok, amelyek a kozuti infrastruktira kdzlekedésbiztonsagi
kezelésének elveit onkéntes alapon a TEN-T halézaton kiviili belfoldi ttjaikra is
alkalmaztdk, a tobbi tagillamhoz képest a kozlekedésbiztonsag sokkal magasabb
szintjét valdsitottak meg.

A kozuti balesetek jelentds része nagy forgalmu és sebességli, az utak kis hadnyadat
képez6 utakon kovetkezik be, amelyeken sokan és eltérd sebességgel kozlekednek. A
2008/96/EK iranyelv hatdlyanak az autdpalydkra és a TEN-T hélozaton kiviili
foutvonalakra torténd, korlatozott kiterjesztése ezért valosziniileg jelentds mértékben
hozzajarulna az Unid egész teriiletén a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsdganak
javitasahoz.

Ezenfeliil a 2008/96/EK iranyelvben meghatarozott eljarasoknak a vérosi teriileteken
kiviil, uniés forrasok felhasznaldsaval megvalositott kozati infrastrukturalis
projektekre valé alkalmazdsa révén varhatdan biztosithato, hogy nem biztonsagos utak
létesitéséhez unids forrasok ne kertiljenek felhasznalésra.

A kockdzatalapu halozati szinti utfelmérés hatékony és eredményes eszkdznek
bizonyult a héalézat azon szakaszainak meghatdrozdsa szempontjabol, amelyeken
alaposabb kozati biztonsagi ellenérzést kell végezni, valamint a beruhdzasok
fontossagi sorrendjének az alapjan valé meghatarozasahoz, hogy potencialisan milyen
mértékben jarulnak hozza a kozlekedésbiztonsag halozati szintli fejlesztéséhez. Az
Unid teriiletén a kozlekedésbiztonsdg fokozasa érdekében ezért az ezen irdnyelv
hatalya ala tartozo teljes kozathalozatot szisztematikusan értékelni kell.

»A mikodé uthalézat kozlekedésbiztonsagi besorolasara és kezelésére” iranyuld
korabbi eljaras legjobban teljesitd elemeinek az 0 haldzati szintii Gtfelmérési eljarasba
torténd beillesztése lehetové teszi azon utszakaszok eredményesebb azonositasat,
amelyek a kozlekedésbiztonsdg fokozésara a legjobb lehetdséget kinaljak, és
amelyeken a célzott beavatkozasok minden bizonnyal a legnagyobb mértékii fejlodést
valtjak ki.

A kozuti infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld eljarasokban tett
megallapitdsok nyomon kovetése alapvetd fontossagi ahhoz, hogy az unids
kozlekedésbiztonsagi célok eléréséhez sziikséges kozuti kozlekedésbiztonsagi
fejlesztéseket meg lehessen valdsitani. Ennek érdekében prioritast €lvezd cselekvési
terveknek kell biztositaniuk, hogy a sziikséges intézkedések végrehajtidsa a lehetd
leghamarabb megtorténjen.

A meglévd utak kozlekedésbiztonsagat a legnagyobb baleseti koncentracidval és a
legnagyobb balesetcsokkentési potencidllal rendelkez6 utszakaszokon megvalositott
célzott befektetésekkel kell fokozni.

A transzeuropai kozathalozatnak a 2004/54/EK  eurdpai parlamenti és tandcsi
iranyelv!® hatélya al4 tartozé kozati alaghitjaiba becsatlakozo6 ithalozati szakaszokon a
balesetveszEly kiilondsen nagy. Az egész uthalozat kozlekedésbiztonsdganak javitasa
érdekében ezért az emlitett Utszakaszok kozhti biztonsagi ellendrzését a kozutakért,

Az Eurodpai Parlament és a Tanacs 2008/96/EK iranyelve (2008. november 19.) a koziti infrastruktira
kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl (HL L 319.,2008.11.29., 59. o.).

Az Europai Parlament és a Tanacs 2004/54/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a transzeuropai
kozathaldzat alagutjaira vonatkozd biztonsagi minimumkovetelményekrél (HL L 167., 2004.4.30., 39.

0.).
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

illetve az alagutakért felelds illetékes hatosagok képviseldinek kozosen kell
lefolytatniuk.

A 2016-ban az Unio teriiletén bekovetkezett halalos kimenetelii kozuti balesetek 46 %-
aban veszélyeztetett uthasznalok voltak érintettek. Ezért ha sikeriil ezen thasznalok
érdekeit a kozuti infrastruktura kozlekedésbiztonsagi kezelésére iranyuld valamennyi
eljarasban figyelembe venni, azzal javul a kozati kozlekedés soran altaluk élvezett
biztonsagi szint.

Az utburkolati jelek és kozati jelzések kialakitdsa ¢és karbantartdsa a kozuti
infrastruktura kozlekedésbiztonsaga szempontjabdl fontos elem, kiilonds tekintettel a
gépjarmiivezetés-tamogatd rendszerekkel felszerelt vagy nagyobb mértékben
automatizalt jarmiivek kifejlesztésére. Gondoskodni kell kiilondsen arrdl, hogy az
utburkolati jeleket és kozuti jelzéseket e jarmiivek konnyen és megbizhatdé modon le
tudjak olvasni.

Az atlathatosag megvalositdsa és az elszdmoltathatosag fokozasa érdekében a f6
teljesitménymutatokat jelenteni kell.

A halézati szintli utfelmérések eredményeinek kozzététele lehetdve kell, hogy tegye az
Union beliil az infrastruktira beépitett biztonsagossaga szintjének dsszehasonlitasat.

Mivel az irdnyelv céljat — nevezetesen olyan eljardsok kidolgozasat, amelyek a
transzeuropai halozat, valamint az Uni6 egész teriiletén az autdpalyak és féutvonalak
halézatdnak egységesen magas kozlekedésbiztonsdgi szintjét biztositjdk — a
tagallamok nem tudjdk kielégitéen megvalositani, ¢és mivel a kozuti
kozlekedésbiztonsag szintjének emeléséhez az Unio egész teriiletén fejlédésre van
sziikség, ez a cél — unids szinten jobban megvalosithatd, az Uni6 az Eurdpai Uniorol
sz016 szerzddés 5. cikkében foglalt szubszidiaritas elvének megfelelden intézkedéseket
hozhat. Az emlitett cikkben foglalt ardnyossag elvének megfeleléen ez az iranyelv
nem terjed tul azon, ami az emlitett cél eléréséhez sziikséges. Az unids szintli fellépés
eredményeként az Unio teriiletén torténd utazas varhatoan biztonsagosabba valik, ami
egyuttal javitja a belsd piac mikodését, €s tamogatja a gazdasagi, tarsadalmi és teriileti
kohézio célkitlizését.

Annak érdekében, hogy a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsagi kezelésére
iranyuld eljardsok tovabbra is az elérhetd legjobb technologidval kapcsolatos
ismereteket tiikkrozzék, a Bizottsagot fel kell hatalmazni arra, hogy az irdnyelv
mellékleteinek a miiszaki fejlédéshez valé hozzaigazitdsa érdekében az Eurdpai Unid
mukodeésérol szolo szerzddés 290. cikkének megfelelden jogi aktusokat fogadjon el.
Kiilondsen fontos, hogy a Bizottsdg az elokészité munkdja soran megfeleld
konzultaciokat folytasson, tobbek kozott szakértdi szinten, és hogy e konzultaciokra a
jogalkotas mindségének javitdsarol szold 2016. &prilis 13-1  intézménykozi
megallapodasnak megfelelden keriiljon sor!”. A felhatalmazason alapul6 jogi aktusok
elokészitésében vald egyenld részvétel biztositasa érdekében az Eurdpai Parlament és
a Tanacs a tagallamok szakértdivel egyidejiileg kap kézhez minden dokumentumot, és
szakértoik rendszeresen részt vehetnek a Bizottsag felhatalmazason alapuld jogi
aktusok elOkészitésével foglalkozo szakértdi csoportjainak iilésein.

Konkrét intézkedéseket kell elfogadni a kozlekedésbiztonsag-kezelési gyakorlatok
folyamatos javitasa, valamint az utburkolati jeleknek és kozuti jelzéseknek a
gépjarmiivezetés-tamogatd rendszerekkel felszerelt vagy nagyobb mértékben
automatizalt jarmiivek altali felismerésének elosegitése érdekében. Ezen irdnyelv

HL L 123.,2016.5.12,, 1. o.
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vonatkozo rendelkezései végrehajtasa egységes feltételeinek biztositasa érdekében a
Bizottsagra végrehajtasi hataskoroket kell ruhdzni. E hataskoroket a 182/2011/EU
eurdpai parlamenti és tandcsi rendeletnek '® megfelelden kell gyakorolni.

(19) A 2008/96/EK iranyelvet ezért ennek megfelelden mddositani kell,
ELFOGADTA EZT AZ IRANYELVET:

1. cikk
A 2008/96/EK iranyelv a kdvetkezoképpen modosul:
1. Az 1. cikk (1)—(3) bekezdése helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:

»(1) Ez az iranyelv a kozati biztonsagi hatasvizsgalatokra, a kozhti biztonsagi auditokra, a
kozuti biztonsagi ellendrzésekre és a haldzati szintli utfelmérésekre vonatkozd eljarasok
tagallamok altali 1étrehozasat és végrehajtasat irja eld.

(2) Az irdnyelv hatdlya a transzeurdpai hdlozat részét képezd utakra, az autdpalydkra és a
foutvonalakra terjed ki, akar tervezési stddiumban, akar épités alatt, akar hasznalatban vannak.

(3) Ezen iranyelvet szintén alkalmazni kell azokra a (2) bekezdés hatdlya ald nem tartozo
utakra és kozuti infrastrukturalis projektekre, amelyek varosi teriileteken kiviil helyezkednek
el, és amelyeket egészben vagy részben unids forrasok felhaszndldsaval hoztak 1étre, illetve
valésitottak meg.”;

2. A 2. cikk a kovetkezdképpen modosul:
a) az l. pont helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:

»l. »transzeuropai uthaldzat«: a transzeurdpai kozlekedési halozat fejlesztésére vonatkozo
unids iranymutatasokrol szold, 2013. december 11-1 1315/2013/EU europai parlamenti és
tanacsi rendeletben (HL L 348.,2013.12.20., 1. 0.) meghatérozott tithalozat;”;

b) aszoveg a kovetkezd 2a—2c. ponttal egésziil ki:

»2a. »autopalya«: olyan kozat, amelyet kifejezetten a gépjarmii-kozlekedés céljara
terveztek és épitettek, amely nem az Gt menti ingatlanokat szolgalja ki, és amely eleget tesz a
kovetkezd kritériumoknak:

a) egyes pontokat vagy ideiglenes eseteket kivéve mindkét forgalmi irdnyban elkiilonitett
uttesttel rendelkezik, amelyeket a kozlekedés céljara nem szolgald sav, vagy kivételes esetben
mas eszkoz valaszt el egymastol;

b) szintben nem keresztez kozutat, vasati vagy villamosvaganyt, kerékparutat vagy
gyalogutat;

c) kifejezetten autopalyaként van megjeldlve;

2b. »foéutvonal«: olyan koz(t, amely nem mindsiil autdpalyanak, azonban nagyobb
varosokat és/vagy térségeket kot Ossze, és amelyet a nemzeti térképészeti €s telekkonyvi
hatdsagok altal készitett euro-regionalis térkép féutvonalként hataroz meg;

2c. »haldzati szintl utfelmérés«: az ezen iranyelv hatalya ala tartozé uthalozat
kozlekedésbiztonsaganak a balesetek és az azokbol eredd sulyos hatasok kockédzatanak
Osszehasonlito értékelése érdekében lefolytatott felmérése;”;

18 Az Europai Parlament és a Tanacs 182/2011/EU rendelete (2011. februar 16.) a Bizottsag végrehajtasi
hataskoreinek gyakorlasara vonatkoz6 tagéallami ellendrzési mechanizmusok szabdalyainak ¢és altalanos
elveinek megallapitasarol (HL L 55.,2011.2.28., 13. 0.).
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c) az5. pontot el kell hagyni;
d) a6.és 7. pont helyébe a kovetkezd szoveg 1¢ép:

»0. »kozlekedésbiztonsagi mindsités«: a meglévd uthalozat részeinek az
objektiven mért biztonsagossaguk alapjan torténd csoportokba sorolésa;

7. »kOzati  biztonsagi ellenérzés«: a meglévé utaknak vagy
utszakaszoknak a balesetek és sériilések kockazatat fokozo veszélyes allapotok,
hibak ¢és hianyossagok feltardsa érdekében végzett, célzott helyszini
ellenorzése;”;

e) acikk akovetkezé 10. ponttal egésziil ki:

»10.  »veszélyeztetett uthaszndlo«: a nem motoros uthasznalok, ideértve kiilondsen a
kerékparosokat €s a gyalogosokat, valamint a motorkerékparosok.”;

3. Az 5. cikk helyébe a kdvetkezd szoveg 1ép:
.. cikk
Halozati szinti utfelmérés

(1) A tagallamok biztositjak, hogy az ezen irdnyelv hatalya ala tartozo, teljes miikodo
uthélézaton halozati szintli utfelmérés torténjen. A haldzati szintli utfelmérés vizualis
ellendrzést, a forgalom nagysaganak és a multbéli balesetek adatainak elemzését, valamint a
balesetek ¢és az azokbdl eredd sulyos hatasok kockazatanak vizsgélatat foglalja magaban. A
tagallamok legkésObb 2025-ig gondoskodnak az elsé felmérés elvégzésérol. Ezt kdveten a
halézati szintli utfelméréseket a kozlekedésbiztonsdg megfeleld szintjét biztositd
gyakorisaggal, de legalabb G6tévente kell elvégezni.

(2) A tagallamok altal végzett halozati szintli uUtfelmérésnek ki kell terjednie a IIL
mellékletben meghatarozott elemekre.

(3) A tagallamok az (1) bekezdésben emlitett felmérés eredményei alapjan biztonsagossag
szempontjabol az Githalozat részét képezd 0sszes utat legalabb harom csoportba soroljak be.

(4) A tagdllamok biztositjdk, hogy az illetékes szervezet haldzati szintli utfelméréseket
végezzen.

(5) A tagallamok biztositjak, hogy a javitas alatt allo, ¢és ezért az uthasznalok biztonsagat
veszélyeztetd kozutiinfrastruktura-szakaszokra megfeleld jelzéseket helyezzenek ki. E
jelzéseknek nappal és éjszaka egyarant lathato, biztonsagos tavolsagra felallitott jelzéseket is
magukban kell foglalniuk, tovabba meg kell felelniiik a kozati jelzésekrdl szolo 1968. évi
bécsi egyezmény rendelkezéseinek.”;

4. A 6. cikk a kovetkez6képpen modosul:
a)  acim helyébe a kovetkezd szoveg 1ép:
,,0. cikk
Kozuti biztonsagi ellenérzések”;
b) az (1) bekezdés helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:

»(1) A tagallamok biztositjak, hogy az tutbiztonsagi jellemzOk megallapitdsa és a balesetek
megelézése érdekében a kozuthaldzatra vonatkozo kozuti biztonsagi ellendrzésekre keriiljon
sor. Az ellen6rzés targyat képezd utszakaszokat az 5. cikk szerint elvégzett felmérés
eredményei alapjan kell kivélasztani azzal, hogy a magas kockézatot jelentd utszakaszok
ellendrzése elsdbbséget ¢lvez.”;
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c) a(2)és(3) bekezdés helyébe a kovetkezo szdveg 1ép:

»(2) A kozuti biztonsagi ellendrzések elvégzésekor a tagallamok kitérnek a Ila. mellékletben
meghatarozott elemekre.

(3) A tagallamok a 2004/54/EK irdnyelv hatdlya ald tartozé kozuti alagutakba becsatlakozo
uthéalozati szakaszok kozlekedésbiztonsagat az ezen iranyelv és a 2004/54/EK iranyelv
végrehajtasaban részt vevo illetékes szervezetek bevonasaval végzett kdzos kozuti biztonsagi
ellenérzések révén biztositjdk. A kozos kozati biztonsagi ellendrzéseket legalabb
haromévente kell elvégezni.”;

5. A szoveg a kovetkezd 6a., 6b. és 6¢. cikkel egésziil ki:
,,0a. cikk
A hasznalatban levo utakra vonatkozé nyomonkovetési eljarasok

(1) A tagéllamok biztositjdk, hogy az 5. cikk szerint elvégzett haldzati szintli utfelmérések
megallapitasait célzott kozati biztonsagi ellendrzés vagy kozvetlen helyreallitasi intézkedés
kovesse.

(2) A tagéllamok biztositjak, hogy a 6. cikk szerint lefolytatott kdzuti biztonsagi ellendrzések
megallapitdsait a helyreallitasi intézkedés sziikségességét meghatarozo, indokolassal ellatott
hatarozat meghozatala kdvesse. A tagallamok azonositjak kiilonosen azokat az utszakaszokat,
amelyeken a kozuti infrastruktira kozlekedésbiztonsaga tovabbi javitasra szorul, valamint az
ezen utszakaszok kozlekedésbiztonsaganak javitdsa céljabol prioritast élvezd intézkedéseket
hataroznak meg.

(3) A tagallamok  biztositjdk, hogy a  helyreallitdsi  intézkedések  alacsony
kozlekedésbiztonsagi szintli és magas koltség-haszon ardnyt képviseld intézkedések
végrehajtasara lehetdséget ado utszakaszokra iranyuljon.

(4) A tagdllamok a meghatdrozott helyreallitdsi intézkedések végrehajtdsanak nyomon
kovetése céljabol kockazatalapy, az intézkedéseket fontossagi sorrendben tartalmazéd
cselekvési tervet készitenek, és azt rendszeresen naprakéssz¢ teszik. A tagallamok a
cselekvési terv elkészitése soran — a magas koltség-haszon aranyu fellépéseket figyelembe
véve — a kozlekedésbiztonsagi fejlesztések szempontjabol nagy potenciallal kecsegtetd
utszakaszoknak biztositanak prioritast.

6b. cikk
A veszélyeztetett tithasznalok védelme

A tagéllamok biztositjak, hogy a 3—6. cikkben meghatédrozott eljarasok soran érvényesiiljenek
a veszélyeztetett ithasznalok igényei.

6¢. cikk
Utburkolati jelek és koziti jelzések

(1) A tagéllamok biztositjak, hogy az utburkolati jelek és kozuati jelzések megfeleléen
legyenek kialakitva és oly mdodon legyenek karban tartva, hogy azokat a jarmiivezetdk és a
gépjarmiivezetés-timogatd rendszerekkel felszerelt vagy nagy mértékben automatizalt
jarmiivek egyarant konnyen és megbizhatd6 modon felismerhessék.

(2) A Bizottsag az utburkolati jelek és kozuti jelzések felismerésének eldsegitése céljabol
altalanos teljesitménykovetelményeket dolgoz ki. E célbdl a Bizottsag a 13. cikk (2)
bekezdésében emlitett eljarassal 6sszhangban végrehajtéasi jogi aktust fogad el.”;

6. A 10. cikk helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:
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,»10. cikk
A legjobb gyakorlatok cseréje

Az uniods utak biztonsadganak javitasa érdekében a Bizottsag rendszert hoz létre a legjobb
gyakorlatok tagallamok kozotti cseréje érdekében, amely ki fog terjedni tobbek kozott a
meglévo kozati infrastruktiraval kapcsolatos kozlekedésbiztonsagi projektekre, valamint a
bevalt kdzuti biztonsagi technologidkra.”;

7. A 11. cikk (2) bekezdése helyébe a kovetkez6 szoveg 1¢€p:
»(2) A Bizottsagot a 13. cikkben emlitett bizottsag segiti. Ha konkrét intézkedések

elfogadéasara van sziikség, azokat a 13. cikk (2) bekezdésében emlitett tanacsado-bizottsagi
eljarassal 6sszhangban kell elfogadni.”;

8. Az iranyelv a kovetkezd 11a. cikkel egésziil ki:
,,11a. cikk
Jelentéstétel

(1) A tagallamok jelentést tesznek a Bizottsag részére [OP: please insert the YEAR calculated
24 months following the entry into force] oktober 31-ig, majd ezt kvetéen haromévente a
megelézé hiarom éves iddszakban a hdlozati szintli utfelmérések keretében megvizsgalt
uthalézat szazalékos aranyardl, valamint uthasznaldi csoportok szerinti bontasban a felmért
utszakaszok kozlekedésbiztonsagi mindsitésérdl.”;

9. A 12. cikk helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:
,,12. cikk
A miiszaki fejlédéshez valé hozzaigazitas

A Bizottsag felhatalmazéast kap arra, hogy a 12a. cikknek megfeleléen felhatalmazason
alapulo jogi aktusokat fogadjon el abbol a célbdl, hogy ezen irdnyelv mellékleteit a miiszaki
fejlodéshez igazitsa.”;

10. Az iranyelv a kovetkezd 12a. cikkel egésziil ki:
,,12a. cikk
Felhatalmazason alapulé jogi aktusok

(1) A felhatalmazason alapul6 jogi aktusok elfogaddsara vonatkozoan a Bizottsag részére
adott felhatalmazas gyakorlasanak feltételeit ez a cikk hatarozza meg.

(2) A Bizottsdg a 12. cikk szerinti felhatalmazason alapuld jogi aktusok elfogadasara
vonatkoz6 felhatalmazasa oOtéves iddtartamra szol, [ezen iranyelv hatélybalépésének
id6pontja]-tol kezd6do hatallyal.

(3) Az Europai Parlament vagy a Tandcs barmikor visszavonhatja a 12. cikk szerinti
felhatalmazast. A visszavonasrol szold hatdrozat megsziinteti az abban meghatarozott
felhatalmazast. A hatarozat az Europai Unio Hivatalos Lapjaban vald kihirdetését kovetd
napon, vagy a benne megjelolt késdbbi idépontban 1€p hatalyba. A hatdrozat nem érinti a mar
hatalyban 1év6 felhatalmazason alapul6 jogi aktusok érvényességét.

(4) A felhatalmazason alapuld jogi aktus elfogadasa elétt a Bizottsdg a jogalkotas
mindségének javitasarol szolo, 2016. aprilis 13-1 intézménykdzi megéllapodasban foglalt
elveknek megfelelden konzultal az egyes tagallamok altal kijeldlt szakértokkel.

(5) A Bizottsag a felhatalmazason alapuld jogi aktus elfogadasat kdvetden haladéktalanul és
egyidejiileg értesiti arr6l az Eurdpai Parlamentet €s a Tanacsot.
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(6) A 12. cikk értelmében elfogadott felhatalmazason alapuld jogi aktus csak akkor 1ép
hatalyba, ha az Eurdpai Parlamentnek és a Tanacsnak a jogi aktusrdl vald értesitését kdvetd
két honapon beliil sem az Eurdpai Parlament, sem a Tanacs nem emelt ellene kifogést, illetve
ha az emlitett id6tartam lejartat megel6z6en mind az Eurdpai Parlament, mind a Tanacs arrél
tajékoztatta a Bizottsagot, hogy nem fog kifogéast emelni. Az Europai Parlament vagy a
Tanécs kezdeményezésére ez az idétartam két honappal meghosszabbodik.”;

11. A 13. cikk helyébe a kovetkez6 szoveg 1ép:
,,13. cikk
A bizottsag eljarasa

(1) A Bizottsdg munkajat egy bizottsdg segiti. Ez a bizottsag a 182/2011/EU rendelet
szerinti bizottsag.

2) Az e bekezdésre torténd hivatkozaskor a 182/2011/EU rendelet 4. cikkét kell

alkalmazni.”;
12. A mellékletek ezen iranyelv mellékletének megfeleléen modosulnak.
2. cikk
(1) A tagillamok hatalyba Iéptetik azokat a torvényi, rendeleti és kozigazgatasi

rendelkezéseket, amelyek sziikségesek ahhoz, hogy ennek az iranyelvnek legkésobb
[OP: please insert the DATE calculated 18 months following the entry into force]-ig
megfeleljenck. E rendelkezések szovegét haladéktalanul megkiildik a Bizottsag
szamara.

Amikor a tagallamok elfogadjak ezeket a rendelkezéseket, azokban hivatkozni kell
erre az iranyelvre, vagy azokhoz hivatalos kihirdetésiik alkalméval ilyen hivatkozést
kell flizni. A hivatkozas mddjat a tagallamok hatdrozzak meg.

(2) A tagallamok kozlik a Bizottsdggal nemzeti joguk azon fObb rendelkezéseinek
szOvegét, amelyeket az ezen iranyelv altal szabalyozott teriileten fogadnak el.

3. cikk

Ez az irdnyelv az Eurdpai Unio Hivatalos Lapjaban valé kihirdetését kovetd huszadik napon
1ép hatalyba.

4. cikk
Ennek az iranyelvnek a tagallamok a cimzettjei.

Kelt Briisszelben, -an/-én.

az Europai Parlament részérol a Tanacs részérol
elnok elnok
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