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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Tieliikenteen turvallisuus EU:ssa on parantunut viime vuosina huomattavasti EU:n,
kansallisen, alueellisen ja paikallisen tason toimien ansiosta. Tieliikennekuolemien médra
EU:ssa viheni vuosina 2001-2010 43 prosenttia ja vuosina 2010-2016 vield 19 prosenttia.
Vuonna 2016 EU:n teilld menetti henkensd 25 620 ihmistd, mikd oli 510 vihemmain kuin
vuonna 2015 ja melkein 5 900 vihemmaén kuin vuonna 2010.

Jotkin jésenvaltiot edistyvét edelleen huomattavasti vuodesta toiseen, mutta EU:n laajuisesti
kehitys on tielilkennekuolemien méddrdn osalta  pysdhtynyt viime vuosina.
Tielitkenneturvallisuuden  sidosryhmét ovat reagoineet  hidastumiseen uusimalla
sitoumuksensa asian  edistimiseen. Téstd ilmoitettiin = EU:n  litkenneministerien
liikenneturvallisuutta koskevassa Vallettan julistuksessa' maaliskuussa 2017.

Tatd poliittista taustaa vasten komissio ehdottaa samaan aikaan timdn aloitteen kanssa
vuosiksi 2020-2030 uusia tieliitkenneturvallisuuden puitteita. Ne soveltuvat aikaisempaa
paremmin tiedossa oleviin haasteisiin, jotka johtuvat yhteiskunnan suuntauksiin (esim.
pyoriilijoiden ja jalankulkijoiden miédrdn lisddntyminen ja véeston ikddntyminen) ja
teknologian kehittymiseen perustuvista muutoksista liikkumisessa. Ehdotetut puitteet
noudattavat Safe System -lahestymistapaa. Se perustuu siihen, ettd ihmiset voivat tehdi ja
tulevat jatkossakin tekemdin virheitd, ja toimijoilla on kaikilla tasoilla yhteinen vastuu
varmistaa, ettd lilkenneonnettomuudet eivdt johda vakaviin vammoihin tai kuolemiin. Safe
System -ldhestymistavan mukaan on parannettava jirjestelmén kaikkien osien eli teiden ja
tienvarsien, nopeuksien, ajoneuvojen ja tienkdyton turvallisuutta siten, ettd jos yksi osa pettéa,
muut osat suojelevat edelleen tienkdyttdjia.

Tieinfrastruktuuri on jatkossakin hyvin tirked osa uutta ldhestymistapaa. Teiden hyva
suunnittelu  ja  asianmukainen ylldpito voivat vidhentdd liikenneonnettomuuksien
todenndkoisyyttd. Jos tiet suunnitellaan dlykk&ésti siten, ettd ajovirheistd ei vilittomésti ole
vakavia seurauksia, onnettomuuksien vakavuusaste voi vihentya.

Kun tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintaa koskeva direktiivi®, jiljempidnid *TTH-
direktiivi’, annettiin vuonna 2008, tarkoituksena oli varmistaa, ettd litkenneturvallisuus
otetaan huomioon tieinfrastruktuurin suunnittelun ja toiminnan kaikissa vaiheissa. Direktiivin
tdytantoonpanossa on kuitenkin ollut suuria eroja eri jdsenvaltioissa, joista monet parhaiten
suoriutuvat ovat ylittdneet direktiivin vaatimukset, mutta erddt toiset jdéneet jdlkeen
kehityksessa.

Ehdotetun aloitteen yleisend tavoitteena on védhentdi tieliikenteen kuolonuhrien ja vakavien
loukkaantumisten maardd EU:n tieverkossa parantamalla tieinfrastruktuurin turvallisuustasoa.
Erityistavoitteita ovat muun muassa seuraavat:

— parantaa tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnan menettelyistd tuloksena olevien
havaintojen seurantaa;

! http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9994-2017-INIT/en/pdf.
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 péivind marraskuuta 2008,
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59-67).
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— edistdd ndiden menettelyjen sekd vaatimusten yhdenmukaistamista ja niitd koskevien
tietojen jakamista jdsenvaltioiden vilill4;

— suojella suojattomimpia tienkayttijia;
— tehostaa uuden teknologian kdyttoonottoa; ja

— tavoitella kaikissa jasenvaltioissa yhdenmukaisesti korkeatasoista
litkkenneturvallisuutta kdyttéen rajallisia taloudellisia resursseja tehokkaasti.

Tarkistetulla direktiivilld pyritddn saavuttamaan ndmi tavoitteet seuraavin pidasiallisin
muutoksin:

— tieinfrastruktuurin  turvallisuuden hallinnan menettelyjen avoimuudesta ja
seurannasta tehddén pakollista;

— otetaan kéyttoon koko verkon laajuinen arviointi ja jirjestelméllinen ja ennakoiva
riskien kartoitus teiden ”’sisddnrakennetun” tai niille ominaisen turvallisuuden
arvioimiseksi kaikkialla EU:ssa;

— direktiivin soveltamisala ulotetaan Euroopan laajuista litkenneverkkoa (TEN-T)
laajemmalle ottamalla mukaan verkon ulkopuoliset moottoritiet ja paétiet sekd kaikki
kaupunkialueiden ulkopuoliset tiet, jotka on rakennettu kokonaan tai osittain EU:n
rahoituksella;

— asetetaan tiemerkint6jd ja liikennemerkkejd koskevia yleisid suorituskykytavoitteita,
joilla helpotetaan vuorovaikutteisen, verkkoon liitetyn ja automatisoidun litkkumisen
jérjestelmien kdyttoonottoa; ja

- tehdddn pakolliseksi suojattomien tienkdyttdjien jarjestelmdllinen huomioon
ottaminen kaikissa tieliitkenteen turvallisuudenhallintamenettelyissa.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdinnosten kanssa

Aloitteella pyritdin korjaamaan direktiivin 2008/96/EY puutteita.

Se liittyy ldheisesti yleisti turvallisuutta koskevan asetuksen® ja jalankulkijoiden turvallisuutta
koskevan asetuksen® tarkistamisehdotukseen. Ehdotuksen tavoitteena on parantaa
ajoneuvojen turvallisuutta koskevia sddntdja lisdturvaominaisuuksilla. Téllaisia ovat
esimerkiksi aktiiviset turvajdrjestelmét, joiden tarkoituksena on ehkiistd onnettomuuksia,
sekd turvaominaisuudet suojattomien tienkdyttdjien suojelemiseksi. Ndma kaksi aloitetta
kytkeytyvét toisiinsa niiltd osin kuin ajoneuvoteknologia perustuu infrastruktuuriin (esim.
kaistanpitoavustinta tukevat nékyvit tiemerkinnét).

Teknologian kehityksen osalta ehdotus liittyy ldheisesti aloitteisiin, jotka ovat osa
vuorovaikutteisia dlykkaiti liikennejérjestelmii koskevaa komission strategiaa®.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 661/2009, annettu 13. heindkuuta 2009,
moottoriajoneuvojen, niiden perdvaunujen sekd niihin tarkoitettujen jarjestelmien, osien ja erillisten
teknisten yksikdiden yleiseen turvallisuuteen liittyvistd tyyppihyvéksyntdvaatimuksista (EUVL L 200,
31.7.2009).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 78/2009, annettu 14 pédivdni tammikuuta 2009,
jalankulkijoiden ja muiden loukkaantumiselle alttiiden tienkiyttdjien suojelun huomioon ottamisesta
ajoneuvojen tyyppihyvaksynndssd (EUVL L 35, 4.2.2009).

Komission tiedonanto ”Eurooppalainen strategia vuorovaikutteisia dlykkaitd liikkennejdrjestelmid varten
- ensimméinen virstanpylvds matkalla kohti vuorovaikutteista, verkkoon liitettyd ja automatisoitua
liikkkumista” (COM(2016) 766 final).
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Kaikki ndmé aloitteet olisi néhtdvd osana laajaa toimenpidekokonaisuutta, jolla pyritdén
parantamaan litkenneturvallisuutta Safe System -nékokulmasta.

TTH-direktiivin suhdetta Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
vihimmaéisvaatimuksista annettuun direktiiviin 2004/54/EY, jiljempand "tunnelidirektiivi’, on
arvioitu osana siintelyn toimivuutta ja yksinkertaistamista.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Ehdotus kiinnittyy Junckerin komission pyrkimyksiin luoda EU, joka suojelee, puolustaa ja
tarjoaa mahdollisuuksia. Se on osa komission tavoitetta tuoda eurooppalaisia lahemmas EU:ta
asettamalla heiddn suojelemisensa etusijalle. Se my0s edesauttaa osaltaan toteuttamaan
Euroopan sosiaalisten oikeuksien pilaria, jonka mukaan ”jokaisella on oikeus laadukkaisiin
peruspalveluihin, joita ovat esimerkiksi liikkennepalvelut”.

Ehdotus vastaa vuoden 2011 liikenteen valkoisessa kirjassa® ja tieliikenneturvallisuuden
poliittisissa suuntaviivoissa 2011-20207 asetettuja tavoitteita seki muodostaa osan uusia EU:n
turvallisuuspolititkan puitteita 2020-2030. Se on linjassa niiden komission pyrkimysten
kanssa, joiden tarkoituksena on helpottaa verkkoon liitettyjen, vuorovaikutteisten ja
automatisoitujen liikkuvuusratkaisujen kdyttdon ottoa, ja erityisesti [CCAM-tiedonannon]
kanssa, sekd muodostaa osan energiaunionia koskevien ehdotusten yhteydessd esitettivaa
kolmatta litkkuvuuspakettia.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 4 artiklan nojalla EU:lla on
litkkenneturvallisuuden alalla jaettu toimivalta. Ehdotus perustuu SEUT-sopimuksen 91
artiklan 1 kohdan c alakohtaan, joka muodostaa perustan liikenneturvallisuuden ja myds
tielitkkenteen turvallisuuden parantamiseen téhtddvien toimenpiteiden hyviksymiselle. Koska
toimivalta on jaettu, sovelletaan toissijaisuutta.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Tieliikenneonnettomuuksien kielteiset ulkoisvaikutukset, liikkennekuolemat ja ruuhkat mukaan
lukien, ovat valtioiden rajat ylittdvid ongelmia, joita ei voida ratkaista pelkéstddn kansallisin
tai paikallisin toimin. Jotta voidaan saavuttaa liikenneturvallisuuden korkea taso kaikkialla
EU:ssa, paétieverkossa tarvitaan kohdennettuja ja yhdenmukaistettuja
tielitkenneturvallisuuden  hallintamenettelyjd, jotka perustuvat asianmukaiseen ja
oikeasuhteiseen sddntelykehykseen. Turvallisen liikkuvuuden tarvittavaa tasoa EU:n
tieverkoston keskeisten osatekijoiden osalta ei voida saavuttaa ilman EU:n toimia, silld
vapaachtoiset toimet eivit saa kannatusta kaikilta jasenvaltioilta.

Jilkiarvioinnissa ja vaikutustenarvioinnin® yhteydessi toteutetuissa kuulemisissa vahvistui,
ettd voimassa oleva direktiivi on tuottanut tuloksia ja saanut laajan hyvéksynndn
jasenvaltioiden ja sidosryhmien keskuudessa. Sen vuoksi looginen vastaus edelléd esitettyihin

Valkoinen kirja ”Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyistd ja resurssitehokasta litkennejérjestelmas” (KOM(2011) 144 lopullinen).

Komission tiedonanto “Kohti eurooppalaista tieliikenneturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden
poliittiset suuntaviivat 2011-2020” (KOM(2010) 389 lopullinen).

8 SWD(2018)175.
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huolenaiheisiin on saattaa nykyiset puitteet ajan tasalle siten, ettd voidaan tehostaa niiden
toimivuutta ja vaikuttavuutta ja ottaa huomioon uudet kehityssuunnat.

Kun tarkastellaan soveltamisalan laajentamista TEN-T-verkon ulkopuolelle, on selvdi, ettd
TEN-T-verkon tiet tarvitsevat tieyhteyksid verkon ja tirkeiden talouden keskusten vililla.
Monet teistd, jotka eivdt kuulu TEN-T-verkkoon, ovat térkeitd EU:n laajuisen
maantielitkenteen yleisen toimivuuden kannalta, ja niilld kulkee merkittdvid mééria
kansallista ja kansainvilistd liikennettd. Nailld teilld liikenneturvallisuuden taso voi olla
huomattavasti alhaisempi kuin TEN-T-verkon teilld, joilla sattuu vain kahdeksan prosenttia
litkkennekuolemista EU:ssa.

Jilkiarviointi on osoittanut, ettd jdsenvaltioissa, jotka ovat soveltaneet TTH-direktiivin
menettelyja kansallisilla teilld4n jo jonkin aikaa, tieliikenneturvallisuus on paremmalla tasolla
kuin muissa jdsenvaltioissa. EU:n péiteiden verkostossa kuolemaan johtaneiden
onnettomuuksien prosenttiosuus on suurten liikennemairien vuoksi korkea verrattuna niiden
osuuteen koko tieverkosta (tiekilometreind mitattuna 15 prosentilla kaupunkien ulkopuolisista
teistd tapahtuu noin 39 prosenttia kaikista tieliikennekuolemista EU:ssa). Néin ollen EU:n
koordinoidut toimet péétieverkossa (mukaan lukien sen TEN-T-verkon ulkopuoliset osat)
auttavat saavuttamaan EU:ssa sekd keskipitkin aikavdlin tavoitteen, joka on
litkkennekuolemien méddrdn puolittaminen vuoteen 2030 mennessd, ettd pitkdn aikavélin
tavoitteen, jonka mukaan liitkennekuolemista olisi pédstdvd kokonaan eroon vuoteen 2050
mennessa.

Jos asiaan ei puututa EU:n toimilla, nykyiset kansallisten ldhestymistapojen erot sdilyvit:
monet jdsenvaltiot ja varsinkin ne, joissa kuolleisuusluvut ovat suurimpia, eivét soveltaisi
direktiivin ~ periaatteita  ilman  sitovia ~ EU-sdéntdja.  Téillaisessa  tilanteessa
litkkenneturvallisuuden heikentyminen jatkuisi niissd jdsenvaltioissa, ja se vaikuttaisi
kielteisesti myds koko EU:n tieliikenteen turvallisuuteen.

Téarkeimmédt EU:n toimista saatavat hyodyt olisivat siirtyminen kohti tiukempia
infrastruktuurin turvallisuuden vaatimuksia kaikkialla EU:ssa, mikd on juuri se mihin télld
aloitteella pyritddn. Matkustamisesta EU:ssa voisi tulla turvallisempaa, kun suoritustasoltaan
heikommat maat hyotyisivit edistyneempien maiden kokemuksista. Tdmén pitéisi puolestaan
parantaa sisimarkkinoiden toimintaa ja sujuvoittaa matkustusta ja tavaraliikennettd. Lisdksi se
tukisi taloudellista, sosiaalista ja alueellista yhteenkuuluvuutta koskevan EU:n tavoitteen
saavuttamista.

[lman EU:n toimia ei voida saavuttaa koko EU:n laajuista vertailukelpoista kokonaiskuvaa
tielilkenteen  turvallisuustilanteesta  jdsenvaltioiden péétieverkoissa eikd myoOskdin
vertailukelpoisia keinoja EU:n rahoituksen kohdentamiselle.

. Suhteellisuusperiaate

Vaikutustenarvioinnissa arvioiduissa toimintavaihtoehdoissa oli suhteellisuuden osalta eri
tasoisia vaihtoehtoja tavoitteiden saavuttamiseksi. Kaikki vaihtoehdot koostuivat toimiviksi
osoitetuista  toimenpiteistd  tielitkkennekuolemien ja  vakavien loukkaantumisten
kasittelemiseksi tehokkaasti, mutta kauaskantoisin toimintavaihtoehto oli suhteellisuuden
kannalta heikoin. Direktiivin soveltamisalan laajentaminen kattamaan jdsenvaltioiden
padtieverkot on oikeassa suhteessa tavoitteeseen, silld se kattaa vain 15 prosenttia tieverkon
pituudesta, mikd on melko vdhéinen osuus. Télld 15 prosentin osuudella kuitenkin tapahtuu
noin 39 prosenttia tieliikennekuolemista EU:ssa.
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Jasenvaltioille aiheutuvat kustannukset ovat rajalliset hyotyihin verrattuna, silld parhaaksi
arvioitu vaihtoehto on kolme kertaa edullisempi ja lisdksi joustavampi kuin kauaskantoisin
vaihtoehto.

. Toimintatavan valinta

Koska muutettava sdddos on direktiivi, muutossdiadoksen olisi oltava samanmuotoinen.

3. J ALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Komissio julkaisi nykyisen direktiivin jélkiarvioinnin tulokset’ vuonna 2015. Ne voidaan
tiivistdd seuraavasti:

— direktiivi on johtanut liikenneturvallisuuden osalta erilaiseen ajattelutapaan ja
turvallisuudenhallinnan késittelyyn;

— se on kannustanut kéayttdmddn yleisesti tieinfrastruktuurin turvallisuuden
hallinnointimenettelyjé, jotka ovat nyt olemassa kaikissa jasenvaltioissa ja perustuvat
TEN-T-teiden hallinnointia koskeviin EU:n pakollisiin vihimmaissaantdihin;

— se tarjoaa “yhteisen kielen” tieinfrastruktuurin turvallisuutta koskevien
toimenpiteiden toteuttamiselle; ja

— kansallisella tasolla se on saanut aikaan ohjeellisen ja operatiivisen prosessin, joka ei
olisi toteutunut yhta laajassa mittakaavassa ilman EU:n toimia.

Toisaalta direktiivi ei ndytd kannustaneen laajentamaan hyvien kéiytintjen vaihtoa
jasenvaltioiden kesken. Liséksi direktiivin soveltamisala rajoittuu TEN-T-verkon teihin, jotka
ovat enimmékseen moottoriteitd ja joiden osuus kaikista EU:n tieliikennekuolemista on vain
noin § prosenttia. Suurin osa jdsenvaltioista soveltaa kuitenkin yhté tai useampaa direktiivin
tielitkkenneturvallisuuden hallintamenettelyistd osiin TEN-T-verkon ulkopuolista tieverkkoaan
vapaachtoiselta pohjalta.

Arvioinnissa ei saatu nédyttod siitd, ettd direktiivin yhdistiminen tunnelidirektiiviin parantaisi
entisestdéin TEN-T-verkon tunnelien turvallisuutta.

. Sidosryhmien kuuleminen

Tédmin ehdotuksen vaikutustenarvioinnin valmistelun yhteydessd komissio toteutti useita
sidosryhmien kuulemisia. Jotkin niistd olivat osa ulkopuolisen toimeksisaajan (COWI)
tekemid vaikutustenarviointitutkimusta. Sidosryhmid kuultiin seuraavasti:

o komission jarjestimd sidosryhmien konferenssi Vallettassa Maltassa maaliskuussa
2017,

J tapaamiset keskeisten sidosryhmien kanssa;

o kohdennettu sidosryhmékysely (COWI:n toteuttama);

J valittujen sidosryhmien yksittéiset haastattelut (COWI:n toteuttamat);

o avoin julkinen kuuleminen 14.6. — 10.9.2017; ja

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/modes/road/studies/doc/2014-12-ex-post-evaluation-
study-road-infra-safety-mgmnt.pdf.
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J kokoukset tieverkon tunnelien turvallisuutta késittelevin komitean ja
tieinfrastruktuurin turvallisuushallintakomitean kanssa.

Suurin osa vastaajista katsoi, ettd EU:n nykyinen lainsdddéntokehys, joka koskee sekd
infrastruktuurin  turvallisuuden hallintaa ettd tunnelien turvallisuutta, késittelee
litkkenneturvallisuuden ongelmaa erittdin kattavasti tai melko kattavasti. Seuraavat seikat
tuotiin kuitenkin esiin: yhdenmukaistamisen ja tietojen jakamisen puute ja suppea
soveltamisala.

Maltassa maaliskuussa 2017 pidetyssd sidosryhmien konferenssissa suositettiin, ettd komissio
tarkastelee uudelleen TTH-direktiivid keskittymilld (TEN-T:n) ohjelmatavoitteiden ja
rahoitusvilineiden lisdksi enemmaén mitattuihin tuloksiin kuin kéytettyihin panoksiin.

Yleisesti oltiin ldhes yksimielisid siitd, ettd on tarpeen parantaa olemassa olevien teiden
kunnossapitoa ja korjaamista, saattaa niiden turvaominaisuudet ajan tasalle sekd tehostaa
suojattomien tienkdyttdjien suojelua. Eridvid mielipiteitd sen sijaan esitettiin siitd, onko
tiekalusteiden (esim. suojakaiteiden) laatua ja tiemerkintdjen ja lilkennemerkkien nékyvyyttéd
syytd parantaa. Selvd enemmistd vastaajista piti kuitenkin parannuksia tarpeellisina. Laajasti
oltiin yhtd mieltd siitd, ettd EU:lla olisi oltava yhteiset tasovaatimukset tiemerkintdjen ja
litkkennemerkkien nikyvyydelle.

Myods avoimessa julkisessa kuulemisessa tuli esille laaja yhteisymmaérrys siitd, ettd
tieinfrastruktuurin  turvallisuuden mittaamiseen olisi kéytettdvd kaikkialla EU:ssa
vertailukelpoisia menetelmia.

Siitd, miten valmiita ollaan siirtymdin vuorovaikutteiseen, verkkoon liitettyyn ja
automatisoituun liikkkumiseen, esitettiin erilaisia mielipiteitd sen suhteen, olisiko fyysistd
infrastruktuuria mukautettava vastaamaan pitkille automatisoitujen ajoneuvojen tarpeita, vai
olisiko ajoneuvoja kehitettdvd niin, ettd ne voivat mukautua olemassa olevaan
infrastruktuuriin.  Komissio  totesi, ettd fyysisen infrastruktuurin  jonkinasteinen
yhdenmukaistaminen on tarpeen, jotta siirtyminen pitemmaélle menevédn automatisoimiseen
sujuisi vaikeuksitta ja jotta voidaan varmistaa, ettd automatisoidut ajoneuvot toimivat
turvallisesti muun liikenteen seassa. Téatd padtelmid tukee tieliikenteen automatisointia
kasittelevin TM 2.0 -tydryhmén (joka koostuu viranomaisten, palveluntarjoajien,
tavarantoimittajien, valmistusteollisuuden ja tutkijoiden edustajista) &skettdin laatima
raportti'?,

Suojattomien tienkdyttijien tarpeita koskevissa kommenteissa korostettiin sité, ettd on vaikeaa
méidritelld yksittdisid toimenpiteitd tietyille suojattomien tienkdyttdjien ryhmille. Kaiken
kaikkiaan komissio katsoi, etti erityistoimenpiteiden sijasta olisi esitettdvé yleinen vaatimus,
jonka mukaan kaikkien suojattomien tienkdyttdjien ryhmien tarpeet on otettava huomioon
tielitkkenneturvallisuuden hallintamenettelyissd ja l0ydettdvd paikallisiin olosuhteisiin
parhaiten soveltuva ratkaisu.

Mielipiteet erosivat lainsddddnnon soveltamisalan mahdollisesta laajentamisesta TEN-T-
verkon ulkopuolelle. Yksityiset yritykset ja kansalaisjdrjestot olivat eniten sitd mieltd, ettd
lainsdddédnnon soveltamisalan olisi katettava kaikki tiet tai kaikki paitiet ja valtatiet, kun taas
viranomaiset Kkatsoivat, ettd soveltamisalan olisi katettava TEN-T-verkko. Useat
kohdennettuun sidosryhmikyselyyn vastanneista mainitsivat jdsenvaltioiden olevan
toissijaisuuden vuoksi haluttomia hyviksymédn laajentaminen TEN-T-verkon ulkopuolelle.

10 http://tm20.o0rg/final-report-on-road-automation-now-available/
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Yksi jdsenvaltio huomautti, ettd toissijaisuusperiaatetta koskevan kysymyksen liséksi oli
parempi, ettei direktiivien soveltamisalaa laajenneta (TEN-T:n ulkopuolelle), koska siten
voitaisiin sdilyttdd mahdollisuus mukauttaa toimintatapoja ja sddnnoksid verkkojen ja niiden
ylldpitdjien erityispiirteisiin. Vastaajat myOnsivdat kuitenkin, ettd soveltamisalan
laajentamisella olisi hyvit mahdollisuudet vahentdd kuolonuhrien méérai, koska vakavimmat
kuolemaan johtavat onnettomuudet tapahtuvat TEN-T-verkon ulkopuolella.

Euroopan liikenneturvallisuusneuvosto katsoi, ettd lainsddddnndn soveltamisala olisi
laajennettava kattamaan kaikki moottoritiet, kaikki EU:n (yhteis)rahoittamat tiet sekd péétiet
maaseudulla ja kaupungeissa. Tdma on tarpeen, kun otetaan huomioon, ettd uutena tavoitteena
on keskittyd kuolemantapausten lisiksi myds vakavien loukkaantumisten vdhentdmiseen
(koska suuri osa loukkaantumisista tapahtuu kaupunkialueilla) ja koska teiden kayttéjilld olisi
oltava oikeus yhdenvertaiseen turvallisuustasoon kaikilla teilla.

Kaiken kaikkiaan komissio totesi, etti rajoitettu laajentaminen TEN-T-verkon ulkopuolisiin
pditeihin on perusteltu ja oikeasuhteinen, silli sen avulla pééstdisiin  puuttumaan
huomattavasti suurempaan kuolonuhrien mairddn aiheuttamatta jisenvaltioille kohtuutonta
tyotaakkaa ja kustannuksia.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Komissio hankki ulkopuolista asiantuntija-apua tekemélld Ecorysin johtaman ja COWI:n ja
SWOV:n  asiantuntijoista =~ muodostuvan  yhteenliittymidn  kanssa  sopimuksen
taustaselvityksestd joka kéaynnistettiin syyskuussa 2016. Vaikutustenarvioinnin tulokset
perustuvat tistd sopimuksesta tuloksena olevaan loppuraporttiin.

Lisdksi tehtiin ulkopuolisen asiantuntijan (professori George Yannis Ateenan kansallisesta
teknisestd yliopistosta) kanssa sopimus tdydentdvéstd analyysistd, tieteellisestd tarkastelusta ja
lisdvalidoinnista.

Vaikutustenarvioinnin liitteessd on ei-tyhjentdvd luettelo sen laatimiseen kaytetyistéd
ulkopuolisista tutkimuksista. Yleisesti ottaen kdytettyjd ldhteitd on useita, ne ovat hyvin
kattavia ja edustavat eri sidosryhmié.

o Vaikutustenarviointi

Aloitteesta on tehty vaikutustenarviointi, joka on saanut sddntelyntarkastelulautakunnalta
myonteisen lausunnon tietyin varauksin. Lautakunta antoi suosituksia ja kehotti
perustelemaan paremmin seki selventiméén erityisesti seuraavat seikat:

— aloitteen odotettavissa oleva vaikutus tieliikenteen turvallisuutta koskevaan kattavaan
Safe System -ldhestymistapaan sekéd sen suhde samanaikaiseen ajoneuvojen yleistd
turvallisuutta ja jalankulkijoiden turvallisuutta koskevaan aloitteeseen ja
tdydentdvyys sithen nidhden;

— parhaaksi arvioidun toimintavaihtoehdon oikeasuhteisuus erityisesti taloudellisten
rajoitteiden osalta; ja

— tarve tehdd joitakin péédtelmid voimassa olevan direktiivin ja tunnelidirektiivin
arvioinneista seké siitd, miten késitelldén tdytdntdonpanoon liittyvid kysymyksié.

Huomautukset on otettu huomioon tarkistetussa vaikutustenarvioinnissa.
Vaikutustenarvioinnin liitteessi I esitetdéin ndiden osalta lisdselvityksid. Muista mukautuksista
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voidaan mainita seuraavat edelld mainittujen kysymysten huomioon ottamiseksi tehdyt
muutokset:

— Safe System -ldhestymistapaa, eri aloitteiden vaikutuksia, suhdetta samanaikaiseen
ajoneuvojen yleistd turvallisuutta ja jalankulkijoiden turvallisuutta koskevaan
aloitteeseen ja kummankin aloitteen vaikutusta yleisen tavoitteen saavuttamiseen on
selvennetty.

— Rahoituksen puuttumista pidettiin ongelmatekijind, ja yhtd erityistavoitetta
laajennettiin  taloudellisten  rajoitteiden  huomioon ottamiseksi.  Sdéntdjen
noudattamisesta aiheutuvat kustannukset otettiin huomioon kunkin jisenvaltion
osalta vuoteen 2030 asti.

— Liséksi annettiin yksityiskohtaista tietoa jilkiarvioinnin tuloksista ja selvennettiin
ehdotettua ldhestymistapaa voimassa olevan lainsddddnnon noudattamisen
varmistamiseksi.

Mahdolliset poliittiset toimenpiteet ryhmiteltiin kuuteen toimintavaihtoehtoon, joiden
tavoitetaso oli erilainen. Toimintavaihtoehtoja, joissa rajoitetaan toimenpiteet TEN-T-
verkkoon (toimintavaihtoehdot 1-3) ja vaihtoehtoja, joissa soveltamisala laajennetaan TEN-
T-verkon ulkopuolelle (toimintavaihtoehdot A-C), arvioitiin  erikseen. Koska
tieinfrastruktuurin ~ turvallisuudenhallintatoimenpiteet =~ ovat  toisiaan  tdydentdvid,
toimintavaihtoehdot 1-3 ovat keskenédédn vaihtoehtoisia mutta perustuvat toisiinsa portaittain.
My®0s toimintavaihtoehdot, joilla laajennetaan toimia TEN-T:n ulkopuolelle, ovat vaihtoehtoja
mutta perustuvat toisiinsa.

Toimintavaihtoehto 1 merkitsee vdhiten muutoksia ja kustannuksia, ottaen huomioon tulevat
teknologiset muutokset. Siind esitetddn vain rajoitetusti lainsddddnnon muutoksia, jotka olisi
suhteellisen helppoa ja nopeaa panna taytintoon. Sithen sisdltyy muita kuin lainsédadénnollisia
toimenpiteitd, kuten tietimyksen ja parhaiden kédytantdjen vaihtoa, joilla tuetaan jo voimassa
olevaan direktiiviin sisédltyvien hallintomenettelyjen tehokkuutta. Tassé toimintavaihtoehdossa
otetaan kayttoon myos lainsdddidntotoimenpiteitd, joilla parannetaan tieinfrastruktuurin
turvallisuudenhallintamenetelmien ldpindkyvyyttd ja asetetaan selked vaatimus, jonka mukaan
turvallisuudenhallintamenettelyissi on annettava painoarvoa suojattomien tienkdyttdjien
turvallisuuden arvioinnille. Liséksi se luo TTH-direktiivin ja tunnelidirektiivin vélille
paremman rajapinnan, koska TTH-direktiivid tarkistetaan keskittymilld erityisesti
siirtymdalueisiin avoimien teiden ja tunnelien vélilld sekd tdllaisten alueiden yhteisiin
tarkastuksiin, joihin osallistuvat seké tie- ettd tunneliturvallisuudesta vastaava henkildsto.

Toimintavaihtoehto 2 menee pitemmadlle ottamalla mukaan Safe System -ldhestymistavan
osatekijoitd. Siind otetaan kdyttdon uusi menettely, joka on koko tieverkon laajuinen arviointi.
Se tarkoittaa tieverkon sisddnrakennetun turvallisuuden sddnnollistd arviointia ja vertailua,
jotta voidaan ennakoivasti yksiloidd tieosuudet, joilla tarvitaan lisdtoimia ja -tarkastuksia.
Siind asetetaan my®ds tiettyjd tieinfrastruktuurin osia koskevia yleisid suorituskykytavoitteita,
joilla helpotetaan vuorovaikutteisen, verkkoon liitetyn ja automatisoidun litkkumisen
kayttoonottoa. Lisdksi siind pyritddn puuttumaan siithen, ettd EU:n tieverkon
turvallisuustasosta ei  ole saatavilla johdonmukaista ja vertailukelpoista dataa.
Toimintavaihtoehdon 2 perusperiaatteena on, ettd EU:n lainsdddantd edellyttdisi
jasenvaltioiden suorittavan turvallisuudenhallintamenettelyt ja niiden asianmukaisen
seurannan tieinfrastruktuurin riskien tunnistamiseksi laajasti. Jisenvaltioilla sdilyisi kuitenkin
joustovaraa tieinfrastruktuurin vaadittavan turvallisuustason miérittelyssd. Jasenvaltiot myos
valitsisivat sopivat tekniset ratkaisut, ja EU-lainsddddnndssd ainoastaan asetettaisiin yleiset
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suoritustasovaatimukset sille, ettd verkkoon liitetty, vuorovaikutteinen ja automatisoitu
litkkkuvuus voidaan toteuttaa sujuvasti (esim. liikkennemerkkien ja tiemerkintdjen luettavuus).

Toimintavaihtoehdossa 3 asetetaan vahimmadisturvallisuustaso, joka TEN-T-teilld on
saavutettava, sekd madritellddn tiekalusteille suoritustasoa koskevat vahimmaisvaatimukset.
Tama edustaa tuloshakuista 1dhestymistapaa, jota voidaan kayttda yhtendisen turvallisuustason
saavuttamiseksi  koko TEN-T-verkossa. Saavutettava  vahimmaisturvallisuustaso
médriteltdisiin EU:n tasolla. Jisenvaltioilla sdilyisi kuitenkin joustovaraa tieinfrastruktuurin
turvallisuuden vastatoimien valinnassa.

Toisin kuin toimintavaihtoehdoissa 1-3, vaihtoehtoihin A, B ja C sisdltyy kaikkiin TTH-
direktiivin  menettelyjen jonkinasteinen laajentaminen TEN-T-verkon ulkopuolelle.
Laajennukset rajoittuvat jasenvaltioiden péatieverkoille tyypillisiin padteihin tai valtateihin.

Toimintavaihtoehto A siséltdd vain yhden lainsddddntStoimenpiteen. Sen mukaan kaikkiin
kansallisen tieverkon tiechankkeisiin, jotka rahoitetaan kokonaan tai osittain EU:n varoin, olisi
sovellettava TTH-direktiivissd sdddettyjd menettelyja.

Toimintavaihtoehdon B tavoitteena on varmistaa, etti kaytossd olevia TTH-direktiivin
menettelyjd sovelletaan laajempaan tieverkkoon, johon sisdltyvét erityisesti moottoritiet ja
jasenvaltioiden paétieverkkojen vilkkaimmat tiet. Téssd vaihtoehdossa on kyse nykyisen
TTH-direktiivin menettelyjen soveltamisalan kohtalaisen kunnianhimoisesta pakollisesta
laajentamisesta. Se vaikuttaisi ainoastaan jdsenvaltioihin, jotka eivit ole vield laajentaneet
ndiden menettelyjen soveltamista vapaaehtoiselta pohjalta.

Toimintavaihtoehdon C tavoitteena on soveltaa koko verkon laajuista ennakoivaa tieliikenteen
turvallisuushallintaa myo6s jdsenvaltioiden pdidtieverkkoihin. Tdmé vaihtoehto edustaa
tarkistettujen  turvallisuudenhallintamenettelyjen  soveltamisen  kunnianhimoisempaa
ulottamista laajempaan tieverkkoon (johon sisdltyvdt moottoritiet ja paitiet) myds TEN-T-
verkon ulkopuolella.

Vaikutustenarvioinnissa pidettiin parhaana toimintavaihtoehtojen 2 ja C yhdistelmaa.

Télld yhdistelmélld voitaisiin sédstdd yli 3 200 henked ja valttdd yli 20 700 vakavaa
loukkaantumista vuosina 2020-2030 verrattuna perusskenaarioon (14 650 henked sddstetty ja
97502 vakavaa loukkaantumista  viltetty = vuosina  2020-2050).  Tieliikenteen
infrastruktuuritoimenpiteiden ansiosta voitaisiin pelkéstddn vuonna 2030 sdistdd 562 henked
ja vélttda 3 675 vakavaa loukkaantumista.

. Sadntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Sadntelyn toimivuutta ja tuloksellisuutta koskevan komission ohjelman (REFIT) mukaisesti
on arvioitu, olisiko mahdollisuuksia hallinnolliseen yksinkertaistamiseen erityisesti
yhdistimalla TTH-direktiivi tunnelidirektiiviin. Vaikutustenarvioinnissa ja
sidosryhmidkuulemisessa ei tuotu esiin mitddn litkenneturvallisuushyotyjd, joita direktiivien
yhdistdmiselld voitaisiin saavuttaa. Koska hallinnollisen rasitteen ei todettu véhenevin,
direktiivien yhdistdmisté ei pidetty hyodyllisené tai suotavana.

Ehdotuksessa otetaan menetelmien kokonaisméérdd lisddmaéttd kayttdon uusi riskiperusteinen
ja ennakoiva tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenetelma eli koko verkon laajuinen
arviointi. TAméa on saavutettavissa yhdistiméll4d aiemman reaktiivisen menettelyn hyoddylliset
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elementit (erityisesti onnettomuusalttiiden alueiden méadrittely) kdytdssi olevia teitd koskeviin
menettelyihin.

o Perusoikeudet

Téassd ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan
unionin perusoikeuskirjassa tunnustetut periaatteet.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia EU:n talousarvioon. Koko verkon laajuista arviointia
voitaisiin kuitenkin kdyttdd perusteena EU:n menojen kohdentamiselle.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Vaikutustenarvioinnissa yksiloitiin erditd keskeisid indikaattoreita, joita voitaisiin edistymisen
seurannassa. Ehdotuksella véltetddn asettamasta jdsenvaltioille tarpeettomia hallinnollisia
rasitteita rajoittamalla raportointivelvoitteet tdrkeimpéddn tuotosindikaattoriin, joka on
menettelyjen kohteena olevien teiden turvallisuusluokitus.

Lainsddddnnon vaikutusten arvioimiseksi olisi myds tehtdvd perusteellinen arviointi sitten,
kun kaikki muutokset on pantu tdytantoon. Siitd, mikéd olisi hyva aika tdllaiselle arvioinnille,
paitetddn sen jdlkeen, kun uusi sdéntelykehys on tullut kokonaisuudessaan sovellettavaksi.

. Selittiavit asiakirjat (direktiivien osalta)

Kun otetaan huomioon ehdotuksen soveltamisala ja se, ettd silli ainoastaan muutetaan
direktiivid 2008/96/EY, jonka kaikki jdsenvaltiot ovat siirtdneet kokonaisuudessaan
kansalliseen lainsdddantoon, ei vaikuta olevan perusteltua tai oikeasuhteista vaatia lisda
selittdvid asiakirjoja.

. Ehdotukseen sisidltyvien sidnnosten yksityiskohtaiset selitykset

Direktiivin 1 artiklan 1 kohtaa muutetaan siten, ettd siihen siséllytetddn yksi uusi ja yksi
uudelleen nimetty infrastruktuurin turvallisuuden hallintamenetelmi (verkon laajuinen
tiearviointi ja tieturvallisuustarkastus).

Direktiivin 1 artiklan 2 kohdan muuttamisen tarkoituksena on ottaa huomioon moottoriteiden
ja TEN-T-verkon ulkopuolisten pddteiden sisdllyttdminen direktiivin soveltamisalaan, jotta
voidaan laajentaa direktiivissd sdddettyjen menettelyjen pakollinen soveltaminen koskemaan
erityisesti vilkasliikenteisia teitd, jotka yhdistidvét suuria kaupunkeja ja tarkeitd alueita.

Direktiivin 1 artiklan 3 kohtaa muutetaan siten, etti direktiivin soveltamisesta tulee pakollista
kaikille kaupunkialueiden ulkopuolella toteutettaville tieinfrastruktuurihankkeille, joihin
kéytetddin EU:n varoja. Tdmédn tarkoituksena on varmistaa, etti EU:n varoja ei kéytetd
mahdollisesti vaarallisten teiden rakentamiseen.

Direktiivin 2 artiklan 1 kohdan muutoksella péivitetddn Euroopan laajuisen tieverkon
madritelmd vastaamaan unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittdmiseksi annetussa asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 annettua miéritelmaa.
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Uusissa 2 artiklan 2 a kohdassa ja 2 artiklan 2 b kohdassa mééritelldédn *moottoritiet’ ja
‘pédtiet’. Ndma madritelmit ovat tarpeen lainsddddnnon soveltamisalan laajentamisen vuoksi.

Uudessa 2 artiklan 2 ¢ kohdassa mééritellddn ’verkon laajuinen tiearviointi’, joka on uusi
riskiperusteineen ja ennakoiva tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettely (korvaa
nykyisen 5 artiklassa mééritellyn kdytossd olevan tieverkon turvallisuuden luokittelun ja
turvallisuuden hallinnan, joka on luonteeltaan reaktiivinen menettely).

Direktiivin 2 artiklan 5 kohta poistetaan, koska *onnettomuusalttiiden tieosuuksien luokittelu’
siséllytetddn uuteen ’verkon laajuiseen tiearviointiin’ ja tieturvallisuustarkastuksiin.

Direktiivin 2 artiklan 7 kohdassa annetaan piivitetty madritelmé ’tieturvallisuustarkastus’,
jolla tdsmennetddn menettelyn kohdennettu luonne ja jotta voidaan erottaa se uudesta ’verkon
laajuisen tiearvioinnin’ menettelysta.

Direktiiviin lisdtddn 2 artiklan 10 kohta, jossa maédritellddn ’suojattomat tienkdyttdjt’.
Kyseessd on tienkdyttdjairyhmd, joka on yliedustettu tieliikennekuolemissa ja vakavissa
loukkaantumisissa ja johon on sen vuoksi kiinnitettdvé erityistd huomiota direktiivin mukaisia
menettelyja sovellettaessa.

Direktiivin 5 artiklaa tarkistetaan siten, ettd nykyinen reaktiivinen ’kéytdssd olevan tieverkon
turvallisuuden luokittelu ja turvallisuuden hallinnan” menettely korvataan uudella
riskiperusteisella ja ennakoivalla ’verkon laajuisen tiearvioinnin’ menettelylld. Verkon
laajuinen tiearviointi on riskiperusteinen proaktiivinen arviointi kaikista direktiivin
soveltamisalaan kuuluvista teistd. Sen tarkoituksena on arvioida ja verrata olemassa olevan
tieinfrastruktuurin sisdénrakennettua tai sille ominaista turvallisuutta, jotta voidaan yksiloida
tairkeimmat lisdtarkastuksia ja muita toimia vaativat alueet sekd lujittaa Safe System -
lahestymistavan infrastruktuuri-osatekijad. Tadssd uudessa menettelyssd otetaan huomioon
historialliset onnettomuustiedot ja jo tiedossa olevat onnettomuusalttiit tieosuudet. Siind myos
arvioidaan jdrjestelmaillisesti ja ennakoivasti tieinfrastruktuuriin liittyvid riskejd, kuten sen
geometriset ominaisuudet, liittymét ja tasoristeykset, esteet tien varsilla sekd asianmukaiset
tien turvalaitteet. Tdmd tarjoaa vahvan kannustimen varmistaa havaintojen seuranta ja
kohdentaa investointeja suuririskisimmille aloille.

Direktiivin 6  artiklan 1  kohtaa muutetaan, jotta voidaan luoda  yhteys
tieturvallisuustarkastuksiin otettavien ticosuuksien yksildinnin ja 5 artiklan mukaisesti tehdyn
verkon laajuisen tiearvioinnin havaintojen vilille.

Direktiivin 6 artiklan 3  kohtaa tarkistetaan siten, ettdi vaaditaan yhteisid
tieturvallisuustarkastuksia timén direktiivin soveltamisalaan kuuluvien teiden ja direktiivin
2004/54/EY soveltamisalaan kuuluvien tieverkon tunnelien vilisilld siirtyméalueilla. Tdmén
sddnnoksen tarkoituksena on varmistaa parempi yhteistyd tieliikenneturvallisuudesta ja
tunnelien turvallisuudesta vastaavien toimivaltaisten yksikdiden vélilld, koska mainittuja
siirtyméalueita pidetddn yleisesti tunnelien onnettomuusaltteimpina alueina.

Direktiiviin lisdtddan 6 a artikla, jossa TTH-direktiiviin lisdtddn sddnnds kaikkien
tieinfrastruktuurin ~ turvallisuuden  hallintamenettelyjen  asianmukaisesta  seurannasta.
Seurannan puute on yksi merkittdvimmistd heikkouksista, joita todettiin TTH-direktiivin
arvioinnissa ja vaikutustenarvioinnissa. Uusi sddnnds edellyttdd erityisesti, ettd jokainen
padtos, joka koskee tieturvallisuustarkastukseen perustuvan suosituksen noudattamista, on
perusteltu asianmukaisesti.
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Lisdksi lisatddn 6 b artikla, joka koskee suojattomien tienkdyttdjien suojelemista.
Suojattomien tienkdyttdjien parempaa suojelua korostivat vaikutustenarvioinnin valmistelun
yhteydessa erityisesti alan sidosryhmaét. Kyseisessi artiklassa edellytetdén, ettd kussakin TTH-
menettelyssé arvioidaan erikseen suojattomien tienkdyttdjien tilanne.

Uudessa 6 c artiklassa sdddetdédn, ettd tiemerkint6jad ja liikennemerkkejd on kiytettidva ja
pidettdvd ylld siten, etti ne ovat luotettavasti tunnistettavissa. Toimenpide on suunniteltu
varmistamaan tienkdyttdjien yhtendinen matkustuskokemus, auttamaan verkkoon liitetyn ja
automatisoidun litkkumisen kéyttdonotossa sekd varmistamaan, ettd vdestdn ikddntymisen
vaatimukset otetaan huomioon huolehtimalla tiemerkintdjen ja liitkennemerkkien helposta
tunnistettavuudesta.

Direktiiviin ~ lisdtddn my6s 11 a  artikla, jossa  sdddetddn  jasenvaltioiden
raportointivaatimuksista tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettelyjen soveltamisen
ja tulosten osalta. Siind edellytetddn erityisesti, ettd jdsenvaltiot luokittelevat tieverkkonsa
verkon laajuisessa tiearvioinnissa yksiloidyn riskitason mukaan. Direktiivistd puuttuvat
nykyisellddn raportointivaatimukset, ja se tekee EU:n laajuisesta edistymisen seurannasta,
vertailuanalyysistd ja seurannasta hyvin vaikeaa. Raportointivaatimukset ovat olennaisen
tarkeitd, jotta voidaan varmistaa, etti tieverkon sisddnrakennettu turvallisuus voidaan mitata ja
ilmoittaa tienkdyttijille sekd nopeuttaa tielitkenneturvallisuuden tason ldhentdmistd koko
EU:ssa.

Liitteeseen II lisdtddn uusia vaatimuksia sen varmistamiseksi, ettd suojattomien tienkdyttijien
tarpeet otetaan huomioon teiden turvallisuutta koskevien tarkastusten soveltamisessa.

Uudessa liitteessd II a luetellaan tieturvallisuustarkastusten osatekijét, koska paddhuomio olisi
oltava nykyisten teiden turvallisuuden parantamisessa.

Liite II korvataan wuudella liitteelld, jossa luetellaan wuuden verkon laajuisen
tiearviointimenettelyn osatekijat. Niihin kuuluvat yleiset tiedot arvioiduista teistd,
onnettomuuksista ja litkenteen méaristd, toiminnallisista ominaisuuksista, tielinjauksiin ja
turvallisuusominaisuuksiin liittyvistd erityisistd nidkokohdista sekd yhteisistd riskeisti, jotta
voidaan varmistaa, ettd teiden sisddnrakennettu turvallisuus voidaan arvioida asianmukaisesti.

Liitettd IV muutetaan sen tdsmentdmiseksi, ettd onnettomuuksien tarkka tapahtumapaikka
sisédltdd GNSS-koordinaatit.
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2018/0129 (COD)
FEhdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetun direktiivin 2008/96/EY
muuttamisesta

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan 1 kohdan ¢ alakohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsddtdmisjirjestyksessd hyviksyttdviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon, !

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon, '?

noudattavat tavallista lainsddtdmisjarjestysti,

seké katsovat seuraavaa:

(1

2

3)

“

Unionin strateginen tavoite on puolittaa vuoteen 2020 mennessé litkennekuolemien
midrd vuoden 2010 tasosta ja padstd niistd ldhes kokonaan eroon vuoteen 2050
mennessid (“nollavisio”)!3. Edistyminen ndiden tavoitteiden saavuttamisessa on
kuitenkin pysdhtynyt viime vuosina.

Safe System -ldhestymistavan mukaan liikenneonnettomuuksista johtuvat kuolemat ja
vakavat vammautumiset ovat suurelta osin ehkéistévissi. Kaikilla tasoilla olisi oltava
yhteinen vastuu varmistaa, ettd liikenneonnettomuudet eivdt johda vakaviin
loukkaantumisiin tai kuolemiin. Teiden hyvd suunnittelu ja asianmukainen ylldpito
voivat vidhentdd litkkenneonnettomuuksien todennédkdisyyttd. Jos tiet suunnitellaan
dlykkadsti siten, ettd ajovirheistd ei vélittomasti ole vakavia seurauksia ("forgiving
roads"), onnettomuuksien vakavuusasteen pitdisi vdhentya.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013'* mairitellyilld
Euroopan laajuisen verkon teilld on keskeinen merkitys Euroopan yhdentymisen
tukemisessa. Sen vuoksi olisi varmistettava, ettd ndilld teilld turvallisuustaso on
korkea.

Euroopan laajuisessa verkossa toteutetut tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnan
menettelyt ovat auttaneet vihentdméddn liikennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia

EUVLC,,s..

EUVLC,,s..

Komission tiedonanto “Kohti eurooppalaista tieliikenneturvallisuusaluetta: tieliikenneturvallisuuden
poliittiset suuntaviivat 2011-2020” (KOM(2010) 389 lopull.).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 pdivdnd joulukuuta 2013,
unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittdmiseksi ja pédtoksen N:o
661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).
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)

(6)

(7

®)

©)

(10)

(an

unionissa. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY!® vaikutuksia
arvioitaessa on kédynyt selvisti ilmi, ettd jdsenvaltiot, jotka ovat soveltaneet
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnan periaatteita vapaaechtoiselta pohjalta
Euroopan laajuisen liitkenneverkon ulkopuolisilla kansallisilla teilld&n, ovat
saavuttaneet huomattavasti paremman turvallisuustason kuin jisenvaltiot, jotka eivit
tee niin.

Suuri osa liikenneonnettomuuksia tapahtuu pienelld osalla tiestod. Nama ovat teitd,
joilla litkennemédrdt ja nopeudet ovat suuria ja joilla liikkuu erilaista litkennetté
erilaisilla nopeuksilla. Sen vuoksi direktiivin 2008/96/EY soveltamisalan rajoitetun
laajentamisen moottoriteihin ja TEN-T-verkon ulkopuolisiin pddteihin pitéisi edistda
merkittavisti tieinfrastruktuurin turvallisuuden parantamista koko unionissa.

Lisédksi direktiivissd 2008/96/EY sdddettyjen menettelyjen pakollisen soveltamisen
kaikkiin kaupunkialueiden ulkopuolella toteutettaviin tieinfrastruktuurihankkeisiin,
joiden toteuttamiseen kdytetddn unionin varoja, pitdisi varmistaa, ettdi EU:n varoja ei
kiytetd turvattomien teiden rakentamiseen.

Riskinarviointiin perustuva koko verkon laajuinen arviointi on osoittautunut
tehokkaaksi ja toimivaksi vilineeksi tunnistaa verkon osat, joihin olisi kohdistettava
yksityiskohtaisempia tieturvallisuustarkastuksia. Lisdksi se auttaa priorisoimaan
investointeja sen suhteen, miten tarkastuksilla voitaisiin parhaiten tuottaa koko verkon
laajuisia parannuksia turvallisuuteen. Koko tdma direktiivin kattamaa tieverkkoa olisi
sen vuoksi arvioitava jdrjestelméillisesti, jotta voidaan parantaa tieliikenteen
turvallisuutta kaikkialla unionissa.

Aikaisemman “kdyt0ssd olevan tieverkon turvallisuuden luokittelun ja turvallisuuden
hallinnan” toimivimpien osatekijoiden sisdllyttimisen uuteen verkon laajuiseen
tiearvioinnin menettelyyn pitdisi auttaa paremmin tunnistamaan tieosuudet, joilla on
parhaat mahdollisuudet parantaa turvallisuutta ja joihin kohdennetuilla investoinneilla
voidaan saada aikaan huomattavimpia parannuksia.

Tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettelyjen 10ydosten jdrjestelméllinen
seuranta on ratkaisevan tdrkedd unionin tieliikenneturvallisuuden edellyttdmien
tieinfrastruktuurin turvallisuusparannusten toteuttamiseksi. Tétd varten priorisoiduissa
toimintasuunnitelmissa olisi varmistettava, ettd tarvittavat toimet toteutetaan niin pian
kuin mahdollista.

Jo kiaytossd olevien teiden turvallisuustasoa olisi parannettava suuntaamalla
investointeja niihin tieosuuksiin, joilla onnettomuuksia tapahtuu eniten ja joilla niitd
voidaan vihentdi eniten.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/54/EY !¢ soveltamisalaan
kuuluviin Euroopan laajuisen tieverkon tunneleihin yhteydessd olevilla tieverkon
osuuksilla on erityisen korkea onnettomuusriski. Sen vuoksi ndilld tieosuuksilla olisi
otettava kdyttoon yhteisid tieturvallisuustarkastuksia, joihin osallistuvat sekéd teiden
ettd tunnelien osalta toimivaltaiset viranomaiset, jotta voidaan parantaa koko tieverkon
turvallisuutta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivénd marraskuuta 2008,
tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY, annettu 29 pdivdanid huhtikuuta 2004,
Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista vdhimmaéisvaatimuksista (EUVL L
167, 30.4.2004, s. 39).
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(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Suojattomien tienkdyttdjien osuus tieliikenteen kuolonuhreista unionissa oli 46
prosenttia vuonna 2016. Niiden kéyttdjien turvallisuutta teilld voitaisiin parantaa
varmistamalla heiddn etujensa huomioon ottaminen kaikissa tieinfrastruktuurin
turvallisuuden hallintamenettelyissa.

Tiemerkintdjen ja liikkennemerkkien suunnittelu ja ylldpito on tirked osa
tielitkkenneturvallisuuden varmistamista, erityisesti kun otetaan huomioon kuljettajaa
avustavilla jarjestelmilld varustettujen tai pitkdlle automatisoitujen ajoneuvojen
kehittdminen. Erityisesti on tarpeen varmistaa, ettd tdllaiset ajoneuvot tunnistavat
tiemerkinnét ja litkennemerkit helposti ja luotettavasti.

Avoimuuden vuoksi ja vastuullisuuden parantamiseksi olisi raportoitava keskeisisti
tulosindikaattoreista.

Verkon laajuisten tiearviointien tulosten julkaisemisen pitdisi mahdollistaa
sisddnrakennetun turvallisuuden tason vertailu koko unionissa.

Tamén direktiivin tavoitetta, joka on menettelyjen vahvistaminen tieturvallisuuden
yhdenmukaisen ja korkean tason turvaamiseksi koko Euroopan laajuisessa tieverkossa
sekd moottoriteiden ja pddteiden verkossa kaikkialla unionissa, ei voida riittdvisti
saavuttaa jasenvaltioiden toimin, vaan koska parannuksia tarvitaan kaikkialla
unionissa, jotta voidaan edistyd korkeamman tieturvallisuuden tason saavuttamisessa,
tavoite voidaan paremmin savuttaa unionin tasolla, ja sen vuoksi unioni voi toteuttaa
toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tdssd direktiivissd ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
néiden tavoitteiden saavuttamiseksi. Unionin tason toimien tuloksena matkustamisesta
pitdisi tulla turvallisempaa kaikkialla unionissa, minkd pitdisi puolestaan parantaa
sisimarkkinoiden toimintaa ja tukea taloudellisen, sosiaalisen ja alueellisen
yhteenkuuluvuuden tavoitetta.

Sen varmistamiseksi, ettd tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettelyjen
sisdlto vastaa jatkossakin parasta saatavilla olevaa teknistd tietdmysté, komissiolle olisi
siirrettdvd valta hyviksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290
artiklan mukaisesti sdadoksid, jotka koskevat direktiivin liitteiden mukauttamista
tekniikan kehitykseen. On erityisen tdrkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan
toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja ettd ndma kuulemiset
toteutetaan paremmasta lainsdddédnnostd 13 pdivind huhtikuuta 2016 tehdyssé
toimielinten vilisessi sopimuksessa'’ vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat
samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asiantuntijoilla on jérjestelmillisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdadoksié.

Tarvitaan erityistoimenpiteitd, jotta voidaan jatkuvasti parantaa turvallisuushallinnan
kdytantdjd ja helpottaa sitd, ettd tiemerkinndt ja liitkennemerkit ovat kuljettajaa
avustavilla jdrjestelmilld varustettujen tai pitkdlle automatisoitujen ajoneuvojen
tunnistettavissa. Jotta voidaan varmistaa timén direktiivin asianomaisten sddnnosten
yhdenmukainen tiytdntoonpano, komissiolle olisi siirrettdvd tiytintdonpanovaltaa.

EUVL L 123, 12.5.2016,s. 1.

16

Fl



Fl

Tatd valtaa olisi kdytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o
182/2011'8 mukaisesti.

(19)  Direktiivid 2008/96/EY olisi sen vuoksi muutettava,
OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Muutetaan direktiivi 2008/96/EY seuraavasti:
1) Korvataan 1 artiklan 1-3 kohta seuraavasti:

”1. Tassd direktiivissd edellytetddn, ettd jésenvaltiot vahvistavat ja panevat tdytdntoon
tieturvallisuuden vaikutustenarviointeihin, turvallisuusauditointeihin,
tieturvallisuustarkastuksiin ja verkon laajuisiin tiearviointeihin liittyvit menettelyt.

2. Tata direktiivid sovelletaan Euroopan laajuisen tieverkon teihin sekd moottoriteihin ja
paiteihin riippumatta siitd, ovatko ne suunnitteluvaiheessa, rakenteilla vai jo kdytossa.

3. Tatd direktiivid sovelletaan my0s teihin ja tieinfrastruktuurihankkeisiin, jotka eivit kuulu 2
kohdan soveltamisalaan ja sijaitsevat kaupunkialueiden ulkopuolella ja jotka toteutetaan
kokonaan tai osittain unionin rahoituksella.”;

2) Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

1. ’Euroopan laajuisella tieverkolla’ tarkoitetaan unionin suuntaviivoista Euroopan
laajuisen litkenneverkon kehittdmiseksi 11 pdivdnd joulukuuta 2013 annetussa Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1)
méidriteltya tieverkkoa;”,

b)  lisdtddn 2 a—2 c kohta seuraavasti:

”2 a. ’moottoritielld’ tarkoitetaan tietd, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu
moottoriajoneuvoliikennettd varten ja jolle sen varrella olevilta kiinteistdiltd ei ole vilittomié
liittymia ja joka tiyttdd seuraavat vaatimukset:

a) siind on, yksittdisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapdisesti, molempiin
ajosuuntiin kulkevat erilliset ajoradat, jotka erotetaan toisistaan joko maa-alueella, jota ei ole
tarkoitettu litkenteelle, tai poikkeustapauksissa jollain muulla tavalla;

b) se ei risted samassa tasossa minkdin tien, rautatien, raitiotien, pyOrdtien tai jalankulkutien
kanssa;

C) sen on erityisesti osoitettu olevan moottoritie;

2b. ’paitielld’ tarkoitetaan tietd, joka ei ole moottoritie mutta yhdistdd suuria kaupunkeja
tai alueita tai molempia ja joka on maiiritelty pédétieksi Euroopan kansallisten kartoitus- ja
maarekisterivirastojen tuottamassa EuroRegionalMap-aineistossa;

2c. ’verkon laajuisella tiearvioinnilla’ tarkoitetaan tdmin direktiivin soveltamisalaan
kuuluvan tieverkon turvallisuuden arviointia onnettomuuksien ja vaikutusten vakavuuksien
riskid koskevan vertailuanalyysin toteuttamiseksi;”;

c)  poistetaan 5 kohta;

18 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivand helmikuuta 2011,

yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

17

Fl



Fl

d)  korvataan 6 ja 7 kohta seuraavasti:

6. “turvallisuusluokittelulla® tarkoitetaan  nykyisen tieverkon osien
luokittelua niiden objektiivisesti mitatun sisdénrakennetun turvallisuuden
mukaan;

7. “tieturvallisuustarkastuksella’ tarkoitetaan olemassa olevan tien tai
tieosuuden paikan pddllda tehtdvdd kohdennettua tarkastusta sellaisten
vaarallisten olosuhteiden, vikojen ja puutteiden yksiloimiseksi, jotka lisdavat
onnettomuuksien ja loukkaantumisten riskié;”;

e) lisdtddn 10 kohta seuraavasti:

”10. ’suojattomalla tienkdyttdjdlla’ tarkoitetaan ilman moottorin apua kulkevia
tienkdyttdjid, erityisesti pyOrdilijoitd ja jalankulkijoita, sekd kaksipyoOrdistd moottoriajoneuvoa
kayttdvia tienkdyttijid.”;

3) korvataan 5 artikla seuraavasti:

"5 artikla

Verkon laajuinen tiearviointi

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd koko tdmén direktiivin kattamasta kiytdssd olevasta
tieverkosta tehddan verkon laajuinen tiearviointi. Verkon laajuisiin tiearviointeihin on
sisdllyttavd silmdmaéadrdinen tarkastus, litkkennemiérien ja aikaisempien onnettomuustietojen
analysointi sekd onnettomuuksien ja vaikutusten vakavuuden riskin arviointi. Jasenvaltioiden
on varmistettava, ettd ensimmdiinen arviointi tehddin viimeistddn vuonna 2025. Seuraavat
verkon laajuiset tiearvioinnit on tehtdva riittdvdn usein, jotta voidaan varmistaa riittdva
turvallisuustaso, ja joka tapauksessa vahintdédn joka viides vuosi.

2. Verkon laajuista tiearviointia tehdessddn jasenvaltioiden on sisdllytettdvé siihen liitteessa
[T vahvistetut osatekijat.

3. Edella 1 kohdassa tarkoitetun arvioinnin tulosten perusteella jdsenvaltioiden on luokiteltava
kaikki tieverkon osuudet vahintddn kolmeen luokkaan niiden sisdédnrakennetun turvallisuuden
mukaan.

4. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd verkon laajuiset tiearvioinnit tekee toimivaltainen
organisaatio.

5. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd tienkdyttdjid varoitetaan asianmukaisin
litkkennemerkein niistd tieinfrastruktuurin osuuksista, joita ollaan kunnostamassa ja jotka
voivat ndin ollen vaarantaa tienkéyttdjien turvallisuuden. Tillaisilla merkeilld tarkoitetaan
myo0s sekd pdivd- ettd yoaikaan ndkyvid merkkejd, jotka on asetettu turvallisen védlimatkan
pddhdn, ja niiden on oltava liikkennemerkeistd ja -opasteista vuonna 1968 tehdyn Wienin
yleissopimuksen mairdysten mukaisia.”

4) Muutetaan 6 artikla seuraavasti:

a)  korvataan otsikko seuraavasti:
6 artikla
Tieturvallisuustarkastukset™;

b)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

”1. Jasenvaltioiden on varmistettava, cttd tieverkossa tehdddn tieturvallisuustarkastuksia
tieturvallisuuteen  vaikuttavien ndkokohtien méérittelemiseksi ja  onnettomuuksien
ehkaisemiseksi. Tamédn tarkastuksen kohteena olevat tieosuudet on valittava 5 artiklan
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mukaisesti tehdyn arvioinnin tulosten perusteella, ja etusijalle on asetettava korkean riskin
tieosuudet.”;

c) korvataan 2 ja 3 kohta seuraavasti:

2. Tieturvallisuustarkastuksia tehdessdédn jasenvaltioiden siséllytettdvd niihin liitteessd II a
vahvistetut osatekijét.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava direktiiviin 2004/54/EY soveltamisalaan kuuluviin
tunneleihin yhteydessé olevien tieosuuksien turvallisuus yhteisilla
tieturvallisuustarkastuksilla, joihin osallistuvat tdmdn direktiivin ja direktiivin 2004/54/EY
tdytantdonpanoon osallistuvat toimivaltaiset tahot. Yhteiset tieturvallisuustarkastukset on
tehtdva vihintdin joka kolmas vuosi.”;

5) lisdtddn 6 a, 6 b ja 6 c artikla seuraavasti:
6 a artikla
Kaytossi olevia teitia koskevien menettelyjen seuranta

1. Jdsenvaltioiden on varmistettava, ettd 5 artiklan mukaisesti tehtyjen verkon laajuisten
tiearviointien .l0yddsten seurantatoimina toteutetaan kohdennettuja tieturvallisuustarkastuksia
tai suoria korjaustoimia.

2. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 6 artiklan mukaisesti  tehtyjen
tieturvallisuustarkastusten .l10ydosten seurantatoimina tehddin perusteltuja padtoksid siité,
ovatko korjaustoimet tarpeen. Jdsenvaltioiden on erityisesti yksiloitdvd ticosuudet, joilla
tarvitaan tieinfrastruktuurin turvallisuuden lisdparannuksia, ja méiériteltivd toimet, jotka
asetetaan etusijalle kyseisten ticosuuksien turvallisuuden parantamiseksi.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd korjaustoimet kohdennetaan tieosuuksiin, joiden
turvallisuustaso on alhainen ja jotka tarjoavat mahdollisuuden toteuttaa toimenpiteitd, joiden
kustannus-hydtysuhde on korkea.

4. Jasenvaltioiden on laadittava ja paivitettdvd saannollisesti riskiperusteinen priorisoitu
toimintasuunnitelma péadtettyjen korjaavien toimien tdytdntdonpanon seuraamiseksi.
Toimintasuunnitelman laadinnassa jdsenvaltioiden on asetettava etusijalle tieosuudet, joilla
tieturvallisuutta voidaan parantaa merkittdvédsti  toimilla, joilla on hyvd kustannus-
hyotysuhde.

6 b artikla
Suojattomien tienkiyttijien suojelu

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd suojattomien tienkdyttdjien tarpeet otetaan huomioon 3—
6 artiklassa sdddettyjen menettelyjen taytdntoonpanossa.”;

6 c artikla
Tiemerkinnit ja liilkennemerkit

1. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tiemerkinndt ja liikennemerkit suunnitellaan ja niitd
ylldpidetddn asianmukaisesti siten, ettd ne ovat helposti ja luotettavasti sekd ihmiskuljettajien
ettd kuljettajaa avustavilla jirjestelmilld varustettujen tai pitkdlle automatisoitujen
ajoneuvojen tunnistettavissa.

2. Komissio laatii yleiset suorituskykyvaatimukset tiemerkintéjen ja liikennemerkkien
tunnistamisen helpottamiseksi. Tétd varten komissio antaa tdytdntdonpanoasetuksen 13
artiklan 2 kohdassa sidddettyd menettelyd noudattaen.”;

6) korvataan 10 artikla seuraavasti:
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10 artikla
Parhaiden kiytintdjen vaihto

Komissio perustaa unionin teiden turvallisuuden parantamiseksi jarjestelmin, jossa
vaihdetaan jdsenvaltioiden kesken parhaita kdytantdjé, jotka koskevat muun muassa olemassa
olevan tieinfrastruktuurin turvallisuushankkeita ja hyviksi havaittua
tieturvallisuustekniikkaa.";

7) korvataan 11 artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Komissiota avustaa 13 artiklassa tarkoitettu komitea. Jos edellytetdén erityistoimenpiteiti,
ne hyvéksytdédn 13 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun neuvoa-antavan menettelyn mukaisesti.

8) lisdtddn 11 a artikla seuraavasti:
”11 a artikla
Kertomukset

1. Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle viimeistddn 31 péivind lokakuuta
[Julkaisutoimisto: lisdtdan VUOSI, joka on 24 kuukautta voimaantulosta] ja sen jdlkeen joka
kolmas vuosi kertomus verkon laajuisessa tiearvioinnissa arvioidun tieverkon
prosenttiosuudesta kolmen edeltdvin vuoden ajalta sekd arvioitujen tieosuuksien
turvallisuusluokituksesta tienkayttdjaryhmittdin.”;

9) korvataan 12 artikla seuraavasti:
12 artikla
Mukauttaminen tekniikan kehitykseen

Siirretdédn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 12 a artiklan mukaisesti tdmén
direktiivin liitteiden mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.”;

10) lisatddn 12 a artikla seuraavasti:
12 a artikla
Delegoidut sidddokset

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tissé artiklassa sdddetyt
edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle [timén direktiivin voimaantulopdivistd] alkaen méadrddmattomaksi
ajaksi valta antaa 12 artiklassa tarkoitettuja delegoituja saddoksié.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 12 artiklassa tarkoitetun
sdddosvallan siirron. Peruuttamispédétokselld lopetetaan tuossa pddtoksessd mainittu
sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pidivénd, jona sitd
koskeva péétos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin mydhempéni,
kyseisesséd padtoksessd mainittuna pdivand. P4itos ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sdaddsten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddédnnostd 13 pdivdnd huhtikuuta 2016 tehdyssd
toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtiaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.
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6. Edelld olevan 12 artiklan nojalla annettu delegoitu sdidos tulee voimaan ainoastaan, jos
Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen
sdddos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa siti
tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun madrdajan padttymisté
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivét vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston
aloitteesta tidtd maardaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.”;

11) korvataan 13 artikla seuraavasti:
”13 artikla
Komiteamenettely
1. Komissiota avustaa komitea. Tdmad komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011
tarkoitettu komitea.
2. Kun tdhin kohtaan viitataan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 4 artiklaa.”;
12) muutetaan liitteet timén direktiivin liitteen mukaisesti.
2 artikla
1. Jasenvaltioiden on saatettava tdmén direktiivin noudattamisen edellyttimait lait,

asetukset ja hallinnolliset méiédraykset voimaan viimeistddn [Julkaisutoimisto: lisdtdén
PAIVAMAARA, joka on 18 kuukautta voimaantulosta]. Niiden on viipymaittd
toimitettava ndma saannodkset kirjallisina komissiolle.

Niisséd jasenvaltioiden antamissa sdddoksissd on viitattava tdhin direktiiviin tai nithin
on liitettdva téllainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jdsenvaltioiden on
sdddettava siitd, miten viittaukset tehddén.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd
antamansa keskeiset kansalliset sdédnnokset kirjallisina komissiolle.

3 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivand sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

4 artikla

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jasenvaltioille.

Tehty Brysselissé
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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