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Suhrnny prehl'ad

Postdenie vplyvu revizie smernice 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktdry

a smernice 2004/54/ES o minimalnych bezpecnostnych poZiadavkach na cestné tunely v transeurdpskej
cestnej sieti

A. Potreba konat’

V om spociva problém a preco ide o problém na Grovni EU?

Napriek pokracujucim opatreniam na arovni EU na vnutrostatnej a miestnej drovni, znizenie poctu
smrtelnych neh6d na cestach v EU v poslednych rokoch stagnovalo a zda sa nepravdepodobné, Ze sa
dosiahne strateglcky ciel EU, ktorym je znizenie pottu smrtelnych nehdd do roku 2020 na polovicu
v porovnani s rokom 2010. V celej oblasti je potrebné posilnit’ opatrenia, ato aj pokial' ide o cestnu
infrastruktaru, ktord aj nadalej predstavuje vyraznd pric¢inu nehdd a faktor zavaznosti v priblizne 30 %
nehdd. V posudeni vplyvu a konzultaciach sa identifikovali dva hlavné problémy: Velky podiel cestovania
vsieti TEN-T na vychode aurcity podiel na zapade Eurdpy sa uskutochiuje na cestach s nizkou
bezpecnostou a vstavana bezpecnost’ ciest mimo siete TEN-T je nizka. Medzi celkovou bezpecnostou ciest
v zapadnych a vo vychodnych ¢lenskych $tatoch EU st velké rozdiely.

Co by sa malo dosiahnut’?

VSeobecnym cielom tejto iniciativy je znizenie poCtu smrtefnych nehdd a tazkych zraneni na cestnych
siet'ach EU prostrednictvom zlepSenia bezpecnosti cestnej infrastruktiry. Medzi Styri konkrétne ciele patri: 1.
podporovat’ harmonizaciu a vymenu poznatkov v oblasti postupov a poZiadaviek medzi Clenskymi Statmi, 2.
chranit’ zranitelnych Gcastnikov cestnej premavky, 3. zlepsit' zavadzanie novych technoldgii a 4. zlepsit’
nasledné opatrenia tykajlce sa zisteni svisiacich s postupmi riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktary.

Aka je pridana hodnota opatreni na Grovni EU (subsidiarita)?

Negativne externality cestnej dopravy vratane Umrti a zraneni na cestach, pretazenia dopravy a znecistenia,
s vo vseobecnosti cezhraniénymi problémami, ktoré nemozno vyriesit' opatreniami len na vnﬂtroététnej
alebo miestnej Urovni. Hlavné vyhody opatreni na drovni EU v kontexte tejto iniciativy spocivaju
v konvergencii smerom k vy$$im Grovniam bezpecnosti infrastruktiry v celej EU. Cestovanie na cestach v EU
bude bezpecnejsie, pricom krajiny s horSimi vysledkami budd méct’ vyuzivat' skisenosti rozvinutejsich krajin.
Stanovenie vSeobecnych vykonnostnych poZiadaviek v celej EU, napr. na cestné znalenia a dopravné
znacky, ulahdi a urychli zavedenie novych bezpecnostnych prvkov vychadzajucich z prvkov cestnej
infrastruktury, ako je asistencny systém pre udrziavanie vozidla v jazdnom pruhu. Pokial’ ide o zranitelnych
Ucastnikov cestnej premavky, opatreniami na Urovni EU sa zabezpeci, Ze v programoch posudzovania ciest
sa samostatne posudi bezpecnost’ zranitelnych ucastnikov cestnej premavky s ciefom zlepsit’ ich bezpecnost’
v rdmci hlavnej cestnej siete v EU.

B. RieSenia

Aké st rozne moznosti na dosiahnutie tychto ciel'ov? Je niektora z moznosti uprednostiiovana?
AK nie, preco?

Moznosti vztahujlce sa na siet’ TEN-T (moznosti politiky 1 — 3) a tie, ktoré sa vztahuju na Cast’ siete mimo
siete TEN-T (moznosti politiky A — C), sa posudzovali samostatne.

Moznosti politiky v ramci siete TEN-T:

— moznost’ politiky 1 spociva v miernych opatreniach na podporu vymeny poznatkov v kombinacii
s legislativnymi opatreniami na zlepSenie transparentnosti postupov ana zavedenie poZiadaviek na
zameranie sa na posUdenie bezpecnosti zranitelnych Ucastnikov cestnej premavky a na ulahlenie zavedenia
novych technoldgii. Okrem toho vytvara zlepsené prepojenie medzi smernicou o riadeni bezpecnosti cestnej
infrastruktiry a smernicou o bezpecnosti tunelov;

— moznost’ politiky 2 vychadza z mozZnosti 1 a je doplnend o povinné nasledné opatrenia ku kontrolam
prostrednictvom planov stanovenia priorit na zaklade rizika, bezpecnostné kontroly v ramci celej siete
a vSeobecné vykonnostné poziadavky na cestné znacenia a dopravné znacky;

— moznost’ politiky 3 vychadza z moznosti 2 a je doplnena o minimalnu Uroven bezpecnosti, ktora sa ma
dosiahnut' na cestach siete TEN-T, v kombinacii s vymedzenim dalSich minimalnych vykonnostnych
poziadaviek na vybavenie ciest (zvodidla vhodné pre motocykle).

Moznosti politiky mimo siete TEN-T:

— moznost’ politiky A, podla ktorej kazdy cestny projekt v ramci siete vnutroStatnych ciest, ktory je Uplne




alebo iasto¢ne financovany z fondov EU, podlieha postupom stanovenym v smernici o riadeni bezpecnosti
cestnej infrastruktury;

— moznost’ politiky B, podla ktorej su postupy podla sUCasnej smernice o riadeni bezpecnosti cestnej
infrastruktary povinné pre vnutrostatne/hlavné cesty mimo siete TEN-T;

— moznost' politiky C vychadza z moznosti politiky B a rozSiruje opatrenia moznosti politiky 2 na
vnutrostatne/hlavné cesty mimo siete TEN-T.

Uprednostiiovanymi moznostami si moznost’ politiky 2 a moznost’ politiky C. Tieto 2 moznosti mozno
kombinovat'.

Aké su nazory jednotlivych zainteresovanych stran? Kto podporuje ktorii moznost'?

Opatrenia zamerané na zlepSenie transparentnosti a naslednych opatreni, ako aj na lepSie rieSenie potrieb
zranitelnych Ucastnikov cestnej premavky, mali vel'kd podporu. Existuje aj otvorenost’ voci myslienke kontrol
v ramci celej siete, pricom vsak niektoré clenské Staty vyjadruji obavy tykajlce sa stanovenia minimalnej
urovne bezpecnosti pre siet’ TEN-T, najméa z hl'adiska nakladov a metodiky, ktord sa ma pouzit. Rozsirenie
rozsahu pdsobnosti mimo siete TEN-T sa ukdzalo ako najkontroverznejSi navrh, priCom mimovladne
organizacie a podniky uprednostiuju rozSirenie a organy Clenskych Statov uprednostiuji, aby sa
uplatriovanie obmedzilo na siet’ TEN-T.

C. Vplyvy uprednostinovanej moznosti

Aké su prinosy uprednostiovanej moznosti (ak existuje, inak hlavhych moznosti)?

Ocakava sa, ze kombinacia politickych moznosti 2 a C bude mat’ tieto vplyvy:

— pozitivny vplyv z hladiska zniZzenia poCtu smrtelnych nehdd o odhadovanych 3200 Zivotov
a odhadovaného znizenia poctu tazkych zraneni o 20 700 os6b v obdobi rokov 2020 — 2030 v porovnani so
zakladnym scendrom (14 650 zachranenych Zivotov a 97 502 tazkych zraneni, ktorym sa podari vyhnut,
v obdobi rokov 2020 — 2050;

— nalezité nasledné opatrenia k postupom smernice o riadeni bezpec€nosti cestnej infrastruktdry vo
vSeobecnosti a najméa kontroly v ramci celej siete povedd k mnohym zasahom malého rozsahu na prislusnej
cestnej sieti. Takéto Cinnosti spravidla vykonavaju malé a stredné podniky, ktoré preto pravdepodobne budu
mat’ prospech z iniciativy;

— opatrenia mozu mat’ aj maly pozitivny vplyv na Zivotné prostredie. Menej neh6d na cestach by mohlo
mierne zlepsit' celkovy tok dopravy. To by mohlo znizit' pretazenie dopravy, a teda aj spotrebu energie
a emisie v ovzdusi. Ocakava sa vSak, Ze tieto dopady budu vel'mi obmedzené, a preto nie s kvantifikované.

Aké su naklady na uprednostiiovani moznost’' (ak existuje, inak na hlavné moznosti)?

Odhaduju sa na 9444 milidbnov EUR v dbsledku vykonavania prislusnych postupov a uskutonenia
potrebnych modernizacii cestnej siete.

AKky je vplyv na MSP a konkurencieschopnost'?

Prospech z tejto iniciativy budid mat’ pravdepodobne malé a stredné podniky (pozri vyssie). Vzhl'adom na
pomerne lokalizovany charakter Cinnosti sa neocakavaju Ziadne vplyvy na konkurencieschopnost’ spolocnosti
EU.

Ocakava sa vyznamny vplyv na statne rozpocty a verejnu spravu?

Ano, naklady na iniciativu budd znasat' Statne rozpolty a verejna sprava. Naklady vSak budu viac nez
vyvazené socialnymi vyhodami iniciativy.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Nie.

Proporcionalita?

Uprednostiovana moznost’ neprekracuje ramec toho, ¢o je nevyhnutné na vyrieSenie povodného problému
a splnenie cielov iniciativy. RozSirenie rozsahu pdsobnosti mimo siete TEN-T je primerang, pretoZe sa
zameriava na 15 % dizky cestnej siete, ¢o zodpoveda priblizne 39 % smrtelnych nehdd na cestach v EU.
S cielom d'alej zabezpecit' proporcionalitu budi clenské Staty zapojené do presného vymedzenia prislusnej
cestnej siete.

D. Nasledné opatrenia

Kedy sa tato politika preskiima?

Utvary Komisie po tom, ¢o novy legislativny rdmec vstupi v plnej miere do platnosti, uskutocnia hodnotenie
s cielom overit, i sa dosiahli ciele. Toto hodnotenie, zalozené na bezpecnostnom ratingu ciest, na ktoré sa




vztahuju postupy, klicovych ukazovatel'och pokroku definovanych v posudeni vplyvu, ma urcit, ¢ nové
opatrenia viedli k zlepSeniu situacie.
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