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Santraukos lentelé

Poveikio vertinimas persvarstant Direktyvg 2008/96/EB dél keliy infrastruktiros saugumo valdymo ir

Direktyva 2004/54/EB del transeuropinio keliy tinklo tuneliy btiniausiy saugos reikalavimy

A. Butinybé imtis veiksmy

Kokia tai problema ir kodél ji yra ES masto?

Nepaisant ES, nacionaliniu ir vietos lygmenimis nuolat vykdomy veiksmy, pastaraisiais metais beveik
nepavyksta sumazinti zistanCiyjy ES keliuose skaiCiaus ir, atrodo, ES strateginio tikslo iki 2020 m. perpus
sumazinti zaciy keliuose skaiciy, palyginti su 2010 m., pasiekti nepavyks. Sioje srityje reikia imtis sustiprinty
veiksmy, be kita ko, susijusiy su keliy infrastruktdira, kuri ir toliau yra svarbi avarijy priezastis ir sunkumo
veiksnys mazdaug 30 proc. eismo jvykiy. Atlikus poveikio vertinima ir surengus konsultacijas buvo nustatytos
dvi pagrindinés problemos: TEN-T tinkle Ryty Europoje ir kai kur Vakary Europoje daug keliaujama keliais,
kuriy eismo saugumas yra prastas; TEN-T tinklui nepriklausantiems keliams biidingas Zemas saugumo lygis.
Vakary ir Ryty ES valstybiy nariy keliy eismo saugumas labai skiriasi.

Ka reikéty pasiekti?

Bendrasis iniciatyvos tikslas — sumazinti zUstanciyjy ir sunkiai suzalojamuyjy ES keliy tinkluose, gerinant keliy
infrastruktiros sauguma. Keturi konkretus tikslai: 1) skatinti valstybiy nariy procedury ir reikalavimy
suderinimg ir dalijimasi ziniomis; 2) apsaugoti pazeidziamus keliy eismo dalyvius; 3) geriau iSnaudoti
naujasias technologijas ir 4) tobulinti tolesnes priemones, kuriy imamasi remiantis keliy infrastrukttros
saugumo valdymo procediry rezultatais.

Kokia buty papildoma ES lygmens veiksmy nauda (subsidiarumas)?

Apskritai neigiami keliy transporto iSorés aspektai, jskaitant Ziciy ir suzalojimy keliuose skaiciy, spdstis ir
tarSa, yra tarpvalstybinio pobiidZio problemos, kuriy negalima iSspresti vien tik nacionaliniu ar vietos
lygmeniu. Pagrindiniai ES veiksmy pagal Sig iniciatyvg pranasumai susije su konvergencija siekiant
aukstesniy infrastruktliros saugumo lygiy visoje ES. Keliauti keliais visoje ES bus saugiau, o prastesniais
veiklos rezultatais pasizymincios Salys galés remtis pazangesniy Saliy patirtimi. ES lygmeniu nustacius
bendruosius eksploatacinius reikalavimus, pvz., susijusius su keliy Zenklinimu ir Zenklais, bus galima lengviau
ir sparciau jdiegti naujus keliy infrastruktiiros saugumo elementus, kaip antai eismo juostos laikymosi
pagalbos priemone. Kalbant apie paZeidZziamus keliy eismo dalyvius, imantis veiksmy ES lygmeniu bus
uztikrinama, kad pagal keliy vertinimo programas biity atskirai vertinamas pazeidziamy keliy eismo dalyviy
saugumas siekiant padidinti jy saugumo lygj pagrindiniy keliy tinkle ES.

B. Sprendimai

Kokiais budais galima pasiekti tikslus? Ar viena iS politikos galimybiy pasirinkta kaip
tinkamiausia? Jei ne, kodél?

TEN-T tinklui taikytinos politikos galimybés (1-3 politikos galimybés) ir TEN-T tinklui nepriklausanciy keliy
tinklui taikytinos politikos galimybés (A—C politikos galimybés) buvo vertinamos atskirai.

TEN-T tinklui taikytinos politikos galimybés

- 1 politikos galimybé susijusi su nejpareigojanc¢iomis priemonémis, kuriomis siekiama skatinti dalijimasi
Ziniomis, ir teisékdros proceddra priimamomis priemonémis, kuriomis siekiama padidinti procediry
skaidrumag ir nustatyti reikalavimus siekiant sutelkti démesj j pazeidziamy keliy eismo dalyviy saugumg ir
palengvinti naujy technologijy naudojimg. Be to, pagal jg glaudZiau susiejamos Keliy infrastruktiros
saugumo valdymo (KISV) direktyva ir Tuneliy saugumo direktyva.

- 2 politikos galimybé grindZziama 1 politikos galimybe ir pagal jg papildomai numatomos privalomos
tolesnés priemonés, kuriy turi biiti imamasi po patikrinimy, kaip antai rizika grindziami prioritetiniy veiksmy
planai, viso tinklo keliy saugumo patikrinimai ir bendrieji keliy Zenklinimo ir kelio Zenkly eksploataciniai
reikalavimai.

- 3 politikos galimybé grindziama 2 politikos galimybe ir numatomas minimalus saugumo lygis, kurj reikia
pasiekti TEN-T keliuose, taip pat nustatomi papildomi bdtinieji kelio jrenginiy (motociklininkams pritaikyty
avariniy atitvary) eksploataciniai reikalavimai.

Ne TEN-T tinklui taikytinos politikos galimybés

- Pagal A politikos galimybe bet kokiam nacionalinio keliy tinklo projektui, visiSkai arba iS dalies
finansuojamam ES léSomis, taikomos KISV direktyvoje nustatytos procediros.

- Pagal B politikos galimybe galiojancioje KISV direktyvoje nustatytos procediros tampa privalomos




TEN-T tinklui nepriklausantiems nacionaliniams (pagrindiniams) keliams.

- C politikos galimybé grindZiama B politikos galimybe ir pagal ja 2 politikos galimybés priemoniy taikymo
sritis iSpleciama taip, kad jos bty taikomos TEN-T tinklui nepriklausantiems nacionaliniams (pagrindiniams)
keliams.

Tinkamiausios politikos galimybes atitinkamai yra 2 politikos galimybé ir C politikos galimybé. Sias 2
politikos galimybes galima sujungti.

Kokios yra jvairiy suinteresuotyjy subjekty nuomonés? Kas kuriai galimybei pritaria?

Daug kas pritaria priemonéms, kuriomis siekiama padidinti skaidruma ir imtis tolesniy priemoniy siekiant
geriau patenkinti pazeidziamy keliy eismo dalyviy poreikius. Taip pat gana palankiai vertinama idéja atlikti
viso tinklo patikrinimus, bet kai kurioms valstybéms naréms kyla abejoniy dél privalomo biitinojo saugumo
lygio nustatymo TEN-T tinklo keliams, ypac turint omenyje sgnaudas ir taikyting metodika. Kaip paaiskéjo,
pasitlymas iSplésti taikymo sritj, kad ji apimty ne tik TEN-T tinklg, vertinamas priestaringiausiai:
nevyriausybinés organizacijos ir jmonés noréty, kad taikymo sritis bity iSplésta, o valstybiy nariy valdzios
institucijos noréty, kad ji ir toliau apimty tik TEN-T.

C. Tinkamiausios galimybés poveikis

Kokie buty tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) pranasumai?

Manoma, kad 2 politikos galimybés ir C politikos galimybés sujungimo poveikis bity:

- Teigiamas poveikis, nes, palyginti su baziniu scenarijumi, 2020-2030 m. ziciy keliuose sumazéty 3 200, o
sunkiy suzalojimy — 20 700 (2020-2050 m. bity iSgelbéta 14 650 gyvybiy ir iSvengta 97 502 sunkiy
suzalojimy).

- Imantis tinkamy paskesniy veiksmy pagal KISV procediras apskritai ir atliekant konkreCius viso tinklo
patikrinimus, atitinkamame tinkle buty jgyvendinta daug nedidelio masto intervenciniy priemoniy. Tokius
veiksmus paprastai atlieka MV], todél tikimasi, kad Si iniciatyva joms bus naudinga.

- Priemonés taip pat galéty turéti nedidelj teigiamg poveikj aplinkai. Jeigu keliuose bity maziau avarijy,
galéty Siek tiek pageréti bendry eismo srauty rodikliai. Galéty sumazéti spusciy, taigi sumazéty energijos
suvartojimas ir oro tarSa. Taciau tikimasi, kad toks poveikis bus labai ribotas, todél neskaiciuojamas
kiekybine iSraiska.

Kokios buty tinkamiausios galimybés (jei jos néra — pagrindiniy galimybiy) jgyvendinimo
iSlaidos?

Numatoma, kad atitinkamy procediry ir badtiny keliy tinklo atnaujinimo priemoniy sanaudos sudarys
9,444 min. EUR.

Koks bus poveikis MVI ir konkurencingumui?

Tikétina, kad $i iniciatyva bus naudinga MV] (zr. pirmiau). Dél palyginti vietinio veiklos pobtidZzio manoma,
kad ES jmoniy konkurencingumui poveikio nebus.

Ar tai turés didelj poveikj nacionaliniams biudZetams ir administravimo subjektams?

Taip, iniciatyvos sgnaudas teks prisiimti nacionaliniams biudzetams ir administravimo institucijoms. Taciau
socialiné iniciatyvos nauda bus daug didesné nei sgnaudos.

Ar bus dar koks nors didelis poveikis?

Ne.

Proporcingumo principas

Pasirinkus tinkamiausig galimybe nevirSijama to, kas bitina pirminei problemai iSspresti ir iniciatyvos
tikslams jgyvendinti. Taikymo srities iSplétimas, kad ji apimty ne tik TEN-T, yra proporcingas, nes iniciatyvos
tiksliné paskirtis yra 15 proc. (pagal ilgj) sudaranti keliy tinklo dalis, kuriai tenka 39 proc. Zistanciyjy ES
keliuose. Siekiant uztikrinti didesnj proporcingumg valstybés narés dalyvaus apibréziant atitinkama keliy
tinkla.

D. Tolesni veiksmai

Kada politika bus persvarstoma?

Kai bus pradéta taikyti visa naujoji teisés akty sistema, Komisijos tarnybos atliks vertinimg ir patikrins, ar
tikslai pasiekti. Atliekant tokj vertinimg pagal poveikio vertinimo ataskaitoje nustatytg pagrindinj pazangos
rodiklj (keliy, kuriems taikomos procediros, saugumo kategorijg) siekiama nustatyti, ar taikant naujasias
priemones pavyko pagerinti padét;.
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