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Souhrnny prehled

Posouzeni dopadd prezkumu smérnice 2008/96/ES o Fizeni bezpecnosti silnicni infrastruktury a smérnice

2004/54/ES o minimalnich bezpecnostnich pozadavcich na tunely transevropské silnicni sité

A. Potieba opatreni

V c¢em spociva problém a proc se jedna o problém na Grovni EU?

Navzdory pokracCujicim opatfenim na Urovni EU ana vnitrostatni a mistni Grovni sniZzovani smrtelnych
silnicnich nehod v poslednich letech stagnovalo a zda se nepravdépodobné, Ze bude dosazen strategicky cil
EU snizit do roku 2020 smrtelné silnicni nehody v porovnani s rokem 2010 na polovinu. Jsou zapottebi
posilena opatreni v celé této oblasti, ato i pokud jde o silniéni infrastrukturu, ktera zlistava ddlezitou
pri¢inou nehod a zavaznym faktorem pfiblizné u 30 % nehod. Posouzeni dopadll a konzultace odhalily dva
hlavni problémy: velky podil cest po siti TEN-T na vychodé a castecné také na zapadé Evropy se uskuteciiuje
na silnicich s nizkou Urovni bezpecnosti silnicniho provozu a integrovana bezpecnost silnic mimo sit’ TEN-T je
nizka. Mezi celkovou bezpecnosti silnic v zapadnich a vychodnich ¢lenskych statech EU existuji velké rozdily.

Ceho by mélo byt dosazeno?

Obecnym cilem iniciativy je snizit poCet smrtelnych silni¢nich nehod a vaznych zranéni na silniCnich sitich
v EU zlepSenim Urovné bezpecnosti silnicni infrastruktury. Jsou stanoveny Ctyfi konkrétni cile: 1) podporovat
harmonizaci a sdileni poznatkl mezi Clenskymi staty o postupech a pozadavcich; 2) chranit zranitelné
Ucastniky silnicniho provozu; 3) zlepsSit nasazovani novych technologii a 4) zlepSit navazna opatfeni v
navaznosti na zjiSténi v oblasti postupl Fizeni bezpecnosti silnicni infrastruktury.

Jakou pridanou hodnotu budou mit tato opatreni na Grovni EU (subsidiarita)?

Obecné jsou negativni externality silnicni dopravy, jako jsou Umrti a vazna zranéni, dopravni pretizeni
a zneCisténi, preshranicnimi problémy, které nelze vyrfesSit pouze vnitrostatnim nebo mistnim opatfenim.
Hlavni pfinos opatfeni na Urovni EU v ramci této iniciativy spociva v pfiblizovani bezpecnosti infrastruktury
v celé EU smérem k vySSim Grovnim. Cestovani po silnicich v EU bude bezpecnéjsi, a méné vykonné zemé
tak budou moci vyuzivat zkusenosti vyspélejSich zemi. Celoevropské nastaveni obecnych pozadavkd, napf. u
dopravniho znaceni a dopravnich znacek, usnadni a zrychli zavadéni novych bezpecnostnich prvkd, které se
opiraji o funkce silni¢ni infrastruktury, jako je udrZovani vozidla v jizdnim pruhu. Pokud jde o zranitelné
Ucastniky silni¢niho provozu, opatfeni na Grovni EU zajisti, Ze programy posouzeni silnicniho provozu budou
posuzovat bezpefnost nechranénych Gcastnikd silni¢niho provozu samostatné z hlediska zlepSeni jejich
bezpecnosti v celé hlavni silnicni siti v EU.

B. Reseni

Prostfednictvim kterych moznosti Ize cili dosahnout? Je néktera moznost upfrednostiiovana?
Pokud ne, uved'te proc.

Moznosti pouzitelné u sité TEN-T (mozZnosti politiky 1-3) a moznosti, které se vztahuji na ¢ast sité mimo
TEN-T (moznosti politiky A—C), byly posuzovany samostatné.

Moznosti politiky u sité TEN-T

- Moznost politiky 1 sestava z ,mékkych" opatteni s cilem podporovat sdileni poznatkl ve spojeni
s legislativnimi opatfenimi, aby se zlepsila transparentnost postupl a byly zavedeny pozadavky, které se
zaméfi na posuzovani bezpecCnosti zranénych Ucastnikl silnicniho provozu a usnadni nasazovani novych
technologii. Rovnéz vytvari lepsi provazanost mezi smérnici pro fizeni bezpecnosti silnicni infrastruktury
(RISM) a smérnici pro bezpecnost tuneld.

- Moznost politiky 2 vychazi z moznosti 1 a dopliiuje povinné navazné kroky po inspekcich, ato
prostiednictvim pland na zakladé rizik odstupriovanych podle priorit, bezpec¢nostnich inspekci v ramci sité
a obecnych pozadavk{ na dopravni znaceni a dopravni znacky.

- Moznost politiky 3 vychazi z moznosti 2 a doplfiuje minimalni bezpec¢nostni Uroven, které se ma
dosahnout na silnicich TEN-T, ve spojeni s definovanim dalSich minimalnich pozadavk( na vybaveni silnic
(bezpecnéjsi svodidla pro motocyklisty).

Moznosti politiky mimo sit’ TEN-T

- Moznost politiky A podfizuje kazdy silnicni projekt ve vnitrostatni silnicni siti, ktery je piné nebo Castecné
financovany z prostfedk( EU, postuplm predepsanym ve smérnici RISM.

- Moznost politiky B cini postupy soucasné smérnice RISM povinné pro vnitrostatni/hlavni silnice mimo
TEN-T.




- Moznost politiky C vychazi z moznosti politiky B a rozSifuje opatfeni moznosti politiky 2 na
vnitrostatni/hlavni silnice mimo TEN-T.
Uprednostiiovanymi moznostmi jsou moznost 2 a moznost C. Tyto dvé moznosti Ize kombinovat.

Jaké jsou nazory jednotlivych zicastnénych stran? Kdo podporuje kterou moznost?

Siroké podpory se dostava opatfenim zaméfenym na zlepdeni transparentnosti a ndvaznosti a také na lepsi
feSeni potfeb zranitelnych Ucastnik{ silnicniho provozu. Panuje rovnéz otevienost vici myslence inspekci v
ramci sité, pricemz vSak nékteré Clenské staty vyjadfily obavy ohledné vyzadovani minimalni Grovné
bezpecnosti pro TEN-T, zvlast' z hlediska nakladd a metodiky, kterd se pouZije. Rozsifeni oblasti plisobnosti
mimo TEN-T se ukazalo jako nejkontroverznéjsi navrh, pficemz nevladni organizace a podniky upfednostriuji
rozsiteni a organy Clenskych statl upfednostriuji, aby bylo zachovano uplatfiovani pouze na TEN-T.

C. Dopady uprednostiiované moznosti

Jaké jsou vyhody uprednostiiované moznosti (je-li néjaka doporucena, jinak uvedte vyhody
hlavnich moznosti)?

U kombinace moznosti politiky 2 a C se oCekavaji nasledujici dopady:

- Pozitivni dopad z hlediska snizeni smrtelnych silnicnich nehod odhadem o 3 200 Zivotl a odhadovaného
snizeni vaznych zranéni o 20 700 béhem obdobi 2020-2030 ve srovnani s vychozim scénafem (zachrana
14 650 zivotl a predejiti 97 502 vaznym zranénim v letech 2020-2050).

- R&dna navaznost postupl RISM obecné a inspekci v rdmci sité konkrétné povedou k fadé zasahti malého
rozsahu v dotcené silni¢ni siti. Tyto aktivity obvykle provadéji malé a stfedni podniky, které proto budou mit
z této iniciativy pravdépodobné prospéch.

- Opatieni by mohla mit rovnéz malé pozitivni dopady na Zivotni prostfedi. Méné dopravnich nehod by mohlo
okrajové zlepsit celkovy tok dopravy. To by mohlo vést ke snizeni dopravnich zacp, a tim ke snizeni spotieby
energie a atmosférickych emisi. Ocekava se vsak, ze tyto dopady budou velmi omezené, a nejsou proto
vycisleny.

Jaké jsou naklady na upiednostiovanou moznost (je-li néjaka doporucena, jinak uved'te
naklady na hlavni moznosti)?

Odhadovanych 9 444 milionl EUR v dlsledku zavadéni pfislusnych postupli a provadéni nezbytnych
modernizaci silni¢ni sité.

Jaky bude dopad na malé a stredni podniky a na konkurenceschopnost?

Malé a stfedni podniky budou mit z této iniciativy pravdépodobné prospéch (viz vyse). Vzhledem k relativné
mistni povaze Cinnosti se neocekavaji dopady na konkurenceschopnost spolecnosti v EU.

Ocekavaji se vyznamné dopady na vnitrostatni rozpocty a spravni organy?

Ano, naklady na iniciativu ponesou vnitrostatni rozpocty a spravni organy. Naklady vSak budou vice nez
kompenzovany socialnimi pfinosy iniciativy.

Ocekavaji se jiné vyznamné dopady?

Ne.

A proporcionalita?

Uprednostiiovana moznost neprekracuje to, co je nezbytné k vyreseni plivodniho problému a ke spinéni cilCi
iniciativy. RozSifeni oblasti plisobnosti mimo TEN-T je pfimérené, protoZe se zaméfuje na 15 % silnicni sité
z hlediska délky, ktera je odpovédna priblizné za 39 % smrtelnych silni¢nich nehod v EU. Aby se dale
zajistila proporcionalita, Clenské staty se zapoji do presného definovani prislusné silnicni sité.

D. Navazna opatreni

Kdy bude tato politika prezkoumana?

Jakmile bude novy pravni ramec v plném rozsahu pouzitelny, provedou Utvary Komise hodnoceni, jehoz
cilem bude ovéfit, zda byly cile dosazeny. Toto hodnoceni, zaloZené na systému hodnoceni bezpecCnosti
silnic, na které se postup vztahuje, klicovy ukazatel pokroku definovaného v posouzeni dopadl ma za cil
urcit, zda tato nova opatreni vedla ke zlepSeni situace.
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