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Dotyczy: Whniosek dotyczgcy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie

portowych urzgdzenh do odbioru odpadow ze statkéw, uchylajgcej
dyrektywe 2000/59/WE i zmieniajgcej dyrektywe 2009/16/WE oraz
dyrektywe 2010/65/UE

— podejscie ogdlne

1. WPROWADZENIE

1. W dniu 16 stycznia 2018 r. Komisja przekazata wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie w ramach tzw. pakietu dotyczacego gospodarki o obiegu

zamknigtym.
2. Gléwnym celem wniosku jest osiggnigcie wyzszego poziomu ochrony srodowiska morskiego.

3.  Komisja uwaza, ze 17 lat po wejsciu wejscie w zycie obecnie obowigzujacej dyrektywy
konieczny jest jej doktadny przeglad. Wniosek uchyla obecng dyrektywe, zastgpujac ja jedna
nowg dyrektywa.
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4. W dyrektywie zajeto si¢ brakiem systematycznych zapiséw odpadéw odprowadzanych
w portach oraz niewystarczajaca wymiang informacji migdzy panstwami czlonkowskimi.
Komisja stara si¢, w miar¢ mozliwosci, dostosowac prawodawstwo unijne do
mi¢dzynarodowych ram prawnych (konwencja MARPOL). Zauwazyla tez, ze obecnie
obowigzujaca dyrektywa nie jest w pelni spdjna z prawodawstwem UE dotyczacym odpadow,
1 stara si¢ to zmieni¢, miedzy innymi poprzez ustanowienie planow odbioru

1 zagospodarowania odpadow.

5. Dyrektywa ustanawia rOwniez system optat posrednich dla wszystkich statkow, by zachgcac

do odprowadzania odpadéw do portowych urzadzen do odbioru odpadow.

2.  PRACE W RADZIE

6. W dniu 17 stycznia prezydencja butgarska wezwata Komisje do przedstawienia oceny
skutkéw na posiedzeniu Grupy Roboczej ds. Zeglugi. Nastepnie w dniu 24 stycznia Komisja

ogo6lnie zaprezentowala wniosek wspomnianej grupie roboczej.

7. Grupa Robocza ds. Zeglugi analizowala wniosek na posiedzeniach w dniach 1 i 21 lutego, 1
1 8 marca, 12 1 19 kwietnia oraz 2, 14, 22 1 24 maja 2018 r. Najwigksze trudnos$ci zwigzane
z tym dossier obejmuja natozenie na statki obowigzku odprowadzenia przed opuszczeniem
kazdego portu odpadow przewozonych na poktadzie oraz pokrywanie kosztow eksploatacji
portowych urzadzen do odbioru i przetwarzania odpadow ze statkdw przez pobieranie optat
od statkow. Prezydencja wypracowala kompromisowe rozwigzanie dotyczace przepisow

zawartych w dyrektywie, by zaja¢ si¢ tymi kwestiami.
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8. Grupa Robocza ds. Zeglugi uzgodnita szereg zmian do wniosku Komisji, z ktérych warto

wymieni¢ nastgpujace:

odstepstwo dla panstw cztonkowskich, ktore nie majg portéw morskich ani statkow

ptywajacych pod ich bandera;

o definicja biernie potawianych odpadows;

o przejscie od systemu inspekcji przeprowadzanej przez panstwo portu do podejscia

opartego na analizie ryzyka;

o wlaczenie przychodow z programéw gospodarowania odpadami i innego finansowania

do systemow zwracania kosztow.

9.  Prezydencja uwaza, ze obecne podejscie ogélne stanowi wywazone, a zarazem spdjne

rozwigzanie problematycznych kwestii.

10. W dniu 30 maja 2018 r. Komitet Statych Przedstawicieli przeanalizowat projekt podejs$cia

ogolnego, przyjat do wiadomosci nieusunigte zastrzezenia i zadecydowat o przekazaniu tekstu

Radzie do przyjecia.

3. PRACE NA FORUM PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

11. Komisja Transportu i Turystyki (TRAN) w Parlamencie Europejskim w dniu 15 marca 2018
r. wyznaczyta na sprawozdawce Gesine Meissner (ALDE, DE). Komisja Ochrony
Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci (ENVI) posiada
kompetencje dzielone w odniesieniu do niektdrych czgsci wniosku. Komisja Rybotowstwa
(PECH) przedstawi opini¢ w sprawie wniosku. Na posiedzeniu w dniu 7 czerwca 2018 r.

komisja TRAN przeprowadzi pierwszg wymian¢ pogladow w sprawie wniosku.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

NIEUSUNIETE ZASTRZEZENIA I NIEROZSTRZYGNIETE KWESTIE

Niemcy podtrzymuja ogdlne zastrzezenie weryfikacji co do systemow zwracania kosztow

w art. 8.

Finlandia podtrzymuje zastrzezenie co do skreslenia w art. 9 ust. 1 lit. ¢) ostatniego zdania,

ktore ograniczato zakres odstgpstw do portow znajdujacych si¢ w Unii.
Polska zglosita zastrzezenie do dodania lit. d) w art. 9 ust. 1.

Komisja podtrzymuje na tym etapie procedury ogolne zastrzezenie do wszelkich zmian w jej

wniosku, w oczekiwaniu na stanowisko Parlamentu Europejskiego w pierwszym czytaniu.

Ponadto w celu zapewnienia maksymalnej zachety dla statkéw do odprowadzania odpadow
Komisja pragnetaby utrzymac¢ wniosek, w ktorym nie przewiduje si¢ pobierania optat
bezposrednich za odprowadzanie odpadow okreslonych w zataczniku V do konwencji
MARPOL, i wyraza ubolewanie w zwiazku z wprowadzeniem wyjatku w przypadku, gdy
ilo$¢ odprowadzanych odpadow jest wigksza niz maksymalna pojemnos$¢ sktadowa statkow.
Komisja pragnetaby réwniez, aby wylaczenie z obowigzkoéw okre§lonych w art. 6, art. 7 ust. 1
1 art. 8, w przypadkach gdy istnieje uzgodnienie majace zapewni¢ odprowadzenie odpadow

1 uiszczenie oplat w jednym z portdw na trasie statku, zostato ograniczone do portow
znajdujacych si¢ w Unii. Na koniec Komisja zglosita zastrzezenie do wprowadzenia aktow

wykonawczych w art. 5 1 8 oraz wynikajacego z tego skreslenia zalacznikow 1 1 4.

WNIOSEK

Rada jest proszona o przeanalizowanie tekstu przedstawionego przez prezydencje
w zataczniku do niniejszej noty, aby umozliwi¢ przyjecie podejécia ogdlnego na posiedzeniu

Rady ds. TTE (Transport) w dniu 7 czerwca 2018 r.

9011/1/18 REV 1 hod/PAS/gt 4

DGE 2A PL



ZALACZNIK

Whiosek dotyczacy
DYREKTYWY PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze statkow, uchylajacej dyrektywe

2000/59/WE i zmieniajgcej dyrektywe 2009/16/WE oraz dyrektywe 2010/65/UE

(Tekst majacy znaczenie dla EOQG)
PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow?,
stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,
a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Polityka morska Unii ma na celu zapewnienie wysokiego poziomu bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska. Mozna go osiagnaé przez stworzenie stanu zgodnosci z mi¢dzynarodowymi
konwencjami, kodeksami oraz rezolucjami przy jednoczesnym zachowaniu swobody zeglugi,

zapewnionej przez Konwencje¢ Narodéw Zjednoczonych o prawie morza.

! DzU.C[..1z[...},s. [...]
2 DzU.C[..1z[...],s. [...]
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2

3)

“4)

)

(6)

(7

Miegdzynarodowa Konwencja o zapobieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki
(,,konwencja MARPOL”) okresla ogolny zakaz zrzutu odpadow ze statkow do morza,
reguluje jednak réwniez warunki, w jakich niektdre rodzaje odpadéw moga by¢ zrzucane ze
statkow do srodowiska morskiego. Konwencja MARPOL zobowigzuje panstwa cztonkowskie

do zapewnienia odpowiednich portowych urzadzen do odbioru odpadow.

Unia wdrazata konwencj¢ MARPOL za posrednictwem dyrektywy 2000/59/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady?, stosujgc podejscie oparte na sektorze portowym (port-based
approach). Dyrektywa 2000/59/WE ma na celu pogodzenie potrzeb niezaktbconego
prowadzenia dziatalnosci w transporcie morskim z wymogami ochrony srodowiska

morskiego.

W ciagu ostatnich dwudziestu lat konwencja MARPOL i zataczniki do niej ulegty istotnym
zmianom, ktére wprowadzity surowsze normy i zakazy dotyczace zrzutdw odpadow ze

statkdw do morza.

W zataczniku VI do konwencji MARPOL wprowadzono normy dotyczace zrzutow ze
statkow dla nowych kategorii odpadéw, w szczegolnosci pozostatosci pochodzacych
z systemOw oczyszczania gazow spalinowych, sktadajacych si¢ ze szlamu 1 upuszczone;j

wody. Te kategorie odpadow nalezy wiaczy¢ do zakresu stosowania niniejszej dyrektywy.

W dniu 15 kwietnia 2014 r. Migdzynarodowa Organizacja Morska (,,IMO”) przyjeta
skonsolidowane wytyczne dla dostawcow 1 uzytkownikéw portowych urzadzen do odbioru
odpadow (MEPC.1/0kolnik 834), w tym standardowy format powiadamiania o odpadach,
potwierdzania odbioru odpadéw i przedstawiania informacji o stwierdzonych

nieprawidlowos$ciach w dziataniu portowych urzadzen do odbioru odpadow.

Pomimo tych zmian w przepisach nadal dochodzi do zrzutow odpadéw do morza. Wynika to
z potaczenia réznych czynnikdw, odpowiednie portowe urzadzenia do odbioru odpadéw nie
zawsze sg mianowicie dostgpne w portach, egzekwowanie przepisow jest natomiast czesto

niewystarczajace 1 brakuje zachet do odprowadzania odpadéw w portach.

Dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 listopada 2000 r. w
sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i pozostatosci
tadunku (Dz.U. L 332 z 28.12.2000, s. 81).
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(8) Dyrektywa 2000/59/WE od momentu wejscia w zycie przyczynita si¢ do zwiekszenia ilosci
odpadéw odprowadzanych do portowych urzadzen do odbioru odpadéw i w ten sposob
przyczynita si¢ do zmniejszenia zrzutoéw odpadoéw do morza, jak ujawniono w ocenie tej
dyrektywy przeprowadzonej w ramach programu sprawnosci i wydajnosci regulacyjnej

(ocena REFIT).

(9) Ocena REFIT wykazata rowniez, ze dyrektywa 2000/59/WE nie byta w peini skuteczna ze
wzgledu na brak spdjnosci z ramami konwencji MARPOL. Ponadto panstwa cztonkowskie
opracowaty rézne interpretacje kluczowych pojec tej dyrektywy, takich jak odpowiednios¢
portowych urzadzen, wezesniejsze powiadamianie o odpadach i obowigzek odprowadzania
odpadéw do portowych urzadzen do odbioru odpadow oraz wytaczenia z niektérych
zobowigzan statkow wlaczonych w ustalony harmonogram podrézy. W ocenie REFIT
wezwano do wigkszej harmonizacji tych koncepcji 1 dalszego dostosowania przepisow do
konwencji MARPOL, aby uniknga¢ niepotrzebnych obciagzen administracyjnych zaréwno dla

portoéw, jak 1 uzytkownikow portow.

(10) Dyrektywa ta ma rowniez zasadnicze znaczenie dla stosowania gldéwnych przepisoéw i1 zasad
ochrony $rodowiska w odniesieniu do portow i gospodarowania odpadami ze statkow.
W szczegdlnosci dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/56/WE?, a takze
dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WES3 stanowig odpowiednie narzedzia

w tym zakresie.

(11) W dyrektywie 2008/98/WE okreslono gtowne zasady gospodarowania odpadami, w tym
zasade ,,zanieczyszczajacy ptaci” i hierarchi¢ postepowania z odpadami, ktora wzywa do
ponownego uzycia i recyklingu odpadow jako preferowanych form odzysku
1 unieszkodliwiania odpaddéw 1 wymaga stworzenia systemow selektywnej zbiorki odpadow.
Ponadto koncepcja rozszerzonej odpowiedzialno$ci producenta stanowi zasade przewodnia
prawodawstwa Unii dotyczacego odpadéw, ktére obarcza producentow odpowiedzialnoscia
za skutki ich produktow dla srodowiska w catym cyklu zycia tych produktow. Obowigzki te

majg rowniez zastosowanie do gospodarowania odpadami ze statkow.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/56/WE z dnia 17 czerwca 2008 .
ustanawiajgca ramy dzialan Wspdlnoty w dziedzinie polityki sSrodowiska morskiego
(dyrektywa ramowa w sprawie strategii morskiej) (Dz.U. L 164 z 25.6.2008, s. 19).

5 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w
sprawie odpadow oraz uchylajgca niektore dyrektywy (Dz.U. L 312 z 22.11.2008, s. 3).
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(12) Selektywne zbieranie odpadow ze statkdw, w tym porzuconych narzedzi potowowych, jest
konieczne, aby zapewni¢ ich dalszy odzysk w kolejnych ogniwach tancucha gospodarowania
odpadami. Smieci sa czesto segregowane juz na statku, zgodnie z miedzynarodowymi
normami 1 standardami, a unijne prawodawstwo powinno gwarantowac, aby wysitki zwigzane
z selektywng zbidrka odpadow na statku nie zostaty zniweczone przez brak uzgodnien

dotyczacych selektywnej zbiorki na ladzie.

(12a) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 20xx/.../UE z [...] zmieniajaca dyrektywe
2008/98/WE w sprawie odpadow® (dyrektywe ramowa w sprawie odpadow) wzywa panstwa
cztonkowskie do zaprzestania generowania odpadéw morskich, aby przyczynic¢ si¢ do
realizacji ustalonego przez Organizacj¢ Narodow Zjednoczonych celu zrownowazonego
rozwoju polegajacego na zapobieganiu zanieczyszczeniu morz i znacznym zmniejszeniu

wszelkiego rodzaju zanieczyszczen morz.

(13) Mimo ze wigkszo$¢ odpaddéw morskich pochodzi z dziatalnos$ci ladowej, waznym czynnikiem
generujacym odpady jest rowniez zegluga, w tym sektor rybotéwstwa i branza rekreacyjna, ze
zrzutami $mieci, w tym tworzyw sztucznych, i porzuconymi narzg¢dziami potowowymi, ktore

trafiajg bezposrednio do morza.

(14) W komunikacie Komisji z dnia 2 grudnia 2015 r. zatytulowanym ,,Zamknigcie obiegu — plan

dziatania UE dotyczacy gospodarki o obiegu zamknigtym™’

uznano szczegodlng rolg, jaka
dyrektywa 2000/59/WE ma do odegrania w tym zakresie, zapewniajac dostepnosé
odpowiednich urzadzen odbioru $mieci oraz odpowiedni poziom zachet i egzekwowania

wymogu odprowadzania odpadow do urzadzen na ladzie.

(15) Portowe urzadzenie do odbioru odpadéw uwaza si¢ za odpowiednie, jezeli jest w stanie
sprostac¢ potrzebom statkow normalnie korzystajacych z portu bez powodowania
nieuzasadnionej zwtoki[, jak réwniez okres§lono w MEPC.1/0kolnik 834]. Odpowiednio$¢
odnosi si¢ zarowno do warunkéw operacyjnych urzadzenia w zwigzku z potrzebami
uzytkownikdw, jak i do zarzadzania Srodowiskowego urzadzeniami zgodnie z przepisami
Unii w sprawie odpadow. W niektérych przypadkach przeprowadzenie oceny, czy dane
portowe urzadzenie do odbioru odpaddéw usytuowane poza Unig spelnia t¢ normeg, moze by¢

trudne.

DzU.CI[...]z[...],s. [...]-
7 Komunikat Komisji COM/2015/0614, ,,Zamknig¢cie obiegu — plan dziatania UE dotyczacy
gospodarki o obiegu zamknietym”, pkt 5.1.
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(16)

(17)

(18)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1069/20098 wymaga, aby
miedzynarodowe odpady gastronomiczne byly spalane lub unieszkodliwiane w drodze
grzebania na zatwierdzonym sktadowisku odpadow; dotyczy to réwniez odpaddéw ze statkow
zawijajacych do portow Unii, ktére to odpady potencjalnie miaty kontakt z produktami
ubocznymi pochodzenia zwierzgcego na statku. Aby ten wymog nie ograniczal promowania
dalszego ponownego wykorzystywania i recyklingu odpadéw ze statkéw, nalezy podjac
starania w celu lepszego segregowania odpadoéw na statku, tak aby unikng¢ potencjalnego

zanieczyszczenia odpadow, np. odpadéw opakowaniowych.

Aby zapewni¢ odpowiednio$¢ portowych urzadzen do odbioru odpadoéw, nalezy opracowac
plan odbioru i zagospodarowania odpadow i dokonac jego ponownej oceny, w oparciu

o konsultacje ze wszystkimi odpowiednimi uzytkownikami portu. Ze wzgledow praktycznych
1 organizacyjnych sgsiednie porty w tym samym regionie mogg chcie¢ opracowaé wspolny
plan, uwzgledniajacy dostgpnos¢ portowych urzadzen do odbioru odpadéow w kazdym

z portéw objetych planem, zapewniajac jednocze$nie wspolne ramy administracyjne.

Zasadnicze znaczenie dla skutecznego rozwigzania problemu odpadéw morskich ma
zapewnienie odpowiednich zach¢t do odprowadzania odpadow do portowych urzadzen do
odbioru odpadéw, w szczegdlnosci Smieci. Mozna to osiggnaé przez system zwracania
kosztéw, wymagajacy zastosowania posredniej optaty, naleznej niezaleznie od
odprowadzenia odpadéw, ktéra powinna dawac prawo do odprowadzenia odpadow bez
zadnych dodatkowych optat bezposrednich. Jednak w przypadku, gdy statek odprowadza
wyjatkowo duzg ilo§¢ odpaddéw okreslonych w zataczniku V, w szczegdlnosci odpadow
operacyjnych, przekraczajacg maksymalng pojemno$¢ sktadowa przeznaczong na odpady, jak
okreslono we wezesniejszym powiadomieniu o odprowadzaniu odpadéw, moze zostaé
naliczona dodatkowa optata bezposrednia w celu zapewnienia, by koszty zwigzane

z odbiorem tej wyjatkowo duzej ilosci odpadoéw nie spowodowatly nieproporcjonalnego
obcigzenia systemu zwracania kosztoéw w danym porcie. Podobny przypadek moze mie¢
miejsce, gdy deklarowana pojemnos¢ sktadowa przeznaczona na odpady jest zbyt duza lub
nieuzasadniona. Sektor ryboléwstwa i branza rekreacyjna, z uwagi na ich wktad

w powstawanie odpadow morskich, powinny réwniez zosta¢ wtaczone do tego systemu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1069/2009 z dnia 21
pazdziernika 2009 r. okreslajace przepisy sanitarne dotyczace produktow ubocznych
pochodzenia zwierzecego, nieprzeznaczonych do spozycia przez ludzi, i uchylajace
rozporzadzenie (WE) nr 1774/2002 (rozporzadzenie o produktach ubocznych pochodzenia
zwierzecego) (Dz.U. L 300 z 14.11.2009, s. 1).
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(18a) W niektorych panstwach cztonkowskich ustanowiono programy zapewniajace alternatywne
sposoby pokrywania kosztéw zbierania porzuconych narzgdzi polowowych i biernie
polawianych odpad6éw oraz zarzadzania nimi na ladzie. Te programy, ktére moga by¢ oparte
na umowach miedzy portami a spolecznosciami rybackimi w panstwach cztonkowskich,
mogtyby by¢ wspierane przez programy rozszerzonej odpowiedzialnosci producenta, ktore
powinny uzupetniaé systemy zwracania kosztow ustanowione zgodnie z niniejsza dyrektywa.
Te systemy zwracania kosztow, oparte na zastosowaniu 100 % optaty posredniej za odpady ze
statkow, nie powinny zniechgcac spotecznosci zwigzanych z danym portem rybackim do

uczestnictwa w istniejgcych programach odbioru biernie potawianych odpadow.

(19) Koncepcje ,,statku ekologicznego” nalezy dalej rozwija¢ w odniesieniu do gospodarowania
odpadami, tak aby mozna byto wprowadzi¢ skuteczny system nagrod dla tych statkow, na
ktorych powstaje zmniejszona ilos¢ odpadow. Zmniejszenie ilosci odpadow mozna osiggnad
przede wszystkim dzieki skutecznej selektywnej zbiorce odpadow na statku zgodnie
z wytycznymi IMO dla realizacji zatacznika V do konwencji MARPOL oraz z normami

opracowanymi przez Miedzynarodowa Organizacj¢ Normalizacyjna.

(20) Pozostatosci tadunku pozostajg wiasnoscig wtasciciela tadunku po roztadowaniu tadunku
w terminalu i czgsto majg warto$¢ ekonomiczng. Z tego powodu pozostatosci tadunku nie
nalezy uwzglednia¢ w systemach zwracania kosztow ani w zastosowaniu oplaty posredniej;
optata za odprowadzenie pozostalosci tadunku powinna zostaé uiszczona przez uzytkownika
portowego urzadzenia do odbioru odpadéw, jak okreslono w ustaleniach umownych miedzy
zaangazowanymi stronami lub w innych ustaleniach lokalnych. Pozostatosci tadunku
obejmuja takze resztki oleistych lub szkodliwych tadunkéw ciektych pozostatych po operacji
czyszczenia, do ktorych zastosowanie maja normy dotyczace zrzutow ze statkow okreslone
w zalgcznikach I i IT do konwencji MARPOL i ktore pod pewnymi warunkami okre$lonymi
w tych zatacznikach nie muszg by¢ dostarczane do portu, by uniknag¢ zbednych kosztow

eksploatacji statkow oraz zatorow w portach.
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21

(22)

(23)

Zakres stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352°
obejmuje zapewnienie portowych urzadzen do odbioru odpadow jako ustugi.

W rozporzadzeniu tym okres§lono zasady dotyczace przejrzystosci struktur pobierania optat
majacych zastosowanie do ustug portowych, zasady konsultacji z uzytkownikami portu

i procedury rozpatrywania skarg. Niniejsza dyrektywa wykracza poza ramy przewidziane
w tym rozporzadzeniu, zapewniajac bardziej szczegotowe wymogi dotyczace dziatania

1 projektowania systemow zwracania kosztéw dla portowych urzadzen do odbioru odpadoéw

ze statkOw oraz przejrzystos¢ struktury kosztow.

Poza zachgceniem do odprowadzania odpadow, skuteczne egzekwowanie obowiazku
odprowadzania odpadéw ma ogromne znaczenie i powinno wpisywac si¢ w podejscie oparte
na analizie ryzyka zgodnie z dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE!°, co
nie odpowiada juz celowi dyrektywy 2000/59/WE polegajacemu na skontrolowaniu 25 %
statkow objetych zakresem dzialania dyrektywy.

Jedng z glownych przeszkdd utrudniajacych skuteczne egzekwowanie obowigzku
odprowadzania odpadoéw stanowi odmienna interpretacja i wdrazanie przez panstwa
cztonkowskie wyjatku opartego na dostatecznej ilo$ci miejsca na statku przeznaczonej na
odpady. Aby uniknga¢ stosowania tego wyjatku, co ostabiloby gléwny cel dyrektywy, powinno
si¢ sprecyzowaé powyzsza kwestie, w szczegolnosci w odniesieniu do nastepnego portu
zawini¢cia; kwestie dostatecznej ilosci miejsca na statku przeznaczonej na odpady nalezy za$
ustali¢ w zharmonizowany sposob w odniesieniu do portéw Unii, w oparciu o wspdlng
metodyke i kryteria. W przypadkach, w ktorych trudno jest ustali¢, czy w portach poza Unig
dostepne sa odpowiednie portowe urzadzenia do odbioru odpaddw, zasadnicze znaczenie ma,

aby wlasciwy organ szczegotowo rozwazyl zastosowanie wytaczenia.

10

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/352 z dnia 15 lutego 2017 .
ustanawiajgce ramy w zakresie $wiadczenia ustug portowych oraz wspolne zasady
dotyczace przejrzystosci finansowej portéw (Dz.U. L 57 2 3.3.2017, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w
sprawie kontroli przeprowadzanej przez panstwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).
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(24) Monitorowanie i egzekwowanie przepisow powinno by¢ utatwione przez system oparty na
elektronicznym raportowaniu i wymianie informacji. W tym celu istniejacy system informacji
1 monitorowania ustanowiony dyrektywa 2000/59/WE powinien by¢ dalej rozwijany i nadal
funkcjonowa¢ w oparciu o istniejace elektroniczne systemy danych, w szczego6lnosci unijny
system wymiany informacji morskich (SafeSeaNet) oraz baz¢ danych wynikow inspekcji
(THETIS). System powinien rowniez zawiera¢ informacje o portowych urzadzeniach do

odbioru odpadéw dostepnych w rdéznych portach.

(24a) Dyrektywa 2010/65/UE upraszcza i harmonizuje procedury administracyjne majace
zastosowanie do transportu morskiego poprzez upowszechnienie przekazywania informacji
drogg elektroniczng i usprawnienie formalnosci sprawozdawczych. W oswiadczeniu
z Valletty, przyjetym przez Rade w dniu 8 czerwca 2017 r., wezwano Komisje Europejska do
zaproponowania odpowiednich dziatan nast¢pczych po przegladzie tej dyrektywy. W okresie
od dnia 25 pazdziernika 2017 r. do dnia 18 stycznia 2018 r. Komisja przeprowadzita
konsultacje spoteczne dotyczace formalnosci sprawozdawczych dotyczacych statkow.

Z mysla o zapewnieniu sprawnego rozwoju systemow informacyjnych, wdrazanie wniosku
w sprawie rozporzadzenia ustanawiajacego europejski pojedynczy punkt kontaktowy

w sprawach morskich i uchylajacego dyrektywe 2010/65/UE, przyjetego niedawno przez
Komisje, nie powinno wptywac na wprowadzanie nowych wymogoéw dotyczacych

elektronicznego raportowania odpadow ze statkow.

(25) Konwencja MARPOL wymaga od umawiajacych si¢ stron, aby aktualizowaly one informacje
na temat swoich portowych urzadzen do odbioru odpadéw i przekazywaty te informacje do
IMO. W tym celu Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) utworzyta baze¢ danych
w zakresie portowych urzadzen do odbioru odpadéw w ramach Swiatowego Zintegrowanego
Systemu Informacji Zeglugowej (,,GISIS™). Zgtaszajac te informacje do systemu
informowania, monitorowania i egzekwowania przepiséw ustanowionego dyrektywa,

a nastepnie przekazujac te informacje za posrednictwem systemu do GISIS, panstwa

cztonkowskie nie beda juz musiaty zglasza¢ tych informacji osobno do IMO.
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(25a) W MEPC.1/0kolnik 834 IMO przewiduje zglaszanie stwierdzonych nieprawidtowosci

(26)

w dziataniu portowych urzadzen do odbioru odpadow. W ramach tej procedury statek moze
zglosi¢ takie nieprawidtowosci administracji panstwa bandery, ktora z kolei powiadamia IMO
oraz panstwo portu, w ktorym nieprawidtowos$ci wystapity. Panstwo portu powinno
przeanalizowaé zgloszenie i odpowiednio si¢ do niego ustosunkowac, informujac IMO

1 zglaszajace panstwo bandery. Wpisanie informacji o stwierdzonych nieprawidtowosciach
bezposrednio do systemu informacji, monitorowania i egzekwowania przepisow
przewidzianego niniejszga dyrektywa umozliwitoby dalsze przekazanie informacji do GISIS,
zdejmujac z panstw cztonkowskich — jako panstw bandery i1 portu — obowigzek zglaszania

IMO nieprawidtowosci.

Istnieje potrzeba dalszej harmonizacji systemu wytaczen z niektérych zobowigzan statkéw
wlaczonych w ustalony harmonogram podrozy, z czg¢stymi i regularnymi zawini¢ciami do
portdw, w szczegolnosci potrzeba wyjasnienia stosowanych termindéw i warunkow
regulujacych te wylaczenia. Ocena REFIT 1 ocena skutkow wykazaty, ze brak harmonizacji
warunkow i1 stosowania wylaczen spowodowat niepotrzebne obcigzenia administracyjne dla

statkow 1 portow.

(26a) Ze wzgledu na charakter ruchu obejmujacy czeste zawijanie do portow zegluga morska

27)

bliskiego zasiggu w obecnym systemie ponosi znaczne koszty odprowadzania odpadéw do
portowych urzadzen do odbioru odpadéw, gdyz uiszczanie oplaty jest konieczne przy kazdym
wejsciu do portu. Ruch nie jest zarazem wystarczajaco planowy i regularny, by z tego
powodu kwalifikowa¢ si¢ do wylaczenia z uiszczania optaty i odprowadzania odpadow. Aby
ograniczy¢ obcigzenie finansowe tego sektora, powinno si¢ umozliwi¢ pobieranie

zrdéznicowanych optat od statkow w zaleznosci od rodzaju ruchu, w jakim uczestniczg.

Podgrupa ds. portowych urzadzen do odbioru odpadow utworzona w ramach Europejskiego
Forum Zréwnowazonej Zeglugi i skupiajaca szeroka grupe ekspertow w zakresie
zanieczyszczenia pochodzacego ze statkow 1 gospodarowania odpadami ze statkOw zostata
zawieszona w grudniu 2017 r. ze wzgledu na rozpoczgcie negocjacji miedzy instytucjami.
Podgrupa ta stuzyla Komisji cennymi wskazdéwkami i specjalistyczng wiedza; byloby zatem
pozadane utworzenie podobnej grupy eksperckiej, ktorej mandat polegatby na wymianie

doswiadczen z wdrazania niniejszej dyrektywy.
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(28)

(29)

(30)

Uprawnienia powierzone Komisji w celu wdrozenia dyrektywy 2000/59/WE nalezy

zaktualizowac zgodnie z Traktatem o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

W celu okreslenia metodyki stosowania wytaczen w oparciu o dostateczng ilo$¢ miejsca na
statku przeznaczona na odpady oraz w celu dalszego rozwoju systemu informacji,
monitorowania i egzekwowania przepiséw ustanowionego niniejszg dyrektywa, nalezy
przyzna¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Akty wykonawcze nalezy przyjmowac zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/201 111,

Aby uwzgledni¢ rozwdj sytuacji na poziomie mi¢dzynarodowym oraz propagowac przyjazne
srodowisku praktyki gospodarowania odpadami na statku, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 TFUE w odniesieniu do
wprowadzenia zmian do niniejszej dyrektywy w celu aktualizacji odniesien do
mie¢dzynarodowych instrumentow i zatacznikdw oraz w celu zmiany odniesien do
instrumentéw migdzynarodowych, aby zapobiec, w razie konieczno$ci, zmianom w tych
instrumentach migdzynarodowych, ktére majg zastosowanie do celow niniejszej dyrektywy,
oraz w celu opracowania wspdlnych kryteriow uznawania ,,statkéw ekologicznych” na
potrzeby przyznania tym statkom obnizonej optaty za odpady. Szczegdlnie wazne jest, aby

w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertow. Przygotowujac i opracowujgc akty delegowane, Komisja powinna
zapewni¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentow
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie oraz prowadzenie konsultacji zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa'?. W szczego6lnosci, aby zapewni¢ udziat Parlamentu
Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktoéw delegowanych na rownych zasadach, instytucje
te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich,

a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat w posiedzeniach grup eksperckich

Komisji zajmujgcych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

11

12

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011
r. ustanawiajace przepisy i zasady og6lne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55 z
28.2.2011, s. 13).

Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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€2))

(32)

Z uwagi na fakt, ze cel niniejszej dyrektywy, jakim jest ochrona §rodowiska morskiego przed
zrzutami odpadow do morza, nie moze zosta¢ osiggni¢ty w sposob wystarczajacy przez
panstwa cztonkowskie, a ze wzgledu na skale dzialania mozliwe jest lepsze jego osiagnigcie
na poziomie Unii, Unia moze podja¢ dziatania zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong

w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w tym

artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia tego celu.

Unia charakteryzuje si¢ regionalnymi réznicami na poziomie portow, co wykazano rowniez
w ocenie oddziatywania terytorialnego. Porty r6znig si¢ od siebie w zaleznosci od polozenia
geograficznego, wielkos$ci, struktury administracyjnej oraz struktury ich wtasnosci oraz
charakteryzuja si¢ rodzajem statkow, ktore zwykle wptywaja do danych portow. Ponadto
systemy gospodarowania odpadami odzwierciedlajg réznice na poziomie lokalnym

1 infrastrukture gospodarowania odpadami nizszego szczebla.

(32a) Aby nie naktada¢ nieproporcjonalnego obcigzenia administracyjnego na panstwa

(33)

cztonkowskie, ktore nie majg portow morskich ani statkow ptywajacych pod ich bandera,
objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, takie panstwa cztonkowskie powinny
mie¢ mozliwo$¢ odstapienia od przepisOw niniejszej dyrektywy. Jednak panstwom
cztonkowskim nieposiadajacym dostepu do morza, ktore posiadaja statki ptywajace pod ich
banderg, nalezy zezwoli¢ jedynie na odstgpienie od przepisOw majacych zastosowanie do
portéw. Oznacza to, ze dopdki spetniajg one te kryteria, nie s3 zobowigzane do transpozycji

niniejszej dyrektywy ani czgsci jej przepisow.

W zwiazku z powyzszym nalezy uchyli¢ dyrektywe 2000/59/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:
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SEKCJA 1: PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ma na celu ochrong srodowiska morskiego przed negatywnymi skutkami

zrzutow odpadow ze statkow korzystajacych z portow znajdujacych si¢ na terenie Unii, przy

jednoczesnym zapewnieniu niezakldconego prowadzenia dziatalno$ci w transporcie morskim,

poprzez poprawe dostepnosci odpowiednich portowych urzadzen do odbioru odpadoéw oraz

odprowadzanie odpadéw do tych urzadzen.

Artykut 2

Definicje

Na uzytek niniejszej dyrektywy stosuje sie nastgpujace definicje:

a)

b)

ca)

d)

»statek” oznacza jakiegokolwiek typu jednostke dziatajacg w srodowisku morskim,
w tym statki rybackie i rekreacyjne jednostki ptywajace, wodoloty, poduszkowce,
okrety podwodne 1 jednostki ptywajace;

,konwencja Marpol” oznacza Migdzynarodowa konwencje o zapobieganiu

zanieczyszczaniu morza przez statki, w zaktualizowanej wersji;

,odpady ze statkow” oznaczaja wszelkie odpady, wlaczajac w to pozostatosci tadunku,
ktore wytwarzane sg podczas uzytkowania statku, zatadunku, roztadunku lub
czyszczenia, 1 objete sg zakresem stosowania zatacznikow I, I, IV, V 1 VI do konwencji

Marpol, oraz biernie polawiane odpady;

,biernie potawiane odpady” oznaczaja odpady zebrane w sieci podczas operacji

potowowych;

»pozostatosci tadunku” oznaczaja pozostatosci jakichkolwiek tadunkow na poktadzie
lub w fadowniach czy zbiornikach, ktdre pozostaja po zakonczonych operacjach
zatadunku i roztadunku, wraz z nadwyzkami po fadowaniu/roztadowaniu i resztkami,
zarOwno w stanie mokrym, jak i suchym, lub unoszonymi w wodzie do mycia,

z wylaczeniem pytow tadunkowych pozostajacych na poktadzie po zamiataniu lub

pylow na zewnetrznych powierzchniach statku;
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g)

h)

3

k)

D

»portowe urzadzenia do odbioru odpadoéw” oznaczaja wszelkie urzadzenia, ktore sa
stale, ptywajace lub ruchome oraz zdolne do §wiadczenia ustugi odbioru odpadow ze

statkow;

»statek rybacki” oznacza jakikolwiek statek wyposazony lub wykorzystywany

handlowo do towienia ryb lub innych zyjacych zasobéw morza;

,rekreacyjna jednostka ptywajaca” oznacza jakiegokolwiek typu statek, o dtugosci
kadluba wynoszacej 2,5 m lub wigkszej, bez wzgledu na jego naped, wykorzystywany

w celach sportowych lub rekreacyjnych i niewykorzystywany w handlu;

,»Iejs krajowy” oznacza kazda podrdz, ktéra odbywa si¢ w obszarach morskich z portu
panstwa cztonkowskiego do tego samego portu lub do innego portu tego panstwa

cztonkowskiego;

,»port” oznacza miejsce lub obszar geograficzny uzbrojony w udogodnienia i urzadzenia
przeznaczone przede wszystkim do przyjmowania statkow, w tym obszar kotwiczenia

podlegajacy jurysdykcji portu;

,dostateczna ilo§¢ miejsca na statku przeznaczona na odpady” oznacza wystarczajaca
ilos¢ miejsca do przechowywania odpadow na statku od momentu wyptynigcia z portu
do zawinigcia do nastgpnego portu, z uwzglednieniem odpadow, ktére prawdopodobnie

zostang wygenerowane podczas rejsu;

,»ustalony harmonogram podrdzy” oznacza ruch oparty na opublikowanym lub
planowanym rozktadzie wyptynig¢ 1 wptynie¢ do okreslonych portow lub

powtarzajacych si¢ odcinkow podrdzy, ktore stanowig uznany harmonogram;

»regularne zawinigcia do portoéw” oznaczaja powtarzajace si¢ podrdze tego samego
statku, tworzace staty wzor pomigdzy okreslonymi portami lub seri¢ rejsow z i do tego

samego portu bez posrednich zawinig¢ do portu;
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0) ,.czeste zawiniecia do portow’ oznaczaja wizyty statku w tym samym porcie co

najmniej raz na dwa tygodnie;

p) ,GISIS” oznacza Swiatowy Zintegrowany System Informacji Zeglugowej ustanowiony

przez Mig¢dzynarodowa Organizacj¢ Morska;

q) ,oplata posrednia” oznacza optate za dostarczenie ustug portowych urzadzen do odbioru

odpaddéw, niezaleznie od faktycznego odprowadzania odpadow ze statkow.

Za ,,odpady ze statkoéw”, jak okreslono w lit. ¢), ca) i d) powyzej, uwaza si¢ odpady
w rozumieniu art. 3 ust. 1 dyrektywy 2008/98/WE.

Artykut 3

Zakres stosowania
1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do:

a)  wszystkich statkow, bez wzgledu na bandere, pod jaka ptywaja, wptywajacych lub
dziatajacych w porcie panstwa cztonkowskiego, z wyjatkiem statkow uczestniczacych
w ustugach powigzanych z portami, jak okreslono w rozporzadzeniu (UE) 2017/352,
jakichkolwiek okretow wojennych, okretéw pomocniczych marynarki wojennej lub
innych statkow pozostajacych wlasnosciag panstwa lub przez nie chwilowo

wykorzystywanych jedynie do rzadowych celow niehandlowych;

b)  wszystkich portéw panstw cztonkowskich zwykle przyjmujacych statki, objete
zakresem stosowania lit. a). Do celow niniejszej dyrektywy i1 aby nie powodowac
niepotrzebnych opdznien statkow, panstwa cztonkowskie mogg zadecydowac

o wykluczeniu kotwicowisk ze swoich portow do celéw stosowania art. 6, 7 1 8.

2. Panstwa cztonkowskie podejmuja srodki w celu zapewnienia, gdy jest to w rozsadny sposob
mozliwe, aby statki, ktore nie sg objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy,

odprowadzaly odpady w sposob zgodny z niniejszg dyrektywa.

9011/1/18 REV 1 hod/PAS/gt 18
ZALACZNIK DGE 2A PL



Panstwa cztonkowskie, ktore nie maja portdow morskich ani statkéw ptywajacych pod ich
bandera, objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, moga zastosowac odstepstwo
od przepisOw niniejszej dyrektywy z wyjatkiem zobowigzania ustanowionego w akapicie

trzecim niniejszego ustepu.

Panstwa cztonkowskie, ktore nie majg portow morskich objetych zakresem stosowania
niniejszej dyrektywy, mogg zastosowac odstgpstwo od tych przepisoOw niniejszej dyrektywy,

ktore odnosza si¢ wytacznie do portow.

Te panstwa czlonkowskie, ktore zamierzajg skorzysta¢ z odstgpstw okre§lonych w niniejszym
artykule, powiadamiajg o tym Komisje¢ najpozniej w dniu ... [data transpozycji niniejszej
dyrektywy zmieniajacej], jezeli warunki sg spetnione, a nastepnie corocznie informujg
Komisj¢ o wszelkich pdzniejszych zmianach. Dopoki te panstwa cztonkowskie nie
przetransponujg ani nie wdrozg niniejszej dyrektywy, nie moga posiada¢ portow objetych
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy ani zezwala¢ statkom lub jednostkom objetym

zakresem stosowania niniejszej dyrektywy na podnoszenie ich bandery.
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SEKCJA 2:
ZAPEWNIENIE ODPOWIEDNICH PORTOWYCH URZADZEN DO ODBIORU
ODPADOW

Artykut 4

Portowe urzgdzenia do odbioru odpadow

1.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja dostepnos¢ portowych urzadzen do odbioru odpadow
odpowiednich do zaspokojenia potrzeb statkow zwykle korzystajacych z portu bez

powodowania niepotrzebnych opdznien dla statkdw.
2.  Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a)  portowe urzadzenia do odbioru odpadéw byty w stanie odebraé rodzaje oraz ilo$ci

odpadow ze statkow zwykle korzystajacych z portu, biorgc pod uwage potrzeby

operacyjne uzytkownikow portu, wielkos¢ oraz potozenie geograficzne portu, rodzaj

statkow zawijajacych do portu oraz wyjatki okreslone zgodnie z art. 9;

b)  formalno$ci i rozwigzania praktyczne zwigzane z korzystaniem z portowych urzadzen

byty proste i szybkie, tak by nie powodowaty niepotrzebnych op6znien dla statkow;

ba) optaty pobierane za odprowadzanie odpadow nie zniechgcaty do korzystania z tych

urzadzen;
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c) portowe urzadzenia do odbioru odpadéw umozliwiaty gospodarowanie odpadami ze
statkow w sposoOb przyjazny dla srodowiska zgodnie z wymogami dyrektywy
2008/98/WE 1 innych stosownych przepisow Unii dotyczacych odpadow. W tym celu
panstwa cztonkowskie zapewniajg selektywng zbidrke odpadow ze statkow w portach
zgodnie z wymogami unijnych przepisow dotyczacych odpadoéw, w szczegdlnosci
z dyrektywa 2008/98/WE, dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/19/UE!3
i dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2006/66/WE. Aby utatwi¢ ten proces,
portowe urzadzenia do odbioru odpadéw moga odbiera¢ odrebne frakcje odpadow
zgodnie z kategoriami odpadow okreslonymi w konwencji Marpol, z uwzglednieniem
zawartych w niej wytycznych. Niniejsza litera ma zastosowanie bez uszczerbku dla
bardziej rygorystycznych wymogoéw natozonych rozporzadzeniem (WE) 1069/2009
w zakresie gospodarowania odpadami gastronomicznymi z transportu

mig¢dzynarodowego.

3.  Panstwa czlonkowskie, dziatajac w charakterze panstw bandery, stosujg formularze
1 procedury okreslone przez IMO w celu zgtaszania IMO oraz organom panstwa portu
informacji na temat stwierdzonych nieprawidtowosci w dzialaniu portowych urzadzen do

odbioru odpadow.

Panstwa cztonkowskie, dzialajac w charakterze panstw portu, badaja wszystkie zgtoszone
przypadki stwierdzonych nieprawidlowosci 1 stosuja formularze i procedury okreslone przez

IMO w celu informowania IMO oraz zglaszajacego panstwa bandery o wynikach tych badan.

5. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby kazda strona zaangazowana w odprowadzanie lub
odbidér odpadow ze statkow mogta domagac sie odszkodowania za szkode powstatg wskutek

nieuzasadnionej zwtoki.

13 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2012/19/UE z dnia 4 lipca 2012 r. w sprawie

zuzytego sprzetu elektrycznego i elektronicznego (WEEE) (Dz.U. L 197 z 24.7.2012, s. 38).
Dyrektywa 2006/66/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 wrzes$nia 2006 r. w
sprawie baterii i akumulatoréw oraz zuzytych baterii 1 akumulatoréw oraz uchylajaca
dyrektywe 91/157/EWG (Tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz.U. L 266 z 26.9.2006, s. 1).

14
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la.

Artykut 5

Plany odbioru i zagospodarowania odpadow

Panstwa cztonkowskie zapewniajg stworzenie i wdrozenie odpowiedniego planu odbioru

1 zagospodarowania odpadow dla kazdego portu po przeprowadzeniu konsultacji

z odpowiednimi stronami, w szczegdlnosci z uzytkownikami portu lub ich przedstawicielami,
oraz, w stosownych przypadkach, wtasciwymi organami lokalnymi, operatorami portowych
urzadzen do odbioru odpadéw, z organizacjami wdrazajagcymi rozszerzone obowiazki
producenta. Konsultacje te powinny odbywac si¢ zarowno podczas wstepnego
opracowywania plandw, jak i po ich przyjeciu, w szczegdlnosci gdy wprowadzono znaczace

zmiany, w odniesieniu do wymogow zawartych w art. 4, 61 7.

Aby zapewni¢ jednolite warunki wdrazania planow odbioru i zagospodarowania odpadéw na
mocy w ust. 1 niniejszego artykutu, Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu
szczegdlowego okreslenia elementow, ktdre musza zawierac takie plany, obejmujacych
wszystkie rodzaje odpadow ze statkdw zwykle odwiedzajacych dany port i opartych na
wielkos$ci portéw oraz rodzajach zawijajacych do niego statkow. Te akty wykonawcze
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 20 ust. 2. Pierwszy
tego rodzaju akt wykonawczy zostanie przyjety do dnia [Dz.U.: wstawic¢ date wejscia w Zycie

+12 miesiecy].

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby nastepujgce informacje pochodzace z planéw odbioru
1 zagospodarowania odpadow, dotyczace dostepnosci odpowiednich portowych urzadzen do
odbioru odpadow w ich portach, byty jednoznacznie przekazywane operatorom statkow

i podawane do wiadomosci publicznej i tatwo dostgpne:

a) lokalizacja portowych urzadzen do odbioru odpadéw odpowiednio dla kazdego miejsca

postoju;
b)  wykaz odpadow ze statkdw normalnie zarzadzanych przez port;

c)  wykaz punktéw kontaktowych, operatoréw portowych urzadzen do odbioru odpadow

i oferowanych ustug;

d)  opis procedur dotyczacych odprowadzania odpadow;
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e)  opis systemoOw zwracania kosztow, w tym optat posrednich i zasad ich obliczania oraz,

w stosownych przypadkach, planéw gospodarowania odpadami i finansowania; oraz

H o [...]

Informacje te s3 rowniez udostepniane droga elektroniczng w cze¢sci systemu informac;ji,
monitorowania i egzekwowania przepisoOw, o ktorej mowa w art. 14 niniejszej dyrektywy,

zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/59/WE, oraz aktualizowane!.

3. Plany odbioru i zagospodarowania odpadow, okreslone w ust. 1, moga, tam gdzie to
konieczne ze wzgledu na efektywno$¢, by¢ przygotowywane w potaczeniu z dwoma
sgsiednimi portami w tym samym regionie lub wigkszg ich liczba, przy odpowiednim
zaangazowaniu kazdego z portow, pod warunkiem ze potrzeby oraz dost¢pnos¢ portowych

urzadzen do odbioru odpadéw okreslane sg oddzielnie dla kazdego portu.

4.  Panstwa cztonkowskie oceniajg oraz zatwierdzajg plan odbioru i zagospodarowania odpadow,
a takze zapewniaja jego ponowne zatwierdzanie nie rzadziej niz raz na pi¢¢ lat po jego
zatwierdzeniu lub ponownym zatwierdzeniu oraz po kazdorazowym wprowadzeniu
znaczacych zmian w funkcjonowaniu portu. Zmiany te obejmuja miedzy innymi zmiany
strukturalne w ruchu do portu, rozwdj nowej infrastruktury, zmiany popytu i zapewnienie

portowych urzadzen do odbioru odpadéw oraz nowe techniki obrébki na statku.

Panstwa cztonkowskie monitorujg wdrazanie przez port planu odbioru 1 zagospodarowania
odpadow. Jezeli w tym pigcioletnim okresie nie zaszly istotne zmiany, ponowne

zatwierdzenie moze polegac¢ na walidacji istniejacych planow.

15 Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r.
ustanawiajgca wspdlnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkow i
uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10).
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SEKCJA 3
ODPROWADZANIE ODPADOW ZE STATKOW

Artykut 6

Wezesniejsze powiadomienie o odpadach

Operator, agent lub kapitan statku wchodzacego w zakres stosowania dyrektywy
2002/59/WE, zmierzajacego do portu znajdujacego si¢ na terytorium Unii, wypetnia zgodnie
z prawdg oraz doktadnie formularz przedstawiony w zalaczniku 2 do niniejszej dyrektywy

1 przekazuje te informacje wtadzy lub organowi wyznaczonym do tego celu przez panstwo

cztonkowskie, w ktorym znajduje si¢ ten port:
a)  conajmniej 24 godziny przed przybyciem, jesli port zawinigcia jest znany; lub

b)  gdy tylko bedzie znany port zawinigcia, jesli ta informacja jest dostepna w okresie

krotszym niz 24 godziny przed przybyciem do portu; lub

c)  najpdzniej w momencie wyjscia z poprzedniego portu, jesli czas podrézy jest krdtszy

niz 24 godziny.

Informacje, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, sa przekazywane droga
elektroniczng do czesci systemu informacji, monitorowania i egzekwowania przepisow,

o ktorej mowa w art. 14 niniejszej dyrektywy, zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE 1 dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE!®,

Informacje, o ktorych mowa w ust. 1, sa dostepne na statku, najlepiej w formie elektronicznej,
co najmniej do czasu nastgpnego zawiniecia do portu oraz sg udostepniane na zadanie

wlasciwym organom panstw cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby informacje zgtaszane zgodnie z niniejszym artykutem

byly analizowane i bezzwlocznie udostepniane odpowiednim organom egzekucyjnym.

16

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/65/UE z dnia 20 pazdziernika 2010 r.
w sprawie formalnosci sprawozdawczych dla statkow wchodzacych do lub wychodzacych
z portow panstw cztonkowskich 1 uchylajaca dyrektywe 2002/6/WE (Dz.U. L 283 z
29.10.2010, s. 1).
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Artykut 7

Odprowadzanie odpadow ze statkow

Kapitan statku zawijajacego do portu Unii przed opuszczeniem portu odprowadza wszelkie
odpady przewozone na statku do portowego urzadzenia do odbioru odpadoéw zgodnie
z odpowiednimi normami dotyczacymi zrzutoéw odpaddéw ustanowionymi w konwencji

MARPOL.

Po odprowadzeniu odpadow operator portowego urzadzenia do odbioru odpadow lub wiadze
portu, w ktérym odpady zostaty odprowadzone, zgodnie z prawdg i doktadnie wypetnia
formularz przedstawiony w zalaczniku 3 i bez zbednej zwtoki wydaje pokwitowanie odbioru

odpadow dla statku.

Wymog okreslony w akapicie pierwszym nie ma zastosowania w przypadku matych
bezzatogowych portow lub portow znajdujacych si¢ w odlegtych miejscach, pod warunkiem
ze panstwo cztonkowskie, w ktérym znajduja si¢ takie porty, poinformowato te porty droga
elektroniczng w cze$ci systemu informacji, monitorowania i egzekwowania przepisow,

o ktorym mowa w art. 14 niniejszej dyrektywy.

Operator, agent lub kapitan statku podlegajacego dyrektywie 2002/59/WE przed
wyplynigciem z portu lub niezwlocznie po ich otrzymaniu przesyla droga elektroniczng
informacje widniejace na pokwitowaniu odbioru odpadéw do czgsci systemu informacji,
monitorowania i egzekwowania przepisow, o ktorej mowa w art. 14 niniejszej dyrektywy,

zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE 1 dyrektywa 2010/65/UE.

Informacje widniejace na pokwitowaniu odbioru odpadow, o ktorych mowa w niniejszym
ustepie, sa dostgpne na statku wraz z odpowiednig ksigzka zapisow olejowych, ksiazka
zapis6w tadunkowych, ksigzka zapiséw odpadow powstajacych na statku lub planem
zarzadzania odpadami oraz sg udostgpniane na zadanie wlasciwym organom panstw

cztonkowskich.

Nie naruszajac przepisoOw ust. 1, statek moze uda¢ si¢ do nastepnego portu zawinigcia bez

odprowadzenia odpaddw, jezeli:
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a)  informacje przekazane zgodnie z zatacznikami 2 1 3 wskazuja, ze istnieje dostateczna

ilo$¢ miejsca na statku przeznaczona na wszelkie rodzaje odpadow, ktore zostaty
zgromadzone i beda gromadzone podczas planowanego rejsu statku do nastgpnego

portu zawinigcia; [...]

aa) informacje dostepne na pokladzie statkéw niewchodzacych w zakres stosowania
dyrektywy 2002/59/WE wskazuja, ze istnieje dostateczna ilos¢ miejsca na statku
przeznaczona na wszelkie rodzaje odpadow, ktére zostaty zgromadzone i1 beda

gromadzone podczas planowanego rejsu statku do nastepnego portu zawinigcia; lub

b)  statek zawija na kotwicowisko jedynie na czas krotszy niz 24 godziny lub
w niesprzyjajacych warunkach pogodowych, jezeli obszar ten nie zostat wytaczony

z obszaru portu zgodnie z art. 3.

6.  Aby zapewni¢ jednolite warunki zastosowania wobec statkow wylaczenia w oparciu
o dostateczng ilo§¢ miejsca na statku przeznaczong na odpady, powierza si¢ Komisji
uprawnienia wykonawcze w celu okreslenia metod, ktore nalezy stosowac do obliczania
dostatecznej ilo$ci miejsca na statku przeznaczonej na odpady. Te akty wykonawcze

przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 20 ust. 2.

7. Jezeli na podstawie dostepnych informacji, w tym informacji dostepnych droga elektroniczng

w systemie informacji, monitorowania i egzekwowania przepiséw, o ktorym mowa w art.

14,

lub w GISIS, nie mozna ustali¢, czy w nastgpnym porcie zawinig¢cia sa dostgpne odpowiednie

portowe urzadzenia do odbioru odpadéw badz port ten jest nieznany, panstwo cztonkowskie

wymaga, aby statek odprowadzil przed wyptynigciem z portu wszystkie odpady, ktore nie

moga by¢ wlasciwie odebrane i1 przetworzone w nastepnym porcie zawinigcia.

8. Ust. 5 stosuje si¢ bez uszczerbku dla bardziej rygorystycznych dla statkow wymogow

odprowadzania odpadow, przyjetych zgodnie z prawem mi¢dzynarodowym.
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Artykut 8

Systemy zwracania kosztow

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg pokrycie kosztow eksploatacji portowych urzadzen do
odbioru i przetwarzania odpadow ze statkdw, innych niz pozostatosci tadunku, poprzez
pobieranie optat od statkow. Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na uzupehienie zwracania
kosztéw alternatywnymi systemami finansowania, takimi jak przychody z programow

gospodarowania odpadami i finansowania, w stosownych przypadkach.

la. Aby zapewni¢ jednolite warunki wdrazania systemoéw zwracania kosztow na mocy ust. 1
niniejszego artykutlu, Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace kategorie kosztow
i przychodow netto zwigzane z eksploatacja portowych urzadzen do odbioru odpadéw ze

statkow 1 administrowaniem nimi na podstawie oceny wszystkich ponizszych elementow:

a)  bezposrednich kosztéw operacyjnych wynikajacych z faktycznego odprowadzania

odpadow ze statkow;

b)  posrednich kosztéw administracyjnych wynikajacych z zarzadzania systemem w porcie;

oraz

c)  przychoddw netto z alternatywnych systeméw finansowania, w tym programow
gospodarowania odpadami oraz dost¢pnego finansowania na szczeblu krajowym lub

regionalnym.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art.
20 ust. 2. Pierwszy tego rodzaju akt wykonawczy zostanie przyjety do dnia [Dz.U.: wstawic

date wejscia w Zycie +12 miesiecy].
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2. Systemy zwracania kosztéw nie stanowig zachgty dla statkéw do dokonywania zrzutéw
odpadéw do morza. W tym celu panstwa cztonkowskie przy projektowaniu i eksploatacji

systemow zwracania kosztow w portach stosujg nastepujace zasady:

a)  statki uiszczajg optate posrednia, niezaleznie od odprowadzenia odpadéw do portowego

urzadzenia do odbioru odpadow;

b)  optata posrednia obejmuje posrednie koszty administracyjne, a takze znaczng czes¢
bezposrednich kosztéw operacyjnych. Znaczna cz¢$¢ bezposrednich kosztow
operacyjnych stanowi co najmniej 30 % catkowitych bezposrednich kosztow

rzeczywistego odprowadzania odpadoéw w roku poprzedzajacym;

c¢)  w celu zapewnienia maksymalnej zachety dla statkdw do odprowadzania odpadow, jak
okreslono w zataczniku V do konwencji MARPOL, innych niz pozostato$ci tadunku, od
odpadow tych nie pobiera si¢ optaty bezposredniej, aby zapewni¢ prawo do
odprowadzenia odpadéw bez zadnych dodatkowych optat uzaleznionych od ilosci
odpaddéw, z wyjatkiem przypadkoéw, w ktorych ta ilos¢ przekracza maksymalng
pojemnos$¢ sktadowg przeznaczong na odpady, o ktérej mowa w formularzu zawartym
w zalaczniku 2 do niniejszej dyrektywy. System ten obejmuje rowniez biernie

potawiane odpady, w tym prawo do ich odprowadzenia;

ca) aby unikng¢ sytuacji, w ktorej koszty odbierania biernie potawianych odpadow
1 gospodarowania nimi sg ponoszone wylacznie przez uzytkownikow portow, panstwa
cztonkowskie moga podjac¢ decyzje¢ o pokrywaniu tych kosztow z przychodow
pochodzacych z alternatywnych systemow finansowania, w tym programow
gospodarowania odpadami oraz dost¢pnego finansowania na szczeblu krajowym lub

regionalnym;

d)  oplata posrednia nie obejmuje odpadéw pochodzacych z systemOw oczyszczania gazow
spalinowych, ktorych koszty sg pokrywane na podstawie rodzajow i ilo$ci

odprowadzonych odpaddw.

3. Czgs¢ kosztow nieobjetych optata, o ktorych mowa w lit. b), jesli taka wystepuje, pokrywana

jest na podstawie rodzajow oraz ilo$ci odpaddéw faktycznie odprowadzanych przez statek.
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4a.

4b.

4c.

Optaty mogg by¢ zréznicowane na nastepujgcej podstawie:
a)  kategorii, rodzaju i wielkos$ci statku;

b [...]

c) $wiadczenia ustug na rzecz statkdéw poza normalnymi godzinami pracy w porcie; lub

d) niebezpiecznego charakteru odpadow;

e) [...]
Optaty moga by¢ obnizone na nastgpujacej podstawie:

a)  rodzaju handlu, w ktory statek jest zaangazowany, w szczegdlnosci gdy prowadzi

zegluge morska bliskiego zasiegu; lub

b)  projektu, wyposazenia i dziatalnosci statku, ktore wykazuja, Ze na statku powstaje
zmniejszona ilo§¢ odpadow, a odpadami gospodaruje si¢ w sposdb zrownowazony

1 przyjazny dla srodowiska.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze do dnia [Dz.U..prosze wstawic¢ date wejscia w zycie +
12 miesigcy] w celu ustanowienia kryteriow wskazujacych, czy dany statek spetnia wymogi
okres$lone w ust. 4b lit. b) w odniesieniu do gospodarowania odpadami na statku. Te akty

wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 20 ust. 2.

W celu zapewnienia, ze oplaty sa sprawiedliwe, przejrzyste, niedyskryminujace oraz
odzwierciedlajg koszty dzialalnosci portowych urzadzen do odbioru odpadow oraz ushug
dostepnych i, w stosownych przypadkach, wykorzystywanych, wielkos$¢ optat oraz podstawy

ich wyliczania nalezy udostepni¢ uzytkownikom portu.
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Artykut 9
Wylgczenia

1.  Panstwa czlonkowskie mogg wylaczy¢ statek zawijajacy do ich portu z obowigzkow
okreslonych w art. 6, art. 7 ust. 11 art. 8, jezeli istniejg wystarczajace dowody na to, ze

spetniono nastepujace warunki:

a)  statek wlaczony jest w ustalony harmonogram podrozy, z czestymi i regularnymi

zawini¢ciami do portow;

b)  istniejg ustalenia zapewniajace odprowadzanie odpadow i uiszczanie oplat w porcie

wzdhuz trasy statku;

c)  uzgodnienie, o ktorym mowa w lit. b), jest potwierdzone podpisang umowg z portem
lub odbiorcag odpaddow, pokwitowaniami odbioru odpaddw 1 potwierdzeniem, ze o tym
uzgodnieniu poinformowano wszystkie porty zlokalizowane na trasie statku i zostato
ono zaakceptowane przez port, w ktorym nastepuje odprowadzenie i uiszczenie optaty;

oraz

d) niezaleznie od przyznanego wytaczenia statek nie moze uda¢ si¢ do nastepnego portu
zawini¢cia, jezeli na statku nie ma dostatecznej ilo$ci miejsca przeznaczonej na
wszelkie odpady, ktore zostaty zgromadzone i beda gromadzone podczas planowanego

rejsu statku do nastepnego portu zawinigcia.

2. W przypadku przyznania wylaczenia panstwo cztonkowskie, na ktorego terenie znajduje si¢
port, wystawia §wiadectwo wytaczenia oparte na formacie okreslonym w zalagczniku 5,
potwierdzajace, ze statek spetnia niezbg¢dne warunki i wymogi dotyczace stosowania

wylaczen 1 podajace czas trwania wylgczenia.

3.  Panstwa cztonkowskie przekazujg informacje widniejace na Swiadectwie wytaczenia rowniez
drogg elektroniczng do czesci systemu informacji, monitorowania i egzekwowania przepisow,

o ktérej mowa w art. 14 niniejszej dyrektywy, zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE.
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4.  Panstwa cztonkowskie zapewniajg skuteczne monitorowanie i egzekwowanie uzgodnien
dotyczacych odprowadzania odpadow 1 platnosci obowigzujacych statki, ktorym przyznano

wylaczenie, odwiedzajace ich porty.
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SEKCJA 4:
EGZEKWOWANIE

Artykut 10
Inspekcje

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby kazdy statek mégt zosta¢ poddany inspekceji w celu

sprawdzenia, czy spetnia on wymogi niniejszej dyrektywy.

Artykut 11

Inspekcje przeprowadzane przez panstwo portu

Artykut 12

Inspekcje poza kontrolg panstwa portu

Artykut 12a

Zobowigzania inspekcyjne

1.  Panstwa cztonkowskie przeprowadzaja inspekcje statkdw zawijajacych do ich portow
w liczbie odpowiadajacej co najmniej 10 % ogodlnej liczby pojedynczych statkow
zawijajacych do portéw danego panstwa cztonkowskiego rocznie. Ogolng liczbe
pojedynczych statkéw zawijajacych do portéw danego panstwa cztonkowskiego oblicza si¢
jako $rednig liczbe pojedynczych statkéw w trzech poprzednich latach, zgodnie z danymi
wprowadzonymi do systemu informacji, monitorowania i egzekwowania przepiséw, o ktorym

mowa w art. 13.
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Panstwa cztonkowskie przeprowadzajg liczbe inspekcji okreslong w ust. 1 [...] niniejszego
artykutu, wybierajac statki na podstawie unijnego mechanizmu selekcji opartego na analizie
ryzyka. Aby zapewni¢ harmonizacje¢ inspekcji 1 jednolite warunki selekcji statkow do
inspekcji, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w celu okreslenia zasad

i elementow unijnego mechanizmu selekcji opartego na analizie ryzyka, zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

Przy wyborze statkow podlegajacych inspekcji panstwa cztonkowskie zwracaja szczegdlng

uwage na:

a)  statki, ktére nie spetnity wymogow dotyczacych powiadomienia okreslonych w art. 6

17;

b)  statki, w stosunku do ktérych sprawdzanie informacji dostarczonych zgodnie z art. 6, 7

19 dato podstawy do podejrzen, zZe statek nie spetnia przepiséw niniejszej dyrektywy.

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg procedury dotyczace kontrolowania statkow
niewchodzacych w zakres stosowania dyrektywy 2002/59/WE, aby zapewni¢, w miare

mozliwos$ci, zgodnos$¢ z przepisami niniejszej dyrektywy.

Jezeli odpowiedni organ panstwa czlonkowskiego nie jest usatysfakcjonowany wynikami
inspekcji, to bez uszczerbku dla zastosowania kar, o ktérych mowa w art. 16, zapewnia, aby
statek dopoty nie opuscil portu, dopoki nie odprowadzi odpadéw do portowego urzadzenia do

odbioru odpaddw, zgodnie z art. 7.
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Artykut 13

System informowania, monitorowania i egzekwowania przepisow

Wdrazanie 1 egzekwowanie przepisOw niniejszej dyrektywy utatwi system elektronicznego

raportowania i wymiany informacji pomig¢dzy panstwami cztonkowskimi zgodnie z art. 141 15.

Artykut 14

Raportowanie i wymiana informacji

1. Raportowanie i wymiana informacji powinny by¢ oparte na unijnym systemie wymiany
informacji morskich (SafeSeaNet), o ktorym mowa w art. 22a ust. 3 oraz w zatgczniku III do

dyrektywy 2002/59/WE.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby drogg elektroniczng i w rozsadnym terminie zgodnie

z dyrektywa 2010/65/UE przekazywane byty nastepujace dane:

a) informacje dotyczace faktycznego czasu przybycia do portu i godziny wyptyniecia
z portu kazdego statku, objetego zakresem dyrektywy 2002/59/WE, ktory zawija do

portu na terenie UE, wraz z identyfikatorem danego portu;
b) informacje pochodzace z powiadomienia o odpadach, zawartym w zalaczniku 2;

c) informacje pochodzace z pokwitowania odprowadzenia odpadow zawartego

w zalgczniku 3;

d) informacje widniejace na §wiadectwie wylaczenia zawartym w zataczniku 5.

4.  Panstwa cztonkowskie zapewniajg, aby informacje wymienione w art. 5 ust. 2 byly

udostepniane SafeSeaNet drogg elektroniczng.
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Artykul 15

Rejestrowanie inspekcji

Komisja opracowuje, utrzymuje i aktualizuje baz¢ danych wynikow inspekeji, do ktorej
podtaczone sa wszystkie panstwa cztonkowskie i ktéra zawiera wszystkie informacje
wymagane do wdrozenia systemu inspekcji okreslonego w niniejszej dyrektywie. Ta baza
danych bedzie oparta na bazie danych wynikow inspekcji, o ktorej mowa w art. 24 dyrektywy

2009/16/WE, oraz bedzie posiada¢ podobne funkcjonalnosci jak ta baza.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby informacje dotyczace inspekcji przeprowadzonych
zgodnie z niniejsza dyrektywa, w tym informacje dotyczace niezgodnosci z przepisami

1 zakazow wyj$cia w morze, byly niezwlocznie przekazywane do bazy danych wynikéw
inspekcji po zakonczeniu sporzgdzania protokotu inspekcji lub po uchyleniu zakazu wyjscia

w morze, badZ w momencie przyznania wytaczenia.

Komisja zapewnia, aby baza danych wynikéw inspekcji umozliwiata pobieranie wszelkich
istotnych danych zgloszonych przez panstwa cztonkowskie w celu monitorowania wdrazania
niniejszej dyrektywy. Komisja zapewnia rowniez, by baza danych wynikéw inspekcji
zawierata informacje uzyteczne dla unijnego mechanizmu selekcji opartego na analizie

ryzyka.

Panstwa cztonkowskie majg zawsze dostep do zarejestrowanych informacji.

Artykut 16
Kary

Panstwa cztonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace kar majacych zastosowanie w przypadku

naruszenia przepisoOw krajowych przyjetych zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz podejmuja wszelkie

niezbedne srodki w celu zapewnienia ich wdrozenia. Przewidziane kary muszg by¢ skuteczne,

proporcjonalne i1 odstraszajace.
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SEKCJA 5:
PRZEPISY KONCOWE

Artykut 17

Wymiana doswiadczen

Komisja zapewnia zorganizowanie wymiany doswiadczen mi¢dzy organami panstw cztonkowskich
1 ekspertami, w tym z sektora prywatnego, na temat stosowania niniejszej dyrektywy w portach na

terenie Unii.

Artykut 18

Procedura wprowadzania zmian

1.  Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 19 w celu
wprowadzenia zmian do zalacznikdéw do niniejszej dyrektywy i odniesien do instrumentow
IMO w zakresie niezb¢ednym do dostosowania ich do prawa Unii lub w celu uwzglgdnienia

postepOw na poziomie migdzynarodowym, w szczeg6lnosci w odniesieniu do IMO.

2. Komisja moze rowniez — w drodze aktéw delegowanych — zmienia¢ zatgczniki 2, 315 do
niniejszej dyrektywy, jezeli jest to konieczne do poprawy uzgodnien dotyczacych wdrazania
1 monitorowania ustanowionych niniejsza dyrektywa, w szczego6lnosci okreslonych w art. 6, 7
19, w celu zapewnienia skutecznego powiadamiania i odprowadzania odpadow, a takze

wlasciwego stosowania wylaczen.

3. W wyjatkowych okoliczno$ciach, w przypadku gdy jest to nalezycie uzasadnione
odpowiednig analiza przeprowadzong przez Komisj¢, po konsultacji z ekspertami
wyznaczonymi przez kazde panstwo cztonkowskie oraz w celu uniknigcia powaznego
1 niedopuszczalnego zagrozenia dla srodowiska morskiego, Komisja jest uprawniona do
przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 19 zmieniajacych niniejszg dyrektywe
w zakresie koniecznym do uniknigcia takiego zagrozenia, tak aby do celow niniejszej

dyrektywy nie stosowaé zmiany wprowadzonej do konwencji MARPOL.
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2a.

Akty delegowane przewidziane w niniejszym artykule przyjmuje si¢ co najmniej trzy
miesigce przed uptywem terminu ustalonego na szczeblu migdzynarodowym dla
dorozumianego przyjecia danej zmiany lub przed przewidziang datg wejscia w zycie tej

zmiany.

W okresie poprzedzajacym wejscie w zycie takiego aktu delegowanego panstwa
cztonkowskie powstrzymujg si¢ od wszelkich inicjatyw zmierzajacych do wigczenia zmiany
do przepiséw krajowych lub od stosowania zmiany do danego instrumentu

migdzynarodowego.

Artykul 19

Wykonanie przekazania uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom

okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 18 ust. 1,21 3,
powierza si¢ Komisji na czas pi¢ciu lat od dnia [data wejscia niniejszej dyrektywy w Zycie] r.
Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewiec
miesiecy przed koncem piecioletniego okresu. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie
przedtuzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢

takiemu przedluzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 18 ust. 1, 2 1 3, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna
od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub

w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wptywa ona na wazno$¢ jakichkolwiek

juz obowigzujacych aktow delegowanych.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje sie z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu

miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa.
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3. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go jednoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie.

4. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 18 ust. 1, 2 1 3 wchodzi w zycie, tylko jesli
Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesigcy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie lub jesli, przed uptywem tego
terminu, zarowno Parlament Europejski, jak 1 Rada poinformowaty Komisjg, ze nie wniosg

sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego

i Rady.
Artykut 20
Komitet
1.  Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecznych Moérz i1 Zapobiegania

Zanieczyszczeniom Morza przez Statki (COSS) ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE)
nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady!”. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu

rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr

182/2011.

Artykut 21
Zmiany w dyrektywie 2009/16/UE

17 Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 5 listopada

2002 r. ustanawiajace Komitet ds. Bezpiecznych Moérz 1 Zapobiegania Zanieczyszczeniu
Morza przez Statki (COSS) 1 zmieniajgce rozporzadzenia dotyczace bezpieczenstwa na
morzu i zapobiegania zanieczyszczeniom morza przez statki (Dz.U. L 324 z29.11.2002,
s. 1).
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Artykut 22
Zmiany w dyrektywie 2010/65/UE

W dyrektywie 2010/65/UE wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
w punkcie A zalacznika punkt 4 otrzymuje brzmienie:
4. Zgloszenie odpadow ze statkow, w tym pozostatosci

Art. 6, 719 dyrektywy 201X/XX/UE Parlamentu Europejskiego i Rady.”.

Artykut 23
Uchylenie

Dyrektywa 2000/59/WE traci moc.

Odestania do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odniesienia do niniejszej dyrektywy.

Artykut 24
Przeglad

Komisja oceni niniejsza dyrektywe i przekaze wyniki oceny Parlamentowi Europejskiemu i Radzie

nie pdzniej niz siedem lat po [data wejscia w zycie].

Artykut 25

Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie przyjmujg i publikuja, najpdzniej do dnia [36 miesigcy od daty wejscia
w zycie], srodki ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania

niniejszej dyrektywy. Niezwlocznie przekazujg Komisji tekst tych srodkow.

Przepisy przyje¢te przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy
lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego

odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.
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Artykut 26

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 27

Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w..., w dniu...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIKI DO ZALACZNIKA

ZALACZNIK 1

WYMOGI DOTYCZACE PLANOW ODBIORU I ZAGOSPODAROWANIA ODPADOW
W PORTACH

[...]
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ZALACZNIK 2

STANDARDOWY FORMAT WCZESNIEJSZEGO POWIADOMIENIA O ODPROWADZANIU
ODPADOW

DO PORTOWYCH URZADZEN DO ODBIORU ODPADOW

Powiadomienie o odprowadzaniu odpadéw do:

(podac nazwe portu przeznaczenia, jak okreslono w art. 6 dyrektywy XXXX/XX/UE)

Niniejszy formularz nalezy przechowywacé na statku wraz z odpowiednig ksiazka zapisow olejowych, ksiazka zapisow tadunkowych, lub ksiazka

zapisoOw odpadow powstajacych na statku zgodnie z wymogami konwencji MARPOL.

1. DANE DOTYCZACE STATKU

1.1  Nazwa statku:

1.5 Wtasciciel lub operator:

1.2 Numer IMO:

1.6 Numer lub litery identyfikacyjne:

1.6a Numer MMSI:

1.3 Pojemno$¢ brutto:

1.7 Panstwo bandery:

— OTankowiec [0 Chemikaliowiec [0 Masowiec OKontenerowiec
14 Rodzaj statku: OlInny statek towarowy O Statek pasazerski O Statek ro-ro DIHH? (proszg
2. DANE DOTYCZACE PORTU I REJSU

2.1 Lokalizacja/nazwa terminalu:

2.6 Ostatni port, w ktorym odprowadzono odpady:

2.2 Data i godzina przybycia do portu:

2.7 Data ostatniego odprowadzenia odpadow:

2.3 Data i godzina wyptynigcia z portu:

2.8 Nastepny port odprowadzenia odpadow:

2.4 Ostatni port i kraj:

2.5 Nastepny port i kraj (jesli sa znane):

2.9 Osoba przesytajaca niniejszy formularz (jezeli inna niz kapitan):

3. RODZAJ I ILOSC ODPADOW ORAZ POJEMNOSC SKEADOWA
Rodzaj Ilo$¢ odpadow Maksymalna Ilos¢ Port, w ktorym Szacowana ilo§¢
do pojemnosé odpadow pozostate odpadow wytworzonych
odprowadzenia sktadowa zatrzymanych | odpady zostang | miedzy powiadomieniem
(m®) przeznaczona na na statku odprowadzone a nastgpnym portem
odpady zawinigcia
()
(m’) (m’)

Konwencja MARPOL Zalacznik I — Oleje

Zaolejone wody zgzowe

Pozostatosci olejowe (szlam)

Zaolejone wody po myciu
zbiornikow

Zabrudzona woda balastowa

Kamien i szlam po czyszczeniu
zbiornikow

Inne (prosz¢ okreslic)
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Konwencja MARPOL Zalaczni

k II — Szkodliwe substancje ciekle'®

Substancja kategorii X

Substancja kategorii Y

Substancja kategorii Z

IS — Inne substancje

Konwencja MARPOL Zalaczni

Kk IV — Scieki

Konwencja MARPOL Zalaczni

k V — Smieci

A. Tworzywa sztuczne

B. Odpady zywnosciowe

C. Odpady komunalne (np.
wyroby z papieru, szmaty,
szkto, metal, butelki, porcelana
stotowa itp.)

D. Zuzyty olej spozywczy

E. Popioly ze spalarni

F. Odpady operacyjne

G. Zwloki zwierzgce

H. Narze¢dzia potowowe

1. Zuzyty sprzgt elektryczny
i elektroniczny

J. Pozostatosci tadunku®
(szkodliwe dla srodowiska
morskiego)

K. Pozostato$ci fadunku?’
(nieszkodliwe dla §rodowiska
morskiego)

Konwencja MARPOL Zalaczni

k VI — Zwigzek z zanieczyszczeniem powietrza

Substancje zubozajace warstwe
ozonowa i urzadzenia
zawierajgce takie substancje?!

Pozostatosci z procesu
oczyszczania gazow
spalinowych

18

19
ladunku.
20
ladunku.
21

Nalezy poda¢ prawidtowa nazwe przewozowa przedmiotowej szkodliwej substancji ciekte;.
Wartos$ci moga by¢ szacunkowe; nalezy poda¢ prawidtowg nazwe przewozowa suchego

Wartos$ci mogg by¢ szacunkowe; nalezy poda¢ prawidtowg nazwe przewozowa suchego

Wynikajace z normalnych czynnosci konserwacyjnych na poktadzie
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Inne odpady nieujete w konwencji MARPOL

Biernie potawiane

odpady
Uwagi
1. Powyzsze informacje moga by¢ wykorzystywane w ramach inspekcji przeprowadzanej przez panstwo portu oraz innych inspekcji.
2. Niniejszy formularz nalezy wypehié, chyba ze statek podlega wytaczeniu zgodnie z art. 9 dyrektywy XXXX/XXXX/UE.
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ZALACZNIK 3

STANDARDOWY FORMAT POKWITOWANIA ODPROWADZENIA ODPADOW

Wyznaczony przedstawiciel podmiotu zarzqdzajqcego funkcjonowaniem portowego urzqdzenia do odbioru odpadow przekazuje ponizszy formularz

kapitanowi statku, ktory odprowadzil odpady zgodnie z art. 7 dyrektywy XXXX/XX/UE.

Formularz ten nalezy zachowac na statku wraz z odpowiedniq ksiqzkq zapisow olejowych, ksigzkq zapisow tadunkowych, ksigzkq zapisow odpadow

powstajgcych na statku zgodnie z wymogami konwencji MARPOL.

1. PORTOWE URZADZENIE DO ODBIORU ODPADOW I SZCZEGOLY DOT. PORTU

1.1. Lokalizacja/nazwa terminalu:

1.2 Dostawca (dostawcy) portowych urzadzen do odbioru odpadéw

1.3. Podmiot $wiadczacy (podmioty §wiadczace) ustugi przetwarzania odpadow — jezeli inne niz powyzej:

1.4. Data i czas odprowadzenia odpadow od: do:

2. DANE DOTYCZACE STATKU

2.1. Nazwa statku: 2.5. Wriasciciel lub operator:

2.2. Numer IMO: 2.6. Numer lub litery identyfikacyjne:
Numer MMSI:

2.3. Pojemnos¢ brutto: 2.7. Panstwo bandery:

2.4. Rodzaj statku: OTankowiec ChemikaliowiecC] Masowiec[] Kontenerowiec

Olnny statek towarowy [IStatek pasazerski CIStatek ro-ro OInne (prosze¢ okreslic)

3. RODZAJ I ILOSC ODPROWADZONYCH ODPADOW

Konwencja Tlo$é (m?) Konwencja MARPOL Zalacznik V — Smieci Ilos¢
MARPOL Zalacznik (m?)
I - Oleje

Zaolejone wody A. Tworzywa sztuczne

zgzZowe

Pozostatosci olejowe B. Odpady zywnosciowe

(szlam)

Zaolejone wody po C. Odpady komunalne (np. wyroby z papieru, szmaty, szkto, metal,

myciu zbiornikow butelki, porcelana stotowa itp.)

Zabrudzona woda D. Zuzyty olej spozywczy

balastowa

Kamien i szlam po E. Popioty ze spalarni

czyszezeniu

zbiornikow

Inne (proszg okreslic) F. Odpady operacyjne
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Konwencja
MARPOL Zalacznik
II - Szkodliwe
substancje ciekle

Ilo§¢ (m3) / nazwa’®

G. Zwloki zwierzece

Substancja kategorii X

H. Narzgdzia potowowe

Substancja kategorii Y

1. Zuzyty sprzgt elektryczny i elektroniczny

J. Pozostato$ci fadunku® (szkodliwe dla srodowiska morskiego)

K. Pozostatosci tadunku6 (nieszkodliwe dla srodowiska morskiego)

Konwencja MARPOL Zalacznik VI — Zwiazek z zanieczyszczeniem Ios¢
powietrza (m*)
Substancja kategorii Z Substancje zubozajace warstwg ozonowa i urzadzenia zawierajace takie
substancje
IS — Inne substancje Pozostatosci z procesu oczyszczania gazow spalinowych
Konwencja Tlo$é (m%) Inne odpady nieujete w konwencji MARPOL Ios¢
MARPOL Zatacznik (m)
IV — Scieki

Biernie potawiane odpady

W imieniu urzadzenia portowego potwierdzam, ze wyzej wymienione odpady/pozostatosci zostaty

odprowadzone.

Podpis: ...........

Pelna nazwa i piecze¢ firmowa: ................

Nalezy poda¢ prawidtowa nazwe przewozowa przedmiotowej szkodliwej substancji cieklej

Nalezy poda¢ prawidtowa nazwe przewozowa suchego tadunku.
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ZAYLACZNIK 4

Kategorie kosztow funkcjonowania portowych urzadzen do odbioru odpadow i zarzadzania nimi oraz

przychody netto z funkcjonowania tych urzadzen i zarzadzania nimi
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ZAYLACZNIK S

Swiadectwo wylgczenia
SWIADECTWO WYELACZENIA NA MOCY ART. 9
W ZWIAZKU Z WYMOGAMI ART. 6,
ART. 71 ART. 8 DYREKTYWY XXXX/XX/UE
W PORCIE/PORTACH [WPISAC NAZWE PORTU] W [WPISAC NAZWE PANSTWA
CZEONKOWSKIEGO]'

Nazwa statku Numer lub litery identyfikacyjne = Panstwo bandery

[wpisac nazwe statku] [wpisa¢ numer IMO] [wpisac nazwe panstwa bandery]

statek wigczony jest w ustalony harmonogram podrdzy, z czgstymi i regularnymi zawini¢ciami do
portu (portdw) w [wpisac nazwe panstwa cztonkowskiego] zgodnie z harmonogramem lub

wczesniej ustalong trasg:
[ ]

1 zawija co najmniej raz na dwa tygodnie do portow:

[ ]

1 zawarta zostata umowa w celu zapewnienia uiszczania optat i odprowadzania odpadéw do portu

lub stronie trzeciej w porcie:

[ ]

1 jest w zwigzku z tym wylaczony, zgodnie z [wpisac odpowiedni artykut przepisow prawa

krajowego obowiqzujgcego w danym kraju], z niektéorych wymogoéw dotyczacych:

L] obowigzku odprowadzania odpadow ze statkow,
L] wczesniejszego powiadamiania o odpadach, oraz
] uiszczania obowigzkowej optaty, w nastepujacym porcie (nastepujacych portach):

Niepotrzebne skreslic.
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Niniejsze swiadectwo jest wazne do [wstawi¢ date], chyba ze podstawy wydania niniejszego
swiadectwa zostang zmienione przed tg data.

Miejsce i data

Nazwisko

Tytut
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