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— Abordare generala

1. INTRODUCERE

1.  La 16 ianuarie 2018, Comisia a prezentat propunerea sus-mentionata Parlamentului European

si Consiliului ca parte din asa-numitul pachet de masuri privind economia circulara.

2. Principalul obiectiv al propunerii este de a se obtine un nivel mai ridicat de protectie a

mediului marin;

3. Comisia considera ca, dupa 17 ani de la intrarea In vigoare a actualei directive, este necesard o
revizuire aprofundatd. Propunerea abroga directiva actuala si o Tnlocuieste cu o noua directiva

unica;
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Directiva abordeaza lipsa Inregistrarii sistematice a deseurilor descarcate in porturi si
schimbul insuficient de informatii intre statele membre. Comisia vizeaza sa alinieze legislatia
UE, in masura posibilului, cu cadrul juridic international (Conventia MARPOL) si a
identificat, de asemenea, ca directiva actuala nu este conforma pe deplin cu legislatia Uniunii
in domeniul deseurilor si urmareste sd indrepte aceasta situatie, printre altele, prin instituirea

planurilor de preluare si tratare a deseurilor;

Directiva instituie, de asemenea, un sistem de taxe indirecte pentru toate navele care sa

stimuleze descarcarea deseurilor 1n instalatiile portuare de preluare;

La 15 martie 2018, Comisia pentru transport si turism (TRAN) a Parlamentului European a
numit-o pe dna Gesine Meissner (ALDE, DE) in calitatea de raportor. Comisia pentru mediu,
sandtate publica si siguranta alimentard (ENVI) are competente partajate cu privire la anumite
parti ale propunerii. Comisia pentru pescuit (PECH) va prezenta un aviz cu privire la
propunere. La reuniunea din 7 iunie 2018, Comisia TRAN 1si va desfasura primul schimb de

opinii cu privire la propunere.

Comitetul Economic si Social European si Comitetul Regiunilor nu si-au adoptat inca avizul

cu privire la propunere.

LUCRARILE DIN CADRUL CONSILIULUI

La 17 ianuarie, presedintia bulgara a invitat Comisia sa prezinte evaluarea impactului in
cadrul reuniunii Grupului de lucru pentru transport maritim. In urma acesteia, la 24 ianuarie,

Comisia a facut o prezentare generald a propunerii in cadrul grupului de lucru.

Grupul de lucru pentru transport maritim a examinat propunerea in cadrul reuniunilor sale din
1 si 21 februarie, 1 si 8 martie, 12 si 19 aprilie si 2, 14, 22 si 24 mai 2018. Principalele
dificultéti din dosar includ obligatia navelor de a descérca deseurile transportate la bord
inainte de iesirea din fiecare port si acoperirea costurilor de exploatare a instalatiilor portuare
de preluare pentru primirea si tratarea deseurilor provenite de la nave prin perceperea unei
taxe de la nave.Presedintia a elaborat un compromis intre dispozitiile continute in directiva

care sa abordeze aceste aspecte.
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3. CHESTIUNI NESOLUTIONATE

10.  Grupul de lucru a abordat in mare masura aspectele tehnice. Anumite optiuni politice
fundamentale, in special in ceea ce priveste trimiterea dinamica la Conventia Marpol,
eliminarea anumitor anexe, precum si scutirea pentru masurile menite sa asigure descarcarea
deseurilor si plata taxelor intr-un port situat intr-o tara terta, nu sunt pe deplin Impartasite de
toate statele membre. Cu toate acestea, Presedintia considera ca textul de compromis actual

reprezintd o solutie echilibrata, dar si coerentd pentru chestiunile in cauza.

4. CONCLUZIE

11. Comitetul Reprezentantilor Permanenti este invitat s aprobe textul de compromis prezentat

de Presedintie si care figureaza in anexa la prezentul document, in vederea ajungerii la o

abordare generala in cadrul reuniunii Consiliului TTE (Transporturi) din 7 iunie 2018.
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ANEXA

Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
privind instalatiile portuare de preluare pentru desciarcarea deseurilor provenite de la nave,
de abrogare a Directivei 2000/59/CE si de modificare a Directivei 2009/16/CE
si a Directivei 2010/65/UE

(Text cu relevantd pentru SEE)
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100

alineatul (2),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ cétre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1) Politica maritima a Uniunii Europene vizeaza un nivel ridicat de siguranta si protectie a
mediului. Acest obiectiv poate fi atins prin respectarea conventiilor, codurilor si rezolutiilor
internationale, mentinand in acelasi timp libertatea de navigatie prevazuta prin Conventia

Natiunilor Unite asupra dreptului marii (,,UNCLOS”).

1 JoC,,p..
2 JoC,,p..
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3)

“4)

)

(6)

(7

Conventia internationald pentru prevenirea poludrii de catre nave (,,Conventia MARPOL”)
prevede interdictii generale privind deversarile de pe nave in mare si reglementeaza, de
asemenea, conditiile in care anumite tipuri de deseuri pot fi deversate in mediul marin.
Conventia MARPOL prevede obligatia statelor membre de a asigura existenta unor instalatii

portuare de preluare adecvate.

Uniunea a urmadrit punerea in aplicare a Conventiei MARPOL prin Directiva 2000/59/CE a
Parlamentului European si Consiliuluil, printr-o abordare la nivelul porturilor. Obiectivul
Directivei 2000/59/CE este de a reconcilia interesele bunei functionari a transportului maritim

cu protectia mediului marin.

In ultimele doua decenii, Conventia MARPOL si anexele sale au suferit modificari
importante, care au pus in aplicare norme mai stricte si interdictii pentru deversarile de

deseuri in mare de catre nave.

Anexa VI la Conventia MARPOL a introdus norme de descarcare pentru noile categorii de
deseuri, 1n special reziduuri de la sistemele de curatare a gazelor de esapament, constand atat
din ndmol, cat si din apa de scurgere. Aceste categorii de deseuri ar trebui sa fie incluse in

domeniul de aplicare al prezentei directive.

La 15 aprilie 2014, Organizatia Maritima Internationala (,,OMI”) a adoptat Orientarile
consolidate pentru furnizorii si utilizatorii instalatiilor portuare de preluare
(MEPC.1/Circulara 834), inclusiv formatul standard pentru notificarea deseurilor, confirmarea
de primire a deseurilor si semnalarea deficientelor constatate la instalatiile portuare de

preluare.

In ciuda acestor evolutii In materie de reglementare, evacuarile de deseuri in mare au loc in
continuare. Acest lucru se datoreaza unei combinatii de factori, si anume in porturi nu sunt
intotdeauna disponibile instalatii portuare de preluare adecvate, asigurarea punerii in aplicare

este adesea insuficientd si lipsesc stimulentele pentru descéarcarea deseurilor pe uscat.

Directiva 2000/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 noiembrie 2000
privind instalatiile portuare de preluare a deseurilor provenite din exploatarea navelor si a
reziduurilor de Incarcatura (JO L 332, 28.12.2000, p. 81).
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(8) Directiva 2000/59/CE a contribuit la cresterea volumului de deseuri descércate in instalatiile
portuare de preluare de la intrarea sa in vigoare si, astfel, a avut un rol esential in reducerea
deversdrilor in mare a deseurilor, astfel cum a reiesit din evaluarea directivei respective

efectuate In cadrul Programului privind o reglementare adecvata si functionala (evaluarea
REFIT).

(9) Evaluarea REFIT a demonstrat, de asemenea, ca Directiva 2000/59/CE nu a fost pe deplin
eficace din cauza neconcordantelor cu cadrul reprezentat de Conventia MARPOL. In plus,
statele membre au ajuns la interpretari diferite ale conceptelor-cheie din respectiva directiva,
de exemplu in ceea ce priveste caracterul adecvat al instalatiilor, notificarea in avans a
deseurilor si descarcarea obligatorie a deseurilor 1n instalatiile portuare de preluare, precum si
in ceea ce priveste exceptarile pentru navele maritime care efectueaza curse in cadrul unui
trafic programat. Evaluarea REFIT a solicitat un grad mai mare de armonizare a conceptelor
respective si continuarea alinierii la Conventia MARPOL, in scopul de a evita sarcinile

administrative inutile atit pentru porturi, cat si pentru utilizatorii portuari.

(10) Prezenta directiva este, de asemenea, esentiald pentru punerea in aplicare a principalelor acte
legislative si principii de mediu in contextul porturilor si al gestiondrii deseurilor provenite de
la nave. In special, Directiva 2008/56/CE a Parlamentului European si a Consiliuluil, precum
si Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului2 reprezinta instrumente

relevante 1n acest sens.

(11) Directiva 2008/98/CE stabileste principalele principii de gestionare a deseurilor, inclusiv
principiul ,,poluatorul plateste” si ierarhia deseurilor, care pledeaza pentru reutilizarea si
reciclarea deseurilor fatd de alte forme de recuperare si eliminare a deseurilor si care necesita
stabilirea de sisteme pentru colectarea separati a deseurilor. In plus, conceptul legat de
raspunderea extinsd a producatorilor este un principiu calduzitor al legislatiei Uniunii In materie
de deseuri, In baza caruia producétorii de bunuri sunt raspunzatori, pe parcursul intregului ciclu de
viatd al produselor lor, de impactul pe care acestea il au asupra mediului. Aceste obligatii se

aplica, de asemenea, in ceea ce priveste gestionarea deseurilor provenite de la nave.

! Directiva 2008/56/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 17 iunie 2008 de
instituire a unui cadru de actiune comunitara in domeniul politicii privind mediul marin
(Directiva-cadru ,,Strategia pentru mediul marin”) ( JO L 164, 25.6.2008, p. 19).
Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive (JO L 312, 22.11.2008, p. 3).
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(12) Colectarea separata a deseurilor provenite de la nave, inclusiv a uneltelor de pescuit
abandonate, este necesard pentru a asigura recuperarea lor ulterioard in lantul de gestionare a
deseurilor din aval. Gunoiul este adesea triat la bordul navelor in conformitate cu normele si
standardele internationale, iar legislatia Uniunii ar trebui sd se asigure ca aceste eforturi de
triere a deseurilor de la bord nu sunt subminate de lipsa de masuri pentru colectarea separata a

deseurilor pe uscat.

(12a) Directiva 20xx/ .../UE a Parlamentului European si a Consiliului din [...] de modificare a
Directivei 2008/98/CE privind deseurile! (Directiva-cadru privind deseurile) solicita statelor
membre sa puna capat generarii de deseuri marine, ca o contributie la obiectivul de dezvoltare
durabild al Organizatiei Natiunilor Unite care urmareste preintdmpinarea si reducerea

semnificativa a poluarii marine de toate tipurile.

(13) Desi cea mai mare parte a gunoaielor marine provine de la activitati de pe uscat, industria
transportului maritim, inclusiv sectorul pescuitului si al activitatilor de agrement, contribuie,
de asemenea, in mod semnificativ, prin evacuarea direct in mare a deseurilor, inclusiv a celor

din plastic si a uneltelor de pescuit abandonate.

(14) Comunicarea Comisiei din 2 decembrie 2015 intitulati ,,inchiderea buclei — un plan de actiune al
UE pentru economia circulard” [...]? a recunoscut rolul specific pe care Directiva 2000/59/CE
a deseurilor si prin asigurarea atat a nivelului adecvat de stimulente, cat si a asigurarii respectarii

normelor de descércare a deseurilor in instalatiile de la tarm.

(15) O instalatie portuara de preluare este considerata adecvata daca este in masura sa satisfaca
nevoile navelor care utilizeaza in mod obisnuit un port fara a cauza intarzieri inutile[, dupa
cum se specificad si In MEPC.1/Circulara 834]. Caracterul adecvat se refera atat la conditiile
de exploatare a instalatiei, avand in vedere nevoile utilizatorilor, precum si la gestionarea
ecologica a instalatiilor in conformitate cu legislatia Uniunii in domeniul deseurilor. in

anumite cazuri, poate fi dificil de evaluat daca o instalatie portuara de preluare situata

in afara Uniunii respecté acest standard.

1 JoC,,p..
Comunicarea Comisiei COM/2015/0614, intitulata ,,Inchiderea buclei — un plan de actiune
al UE pentru economia circulard”, sectiunea 5.1.
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(16) Regulamentul (CE) nr. 1069/2009 al Parlamentului European si al Consiliului! impune ca
deseurile de catering internationale sa fie incinerate sau eliminate prin ingropare intr-un depozit de
deseuri autorizat, inclusiv deseurile provenite de la navele care fac escala in porturile Uniunii si
care au fost potential in contact cu subproduse de origine animala de la bord. Pentru ca aceasta
cerintd sa nu limiteze promovarea reutilizarii si a reciclarii deseurilor provenite de la nave, ar
trebui depuse eforturi pentru o mai buna triere a deseurilor la bord astfel incat contaminarea

potentiala a deseurilor, cum ar fi deseurile de ambalaje, sd poata fi evitata.

(17) Pentru a se asigura caracterul adecvat al instalatiilor portuare de preluare, dezvoltarea si
reevaluarea planului de preluare si tratare a deseurilor sunt esentiale, pe baza unei consultari a
tuturor utilizatorilor portului relevanti. Din motive practice si de organizare, porturile
invecinate din aceeasi regiune ar putea dori sa elaboreze un plan comun, care sa vizeze
disponibilitatea instalatiilor portuare de preluare in fiecare dintre porturile avute in vedere in

plan, oferind totodatd un cadru administrativ comun.

(18) Pentru a aborda problema deseurilor marine in mod eficient, este fundamental sa se asigure
nivelul adecvat de stimulente pentru descércarea deseurilor in instalatiile portuare de preluare,
in special a gunoaielor. Acest lucru se poate realiza prin intermediul unui sistem de recuperare
a costurilor, care necesita aplicarea unei taxe indirecte, care este datorata indiferent daca sunt
descarcate sau nu deseuri si care ar trebui sd dea nastere unui drept de descércare a deseurilor

fara taxe directe suplimentare. Cu toate acestea, in cazul in care o nava descarca o

cantitate exceptionala de deseuri care intri sub incidenta anexei V, in special deseuri

provenite din exploatare, care depaseste capacitatea maxima de depozitare specializata,

astfel cum se mentioneazi in formularul de notificare prealabild pentru descircarea

deseurilor, poate fi perceputa o taxa directa suplimentara pentru a se asigura ca

costurile legate de primirea acestei cantitati exceptionale de deseuri nu genereaza o

sarcina disproportionata asupra sistemului de recuperare a costurilor al unui port.

Acest lucru poate fi valabil, de asemenea, in cazul in care capacitatea de depozitare

specializata declarati este excesiva sau nerezonabila. Sectorul pescuitului si cel al

activitatilor de agrement, data fiind contributia lor la producerea deseurilor marine, ar trebui,

de asemenea, sa fie incluse in acest sistem.

Regulamentul (CE) nr. 1069/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din

21 octombrie 2009 de stabilire a unor norme sanitare privind subprodusele de origine
animald si produsele derivate care nu sunt destinate consumului uman si de abrogare a
Regulamentului (CE) nr. 1774/2002 (Regulamentul privind subprodusele de origine
animala) (JO L 300, 14.11.2009, p. 1).
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(18a) In anumite state membre, au fost create scheme care asigura finantarea de tip alternativ a
costurilor de colectare si de gestionare, pe uscat, a uneltelor de pescuit devenite deseuri sau a
deseurilor pescuite Tn mod pasiv. Schemele respective, care pot fi bazate pe acorduri incheiate
intre porturi si comunitatile de pescuit din statele membre, ar putea fi sustinute prin scheme de
raspundere extinsa a producatorilor, care ar trebui sa vina in completarea sistemelor de
recuperare a costurilor instituite in conformitate cu prezenta directiva. Ca atare, respectivele
sisteme de recuperare a costurilor, care se bazeaza pe aplicarea unei taxe indirecte de 100 %
pentru gunoaiele provenite de pe nave, nu ar trebui sa descurajeze comunitatile din porturile

de pescuit sa participe la schemele existente de descarcare a deseurilor pescuite in mod pasiv.

(19) Ar trebui dezvoltat in continuare conceptul de ,,nava ecologica” in raport cu gestionarea
deseurilor, astfel Tncat sd poata fi pus 1n aplicare un sistem eficient de recompensare pentru
navele care isi reduc cantitdtile de deseuri la bord. Reducerea cantitatilor de deseuri se obtine
in primul rand prin trierea eficace a deseurilor la bordul navei, in conformitate cu orientarile
OMI pentru punerea in aplicare a anexei V la Conventia MARPOL si cu standardele elaborate

de Organizatia Internationald de Standardizare.

(20) Reziduurile de incarcatura raman in proprietatea proprietarului incarcaturii dupa descarcarea
marfii la terminal si, adesea, au o valoare economica. Din acest motiv, reziduurile de
incarcaturd nu ar trebui sa fie incluse in sistemele de recuperare a costurilor si de aplicare a
taxei indirecte; taxa perceputa pentru descarcarea de reziduuri de Incarcatura ar trebui sa fie
achitata de utilizatorul instalatiei de preluare, astfel cum se specifica in aranjamentele
contractuale intre partile in cauza sau in alte aranjamente locale. Reziduurile de incarcatura
includ, de asemenea, resturile ramase de la incarcaturile lichide uleioase sau nocive dupa
finalizarea operatiunilor de curatare, care fac obiectul normelor privind deversarea continute
in anexele I si II la Conventia MARPOL, si care, in anumite conditii stabilite in respectivele
anexe, nu trebuie descarcate n port pentru a se evita ca navele sa suporte costuri operationale

inutile si ca in porturi sa se producd ambuteiaje.
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(21) Regulamentul (UE) 2017/352 al Parlamentului European si al Consiliului! include in
domeniul sdu de aplicare punerea la dispozitie de instalatii portuare de preluare, ca tip de
serviciu. El prevede norme privind transparenta structurilor de taxare aplicate pentru utilizarea
serviciilor portuare, consultarea utilizatorilor portuari si tratarea procedurilor legate de
plangeri. Prezenta directiva depaseste cadrul prevazut de respectivul regulament, prevazand
cerinte mai detaliate pentru functionarea si conceperea sistemelor de recuperare a costurilor
pentru instalatiile portuare de preluare pentru deseurile provenite de la nave si transparenta

structurii costurilor.

(22) In plus, pe langa stimulentele pentru descircare, asigurarea eficace a respectarii obligatiei de
descarcare este esentiala si ar trebui sa urmeze o abordare bazata pe riscuri in conformitate cu
Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului?, care nu mai este
consecventa cu obiectivul de 25 % pentru inspectii prevazut in Directiva 2000/59/CE pentru

navele care intrd in domeniul sdu de aplicare.

(23) Unul dintre principalele obstacole in calea asigurarii eficace a respectdrii obligatiei de
descarcare a fost existenta unor diferente in materie de interpretare si punere in aplicare de
catre statele membre a exceptiei bazate pe capacitatea suficienta de stocare de la bord.
Pentru a se evita ca aplicarea acestei exceptii sd submineze obiectivul principal al directivei,
aceasta ar trebui sa fie definitd mai precis, in special in ceea ce priveste urmatorul port de
escald, iar o capacitate suficientd de stocare ar trebui stabilitd intr-un mod armonizat in

porturile Uniunii, pe baza unei metodologii si a unor criterii comune. In cazurile in care

este dificil sa se stabileasca daca sunt disponibile instalatii portuare de preluare

adecvate 1n porturi din afara Uniunii, este esential ca autoritatea competenti sa

examineze cu atentie aplicarea exceptiei.

Regulamentul (UE) 2017/352 al Parlamentului European si al Consiliului din

15 februarie 2017 de stabilire a unui cadru privind furnizarea de servicii portuare si a
normelor comune privind transparenta financiara a porturilor (JO L 57, 3.3.2017, p. 1).
Directiva 2009/16/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 privind
controlul statului portului (JO L 131, 28.5.2009, p. 57).
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(24) Monitorizarea si asigurarea punerii in aplicare ar trebui facilitate prin intermediul unui sistem
bazat pe raportarea electronici si schimbul de informatii. In acest scop, actualul sistem de
informare si monitorizare instituit in conformitate cu Directiva 2000/59/CE ar trebui si fie
dezvoltat In continuare si sa continue sa fie exploatat pe baza sistemelor electronice de date
existente, in special sistemul de schimb de informatii maritime al Uniunii (SafeSeaNet) si
baza de date privind inspectiile (THETIS). Sistemul ar trebui, de asemenea, sa includa

informatii privind instalatiile portuare de preluare in diferitele porturi.

(24a) Directiva 2010/65/UE simplifica si armonizeaza procedurile administrative aplicate

transportului maritim, prin generalizarea transmiterii electronice a informatiilor si prin

rationalizarea formalitatilor de raportare. Declaratia de la Valletta, adoptata de

Consiliu la 8 iunie 2017, a invitat Comisia Europeana sa propuna o monitorizare

adecvata a revizuirii acestei directive. Comisia a desfasurat o consultare publica privind

formalitatile de raportare pentru nave intre 25 octombrie 2017 si 18 ianuarie 2018.

Pentru a asigura o dezvoltare eficientd a sistemelor de informatii, punerea in aplicare a

noilor cerinte de raportare electronica pentru deseurile navelor nu ar trebui modificata

prin punerea in aplicare a propunerii de regulament de instituire a unui ghiseu unic

european in domeniul maritim si de abrogare a Directivei 2010/65/UE, care a fost

adoptati de curind de catre Comisie.

(25) Conventia MARPOL prevede ca partile contractante sa mentina informatii la zi privind
instalatiile portuare de preluare si si comunice aceste informatii OMI. In acest sens, OMI a
stabilit o baza de date privind instalatiile portuare de preluare in cadrul sistemului sau global
integrat de informatii privind navele (,,GISIS”). Prin transmiterea acestor informatii in
sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii instituit prin directiva, precum si
prin transmiterea ulterioara a acestor informatii prin intermediul sistemului GISIS, statele

membre nu ar mai fi nevoite sa raporteze aceste informatii separat catre OMI.
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(25a) In circulara sa MEPC.1/Circulara 834, OMI prevede semnalarea presupuselor deficiente ale

(26)

instalatiilor portuare de preluare. In conformitate cu aceasti proceduri, o nava poate semnala
astfel de deficiente organelor administrative ale statului de pavilion, care, la rAndul lor, notifica
situatia OMI si statului portului. Statul portului ar trebui sd analizeze notificarea si sa reactioneze
in consecint, informand OMI si statul de pavilion emitent al notificarii. Inregistrarea unor astfel
de informatii privind presupuse deficiente direct in sistemul de informare, monitorizare si
asigurare a aplicarii prevazut n prezenta directiva ar face posibila transmiterea ulterioara a
informatiilor respective céatre GISIS, scutind astfel statele membre, In capacitatea lor de state de

pavilion si de state ale porturilor, de obligatiile de raportare catre OMI.

Este necesara o armonizare suplimentara a regimului de exceptari pentru navele maritime care
efectueaza curse 1n cadrul unui trafic programat, cu escale frecvente si regulate, in special
clarificarea termenilor utilizati, precum si conditiile care reglementeaza aceste exceptari.
Evaluarea REFIT si evaluarea impactului au ardtat ca lipsa de armonizare a conditiilor si a

aplicarii exceptdrilor a avut drept rezultat o sarcind administrativa inutild pentru nave si porturi.

(26a) Din cauza naturii acestui tip de trafic, caracterizat prin escale frecvente in porturi, transportul

27)

maritim pe distante scurte suporta costuri semnificative in cadrul actualului regim de
descarcare a deseurilor 1n instalatiile portuare de preluare, fiind obligat sa achite o taxa in
fiecare port de escald in parte. Totodatd, acest tip de trafic nu este suficient de programat si de
regulat pentru a justifica acordarea unei scutiri de la plata si de la descarcarea deseurilor pe
aceste criterii. Pentru a limita povara financiara care afecteaza sectorul, ar trebui sd fie posibil

sa se perceapa de la nave taxe diferentiate, in functie de tipul de trafic pe care il practica.

Subgrupul privind instalatiile portuare de preluare, care a fost creat in cadrul Forumului
european pentru un transport naval sustenabil si care a reunit un numar mare de experti in
domeniul poludrii cauzate de nave si al gestiondrii deseurilor provenite de la nave, a fost
suspendat in decembrie 2017, ca urmare a demaririi negocierilor interinstitutionale. Intrucat
subgrupul a pus la dispozitia Comisiei orientdri si cunostinte de specialitate foarte utile, ar fi
de dorit sa se infiinteze un grup similar de experti, al carui mandat sa urmareasca schimbul de

experiente cu privire la punerea In aplicare a prezentei directive.
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(28) Competentele de executare conferite Comisiei pentru punerea in aplicare a
Directivei 2000/59/CE ar trebui sa fie actualizate in conformitate cu Tratatul privind

functionarea Uniunii Europene (TFUE).

(29) Pentru a asigura o metodologie pentru aplicarea exceptarii bazate pe capacitatea suficienta de
stocare, precum si pentru dezvoltarea pe viitor a sistemului de informare, monitorizare si
asigurare a aplicarii instituit in temeiul prezentei directive, ar trebui sa fie conferite Comisiei
competente de executare. Actele de punere in aplicare ar trebui sa fie adoptate In conformitate

cu Regulamentul (UE) nr.182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului.

(30) Pentru a tine seama de evolutiile la nivel international si pentru a promova practici de
gestionare rationald din punct de vedere ecologic a deseurilor la bordul navelor, competenta
de a adopta acte In conformitate cu articolul 290 din TFUE ar trebui sa fie delegata Comisiei
in ceea ce priveste modificarea prezentei directive pentru a se actualiza trimiterile la
instrumentele internationale si anexele si pentru a modifica trimiterile la instrumente
internationale, cu scopul de a Tmpiedica, in cazul in care este necesar, ca modificarile aduse
acestor instrumente internationale sa se aplice 1n sensul prezentei directive si pentru a elabora
criterii comune privind recunoasterea statutului de ,,nave ecologice” in scopul acordarii unui
nivel redus al taxei pentru deseuri pentru aceste nave. Este deosebit de important ca, in cursul
lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel de
experti. Cand pregateste si elaboreaza acte delegate, Comisia ar trebui sd asigure transmiterea
documentelor relevante catre Parlamentul European si Consiliu in mod simultan, rapid si
adecvat, precum si desfasurarea consultarilor in cauza in conformitate cu principiile prevazute
in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buni legiferare2. In special,
pentru a asigura participarea egala la elaborarea actelor delegate, ar trebui ca Parlamentul
European si Consiliul sd primeasca toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele
membre, iar expertii acestor institutii sd aiba acces in mod sistematic la reuniunile grupurilor

de experti ale Comisiei insdrcinate cu elaborarea actelor delegate.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de cétre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JOL55,28.2.2011, p. 13).

2 JOL 123,12.5.2016, p. 1.
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€2))

(32)

Intrucat obiectivul prezentei directive, si anume protejarea mediului marin impotriva
deversarilor de deseuri in mare, nu poate fi realizat In mod suficient de catre statele membre,
dar, avand in vedere amploarea actiunii, poate fi realizat mai bine la nivelul Uniunii, aceasta
poate adopta masuri, In conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este enuntat la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeani. in conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este enuntat la articolul respectiv, prezenta directiva nu depaseste

ceea ce este necesar pentru atingerea obiectivelor urmarite.

Uniunea se caracterizeaza prin diferente regionale la nivelul porturilor, astfel cum s-a
demonstrat in evaluarea impactului teritorial. Porturile difera in functie de localizarea
geografica, dimensiune, structurd administrativa si drept de proprietate si sunt caracterizate de
tipul de nave care le viziteaza in mod normal. In plus, sistemele de gestionare a deseurilor

reflecta diferentele la nivel municipal si infrastructura de gestionare a deseurilor in aval.

(32a) Pentru a nu impune o sarcina administrativa disproportionata statelor membre care nu au

iesire la mare si care nu dispun nici de porturi, nici de nave care sa le arboreze pavilionul si
care sd intre in sfera de aplicare a prezentei directive, statelor membre respective ar trebui sa li
se permita sa deroge de la dispozitiile prezentei directive. Cu toate acestea, statelor membre
fara iesire la mare care dispun de nave ce le arboreaza pavilionul ar trebui sa li se permita sa
deroge numai de la dispozitiile aplicabile porturilor. Cu alte cuvinte, atata vreme cat conditiile
respective sunt indeplinite, ele nu sunt obligate sa transpuna prezenta directiva sau anumite

dispozitii ale acesteia.

(33) Prin urmare, Directiva 2000/59/CE ar trebui abrogata,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:
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SECTIUNEA 1: DISPOZITII GENERALE

Articolul 1
Obiect

Prezenta directiva are ca obiect protejarea mediului marin impotriva efectelor negative ale
deversarilor de deseuri provenite de la navele care utilizeaza porturi din Uniune, asigurdndu-se, in
acelasi timp, buna functionare a traficului maritim, imbunatatind disponibilitatea instalatiilor

portuare adecvate de preluare si descarcarea deseurilor in instalatiile respective.

Articolul 2
Definitii

In sensul prezentei directive, se aplica urmatoarele definitii:

(a) ,,navd” Inseamna o nava maritima de orice tip exploatata Tn mediul marin, inclusiv
navele de pescuit si ambarcatiunile de agrement, ambarcatiunile cu aripi portante,

aeroglisoarele, ambarcatiunile submersibile si plutitoare;

(b) ,,Conventia MARPOL” inseamnd Conventia internationala pentru prevenirea poludrii de

catre nave, in versiunea sa actualizata;

(c) ,deseurile provenite de la nave” Inseamna toate deseurile, inclusiv reziduurile de
incdrcatura, care sunt generate in timpul operatiunilor unei nave sau in cursul Incarcarii,
descarcarii si operatiunilor de curatare si care intra sub incidenta anexelor I, II, IV, V si

VI la Conventia MARPOL, precum si deseurile pescuite in mod pasiv;

(ca) ,,deseuri pescuite in mod pasiv” inseamnd deseurile prinse 1n plase in timpul

operatiunilor de pescuit;

(d) ,;reziduuri de incarcaturd” inseamna resturile din incarcatura de la bord care raman pe
punte sau in cale sau 1n cisterne dupa incarcare si descarcare, inclusiv excedentul sau
scurgerile la incarcare si descarcare, in stare umeda sau uscata sau antrenate in apa de
epurare, cu exceptia prafului de marfa ramas pe punte dupa curatare sau a prafului de pe

suprafetele exterioare ale navei;
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(e)

®

(2

(h)

(1)

W)

(k)

M

(m)

(n)

»instalatii portuare de preluare” inseamna toate instalatiile fixe, flotante sau mobile, care

pot asigura serviciul de preluare a deseurilor de pe nave;

,»hava de pescuit” inseamna orice nava echipata sau utilizata pentru scopuri comerciale

pentru a prinde peste sau alte tipuri de vietati din mare;

,ambarcatiune de agrement” inseamna orice nava de orice tip, cu o lungime a cocii de
minimum 2,5 metri, indiferent de tipul de propulsie, care este destinata folosirii in

scopuri sportive sau de agrement si care nu este implicatd in activititi comerciale;

=9

,»cursd internd” inseamna o cursa pe mare de la un port al unui stat membru spre acelasi

port sau spre un alt port din statul membru 1n cauza;

»port” inseamnd un loc sau o zond geografica constituitd din lucrari si echipamente
concepute, in principal, pentru a permite receptia navelor, inclusiv zona de ancoraj

aflata sub jurisdictia portului;

»capacitate suficientd de stocare” inseamna o capacitate suficienta pentru a depozita
deseurile la bord din momentul plecarii pana la portul de escala urmator, inclusiv

deseurile care sunt susceptibile a fi generate 1n timpul calatoriei,

»trafic programat” inseamna traficul bazat pe o lista publicatd sau planificata cu orare de
plecare si sosire intre porturi identificate sau traversari recurente care constituie un

calendar recunoscut [...]%;

»escale regulate” inseamna deplasarile repetate ale aceleiasi nave urmand un model
constant Intre porturi identificate sau o serie de céldtorii de la si catre acelasi port fara

escale intermediare;

SE: propune o limita de timp de cel putin 3 luni.
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(o)

(p)

(@

»escale frecvente” reprezinta vizitele efectuate de o nava in acelasi port care au loc cel

putin o data la doua saptdmani;

,»GISIS” Inseamna sistemul global integrat de informatii privind navele al Organizatiei

Maritime Internationale;

»taxad indirectd” Tnseamna o taxa achitata pentru furnizarea de servicii aferente
instalatiilor portuare de preluare, indiferent daca are sau nu loc o descarcare efectiva de

deseuri provenite de la nave.

,Deseurile provenite de la nave”, astfel cum sunt definite la literele (c), (ca) si (d) sunt

considerate a fi deseuri 1n sensul articolului 3 alineatul (1) din Directiva 2008/98/CE.

Articolul 3

Domeniu de aplicare

(1) Prezenta directiva se aplica:

(a)

(b)

tuturor navelor, indiferent de pavilionul lor, care fac escald sau opereaza intr-un port al
unui stat membru, cu exceptia navelor angajate in servicii portuare astfel cum sunt
definite in Regulamentul (UE) 2017/352, a navelor de razboi si a navelor de rdzboi
auxiliare sau a altor nave care apartin sau sunt exploatate de un stat si sunt folosite

momentan exclusiv in scopuri guvernamentale necomerciale;

tuturor porturilor din statele membre 1n care navele prevazute la litera (a) fac Tn mod
obisnuit escala. In sensul prezentei directive si pentru a evita intarzierile inutile
provocate navelor, statele membre pot decide sa excludd zona de ancoraj din porturile

lor [...] in_contextul aplicarii articolelor 6, 7 si 8.

(2) Statele membre iau masurile necesare pentru a garanta cd, in cazurile in care este posibil intr-

0 masura rezonabild, navele care nu intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive

descarca deseurile in concordantd cu prezenta directiva.
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(3) Statele membre care nu dispun nici de porturi, nici de nave care sa le arboreze pavilionul si
care sd intre in sfera de aplicare a prezentei directive pot sd deroge de la dispozitiile acesteia,

cu exceptia obligatiei prevazute la al treilea paragraf de la prezentul alineat.

Statele membre care nu dispun de porturi care sa intre [...] In sfera de aplicare a prezentei

directive pot sa deroge de la dispozitiile directivei care se refera in exclusivitate la porturi.

Statele membre care intentioneaza sa recurgd la derogarile prevazute la prezentul articol 1i
comunicd Comisiei pana la ... [data transpunerii prezentei directive de modificare] dacd sunt
indeplinite conditiile si, ulterior, informeaza Comisia 1n fiecare an cu privire la orice
modificare ulterioara. Statele membre in cauza nu pot avea porturi care intrd in sfera de
aplicare a prezentei directive si nici permite navelor ori ambarcatiunilor care intra in sfera sa
de aplicare sa le arboreze pavilioanele inainte ca acestea sa fi transpus si pus in aplicare

prezenta directiva.
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SECTIUNEA 2:
ASIGURAREA DE INSTALATII PORTUARE DE PRELUARE ADECVATE

Articolul 4

Instalatii portuare de preluare

(1) Statele membre se asigura cd instalatiile adecvate de preluare sunt disponibile pentru a
raspunde cerintelor navelor care utilizeaza in mod obisnuit un port fara a cauza intarzieri

inutile acestor nave.
(2) Statele membre se asigura ca:

(a) instalatiile portuare de preluare sunt Tnh masura sa colecteze tipurile si cantitatile de
deseuri provenite de la navele care utilizeaza in mod obisnuit portul, tindnd cont de
cerintele de operare ale utilizatorilor portului, de dimensiunea si pozitia geografica a
acestuia, de tipul navei care face escald acolo [...] si de exceptarile prevazute in temeiul

articolului 9;

(b) formalitatile si aspectele practice legate de utilizarea instalatiilor sunt simple si rapide,

pentru a evita intarzierile inutile provocate navelor;

(ba) taxele percepute pentru descarcare nu descurajeaza navele sa utilizeze instalatiile

portuare de preluare;
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3)

)

(©)

instalatiile portuare de preluare permit gestionarea deseurilor provenite de la nave in
mod corespunzator din punct de vedere ecologic, in conformitate cu cerintele
Directivei 2008/98/CE si cu alte acte legislative relevante ale Uniunii privind deseurile.
In acest scop, statele membre asigura colectarea separati a deseurilor provenite de la
nave in porturi, astfel cum se prevede in legislatia Uniunii privind deseurile, in special
in Directiva 2008/98/CE, in Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a
Consiliului' si in Directiva 2006/66/CE a Parlamentului European si a Consiliului?.
Pentru a facilita acest proces, instalatiile portuare de preluare pot colecta fractiunile
separate de deseuri in functie de categoriile de deseuri definite In Conventia MARPOL,
tinand cont de orientarile acesteia. Aceasta litera se aplica fara a aduce atingere
cerintelor mai stricte impuse de Regulamentul (CE) nr. 1069/2009 pentru gestionarea

deseurilor de catering din transporturile internationale.

Statele membre, in calitatea lor de state de pavilion, utilizeaza formularele si procedurile OMI

pentru notificarea OMI si a autoritatilor statului portului cu privire la deficientele presupuse

ale instalatiilor portuare de preluare.

Statele membre, in calitatea lor de state ale portului, investigheaza toate cazurile raportate de

deficiente presupuse si utilizeaza formularele si procedurile OMI pentru notificarea OMI si a

statului de pavilion care le-a raportat cu privire la rezultatele anchetei.

Statele membre se asigura ca orice parte implicatd in descarcarea si preluarea deseurilor

provenite de la nave poate pretinde despagubiri pentru prejudiciile cauzate de intarzierile

nejustificate.

Directiva 2012/19/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
deseurile de echipamente electrice si electronice (DEEE) (JO L 197, 24.7.2012, p. 38).
Directiva 2006/66/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 septembrie 2006
privind bateriile si acumulatorii si deseurile de baterii si acumulatori si de abrogare a
Directivei 91/157/CEE (text cu relevanta pentru SEE) (JO L 266, 26.9.2006, p. 1).
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(1

(1a)!

Articolul 5

Planurile de preluare si tratare a deseurilor

Statele membre se asigura cd un plan adecvat de preluare si tratare a deseurilor este instituit si
pus in aplicare pentru fiecare port dupa consultarea partilor interesate, in special a
utilizatorilor porturilor sau a reprezentantilor lor, si, acolo unde este cazul, a autoritatilor
locale competente, a operatorilor instalatiilor portuare de preluare si a organizatiilor care

asigurd respectarea obligatiilor care decurg din responsabilitatea extinsa a producétorilor.

Aceste consultari trebuie sa aiba loc atat in etapa initiald de elaborare a planurilor, cat si dupa
adoptarea lor, 1n special n cazul 1n care au avut loc modificéri semnificative cu privire la

cerintele prevazute la articolele 4, 6 51 7. [...]

In vederea asiguriarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a planurilor de

2

preluare si tratare a deseurilor in conformitate cu alineatul (1) al prezentului articol,

Comisia adopta acte de punere in aplicare pentru a defini elementele detaliate care

urmeaza sa fie continute in aceste planuri care trebuie sa includa toate tipurile de

deseuri provenite de la navele care fac in mod obisnuit escali in port si si se bazeze pe

marimea portului si pe categoriile de nave care fac escald in portul respectiv.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionati la articolul 20 alineatul (2). Primul astfel de act de punere in

aplicare se adopta pana la [JO: a se introduce data intrarii in vigoare + 12 luni].

Statele membre se asigura ca urmatoarele informatii din planurile de preluare si tratare a
deseurilor privind disponibilitatea unor instalatii de preluare adecvate in porturile lor si
costurile asociate sunt comunicate in mod clar operatorilor navelor si puse la dispozitia

publicului intr-un mod usor accesibil:

(a) amplasarea instalatiilor portuare de preluare corespunzétoare fiecarei dane;
(b) lista deseurilor provenite de la nave gestionate de obicei prin intermediul portului;

(c) lista punctelor de contact, a operatorilor instalatiilor portuare de preluare si a serviciilor
furnizate,

(d) descrierea procedurilor de descércare a deseurilor;

Comisia: rezerva.
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3)

Q)

)

(e) descrierea sistemelor de recuperare a costurilor, inclusiv a taxelor indirecte si a bazei lor

de calcul, precum si a sistemelor si a fondurilor de gestionare a deseurilor, dupa caz; si

® [.]

Aceste informatii vor fi, de asemenea, puse la dispozitie pe cale electronica si vor fi
actualizate permanent in cadrul sistemului de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii
mentionat la articolul 14 din prezenta directiva, in conformitate cu dispozitiile

Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului’.

Planurile de preluare si tratare a deseurilor prevazute la alineatul (1) pot, daca este necesar din
motive de eficientd, sa fie elaborate impreuna de doua sau mai multe porturi invecinate din
aceeasi regiune, cu implicarea adecvata a fiecarui port, cu conditia de a se stabili pentru

fiecare port necesarul de instalatii portuare de preluare si disponibilitatea acestora.

Statele membre evalueaza si aproba planul de preluare si tratare a deseurilor si se asigura ca
este reaprobat cel putin la fiecare cinci ani? de la aprobare sau reaprobare, precum si dupa ce
s-au produs schimbari semnificative in modul de operare al portului. Aceste schimbari includ,
printre altele, modificarile structurale ale traficului catre port, dezvoltarea de noi
infrastructuri, schimbarile in ceea ce priveste cererea si furnizarea de instalatii portuare de

preluare, precum si noile tehnici de tratare la bord.

Statele membre monitorizeaza modul in care portul pune in aplicare planul de preluare si
tratare a deseurilor. Daca pe parcursul perioadei respective de cinci ani nu s-au produs

schimbari semnificative, reaprobarea poate lua forma unei validari a planurilor existente.

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de
instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor
maritime si de abrogare a Directivei 93/75/CEE a Consiliului (JO L 208, 5.8.2002, p. 10).
MT: propune 3 ani.
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(1

)

3)

“4)

SECTIUNEA 3
DESCARCAREA DE DESEURI PROVENITE DE LA NAVE

Articolul 6

Notificarea in avans a deseurilor

Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care intrd in domeniul de aplicare al
Directivei 2002/59/CE si care se indreapta spre un port situat in UE completeaza fidel si cu
exactitate formularul din anexa 2 la prezenta directiva si notifica aceste informatii autoritatii

sau organismului desemnat in acest sens de statul membru 1n care este situat portul:

(a) cumai putin de doudzeci si patru de ore inainte de sosire, dacad se cunoaste portul de

escala; sau

(b) imediat ce se cunoaste portul de escala, daca aceastd informatie este disponibild cu mai

putin de doudzeci si patru de ore Tnainte de sosire; sau

(c) cel tarziu in momentul in care nava paraseste portul anterior, daca durata de céldtoriei

este mai micd de doudzeci si patru de ore.

Informatiile mentionate la alineatul (1) al prezentului articol sunt raportate pe cale electronica,
in cadrul sistemului de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii mentionat la
articolul 14 din prezenta directiva, in conformitate cu Directiva 2002/59/CE si cu Directiva

2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului’.

Informatiile mentionate la alineatul (1) sunt disponibile la bord, preferabil in forma
electronica, cel putin pand in urmatorul port de escala si se pun la dispozitia autoritatilor

relevante ale statelor membre la solicitarea acestora.

Statele membre se asigura ca informatiile notificate in temeiul prezentului articol sunt

examinate si comunicate fard intarziere autoritdtilor responsabile cu aplicarea legislatiei.

Directiva 2010/65/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 20 octombrie 2010 privind
formalitatile de raportare aplicabile navelor la sosirea 1n si/sau la plecarea din porturile statelor
membre si de abrogare a Directivei 2002/6/CE (JO L 283, 29.10.2010, p. 1).
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(1

2!

3)

“4)

)

Articolul 7

Descarcarea de deseuri provenite de la nave

Comandantul unei nave care face escald intr-un port al Uniunii trebuie, nainte de a parasi
portul, sa descarce toate deseurile transportate la bordul navei intr-o instalatie portuara de
preluare in conformitate cu normele relevante privind deversarea prevazute in Conventia

MARPOL.

La descarcare, operatorul de instalatii portuare de preluare sau autoritatea din portul in care au
fost descarcate deseurile completeaza fidel si cu exactitate formularul din anexa 3 si

furnizeaza, fara intarzieri nejustificate, confirmarea de primire a deseurilor navei.

Cerinta prevazuta la primul paragraf nu se aplica porturilor mici dotate cu instalatii fara

personal sau [...] porturilor care sunt situate in zone indepartate [...], cu conditia ca statul

membru in care sunt situate aceste porturi sa le fi notificat pe cale electronica in cadrul
sistemului de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii la care se face referire la

articolul 14 din prezenta directiva.

Operatorul, agentul sau comandantul unei nave care intra in domeniul de aplicare al
Directivei 2002/59/CE raporteaza inainte de plecare sau imediat dupa primirea lor, pe cale
electronica, informatiile din confirmarea de primire a deseurilor in cadrul sistemului de
informare, monitorizare si asigurare a aplicarii la care se face referire in articolul 14 din

prezenta directiva, in conformitate cu Directiva 2002/59/CE si cu Directiva 2002/65/UE.

Informatiile din confirmarea de primire a deseurilor, mentionate la prezentul alineat, sunt
disponibile la bord impreuna cu registrul de combustibil, registrul de incarcatura, jurnalul de
inregistrare a deseurilor sau planul de gestionare a deseurilor adecvate si se pun la dispozitia

autoritatilor statelor membre la solicitarea acestora.

Fara a aduce atingere alineatului (1), o nava se poate deplasa catre portul de escala urmator

fara a descarca deseurile, in cazul in care:

FR: propune limitarea obligatiei de emitere a unei confirmari de primire numai in cazul
navelor cu o lungime de peste 45 de metri.
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(6)

(7

®)

(a) informatiile furnizate in conformitate cu anexele 2 si 3 arata ca exista suficienta
capacitate de stocare specializatd pentru toate deseurile care s-au acumulat si se vor

acumula in cursul calatoriei preconizate a navei pana la portul de escala urmator; [...]

(aa) informatiile disponibile la bordul navelor care nu intrd in domeniul de aplicare al
Directivei 2002/59/CE arata ca exista suficienta capacitate de stocare specializatd pentru
toate deseurile care s-au acumulat si se vor acumula 1n cursul calatoriei preconizate a

navei pana la portul de escald urmator; sau

(b) nava face o escala in zona de ancoraj de mai putin de 24 de ore sau in cazul unor
conditii meteorologice nefavorabile, daca aceastd zona nu a fost exclusa din sfera de

aplicare a dispozitiilor referitoare la porturi in conformitate cu articolul 3.

In vederea asigurarii unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a exceptarii pe baza
capacitatii de stocare specializate suficiente, ar trebui conferite competente de executare
Comisiei pentru a defini metodele care trebuie folosite pentru calcularea capacitatii
specializate de stocare suficiente la bord. Actele de punere in aplicare respective se adopta in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 20 alineatul (2).

Daca nu se poate stabili pe baza informatiilor disponibile, inclusiv a informatiilor disponibile
sub forma electronicd in sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii mentionat
la articolul 14 sau in GISIS, ca in urmatorul port de escald sunt disponibile instalatii adecvate
sau daca acest port nu este cunoscut, statul membru solicita navei sa descarce, inainte de
plecare, intreaga cantitate de deseuri care nu pot fi primite si tratate Tn mod adecvat in

urmatorul port de escala.

Alineatul (5) se aplica fara a aduce atingere dispozitiilor mai stricte pentru nave, adoptate

conform dreptului international.
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Articolul 8!

Sistemele de recuperare a costurilor

(1) Statele membre se asigura ca toate costurile de exploatare a instalatiilor portuare de preluare
pentru primirea i tratarea deseurilor provenite de la nave, altele decat reziduurile de
incdrcatura, sunt acoperite prin perceperea unei taxe de la nave. Statele membre pot permite
ca recuperarea costurilor sa fie completata prin sisteme alternative de finantare, cum ar fi

veniturile obtinute din sisteme si fonduri de gestionare a deseurilor, dupa caz. [...]

(1a)? In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a sistemelor de

recuperare a costurilor prevazute la alineatul (1) al prezentului articol, Comisia adopta

acte de punere in aplicare pentru a stabili categoriile de costuri si de venituri nete legate

de exploatarea si administrarea instalatiilor portuare de preluare pe baza unei evaluari

a tuturor urmatoarelor elemente:

(a) costurile operationale directe generate de descarcarea efectiva a deseurilor

provenite de la nave:

(b) costurile administrative indirecte generate de gestionarea sistemului in port; si

(c) 1incasirile nete obtinute din sisteme alternative de finantare, incluzind sistemele de

gestionare a deseurilor si finantarile nationale sau regionale disponibile.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionati la articolul 20 alineatul (2). Primul astfel de act de punere in

aplicare se adopta pina la [JO: de adaugat data intrarii in vigoare + 12 luni].

(2) Sistemele de recuperare a costurilor nu trebuie sa ofere stimulente pentru deversarea
deseurilor in mare. In acest scop, statele membre aplica urmatoarele principii in proiectarea si

functionarea sistemelor de recuperare a costurilor in porturi:

DE, EL: rezerva generald de examinare.
Comisia: rezerva.
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(a) navele platesc o taxa indirectd, indiferent daca sunt descarcate sau nu deseuri intr-o

instalatie portuara de preluare;

(b) taxa indirectd acopera costurile administrative indirecte, precum si o parte semnificativa
din costurile operationale directe [...]. Partea semnificativa din costurile operationale
directe reprezinta cel putin 30 % din costurile directe totale pentru descarcarea efectiva

a deseurilor 1n cursul anului precedent;

(c) pentru a oferi un stimulent maxim pentru descarcarea deseurilor astfel cum sunt definite in
anexa V la Conventia MARPOL, altele decat reziduurile de incarcatura, nu se percepe nicio
taxa directa pentru aceste deseuri, pentru a se asigura un drept de descarcare fara taxe
suplimentare bazate pe volumul de deseuri descércate, cu exceptia cazului in care acest
volum de deseuri descarcate depaseste capacitatea maxima specializata de stocare
mentionatd in formularul care figureaza in anexa 2 la prezenta directiva!. Deseurile pescuite

in mod pasiv intrd sub incidenta acestui regim, inclusiv a dreptului de descarcare;

(ca) pentru a evita ca numai utilizatorii portuari sa suporte costurile de colectare si de
prelucrare a deseurilor pescuite in mod pasiv, statele membre pot decide sd acopere
respectivele costuri din veniturile generate prin sistemele alternative de finantare,

incluzind sistemele de gestionare a deseurilor si finantarile nationale sau regionale

disponibile [...];

(d) taxa indirectd nu trebuie sa includa deseurile provenite de la sistemele de epurare a
gazelor de esapament, ale caror costuri sunt acoperite pe baza tipurilor si cantitétilor de

deseuri descarcate.

(3) Partea din costuri care nu este acoperitd de taxa prevazuta la litera (b), daca este cazul, este

acoperita pe baza tipurilor si cantitatilor de deseuri efectiv descarcate de nava.
@ [...]
(4a) Taxele pot fi diferentiate pe baza urmatoarelor criterii:

(a) categoria, tipul si mdrimea navet,

Comisia: rezerva.

9011/18 AT.EB/cm 27
ANEXA DGE 2A RO



() [...]

(c) furnizarea de servicii pentru nave in afara programului normal de lucru in port; sau
(d) caracterul periculos al deseurilor; [...]

() [..]

(4b) Taxele pot fi reduse pe baza urmatoarelor criterii:

(a) tipul de activitate comercialid desfisurata de navi, in special atunci cind o navi

desfasoara transporturi maritime comerciale pe distante scurte; sau

(b) proiectarea, echipamentul si exploatarea navei, care demonstreaza ca nava

produce cantititi reduse de deseuri si 1si gestioneaza deseurile in mod durabil si

rational din punct de vedere ecologic.

(40) [...]. Comisia adopta acte de punere in aplicare, pana la [JO: de adaugat data intrarii in
vigoare + 12 luni], pentru a defini criteriile pe baza carora se stabileste cd o nava respecta
cerintele mentionate la alineatul (4b) litera (b) in ceea ce priveste gestionarea deseurilor la
bordul navei. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura

de examinare mentionata la articolul 20 alineatul (2).

&[]

(6) Pentru a asigura ca taxele sunt echitabile, transparente si nediscriminatorii, precum si ca
acestea reflecta costurile instalatiilor si ale serviciilor furnizate si, acolo unde este cazul,
utilizate, valoarea acestor taxe si modul de calcul trebuie sa fie disponibile pentru utilizatorii

portului.
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(1

)

3)

Articolul 9

Exceptari

Statele membre pot excepta o nava care face escala in porturile lor de la obligatiile mentionate
la articolele 6, 7 alineatul (1) si 8, in cazul 1n care existd probe suficiente pentru a demonstra

ca sunt intrunite urmatoarele conditii:
(a) nava efectueaza curse in cadrul unui trafic programat, cu escale frecvente si regulate;

(b) existd un acord in vederea asigurarii descdrcarii deseurilor si a platii taxelor intr-un port

de-a lungul rutei navei; si

(c) acordul prevazut la litera (b) este dovedit printr-un contract semnat cu un port sau cu un
contractant de deseuri, printr-o confirmare de primire a deseurilor si confirmarea
faptului ca acordul a fost notificat tuturor porturilor de pe ruta navei si ca acesta a fost

acceptat de portul in care au loc descarcarea si plata. [...]'%3.

In cazul in care se acorda exceptarea, statul membru In care este situat portul emite un
certificat de exceptare, pe baza formatului prevazut in anexa 5, care confirma ca nava
indeplineste conditiile si cerintele necesare pentru aplicarea exceptarii si precizand durata

acesteia.

Statele membre raporteaza informatiile din certificatul de exceptare pe cale electronica, in
cadrul sistemului de informare si monitorizare mentionat la articolul 13 din prezenta directiva,

in conformitate cu dispozitiile Directivei 2002/59/CE.

NL: propune adaugarea unei noi litere, litera (d), cu urmatoarea formulare: ,,in pofida
exceptarii acordate in portul de plecare, o nava nu se poate deplasa cétre portul de escala
urmator daca nu existd suficienta capacitate de stocare specializatd pentru toate deseurile
care s-au acumulat si se vor acumula in cursul céltoriei preconizate a navei pana la portul
de escala urmator.”.

Comisia: rezerva.

ES, FI: rezerva.
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(4) Statele membre asigura o monitorizare si o aplicare eficientd a modalitatilor de descarcare si

platd pentru navele exceptate care viziteaza porturile lor.

SECTIUNEA 4:
ASIGURAREA APLICARII

Articolul 10

Inspectiile

Statele membre se asigura ca orice nava poate fi supusa unei inspectii destinate sa verifice

respectarea cerintelor din prezenta directiva.

Articolul 11

Inspectii efectuate in cadrul controlului statului portului

Articolul 12

Inspectii efectuate in afara controlului statului portului

Articolul 12a
Obligatii de inspectie

(1) Statele membre efectueaza inspectii ale navelor care fac escald in porturile lor intr-o proportie
de cel putin 10 % din numarul total al navelor distincte care fac escald anual in statul membru.
Numarul total al navelor distincte care fac escald intr-un stat membru se calculeaza ca fiind
numadrul mediu al navelor distincte din cei trei ani precedenti, astfel cum s-a raportat prin

sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii mentionat la articolul 13.

@ [-]
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3)

4

)

(6)

Statele membre respectd numarul de inspectii specificat la alineatul [...] (1) al prezentului
articol selectand navele pe baza unui mecanism de urmarire bazat pe riscuri al Uniunii. Pentru
a asigura armonizarea inspectiilor si pentru a oferi conditii uniforme pentru selectarea navelor
pentru inspectie, i se oferda Comisiei competente de punere in aplicare pentru a defini
principiile si elementele unui mecanism de urmarire bazat pe riscuri al Uniunii, in

conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 19 alineatul (2).
La selectarea navelor care urmeaza a fi inspectate, statele membre acorda o atentie speciala:
(a) navelor care nu au respectat cerintele de notificare prevazute in articolele 6 si 7;

(b) navelor in privinta carora examinarea informatiilor raportate in conformitate cu
articolele 6, 7 si 9 a evidentiat existenta altor motive pentru a crede ca nava nu respecta

prezenta directiva.

Statele membre stabilesc procedurile privind inspectia navelor care nu intrd in domeniul de

aplicare al Directivei 2002/59/CE astfel incat sa asigure, in masura in care este posibil,

respectarea dispozitiilor prezentei directive.

In cazul in care autoritatea competenta a statului membru nu este satisfacutd de rezultatele
inspectiei, aceasta se asigura fard a se aduce atingere aplicarii sanctiunilor mentionate la
articolul 16, cd nava nu paraseste portul inainte de a fi descarcat deseurile intr-o instalatie

portuard de preluare in conformitate cu articolul 7.
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Articolul 13

Sistemul de informare, monitorizare si asigurare a aplicarii

Punerea 1n aplicare si asigurarea aplicarii prezentei directive sunt facilitate prin raportarea

electronica si schimbul de informatii Intre statele membre in conformitate cu articolele 14 si 15.

Articolul 14

Raportare si schimb de informatii

(1) Raportarea si schimbul de informatii se bazeaza pe sistemul Uniunii de schimb de informatii
maritime (SafeSeaNet), mentionat la articolul 22a alineatul (3) si in anexa III la

Directiva 2002/59/CE.

(2) Statele membre se asigura ca urmatoarele date sunt raportate pe cale electronica si intr-un

interval de timp rezonabil in conformitate cu Directiva 2010/65/UE!:

(a) informatii privind ora efectiva de sosire si de plecare a oricérei nave care intra in
domeniul de aplicare al Directivei 2002/59/CE, care face escala intr-un port din UE,

impreunad cu un element de identificare a portului in cauza;
(b) informatiile din notificarea privind deseurile, astfel cum figureaza in anexa 2;
(c) informatiile din confirmarea de primire a deseurilor, astfel cum figureaza in anexa 3;
(d) informatiile din certificatul de exceptare, astfel cum figureaza in anexa 5.
3 [.]

(4) Statele membre se asigura cd informatiile mentionate la articolul 5 alineatul (2) sunt puse la

dispozitia SafeSeaNet pe cale electronica.

! FR: rezerva privind revizuirea Directivei 2010/65 pe durata examinarii textului revizuirii

propus (articolele 14 si 15).
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(1

2

3)

4)

)

Articolul 15

Inregistrarea inspectiilor

Comisia dezvoltd, gestioneaza si actualizeaza o baza de date privind inspectiile, la care trebuie
sa fie conectate toate statele membre si care contine toate informatiile necesare pentru punerea
in aplicare a sistemului de inspectii prevazut in prezenta directiva. Aceasta baza de date se va
intemeia pe baza de date privind inspectiile mentionata la articolul 24 din

Directiva 2009/16/CE si are functii similare acesteia din urma.

Statele membre se asigura ca informatiile referitoare la inspectiile efectuate in conformitate cu
prezenta directiva, inclusiv informatiile privind cazurile de nerespectare si ordinele de
interzicere a plecarii, sunt transferate fara intarziere in baza de date privind inspectiile de
indatd ce este finalizat raportul de inspectie sau este anulat ordinul de interzicere a plecarii sau

a fost acordata o exceptare.

Comisia se asigura ca baza de date privind inspectiile face posibila recuperarea oricaror date
relevante raportate de statele membre pentru monitorizarea punerii in aplicare a prezentei
directive. De asemenea, Comisia se asigurd ca baza de date privind inspectiile furnizeaza

informatii pentru mecanismul de urmarire bazat pe riscuri al Uniunii.

In orice moment, statele membre au acces la informatiile Inregistrate.

Articolul 16

Sanctiuni

Statele membre stabilesc normele privind sanctiunile aplicabile incélcérilor dispozitiilor nationale

adoptate in temeiul prezentei directive si iau toate masurile necesare pentru a se asigura ca

sanctiunile sunt puse in aplicare. Sanctiunile prevdzute sunt eficace, proportionale si cu efect de

descurajare.
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SECTIUNEA §:
DISPOZITII FINALE

Articolul 17

Schimbul de experientd

Comisia prevede organizarea schimbului de experientd intre autoritdtile nationale ale statelor
membre si experti, inclusiv cei din sectorul privat, cu privire la aplicarea prezentei directive In

porturile Uniunii.

Articolul 18

Procedura de modificare

(1) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 19 in scopul de
a modifica anexele la prezenta directiva si trimiterile la instrumente ale OMI, in masura
necesara pentru a le alinia cu dreptul Uniunii sau pentru a tine seama de evolutiile la nivel

international, in special in cadrul OMI.

(2) Comisia poate, de asemenea, si modifice, prin intermediul unor acte delegate, [...] anexele '2,
3 si S la prezenta directiva, dupa caz, pentru a Imbundtati dispozitiile de punere 1n aplicare si
de monitorizare stabilite prin prezenta directiva, in special cele prevazute la articolele 6, 7 si
9, pentru a se asigura eficacitatea notificarii si descarcarii deseurilor, precum si aplicarea

corespunzatoare a exceptarilor.

(3)* In situatii exceptionale, atunci cand acest lucru este justificat de o analiza adecvati de citre
Comisie si pentru a se evita 0 amenintare grava si inacceptabila pentru siguranta maritima,
pentru sandtate, pentru conditiile de viatd sau de munca la bordul navelor sau pentru mediul
marin sau pentru a se evita incompatibilitatea cu legislatia maritima a Uniunii, se confera
Comisiei competenta de a adopta acte delegate, in conformitate cu articolul 19, privind
modificarea prezentei directive pentru a nu se aplica, in sensul prezentei directive, o

modificare a Conventieci MARPOL.

Comisia: rezerva privind stergerea anexelor 1 si 4.
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4)

-1

(1

)

(22)

Actele delegate prevazute la prezentul articol se adopta cu cel putin trei luni inainte de
expirarea perioadei stabilite pe plan international pentru acceptarea tacitd a modificarii in

cauza sau a datei prevazute pentru intrarea in vigoare a respectivei modificari.

In perioada care preceda intrarea 1n vigoare a unui astfel de act delegat, statele membre se
abtin de la orice initiativd menita sa integreze modificarea respectiva in legislatia lor nationala

sau sa aplice modificarea instrumentului international in cauza.

Articolul 19

Exercitarea delegarii

Comisiei i se conferd competenta de a adopta acte delegate in conditiile prevazute la prezentul

articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 18 alineatele (1), (2) si (3) se
confera Comisiei pe o perioada de cinci ani de la [data intrarii in vigoare a prezentei
directive]. Comisia intocmeste un raport privind delegarea de competente cel tarziu cu noua
luni Tnainte de sfarsitul perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se prelungeste tacit cu
perioade identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune

prelungirii respective cel tarziu cu trei luni inainte de Incheierea fiecarei perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 18 alineatele (1), (2) si (3) poate fi revocata
oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii
competentelor specificate in decizia respectiva. Decizia intra in vigoare in ziua urmatoare
publicdrii in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o data ulterioara specificata in textul

deciziei. Decizia nu aduce atingere valabilitatii actelor delegate care sunt deja in vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia se consulti cu expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.
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3)

“4)

(1

2

De 1ndata ce adopta un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si

Consiliului.

Un act delegat adoptat In temeiul articolului 18 alineatele (1), (2) si (3) intrd in vigoare numai
in cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectiuni in
termen de doud luni de la notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul in care, Tnaintea expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au
informat Comisia ca nu vor formula obiectiuni. Termenul respectiv se prelungeste cu doud

luni la initiativa Parlamentului European si a Consiliului.

Articolul 20

Comitetul

Comisia este asistatd de Comitetul pentru siguranta maritima si prevenirea poluarii de catre
nave (COSS) instituit prin Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al

Consiliului'. Comitetul respectiv este un comitet in sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din Regulamentul (UE)

nr. 182/2011.

Articolul 21
Modificari aduse Directivei 2009/16/CE

Regulamentul (CE) nr. 2099/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din

5 noiembrie 2002 de instituire a unui Comitet pentru siguranta maritima si prevenirea
poluarii de catre nave (COSS) si de modificare a regulamentelor privind siguranta maritima
si prevenirea poluarii de catre nave (JO L 324, 29.11.2002, p. 1).
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Articolul 22
Modificarea Directivei 2010/65/UE

Directiva 2010/65/UE se modifica dupa cum urmeaza:
la punctul A din anexa, punctul (4) se modificd dupa cum urmeaza:
,»(4) Notificarea deseurilor provenite de la nave, inclusiv reziduuri

Articolele 6, 7 si 9 din Directiva 201X/XX/UE a Parlamentului European si a Consiliului”.

Articolul 23
Abrogare

Directiva 2000/59/CE se abroga.

Trimiterile la directiva abrogata se interpreteaza drept trimiteri la prezenta directiva.

Articolul 24

Revizuirea

Comisia evalueaza prezenta directiva si prezintd rezultatele evaluarii Parlamentului European si

Consiliului cel tarziu la sapte ani de la [data intrarii sale In vigoare].

Articolul 25

Transpunere

(1) Statele membre adopta si publica, cel tarziu pana la [36 de luni de la data intrarii In vigoare]

actele cu putere de lege si masurile administrative necesare pentru a se conforma prezentei

directive. Statele membre comunica de indatd Comisiei textul masurilor respective.

Atunci cand statele membre adopta aceste masuri, ele contin o trimitere la prezenta directiva

sau sunt Insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale. Statele membre

stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.
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Articolul 26

Intrare in vigoare

Prezenta directiva intrd in vigoare in a douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 27

Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la ...,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedintele Presedintele
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ANEXE LA ANEXA3

ANEXA 1

A Comisia: rezerva privind stergerea anexelor 1 si 4.
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Notificare de descarcare a deseurilor in:

ANEXA 2

FORMAT STANDARD PENTRU FORMULARUL DE NOTIFICARE iN AVANS PENTRU
DESCARCAREA DESEURILOR iN INSTALATIILE PORTUARE DE PRELUARE

XXXX/XX/UE)

(introduceti numele portului de destinatie, astfel cum se mentioneaza la articolul 6 din Directiva

Prezentul formular ar trebui pastrat la bordul navei impreuna cu registrul de combustibil, registrul de incarcatura sau jurnalul de inregistrare a

deseurilor adecvate, in conformitate cu Conventia MARPOL.

@ DATE PRIVIND NAVA
1.1 Denumirea navei: 1.5 Proprietarul sau operatorul:
1.2 Numarul OMI: 1.6 Numarul sau literele distinctive:
1.6a Numarul MMSI:
1.3 Tonaj brut: 1.7 Statul de pavilion:
1.4  Tipul navei: Petrolier Navi-cisternd pentru produse chimice Vrachier Container
Alt tip de nava de marfa Nava de pasageri Ro-ro Altele (precizati)
?) DATE PRIVIND PORTUL SI RUTA

2.1 Amplasarea/Numele terminalului:

2.6 Ultimul port de descarcare a deseurilor:

2.2 Data si ora de sosire:

2.7 Data ultimei descarcari:

2.3 Data si ora de plecare:

2.3 Urmatorul port de descarcare:

2.4 Ultimul port si tara:

2.5 Urmatorul port si tara (dacé se cunosc):

2.9 Persoana care depune acest formular (daca este alta decat comandantul):

©)]

TIPUL SI CANTITATEA DE DESEURI SI CAPACITATEA DE STOCARE®

Tip Deseuri care
urmeaza sa fie
descarcate

(m)

Capacitate Cantitate de Portul de
maxima deseuri descarcare a
specializata de retinuta la restului deseurilor
stocare bord
(m’) (m’)

Cantitatea estimata
de deseuri care urmeaza a fi generata
intre momentul notificarii si cel al
intrarii in urmétorul port de escala

(m’)

Anexa I la Conventia MARPOL - Hidrocarburi

Ape de santina uleioase

Reziduuri uleioase
(namol)

Deseuri uleioase
provenite de la spalarea
rezervoarelor

Apa de balast murdara

Depozite si namoluri
rezultate din spalarea
rezervoarelor

Altele (va rugam sa
precizati)

32

SI: propune o categorie pentru ,,alte” deseuri.
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Anexa II la Conventia MARPOL - Substante nocive lichide*

Substanta din categoria X

Substanta din categoria Y

Substanta din categoria Z

Alte substante

Anexa IV la Conventia MARPOL - Ape uzate

Anexa V la Conventia MARPOL - Gunoi

A. Materiale plastice

B. Deseuri alimentare

C. Deseuri menajere (de
exemplu produse din
hartie, textile, sticla,
metal, sticle, vesela etc.)

D. Ulei de gatit

E. Cenusa din
incineratoare

F. Deseuri provenite din
exploatare

G. Carcasa(e) de animale

H. Unelte de pescuit

1. Deseuri electronice

J. Reziduuri de
incarcatura® (ddunitoare

pentru mediul marin)

K. Reziduuri de
incarcatura’s
(nedaunatoare pentru
mediul marin)

Anexa VI la Conventia MARPOL - Poluarea atmosferei

Substante care subtiaza
stratul de ozon si
echipamente care contin
astfel de substante®

Reziduuri de epurare a
gazelor de esapament

3 A se indica denumirea corecta pentru transportul de substante nocive lichide.

34 Se pot face estimari; a se indica denumirea corecta pentru transportul de marfuri uscate.

3 Se pot face estimari; a se indica denumirea corecta pentru transportul de marfuri uscate.

36 Care rezultd din activitdtile normale de intretinere la bord
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Alte deseuri, care nu fac obiectul Conventiei MARPOL

Deseuri pescuite in mod

pasiv
Note
1. Aceste informatii sunt folosite in vederea efectudrii unor controale de catre statul portului, precum si in vederea efectudrii altor activitati
de inspectie.
2. Completarea prezentului formular este obligatorie, cu exceptia cazului in care nava beneficiaza de o derogare in temeiul articolului 9 din

Directiva XXXX/XXXX/UE.
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ANEXA 3

FORMAT STANDARD PENTRU CONFIRMAREA DESCARCARII DESEURILOR

Reprezentantul desemnat al furnizorului instalatiei de preluare transmite urmatorul formular comandantului unei nave care a descarcat deseuri in

conformitate cu articolul 7 din Directiva XXXX/XX/UE.

Prezentul formular este pastrat la bordul navei impreund cu registrul de combustibil, registrul de incarcatura sau jurnalul de inregistrare a

deseurilor adecvate, in conformitate cu Conventia MARPOL.

1. INSTALATIE DE PRELUARE SI DATE PRIVIND PORTUL
1.1. Amplasament/numele terminalului:
1.2. Furnizorul (furnizorii) instalatiei de preluare
1.3. Furnizorul (furnizorii) instalatiei de tratare - daca difera de cel (cei) mentionat (mentionati) anterior:
1.4. Data si ora descédrcarii deseurilor din: la:
2. DATE PRIVIND NAVA
2.1. Numele navei: (2,5) Proprietarul sau operatorul:
2.2. Numarul OMI: (2,6) Numarul sau literele distinctive:
Numarul MMSI:
2.3. Tonaj brut: (2,7) Statul de pavilion:
2.4. Tipul navei: OTanc petrolier [ONava-cisterna pentru produse chimice OVrachier [JContainer
OJALlt tip de nava de marfa OONava de pasageri ORo-ro OAltele (precizati)
3. TIPUL SI CANTITATEA DE DESEURI PRIMITEY
Anexa I la Conventia | Cantitate (m®) Anexa V la Conventia MARPOL - Gunoi Cantitate
MARPOL - (m*)
Hidrocarburi
Ape de santina A. Materiale plastice
uleioase
Reziduuri uleioase B. Deseuri alimentare
(namol)
Deseuri uleioase C. Deseuri menajere (de exemplu produse din hartie, textile, sticld, metal,
provenite de la sticle, vesela etc.)
spalarea rezervoarelor
Apa de balast murdara D. Ulei de gatit
Depozite si namoluri E. Cenusa din incineratoare
rezultate din spalarea
rezervoarelor
Altele (va rugam sa F. Deseuri provenite din exploatare
precizati)
37 SI: propune o categorie pentru ,,alte” deseuri.
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Anexa II la
Conventia MARPOL
- Substante nocive
lichide

Cantitate (m3)/Nume®

G. Carcasi(e) de animale

Substanta din
categoria X

H. Unelte de pescuit

Substanta din
categoria Y

1. Deseuri electronice

J. Reziduuri de incarcatura® (daunatoare pentru mediul marin)

K. Reziduuri de incarcatura® (nedaunatoare pentru mediul marin)

Anexa VI la Conventia MARPOL - Poluarea atmosferei Cantitate
(m®)

Substanta din Substante care subtiaza stratul de ozon si echipamente care contin astfel
categoria Z de substante
Alte substante Reziduuri de epurare a gazelor de esapament
Anexa IV la Cantitate (m%) Alte deseuri, care nu fac obiectul Conventiei MARPOL Cantitate
Conventia MARPOL (m)
- Ape uzate

Deseuri pescuite in mod pasiv

In numele instalatiei portuare, subsemnatul confirm ca deseurile/reziduurile mentionate mai

sus au fost descarcate.

Semnatura: ....cooeeeeee...

Numele complet si stampila societatiiz coooeeeeeeeeeeeeeeennnns

A se indica denumirea corecta pentru transportul de substante nocive lichide.

A se indica denumirea corecta pentru transportul de marfuri uscate.
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ANEXA 4

[...]
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ANEXA 5

Certificat de exceptare
CERTIFICAT DE EXCEPTARE iN TEMEIUL ARTICOLULUI 9
IN CEEA CE PRIVESTE CERINTELE iN TEMEIUL ARTICOLULUI 6,
AL ARTICOLULULUI 7 SI AL ARTICOLULUI 8 DIN DIRECTIVA XXXX/XX/UE
iN PORTUL (PORTURILE) /4 SE INTRODUCE NUMELE PORTULUI] DIN [A SE
INTRODUCE STATUL MEMBRU]J'

Numele navei Numarul sau literele distinctive Statul de pavilion

|a se introduce numele navei] |a se introduce numarul OMI) |a se introduce numele

statului de pavilion]

efectueaza curse in cadrul unui trafic programat, cu escale frecvente si regulate in urmatorul
(urmdtoarele) port(uri) situat(e) in [a se introduce numele statului membru] in conformitate cu un
calendar sau ruta prestabilite:

[]

si face escald in aceste porturi cel putin o data la doua saptdmani:

[]

si a incheiat un acord care asigurd plata taxei si descadrcarea deseurilor in portul sau de catre un tert

in portul:

[]

si este, prin urmare, exceptata, in conformitate cu [a se introduce articolul relevant din legislatia
nationala a tarii], de la indeplinirea cerintelor privind:

L] descarcarea obligatorie a deseurilor provenite de la nave,
L] de la notificarea in avans privind deseurile, precum si de la
] plata taxei obligatorii, Tn urmatorul (urmatoarele) port(uri):

Se elimind mentiunea inutila.
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[..]
[]

Prezentul certificat este valabil pana la [a se introduce data], cu exceptia cazului in care motivele

eliberarii certificatului se modifica inainte de aceasta data.

Locul si data
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