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— Generel indstilling

1. INDLEDNING

1. Den 16. januar 2018 forelagde Kommissionen ovennavnte forslag for Europa-Parlamentet og

Rédet som led i den sdkaldte pakke om cirkulaer gkonomi.
2. Hovedforméilet med forslaget er at opné et hgjere niveau for beskyttelse af havmiljoet.

3. Kommissionen mener, at der er behov for en gennemgribende revision 17 ar efter det
nuvarende direktivs ikrafttreeden. Forslaget ophaver det nuvarende direktiv og erstatter det

med et enkelt nyt direktiv.
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4.  Direktivet adresserer manglen pé systematisk registrering af affald, der afleveres i havne, og
utilstraekkelig udveksling af oplysninger mellem medlemsstaterne. Kommissionen forseger sa
vidt muligt at tilpasse EU-lovgivningen til de internationale retlige rammer (MARPOL-
konventionen), og den har ogsa konstateret, at det nuvarende direktiv ikke fuldt ud er 1
overensstemmelse med Unionens affaldslovgivning, og seger at athjelpe dette, bl.a. gennem

oprettelsen af planer for affaldsmodtagelse og -handtering.

5. Direktivet etablerer ogsé en indirekte afgiftsordning for alle skibe for at tilskynde til

aflevering af affald til modtagefaciliteter i havne.

6.  Europa-Parlamentets Transport- og Turismeudvalg (TRAN) udpegede den 15. marts 2018
Gesine Meissner (ALDE, DE) til ordferer. Udvalget om Milje, Folkesundhed og
Fadevaresikkerhed (ENVI) har delt kompetence i1 forbindelse med nogle dele af forslaget.
Fiskeriudvalget (PECH) vil afgive udtalelse om forslaget. Den 7. juni 2018 skal TRAN-

udvalget have sin forste udveksling af synspunkter om forslaget.

7. Det Europziske Okonomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget har endnu ikke vedtaget

deres udtalelse om forslaget.

2. ARBEJDET I RADET

8. Den 17. januar opfordrede det bulgarske formandskab Kommissionen til at foreleegge
konsekvensanalysen 1 Setransportgruppen. Herefter gav Kommissionen den 24. januar

gruppen en generel preesentation af forslaget.

9.  Setransportgruppen har behandlet forslaget pA mederne den 1. og 21. februar, 1. og 8. marts,
12. og 19. april og 2., 14., 22. og 24. maj 2018. De centrale udfordringer i sagen omfatter en
forpligtelse for skibe til at aflevere affald, der transporteres om bord, inden de forlader den
enkelte havn, og til at drift af modtagefaciliteter i havne til modtagelse og behandling af affald
fra skibe dekkes ved opkravning af en afgift fra skibe.Formandskabet har udarbejdet et

kompromis mellem bestemmelserne 1 direktivet for at handtere disse sporgsmal.
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3. UDESTAENDE SPORGSMAL

10.  Gruppen har i vid udstraekning behandlet de tekniske spergsmal. Visse grundleeggende
politikvalg, navnlig vedrerende den dynamiske henvisning til MARPOL-konventionen,
fjernelse af visse bilag og fritagelsen fra ordninger til sikring af aflevering af affald og
betaling af afgifter til havne i tredjelande, deles ikke fuldt ud af alle medlemsstater.
Formandskabet mener imidlertid, at den nuvarende kompromistekst udger en afbalanceret,

men ogsd sammenhangende losning pa de pageldende sporgsmaél.

4. KONKLUSION

11. De Faste Repraesentanters Komité opfordres til at godkende den af formandskabet forelagte

kompromistekst i bilaget til naervaerende dokument med henblik pa at nd frem til en generel

indstilling pd samlingen 1 TTE-RAadet (transport) den 7. juni 2018.
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BILAG

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV
om modtagefaciliteter i havne til aflevering af affald fra skibe, om ophaevelse af direktiv

2000/59/EF og om xndring af direktiv 2009/16/EF og direktiv 2010/65/EU

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 100, stk. 2,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg!,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,
efter den almindelige lovgivningsprocedure, og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Unionens havpolitik er rettet mod et hgjt sikkerhedsniveau og miljebeskyttelse. Dette kan
opnas ved at overholde internationale konventioner, kodekser og resolutioner, samtidig med at

havenes frihed bevares, jf. De Forenede Nationers havretskonvention ("UNCLOS").

1 EUT C af , s. .
2 EUT C af, s. .
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2

3)

4)

)

(6)

(7

Den internationale konvention om forebyggelse af forurening fra skibe ("MARPOL-
konventionen") indeholder generelle forbud mod udtemning fra skibe til sgs, men regulerer
ogsa betingelserne, under hvilke visse former for affald kan udtemmes 1 havmiljoet.
MARPOL-konventionen kraever, at medlemsstaterne sikrer, at der er tilstraekkelige

modtagefaciliteter i havne.

Unionen har sggt at gennemfore MARPOL-konventionen gennem Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2000/59/EF3 ved at folge en havnebaseret tilgang. Direktiv 2000/59/EF tager

sigte pd at forene interesserne for en ubesvaret sotransport med beskyttelse af havmiljoet.

I de sidste to artier har MARPOL-konventionen og dets bilag gennemgaet vasentlige
@ndringer, der fastsatter skaerpede normer og forbud mod udtemning af affald fra skibe til

S@S.

Bilag VI til MARPOL-konventionen indferte udtemningsnormer for nye affaldskategorier,
navnlig restprodukter fra udstedningsrensningssystemer, der bestar af bade slam og

aflebsvand. Disse affaldskategorier ber indgé 1 dette direktivs anvendelsesomrade.

Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) vedtog den 15. april 2014 den konsoliderede
vejledning for udbydere og brugere af modtagefaciliteter i havne (MEPC.1/Bekendtgorelse
834), herunder standardformatet for affaldsanmeldelse, affaldskvittering og indberetning af

pastaede utilstreekkeligheder ved modtagefaciliteter 1 havne.

Pé trods af nevnte lovgivningsmassige udvikling forekommer der stadig udtemning af affald
til ses. Dette skyldes en kombination af faktorer, navnlig at der ikke altid er adgang til
passende modtagefaciliteter i havne, at handheavelsen ofte er utilstraekkelig, og at der er

mangel pa incitamenter til at aflevere affaldet pa land.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/59/EF af 27. november 2000 om
modtagefaciliteter 1 havne til skibsaffald og lastrester fra skibe (EFT L 332 af 28.12.2000,
s. 81).
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®)

)

(10)

(1D

Direktiv 2000/59/EF har bidraget til at gge den mangde affald, der afleveres til
havnemodtagefaciliteter siden dets ikrafttraeden, og det har saledes bidraget til at reducere
udtemningen af affald som beskrevet i den evaluering af direktivet, der blev gennemfort inden

for rammerne af programmet for mélrettet og effektiv regulering (REFIT-evaluering).

REFIT-evalueringen har ogsa vist, at direktiv 2000/59/EF ikke har vaeret fuldt effektivt pa
grund af uoverensstemmelser med MARPOL-konventionens rammer. Desuden har
medlemsstaterne fortolket noglekoncepterne i det direktiv forskelligt sdsom faciliteternes
tilstreekkelighed, forudanmeldelse af affald og den obligatoriske aflevering af affald til
havnemodtagefaciliteter og fritagelser for skibe, der sejler i fast rutefart. REFIT-evalueringen
viste, at der var behov for mere harmonisering af disse begreber og yderligere tilpasning til
MARPOL-konventionen for at undgé unedig administrativ byrde for bdde havne og

havnebrugere.

Dette direktiv er ogsé afgerende for anvendelsen af den vigtigste miljelovgivning og relevante
principper i forbindelse med havne og handtering af affald fra skibe. Iser Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF4 og Europa-Parlamentets og Radets direktiv

2008/98/EF5 er relevante instrumenter i denne henseende.

Direktiv 2008/98/EF fastsatter de vigtigste principper for affaldshandtering, herunder
affaldshierarkiet og princippet om, at "forureneren betaler", som tilskynder til genbrug og
genanvendelse af affald frem for andre former for nyttiggerelse og bortskaffelse af affald og
kraever, at der etableres systemer til serskilt indsamling af affald. Desuden er begrebet
udvidet producentansvar et vejledende princip i Unionens affaldslovgivning, hvorefter
produkters producenter er ansvarlige for deres produkters miljgpavirkninger gennem hele

produkternes livscyklus. De forpligtelser geelder ogsa for handtering af affald fra skibe.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om fastleeggelse af en
ramme for Faellesskabets havmiljepolitiske foranstaltninger (havstrategirammedirektivet)
(EUT L 164 af 25.6.2008, s. 19).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/98/EF af 19. november 2008 om affald og om
ophavelse af visse direktiver (EUT L 312 af 22.11.2008, s. 3).
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(12) Serskilt indsamling af affald fra skibe, herunder vraget fiskeriudstyr, er nedvendig for at sikre
yderligere nyttiggarelse 1 det efterfolgende affaldshandteringsled. Skrald sorteres ofte ombord
pé skibe 1 overensstemmelse med internationale normer og standarder, og EU-lovgivningen
skal sikre, at disse bestraebelser pé affaldssortering ombord ikke hindres af manglende

ordninger for serskilt indsamling pa land.

(12a) Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 20xx/.../EU af[...] om @ndring af direktiv
2008/98/EF om affald® (affaldsrammedirektivet) opfordrer medlemsstaterne til at standse
produktionen af havaffald som et bidrag til FN's baredygtighedsmal om at forhindre og

vaesentligt reducere havforurening af enhver slags.

(13) Skent hovedparten af havaffaldet stammer fra landbaserede aktiviteter, er skibsindustrien,
herunder fiskeri- og fritidssektorerne, ogsd en vigtig bidragyder, idet der udtemmes skrald,

herunder plast og udtjent fiskeriudstyr, der ryger direkte i havet.

(14) Kommissionens meddelelse af 2. december 2015 med titlen "Kredslgbet lukkes - en EU-

handlingsplan for den cirkulere gkonomi"’

anerkender den specifikke rolle, som direktiv
2000/59/EF skal spille i denne henseende ved at sikre adgangen til passende faciliteter til
modtagelse af skrald og serge for bade det rette niveau af incitamenter samt hdndhavelsen af

aflevering af affald til de landbaserede anleg.

(15) En havnemodtagefacilitet anses for at vaere tilstraekkelig, hvis den kan imedekomme behovet
hos de skibe, der normalt anlgber havnen, uden at forarsage unedig forsinkelse [, sdledes som
det ogsé er beskrevet i MEPC.1/Bekendtgerelse 834]. Tilstraekkelighed vedrerer bade
driftsforholdene for anlaegget i lyset af brugernes behov savel som miljestyringen af

faciliteterne 1 overensstemmelse med EU's affaldslovgivning. Det kan i nogle tilfaelde veere

vanskeligt at vurdere, om en havnemodtagefacilitet belicsende uden for Unionen

opfylder denne standard.

6 EUT C af, s. .
7 Kommissionens meddelelse COM(2015) 614, "Kredslebet lukkes - en EU-handlingsplan for
den cirkulaere gkonomi", afsnit 5.1.
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(16)

(17)

(18)

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1069/20098 kraever, at kokken- og
madaffald fra international fart forbraendes eller bortskaffes ved nedgravning 1 et godkendt
deponeringsanlag, herunder affald fra skibe, der anleber havne i Unionen, som potentielt har
vearet 1 kontakt med animalske biprodukter om bord. For at dette krav ikke skal begraense
muligheden for yderligere genbrug og genanvendelse af affald fra skibe, ber man bestrabe sig
pa at sortere affaldet bedre ombord for at undga en eventuel kontaminering af affald, sdsom

emballageaffald.

For at sikre at havnene rader over tilstrekkelige modtagefaciliteter, er det afgerende, at der
udvikles en plan for modtagelse og héndtering af affald, som lebende evalueres, og som er
baseret pa heringer af alle relevante havnebrugere. Af praktiske og organisatoriske grunde kan
nabohavne i samme region have interesse i at udarbejde en felles plan, der dekker adgangen
til modtagefaciliteter i hver af de havne, der er omfattet af planen, samtidig med at der skabes

en felles administrativ ramme.

For effektivt at lase problemet med havaffald er det afgerende at skabe det rette niveau af
incitament til aflevering af affald til havnemodtagefaciliteter, is@r skrald. Dette kan opnas
gennem en ordning for omkostningsdakning, som indeberer betaling af en indirekte afgift,
uanset om der afleveres affald eller ej, og som skal give ret til aflevering af affald uden

betaling af yderligere direkte afgifter. Hvis et skib afleverer en ekstraordinger

affaldsmaengde i henhold til bilag V. navnlig driftsaffald, der overstiger den maksimale

dedikerede lagerkapacitet som naevnt i forudanmeldelsen af affald, kan der opkraves en

vderligere direkte afgift for at sikre, at omkostningerne i forbindelse med modtagelsen

af denne ekstraordingere affaldsmangde ikke medforer en uforholdsmaessig stor byrde

for en havns ordning for omkostningsdakning. Dette kan ogsa vare tilfaeldet, hvis den

erklerede dedikerede lagerkapacitet er uforholdsmaessig stor eller urimelig. Fiskeri- og

fritidssektorerne ber ogsa medtages i dette system, idet de ogsa bidrager til forekomsten af

havaftald.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) 1069/2009 af 21. oktober 2009 om
sundhedsbestemmelser for animalske biprodukter og afledte produkter, som ikke er bestemt

til konsum, og om ophavelse af forordning (EF) nr. 1774/2002 (forordningen om animalske
biprodukter) (EUT L 300 af 14.11.2009, s. 1).
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(18a) I visse medlemsstater er der indfert ordninger for at tilvejebringe alternativ finansiering af

(19)

(20)

omkostningerne ved indsamling og handtering af affald i form af fiskeriudstyr eller passivt
fisket affald pa land. Disse ordninger, som kan vare baseret pd aftaler mellem havnene og
fiskersamfundene i medlemsstaterne, kan stottes af ordninger for udvidet producentansvar,
som ber supplere de ordninger for omkostningsdekning, der er indfert i overensstemmelse
med dette direktiv. Som sddan ber de ordninger for omkostningsdaekning, der er baseret pd
anvendelse af en indirekte afgift pd 100 % for skrald fra skibe, ikke {4 fiskerithavnssamfund til

at undlade at deltage i eksisterende afleveringsordninger for passivt fisket affald.

Konceptet "gront skib" ber videreudvikles i forbindelse med affaldshandtering, siledes at der
anvendes et effektivt belonningssystem for de fartgjer, der reducerer deres affald om bord.
Affaldsreduktion opnds forst og fremmest gennem effektiv affaldssortering ombord i
overensstemmelse med IMO-retningslinjerne for bilag V til MARPOL-konventionen og

standarder udarbejdet af Den Internationale Standardiseringsorganisation.

Lastrester er stadig lastejerens ejendom efter losning af lasten til terminalen, og de har ofte en
okonomisk vardi. Af denne grund ber lastrester ikke vaere omfattet af ordningen for
omkostningsdeekning og den indirekte afgift; afgiften i forbindelse med aflevering af lastrester
ber betales af brugeren af modtagefaciliteten i overensstemmelse med de kontraktlige
ordninger mellem de involverede parter eller andre lokale ordninger. Lastrester omfatter ogsa
rester af olicholdig eller giftig flydende last efter rengering og rensningshandlinger, som
udtemningsnormerne i bilag I og II til MARPOL-konventionen galder for, og som pa visse
betingelser, der er fastsat i n@vnte bilag, ikke behaver at blive afleveret i havn for at undgé

unedvendige driftsomkostninger for skibe og ophobning af skibe i1 havne.
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(21) 1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2017/352° er levering af modtagefaciliteter
1 havne en tjeneste inden for dens anvendelsesomréde. Forordningen indeholder bestemmelser
om gennemsigtighed i afgiftssystemerne 1 forbindelse med brug af havnetjenester, horing af
havnebrugere og behandling af klager. Dette direktiv reekker videre end de rammer, der er
fastsat i forordningen, idet det fastsatter mere detaljerede krav til forvaltningen og
tilretteleeggelsen af ordningerne for omkostningsdaekning i1 forbindelse med brug af

havnemodtagefaciliteter for affald fra skibe samt gennemsigtigheden af afgiftsstrukturen.

(22) Foruden at skabe incitament til at aflevere affald er det afgerende at sikre en effektiv
handhavelse af pligten til at aflevere affald pa grundlag af en risikobaseret tilgang i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/16/EF!?, som dog ikke
lengere er 1 overensstemmelse malet 1 direktiv 2000/59/EF om at foretage inspektion af 25 %

af de fartgjer, der falder ind under dets anvendelsesomréde.

(23) En af de storste hindringer for en effektiv handhavelse af pligten til at aflevere affald har
varet medlemsstaternes forskellige fortolkning og anvendelse af fritagelsen baseret pa
tilstraekkelig lagerkapacitet ombord. For at undga at anvendelsen af denne undtagelse
underminerer direktivets hovedformél, ber den praciseres naermere, iser med hensyn til den
naste anlebshavn, og der ber indferes falles metoder og kriterier for at sikre en ensartet

bestemmelse af, hvad der udger tilstreekkelig lagerkapacitet. I tilfeelde, hvor det er

vanskeligt at afoere, om der er tilstraekkelisce modtagefaciliteter til radighed i havne

uden for Unionen, er det af afserende betvdning, at den kompetente myndighed neje

overvejer at anvende undtagelsen.

o Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2017/352 af 15. februar 2017 om opstilling
af rammer for levering af havnetjenester og falles regler om finansiel gennemsigtighed for
havne (EUT L 57 af 3.3.2017, s. 1).

10 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/16/EF af 23. april 2009 om havnestatskontrol
(EUT L 131 af 28.5.2009, s. 57).
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24)

Overvagning og handhavelse bor lettes gennem et system baseret pa elektronisk indberetning
og udveksling af oplysninger. Med henblik herpa ber det eksisterende informations- og
overvagningssystem, der er oprettet i henhold til direktiv 2000/59/EF, videreudvikles og
fortsat drives pa grundlag af eksisterende elektroniske datasystemer, navnlig Unionens
informations- og udvekslingssystem (SafeSeaNet) og Inspektionsdatabasen (THETIS).
Systemet bar ogsa indeholde oplysninger om de modtagefaciliteter, der er tilgaengelige 1 de

forskellige havne.

(24a) Direktiv 2010/65/EU forenkler og harmoniserer de administrative procedurer i

(25)

forbindelse med sgtransport ved at gore elektronisk overforsel af informationer mere

oenerel og stremline meldeformaliteter. Vallettaerkleeringen, som Ridet vedtog den 8.

juni 2017, opfordrede Europa-Kommissionen til at foresla passende opfelgning af

revisionen af dette direktiv. Kommissionen foretog en offentlig hering om

meldeformaliteter for skibe fra den 25. oktober 2017 til den 18. januar 2018. For at sikre

en effektiv udvikling af informationssystemerne ber gennemforelsen af de nye

elektroniske meldekrav for skibes affald ikke sendres ved gennemforelsen af forslaget til

forordning om etablering af et miljo med et europ=isk enstrenget system for setransport

og om ophavelse af direktiv 2010/65/EU. som for nylig er blevet vedtaget af

Kommissionen.

MARPOL-konventionen kraver, at de kontraherende parter holder oplysningerne om deres
havnemodtagefaciliteter ajour og formidler disse oplysninger til IMO. Med henblik herpa har
IMO etableret en database for havnemodtagefaciliteter inden for sit globale integrerede
skibsinformationssystem ("GISIS"). Ved at indberette disse oplysninger til det informations-,
overvignings- og handhavelsessystem, der er oprettet i henhold til direktivet, og den
efterfolgende overforsel af disse oplysninger via systemet til GISIS, vil medlemsstaterne ikke

leengere skulle indberette disse oplysninger separat til IMO.
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(25a) MEPC.1/Bekendtgerelse 834 indeholder bestemmelser om indberetning af pastaede

(26)

utilstreekkeligheder ved modtagefaciliteter i havne. Efter denne procedure kan et skib
indberette sddanne utilstrekkeligheder til flagstatens administration, som dernast giver IMO
og havnestaten meddelelse om forholdet. Havnestaten ber undersege indberetningen og
reagere hensigtsmessigt samt informere IMO og den indberettende flagstat. Hvis disse
oplysninger om pastaede utilstraekkeligheder indberettes direkte 1 det informations-,
overvdgnings- og handhavelsessystem, som er fastlagt i dette direktiv, kan disse oplysninger
efterfolgende sendes til GISIS, hvorved medlemsstaterne i deres egenskab af flag- og

havnestater fritages for deres indberetningspligt til IMO.

Der er behov for en yderligere harmonisering af undtagelsesordningen for skibe, der sejler 1
fast rutefart med hyppige og regelmassige havneanleb, og navnlig ber de anvendte udtryk og
betingelserne for disse fritagelser praciseres. REFIT-evalueringen og konsekvensanalysen har
vist, at manglen pa harmonisering af betingelserne for og anvendelsen af fritagelser har skabt

en unegdvendig administrativ byrde for skibe og havne.

(26a) Nearskibstrafik har pd grund af sine trafikmenstre, som er kendetegnet ved hyppige

27)

havneanlgb, betydelige omkostninger under den nuvarende ordning for aflevering af affald til
modtagefaciliteter i havne, fordi de skal betale en afgift ved hvert eneste havneanlob.
Samtidig sejler naerskibstrafikken ikke nok 1 fast rutefart til, at den kan fritages for betaling og
aflevering af affald med den begrundelse. For at begraense den finansielle byrde pa sektoren
bor det vaere muligt at palaegge fartejer differentierede gebyrer athengigt af den form for

trafik, de er involveret i.

Undergruppen for havnemodtagefaciliteter, der blev oprettet under det europaiske forum for
baredygtig skibsfart og samlede en bred vifte af eksperter inden for forurening fra skibe og
héndtering af affald fra skibe, blev oplest i december 2017 i lyset af de interinstitutionelle
forhandlingers pabegyndelse. Eftersom undergruppen ydede Kommissionen verdifuld
vejledning og ekspertise, ville det vere enskeligt at oprette en lignende ekspertgruppe med

mandat til udveksling af erfaringer om gennemforelsen af dette direktiv.
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(28)

(29)

(30)

Kommissionens befejelser til at gennemfore direktiv 2000/59/EF ber ajourfores i

overensstemmelse med traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade (TEUF).

Kommissionen ber tillegges gennemforelsesbefojelser med henblik pa at fastlegge en
metode til anvendelse af undtagelsen baseret pa tilstreekkelig lagerkapacitet og videreudvikle
det oplysnings-, overvagnings- og handhavelsessystem, der oprettes i henhold til dette
direktiv. Gennemforelsesretsakterne ber vedtages 1 overensstemmelse med Europa-

Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/20111,

For at tage hensyn til den globale udvikling og fremme en miljovenlig affaldshdndtering om
bord ber Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage retsakter i overensstemmelse med
artikel 290 1 TEUF for sa vidt angar @ndring af dette direktiv for at ajourfore referencerne til
internationale instrumenter og bilagene og for at @ndre henvisninger til internationale
instrumenter for om nedvendigt at forhindre, at @ndringer af disse internationale instrumenter
galder i forbindelse med dette direktiv, og for at udvikle fzlles kriterier for anerkendelse af
"gronne skibe" med det formél at indremme disse skibe en nedsat affaldsafgift. Det er navnlig
vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde,
herunder pa ekspertniveau. Kommissionen ber i forbindelse med forberedelsen og
udarbejdelsen af delegerede retsakter serge for samtidig, rettidig og hensigtsmaessig
fremsendelse af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet og serge for, at disse
heringer gennemfores i overensstemmelse med principperne 1 den interinstitutionelle aftale
om bedre lovgivning af 13. april 201612. For at sikre lige deltagelse i1 forberedelsen af
delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pé
samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til
meder 1 Kommissionens ekspertgrupper, der beskeftiger sig med forberedelse af delegerede

retsakter.

11

12

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere

Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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(31) Malet for dette direktiv, nemlig at beskytte havmiljeet imod udtemning af affald til ses, kan
ikke 1 tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pa grund af handlingens
omfang bedre nds pd EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i
overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i1 traktaten om Den Europeiske Union.
I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gér dette direktiv ikke

videre, end hvad der er ngdvendigt for at na disse mal.

(32) Unionen er praeget af regionale forskelle pd havneniveau, hvilket ogsa kan konstateres 1 den
territoriale konsekvensanalyse. Havne varierer athaengigt af geografisk placering, storrelse,
administrativ struktur og ejerskab, og karakteriseres ved den type skibe, der normalt anlgber.
Desuden afspejler affaldshandteringssystemerne forskellene pd kommunalt plan samt den

underliggende infrastruktur til affaldshandtering.

(32a) For ikke at paleegge indlandsmedlemsstater, som hverken har havne eller skibe, der forer
deres flag og er omfattet af dette direktivs anvendelsesomrade, en uforholdsmaessig stor
administrativ byrde ber disse medlemsstater kunne fravige bestemmelserne 1 dette direktiv.
Indlandsmedlemsstater, som har skibe, der forer deres flag, ber dog kun kunne fravige de
bestemmelser, der finder anvendelse pa havne. Det betyder, at de ikke er forpligtet til at

gennemfore dette direktiv eller visse bestemmelser heri, s& laenge navnte betingelser er

opfyldt.

(33) Direktiv 2000/59/EF ber derfor ophaves —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:
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AFSNIT 1: ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1

Genstand

Dette direktiv har til formal at beskytte havmiljeet mod de negative virkninger fra udtemning af

affald fra skibe, der anvender havne 1 Unionen, samt sikre en ubesvaret sgtransport ved at forbedre

adgangen til tilstreekkelige modtagefaciliteter i havne og afleveringen af affald til disse faciliteter.

Artikel 2

Definitioner

I dette direktiv forstds ved

a)  "skib": et sogdende fartgj af en hvilken som helst type, der opererer 1 havmiljeet,
herunder fiskerfartojer og fritidsbdde, hydrofoilbade, luftpudefartejer,
undervandsfartejer og flydende materiel

b) "MARPOL-konventionen": den internationale konvention om forebyggelse af
forurening fra skibe i sin aktuelle udgave

c) "affald fra skibe": alt affald, herunder lastrester, der genereres under skibets drift eller
under lastning, losning og rengering og rensningshandlinger og falder ind under
anvendelsesomradet for bilag I, I, IV, V og VI til MARPOL-konventionen, og passivt
fisket affald

ca) passivt fisket affald: affald, der samles i garn under fiskeri

d)  "lastrester": rester af ethvert lastmateriale om bord, som forbliver pa dakket eller i
lastrum eller tanke efter lastning og losning, herunder restmangder eller spild ved
lastning og losning, uanset om det er 1 vid eller ter tilstand eller indeholdt 1 vaskevand,
undtagen laststov der forbliver pa dekket efter fejning eller stov pé skibets ydre flader
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e) "modtagefaciliteter i havne": enhver facilitet, som er fast, flydende eller mobil, og som
kan yde den tjeneste at modtage affald fra skibe

f)  "fiskerfartej": ethvert skib, der er udstyret eller anvendes erhvervsmassigt til fangst af
fisk eller andre levende ressourcer fra havet

g)  "fritidsfarte]": et skib af en hvilken som helst type med en skroglaengde pa 2,5 meter
eller mere, uanset fremdrivningsmiddel, beregnet til sports- eller fritidsformal og ikke til
erhvervsmassige formal

h) [...]

i)  "indenrigsfart": en sejlads i havomrader fra en havn i en medlemsstat til samme havn
eller en anden havn i samme medlemsstat

1) "havn": et sted eller et geografisk omrdde, hvor der er foretaget anleegsarbejder og
forefindes udstyr, primert udformet til at modtage skibe, herunder ankerpladser inden
for havnens jurisdiktion

ky [...]

1) "tilstrekkelig lagerkapacitet": tilstrekkelig kapacitet til at opbevare affaldet om bord fra
afgangstidspunktet til den naste anlebshavn, herunder det affald, der forventeligt vil
blive produceret under rejsen

m) "fast rutefart": trafik baseret pa en offentliggjort eller planlagt liste over afgangs- og
ankomsttider mellem identificerede havne eller gentagne overfarter, der udger en
anerkendt tidsplan [...]'3

n) "regelmaessige havneanlgb": gentagne rejser foretaget med det samme skib, der folger et
fast monster mellem identificerede havne eller foretager en raekke rejser fra og til
samme havn uden mellemliggende anlab

13 SE: foreslar en tidsfrist pd mindst tre maneder.
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p)

Q)

"hyppige havneanleb": et skibs anlgb til samme havn mindst én gang hver fjortende dag

"GISIS": det globale integrerede skibsinformationssystem oprettet af Den Internationale

Sefartsorganisation.

"indirekte afgift ":en afgift betalt for tilradighedsstillelse af modtagefacilitetstjenester i

havnen, uanset den faktiske aflevering af affald fra skibe,

"affald fra skibe" som defineret i litra c), ca) og d) anses for affald som omhandlet 1 artikel 3,
stk. 1, 1 direktiv 2008/98/EF.

Artikel 3

Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv gaelder for:

a)

b)

alle skibe, uanset flag, som anlgber eller opererer i en havn i en medlemsstat, med
undtagelse af skibe, der udferer havnerelaterede tjenester som defineret i forordning
(EU) 2017/352, alle orlogsfartgjer, marinehjelpeskibe og andre skibe, der ejes eller
drives af en stat og pa det pageeldende tidspunkt kun anvendes i statens tjeneste til

ikkekommercielle formal

alle havne 1 medlemsstaterne, som normalt anlgbes af skibe, der er omfattet af litra a).
Med henblik pa dette direktiv og for at undgd unedig forsinkelse for skibe kan
medlemsstaterne beslutte at udelukke ankerpladserne fra deres havne [...] med henblik

pa anvendelsen af artikel 6, 7 og 8.

2. Medlemsstaterne traeffer foranstaltninger for at sikre, at skibe, der ikke falder ind under dette

direktivs anvendelsesomréade, hvor det med rimelighed er muligt, afleverer deres affald pd en

made, som er 1 overensstemmelse med dette direktiv.
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3. Medlemsstater, der hverken har havne eller skibe, der forer deres flag og er omfattet af dette
direktivs anvendelsesomrédde, kan fravige bestemmelserne i dette direktiv med undtagelse af

forpligtelsen i tredje afsnit.

Medlemsstater, der ikke har havne, der er omfattet af dette direktivs anvendelsesomrade, kan

fravige de bestemmelser i dette direktiv, der udelukkende vedrerer havne.

De medlemsstater, som agter at benytte undtagelserne i denne artikel, meddeler senest pa
[gennemforelsesdatoen for dette @ndringsdirektiv] Kommissionen, om betingelserne er
opfyldt, og underretter derefter arligt Kommissionen om eventuelle efterfolgende @ndringer.
Indtil de pageldende medlemsstater har gennemfort og implementeret dette direktiv, ma de
ikke have havne, der falder inden for direktivets anvendelsesomrade, eller tillade skibe eller

fartejer, der falder inden for direktivets anvendelsesomrade, at fore deres flag.
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AFSNIT 2:
TILRADIGHEDSSTILLELSE AF PASSENDE MODTAGEFACILITETER I HAVNE

Artikel 4
Modtagefaciliteter i havne

1.  Medlemsstaterne sikrer, at der i havne stilles modtagefaciliteter til rddighed, som er
tilstraekkelige til at imgdekomme behovene for de skibe, der normalt anlgber havnene, uden at

forarsage unedig forsinkelse af skibene.
2. Medlemsstaterne sarger for, at:

a)  modtagefaciliteterne har kapacitet til at modtage de typer og mangder af affald fra
skibe, som normalt anleber havnen, under hensyntagen til de operationelle behov hos
havnens brugere, havnens storrelse og geografiske placering, typen af skibe, der anlgber

havnen [...], og de undtagelser, der er omhandlet i artikel 9

b)  formaliteterne og de praktiske ordninger vedrerende brug af faciliteterne er enkle og

hurtige for at undgd unedige forsinkelser og ulemper for skibe

ba) de afgifter, der opkraeves for aflevering af affald, ikke afskraekker skibene fra at benytte

modtagefaciliteterne 1 havnen
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c)  modtagefaciliteterne tillader handtering af affald fra skibe p& en miljomaessig forsvarlig
made 1 overensstemmelse med kravene i direktiv 2008/98/EF og anden relevant EU-
lovgivning om affald. Med henblik herpé sikrer medlemsstaterne sarskilt indsamling af
affald fra skibe i havne som kreevet i EU's affaldslovgivning, navnlig Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2008/98/EF, direktiv 2012/19/EU'* og Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2006/66/EF 5. For at lette denne proces kan
modtagefaciliteterne indsamle sarskilte affaldsfraktioner i overensstemmelse med de
affaldskategorier, der er defineret i MARPOL-konventionen under hensyntagen til dens
retningslinjer. Dette litra finder anvendelse, uden at dette bererer de strengere krav i

forordning (EF) nr. 1069/2009 vedrerende handtering af kekken- og madaftald.

3. Medlemsstaterne anvender i deres egenskab af flagstater IMO-formularerne og -procedurerne
til at give IMO og havnestatens myndigheder meddelelse om péstdede utilstrekkeligheder ved

modtagefaciliteter i havne.

Medlemsstaterne underseger i deres egenskab af havnestater alle indberettede tilfelde af
pastaede utilstreekkeligheder og anvender IMO-formularerne og -procedurerne til at give IMO

og den indberettende flagstat meddelelse om resultatet af undersogelsen.

5. Medlemsstaterne sikrer, at enhver part, der er involveret i aflevering eller modtagelse af affald

fra skibe, kan krave erstatning for skader forarsaget af unedig forsinkelse.

14 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/19/EF af 4. juli 2012 om affald af elektrisk og
elektronisk udstyr (WEEE) (EUT L 197 af 24.7.2012, s. 38).

15 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/66/EF af 6. september 2006 om batterier og
akkumulatorer og udtjente batterier og akkumulatorer samt om ophaevelse af direktiv
91/157/EQF (E@S-relevant tekst) (EUT L 266 af 26.9.2006, s. 1).
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Artikel 5
Planer for modtagelse og handtering af affald

1.  Medlemsstaterne sikrer, at der udarbejdes og gennemfores en hensigtsmaessig plan for
modtagelse og handtering af affald for alle havne efter horing af de berorte parter, iser
havnebrugerne eller deres repreesentanter og, hvis det er relevant, lokale kompetente
myndigheder, operaterer af havnemodtagefaciliteter og organisationer, der gennemforer
udvidet producentansvar. Disse heringer ber atholdes bade under den indledende
udarbejdelse af planerne og efter deres vedtagelse, iser nér der er sket betydelige @ndringer

med hensyn til kravene i artikel 4, 6 og 7. [...]

1a!%, For at sikre ensartede betingelser for sennemforelsen af planer for modtagelse og

handtering af affald i henhold til stk. 1 vedtager Kommissionen gennemforelsesretsakter

for at fastleegge de detaljerede elementer, der skal vaere omfattet af sidanne planer, som

skal gaelde for alle typer affald fra skibe, som normalt anleber havnen, og vaere baseret

pa havnens storrelse og den type skibe, som anlgber den. Disse sennemforelsesretsakter

vedtages efter den undersggelsesprocedure, der er omhandlet i artikel 20, stk. 2. Den

forste af disse gennemforelsesretsakter vedtages senest den /[EUT: indscet datoen for

ikrafttreedelsen + 12 maneder].

2. Medlemsstaterne sikrer, at folgende oplysninger i planerne for modtagelse og handtering af
affald vedrerende adgangen til tilstreekkelige modtagefaciliteter i deres havne tydeligt

meddeles skibsoperatorerne og offentliggeres og gores let tilgengelige:
a)  modtagefaciliteternes placering for hver kajplads
b) en liste over affald fra skibe, der normalt héndteres af havnen

c) en liste over kontaktpunkter, operaterer af havnemodtagefaciliteter og de tjenester, der

udbydes

d)  en beskrivelse af procedurerne for aflevering af affald

16 Kommissionen: forbehold.
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e) en beskrivelse af omkostningsdeekningen, herunder de indirekte afgifter og
beregningsgrundlaget, og affaldshandteringsordningerne og finansiering, hvor det er

relevant, og

fy [.]

Disse oplysninger skal ligeledes stilles til radighed elektronisk og ajourferes i den del af
informations-, overvagnings- og handhavelsessystemet, der er omhandlet i artikel 14 1 dette

direktiv, i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EF!7.

De i stk. 1 omhandlede planer for modtagelse og handtering af affald kan, nar det er
nedvendigt af effektivitetshensyn, udarbejdes i feellesskab mellem to eller flere nabohavne i
samme region under passende deltagelse af hver havn, forudsat at behovet for og adgangen til

modtagefaciliteter i havnen er preciseret for hver enkelt havn.

Medlemsstaterne evaluerer og godkender planen for modtagelse og hindtering af affald og
serger for, at den godkendes pa ny mindst hvert femte &r'3, efter den er blevet godkendt eller
godkendt pa ny, samt efter betydelige &ndringer 1 havnens drift. Disse @ndringer omfatter,
men er ikke begrenset til, strukturelle @ndringer i trafikken til havnen, udvikling af ny
infrastruktur, @ndringer i eftersporgslen og tilrddighedsstillelsen af modtagefaciliteter og nye

behandlingsteknikker ombord.

Medlemsstaterne overvager havnens gennemforelse af planen for modtagelse og handtering af
affald. Hvis der i denne feméirige periode ikke er sket betydelige @ndringer, kan deres

fornyede godkendelse besté i en validering af de eksisterende planer.

17

18

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/59/EF af 27. juni 2002 om oprettelse af et
trafikovervagnings- og trafikinformationssystem for skibsfarten i Fallesskabet og om
ophavelse af Rédets direktiv 93/75/EQF (EFT L 208 af 5.8.2002, s.10).

MT: foreslar tre ar.
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AFSNIT 3
AFLEVERING AF AFFALD FRA SKIBE

Artikel 6
Forudanmeldelse af affald

1. Operatoren, agenten eller skibsfereren pa et skib, der falder inden for direktiv 2002/59/EF, og
som planlegger at anlgbe en havn i Unionen, udfylder formularen i bilag II til neervaerende
direktiv sandfzerdigt og praecist og meddeler disse oplysninger til den myndighed eller det
organ, der er udpeget til dette formal af den medlemsstat, hvor den pagaldende havn er

beliggende:
a)  mindst 24 timer inden ankomsten, hvis anlgbshavnen kendes eller

b)  sé snart anlebshavnen kendes, hvis denne oplysning forst foreligger mindre end 24

timer inden ankomsten eller
c)  senest ved afsejling fra den foregdende havn, hvis sejladsens varighed er under 24 timer.

2. De oplysninger, der er omhandlet i stk. 1 1 nerverende artikel, indberettes elektronisk 1 den
del af informations-, overvagnings- og hdndhavelsessystemet, der er omhandlet i artikel 14 i
dette direktiv, i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/59/EU
og direktiv 2010/65/EF".

3.  Deistk. 1 nevnte oplysninger skal veare tilgeengelige om bord, helst i elektronisk form, i det
mindste indtil naste anlebshavn og stilles til rddighed pa forlangende for den relevante

medlemsstats myndigheder.

4.  Medlemsstaterne sikrer, at de oplysninger, der meddeles efter denne artikel, undersoges og

straks deles med de relevante hdndhavende myndigheder.

19 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/65/EU af 20. oktober 2010 om
meldeformaliteter for skibe, der ankommer til eller afgér fra havne i medlemsstaterne, og
om ophavelse af direktiv 2002/6/EF (EUT L 283 af 29.10.2010, s. 1).
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Artikel 7
Aflevering af affald fra skibe

Skibsfareren pa et skib, der anlgber en havn 1 Unionen, skal, for skibet forlader havnen,
aflevere alt sit affald, der transporteres ombord, til en modtagefacilitet i havnen i
overensstemmelse med de relevante udtemningsnormer, der er fastsat i MARPOL-

konventionen.

Ved aflevering udfylder operateren af havnemodtagefaciliteten eller myndigheden 1 den havn,
hvor affaldet blev afleveret, sandferdigt og praecist formularen i bilag 3 og udsteder og

leverer uden unedig forsinkelse affaldskvitteringen til skibet.

Kravet i stk. 1 geelder ikke i smé havne med ubemandede faciliteter eller [...] i fjerntliggende
havne [...], forudsat at den medlemsstat, hvor sddanne havne er beliggende, har underrettet
disse havne elektronisk i den del af informations-, overvignings- og handhavelsessystemet,

der er omhandlet i artikel 14 i dette direktiv.

Operatoren, agenten eller skibsfereren pa et skib, der falder ind under anvendelsesomrédet for
direktiv 2002/59/EF, indberetter inden afrejse, sé snart de er modtaget, elektronisk
oplysningerne fra affaldskvitteringen i den del af informations-, overvignings- og
hidndhavelsessystemet, der er omhandlet i artikel 14 1 dette direktiv, i overensstemmelse med

direktiv 2002/59/EU og direktiv 2010/65/EF.

Oplysningerne fra affaldskvitteringen som navnt i dette stykke skal vere tilgeengelige om
bord sammen med den beherige olieoptegnelsesbog, fragtoptegnelsesbog,
affaldsoptegnelsesbog eller affaldsstyringsplan og pé forlangende stilles til rddighed for

medlemsstatens myndigheder.

Uanset stk. 1 kan et skib fortsette til naste anlgbshavn uden at aflevere affaldet, hvis:

20

FR: foreslar at begranse pligten til at udstede en kvittering til skibe pa over 45 meter.
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a)  det fremgar af de oplysninger, der er givet efter bilag 2 og 3, at der er tilstreekkelig
dedikeret lagerkapacitet til alt det affald, der er blevet og vil blive akkumuleret under

skibets planlagte sejlads til den naeste anlebshavn [...]

aa) det fremgar af de tilgaengelige oplysninger om bord pa skibe, der ikke er omfattet af
anvendelsesomradet for direktiv 2002/59/EF, at der er tilstraekkelig dedikeret
lagerkapacitet til alt det affald, der er blevet og vil blive akkumuleret under skibets

planlagte sejlads til den naste anlebshavn, eller

b)  skibet kun ligger ved ankerplads i mindre end 24 timer eller under ugunstige
vejrforhold, hvor et sddant omrade ikke er blevet udelukket fra havnens

anvendelsesomrade 1 overensstemmelse med artikel 3.

6.  For at sikre ensartede betingelser for anvendelsen af undtagelsen vedrerende tilstrekkelig
dedikeret lagerkapacitet tillegges Kommissionen gennemforelsesbefojelser til at fastlegge
metoderne til beregning af den tilstraekkelige dedikerede lagerkapacitet om bord. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter den undersogelsesprocedure, der er omhandlet i artikel

20, stk. 2.

7. Huvis det ikke pa baggrund af de oplysninger, der er tilgengelige, herunder oplysninger, der er
tilgeengelige elektronisk i det informations-, overvagnings- og handhavelsessystem, der er
omhandlet i artikel 14 eller 1 GISIS, kan fastslas, at der er tilstreekkelige faciliteter til radighed
1 den naeste anlgbshavn, eller hvis denne havn er ukendt, skal medlemsstaten kraeve, at skibet
for afgang afleverer alt det affald, der ikke kan modtages og handteres korrekt i den naste

anlgbshavn.

8. Anvendelsen af stk. 5 berorer ikke de strengere krav for skibe, der er vedtaget 1

overensstemmelse med folkeretten.
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Artikel 87

Ordninger for omkostningsdcekning

Medlemsstaterne sikrer, at omkostningerne til drift af faciliteter til modtagelse og behandling
af affald fra skibe, bortset fra lastrester, dekkes gennem opkravning af en afgift fra skibe.
Medlemsstaterne kan tillade, at omkostningsdeekning suppleres med alternative
finansieringssystemer som f.eks. indtegter fra affaldshandteringsordninger og finansiering,

hvor det er relevant |[...]

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af ordninger for

omkostningsdaekning i henhold til stk. 1 vedtager Kommissionen

sennemforelsesretsakter for at fastsaette kategorierne af omkostninger og

nettoindtaegter i forbindelse med driften og administrationen af modtagefaciliteter i

havne pa grundlag af en evaluering af samtlige folsende elementer:

a) direkte driftsomkostninger, som opstar i forbindelse med den faktiske aflevering af

affald fra skibe

b) indirekte administrative omkostninger., der opstiar som led i styringen af systemet i

havnen og

<) nettoprovenuet fra alternative finansieringssystemer, herunder

affaldshandteringsordninger og national eller regional finansiering, der er til

radighed.

Disse gennemfeorelsesretsakter vedtages efter den undersegelsesprocedure, der er

omhandlet i artikel 20, stk. 2. Den forste af disse gennemfeorelsesretsakter vedtages

senest den [EUT: indscet datoen for ikrafttreedelsen + 12 maneder].

Ordningen for omkostningsdaekning ma ikke tilskynde skibe til at udtemme deres affald i
havet. Med henblik herpa anvender medlemsstaterne folgende principper 1 udformningen og

forvaltningen af ordningerne for omkostningsdaekning i havne:

21

DE og EL: generelt undersogelsesforbehold.
Kommissionen: forbehold.
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b)

ca)

d)

skibe skal betale en indirekte afgift, uanset om der afleveres affald til en

modtagefacilitet 1 havnen

den indirekte afgift skal deekke de indirekte administrationsomkostninger samt en
vaesentlig del af de direkte driftsomkostninger [...]. Den vaesentlige del af de direkte
driftsomkostninger skal udgere mindst 30 % af de samlede direkte omkostninger i

forbindelse med den faktiske aflevering af affald i lebet af det foregdende ar

for at give et maksimalt incitament til at aflevere affald som defineret i bilag V til
MARPOL-konventionen bortset fra lastrester skal der ikke kreeves nogen direkte afgift
for dette affald for at sikre ret til aflevering af affald uden yderligere afgifter pa
grundlag af mangden af afleveret affald, undtagen nir denne mangde af afleveret affald
overstiger den maksimale dedikerede lagerkapacitet som omhandlet i formularen i bilag
2 til dette direktiv?3. Passivt fisket affald er omfattet af denne ordning, herunder retten

til aflevering

for at undgé, at omkostningerne til indsamling og behandling af passivt fisket affald
udelukkende beres af brugere af havnen, kan medlemsstaterne beslutte at dekke disse

omkostninger med indtegter fra alternative finansieringssystemer, herunder

affaldshandteringsordninger og national eller regional finansiering, der er til

radighed [...]

den indirekte afgift omfatter ikke affald fra reggasrensningsanlag, hvortil omkostninger

dekkes med udgangspunkt i de typer og mangder af affald, der afleveres.

3. Den del af omkostningerne, som eventuelt ikke deekkes af den i litra b) omhandlede afgift,
dekkes med udgangspunkt i de typer og de mangder affald, som skibet faktisk afleverer.

4. ...

4a. Afgifterne kan differentieres pa folgende grundlag:
a)  skibets kategori, type og sterrelse

3 Kommissionen: forbehold.
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4b.

c) levering af tjenester til skibe uden for havnens normale driftstid eller

d)  affaldets farlige karakter [...]

Afgifterne kan nedsattes pa felgende grundlag:

a) den form for skibsfart, skibet sejler, navnlig hvis et skib sejler ngerskibsfart, eller

b)  skibets design, udstyr og drift paviser, at skibet producerer en reduceret msengde

affald og hindterer affaldet pa en baeredygtig og miljomeaessig forsvarlig made.

4¢[...]. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter senest [EUT: indscet datoen for

ikrafttreedelsen + 12 maneder] for at fastlaegge kriterierne for at fastsla, om et skib opfylder
kravene 1 stk. 4b, litra b), med hensyn til skibets hidndtering af affald ombord. Disse
gennemforelsesretsakter vedtages efter den undersogelsesprocedure, der er omhandlet i artikel

20, stk. 2.

For at sikre at afgifterne er rimelige, klare og ikkediskriminerende, og at de afspejler
omkostningerne i forbindelse med de faciliteter og tjenesteydelser, der stilles til radighed og 1
givet fald benyttes, ber afgiftsbelobet og beregningsgrundlaget offentliggeres for havnens

brugere.
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Artikel 9
Undtagelser

Medlemsstaterne kan fritage et skib, der anlgber deres havne, fra forpligtelserne 1 artikel 6,

artikel 7, stk. 1, og artikel 8, hvis der er tilstrekkelige beviser for, at folgende betingelser er
opfyldt:

a)  skibet sejler i fast rutefart med hyppige og regelmaessige havneanleb

b)  der findes en ordning til at sikre, at affaldet afleveres, og afgifterne betales 1 en havn pa

skibets rute og

c) ordningen under litra b) kan dokumenteres ved hjalp af en underskrevet kontrakt med
en havn eller et affaldsfirma, affaldsleveringskvitteringer og en bekreftelse af, at
ordningen er blevet meddelt alle havne pa skibets rute og godkendt af den havn, hvor

afleveringen og betalingen finder sted. [...]*42526,

Hyvis fritagelsen gives, udsteder den medlemsstat, hvor havnen er beliggende, et
fritagelsescertifikat baseret pa formularen i bilag 5, der bekraefter, at skibet opfylder de
nedvendige betingelser og krav for anvendelsen af fritagelsen med angivelse af fritagelsens

varighed.

Medlemsstaterne indberetter elektronisk oplysningerne fra fritagelsescertifikatet i den del af
informations-, overvagnings- og handheavelsessystemet, der er omhandlet i artikel 14 i dette

direktiv, 1 overensstemmelse med bestemmelserne i1 direktiv 2002/59/EF.

24

25
26

NL: foreslér at tilfoje folgende som litra d): "uanset den fritagelse, der er blevet indremmet i
afgangshavnen, ma et skib ikke sejle videre til den naeste anlebshavn, hvis der ikke er
tilstrekkelig dedikeret lagerkapacitet til alt det affald, der er blevet og vil blive akkumuleret
under skibets planlagte sejlads til den naste anlgbshavn."

Kommissionen: forbehold.

ES og FI: forbehold.
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4.  Medlemsstaterne serger for en effektiv overvigning og handhavelse af ordningen for

aflevering af affald og betaling af afgiften for de fritagne fartojer, der besgger deres havne.

AFSNIT 4:
HANDHAVELSE

Artikel 10

Inspektioner

Medlemsstaterne sikrer, at ethvert skib kan underkastes inspektion med henblik pé at kontrollere, at

det overholder kravene 1 dette direktiv.

Artikel 11

Inspektioner i forbindelse med havnestatskontrol

Artikel 12

Inspektioner uden for havnestatskontrol

Artikel 12a
Inspektionsforpligtelser

1.  Medlemsstaterne foretager inspektion af skibe, der anlgber deres havne, svarende til mindst
10 % af det samlede antal individuelle skibe, der arligt anleber medlemsstaten. Det samlede
antal individuelle skibe, der anleber en medlemsstat, beregnes som det gennemsnitlige antal
individuelle skibe i de foregéende tre ar som indberettet gennem det informations-,

overvagnings- og handhavelsessystem, der er omhandlet i artikel 13.
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3.  Medlemsstaterne opfylder det antal inspektioner, der er angivet i stk. 1 [...], ved at udvaelge
skibe pa grundlag af en risikobaseret EU-udvalgelsesmekanisme. For at sikre harmonisering
af inspektionerne og fastsatte ensartede betingelser for udvalgelse af skibe til inspektion
tillegges Kommissionen gennemforelsesbefojelser til at definere principperne for og
elementerne i Unionens risikobaserede udvalgelsesmekanisme i overensstemmelse med

undersogelsesproceduren i artikel 19, stk. 2.

Ved udvelgelsen af de skibe, der skal inspiceres, skal medlemsstaterne navnlig vaere

opmerksomme pa:
a)  skibe, der ikke har opfyldt meddelelseskravene i artikel 6 og 7

b)  skibe, for hvilke gennemgangen af de oplysninger, der er fremsendt i1 henhold til artikel
6, 7 0g 9, har afsleret andre grunde til at formode, at skibet ikke opfylder dette direktiv.

5. Medlemsstaterne fastleegger procedurer for inspektion af skibe, der ikke er omfattet af

anvendelsesomradet for direktiv 2002/59/EF, med henblik pa, sa vidt det er praktisk muligt,

at sikre overholdelsen af dette direktiv.

6.  Hvis den relevante myndighed i medlemsstaten ikke er tilfreds med resultaterne af
inspektionen, serger den for, at skibet ikke forlader havnen, for det har afleveret sit affald til
en modtagefacilitet i havnen 1 overensstemmelse med artikel 7, uden at dette berorer

anvendelsen af de sanktioner, der er omhandlet i artikel 16.
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Artikel 13

Informations-, overvdgnings- og hdandhcevelsessystem

Gennemforelsen og hindhevelsen af dette direktiv lettes ved hjeelp af den elektroniske indberetning

og udveksling af oplysninger mellem medlemsstaterne, der er fastsat i artikel 14 og 15.

Artikel 14
Indberetning og udveksling af oplysninger

1. Indberetningen og udvekslingen af oplysninger baseres pa Unionens informations- og
udvekslingssystem (SafeSeaNet) som omhandlet i artikel 22a, stk. 3, og bilag III til direktiv
2002/59/EF.

2. Medlemsstaterne serger for elektronisk indberetning af folgende data inden for en rimelig

frist, jf. direktiv 2010/65/EU?":

a)  oplysninger om det faktiske ankomsttidspunkt og afgangstidspunkt for hvert skib, der
falder ind under anvendelsesomradet for direktiv 2002/59/EF, som anlgber en EU-havn

sammen med en identifikator for den pidgaldende havn
b)  oplysningerne i affaldsanmeldelsen, jf. bilag 2
c) oplysningerne i affaldskvitteringen, jf. bilag 3

d) oplysningerne i fritagelsescertifikatet, jf. bilag 5.

4.  Medlemsstaterne sikrer, at de oplysninger, der er opfort i artikel 5, stk. 2, er elektronisk

tilgeengelige for SafeSeaNet.

2 FR: forbehold med hensyn til revisionen af direktiv 2010/65 1 afventning af analysen af den
foresléede revision (artikel 14 og 15).
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Artikel 15

Registrering af inspektioner

1.  Kommissionen udvikler, vedligeholder og opdaterer en inspektionsdatabase, som alle
medlemsstaterne har adgang til, og som indeholder alle de oplysninger, der er nedvendige for
gennemforelsen af den inspektionsordning, der indferes ved dette direktiv. Denne database vil
vaere baseret pa den inspektionsdatabase, der er omhandlet i artikel 24 i direktiv 2009/16/EF,

og vil have samme funktionaliteter som sidstnavnte database.

2. Medlemsstaterne serger for, at oplysninger om de inspektioner, der foretages efter dette
direktiv, herunder oplysninger om fejl og mangler samt udstedte forbud mod sejlads, straks
overfores til inspektionsdatabasen, sa snart inspektionsrapporten er udarbejdet, eller forbuddet

mod sejlads er blevet ophavet, eller en fritagelse er blevet udstedt.

4.  Kommissionen sikrer, at inspektionsdatabasen ger det muligt at hente alle relevante data, som
medlemsstaterne har indberettet, med henblik pé at overvage gennemforelsen af dette direktiv.
Kommissionen sikrer ogsa, at inspektionsdatabasen leverer oplysninger til Unionens

risikobaserede udvalgelsesmekanisme.

5. Medlemsstaterne skal til enhver tid have adgang til de registrerede oplysninger.

Artikel 16

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsetter bestemmelser om sanktioner for overtraedelse af de nationale
bestemmelser, der er vedtaget 1 medfer af dette direktiv, og treeffer alle nodvendige foranstaltninger
til at sikre, at de gennemfores. Sanktionerne skal vare effektive, std i rimeligt forhold til

overtredelsen og have afskraekkende virkning.
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AFSNIT S:
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 17
Udveksling af erfaringer

Kommissionen serger for tilretteleeggelse af udveksling af erfaringer mellem medlemsstaternes
nationale myndigheder og eksperter, herunder fra den private sektor, om anvendelsen af dette

direktiv i Unionens havne.

Artikel 18

Andringsprocedure

1.  Kommissionen bemyndiges til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel

19 med henblik pa at @ndre bilagene til dette direktiv og henvisningerne til IMO-

instrumenter, 1 det omfang det er nedvendigt for at bringe dem i overensstemmelse med EU-

lovgivningen eller for at tage hensyn til udviklingen pé internationalt niveau, iser i forhold til

IMO.

2. Kommissionen kan ogsé ved hjzlp af delegerede retsakter [...] @ndre bilag 2, 3 og 52 til dette

direktiv, nar det er nadvendigt for at forbedre gennemforelses- og overvagningsordningerne i

dette direktiv, navnlig dem, der er fastsat i artikel 6, 7 og 9, for at sikre en effektiv anmeldelse

og aflevering af affald samt en korrekt anvendelse af undtagelser.

3%, Under sarlige omstendigheder, nér det er beherigt begrundet ud fra en relevant analyse

foretaget af Kommissionen, og for at undgd en alvorlig og uacceptabel trussel mod

sofartssikkerheden, sundheden, leveforholdene eller arbejdsvilkarene ombord eller havmiljoet

eller for at undgé uforenelighed med Unionens sefartslovgivning, tillegges Kommissionen
befojelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 19 for at &ndre
dette direktiv med henblik pa ikke at anvende en @ndring af MARPOL-konventionen i

forbindelse med dette direktiv.

8 Kommissionen: forbehold med hensyn til at lade bilag 1 og 4 udga.

» BE, DE, IT, MT og NL: forbehold.

9011/18 jS/LAO/hsm
BILAG DGE 2A

DA



2a.

De delegerede retsakter, der er fastsat i denne artikel, vedtages senest tre maneder for udlgbet
af den internationalt fastsatte periode for stiltiende accept af den pagaeldende @ndring eller

den planlagte dato for naevnte @ndrings ikrafttreeden.

I perioden forud for en sddan delegeret retsakts ikrafttreeden afstdr medlemsstaterne fra at tage
initiativ til at indarbejde @ndringen i national lovgivning eller til at anvende endringen af det

pagaldende internationale instrument.

Artikel 19
Udovelse af de delegerede befajelser

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tilleegges Kommissionen pa de i denne artikel

fastlagte betingelser.

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 18, stk. 1, 2 og 3, tillegges
Kommissionen for en periode pa fem ar fra [ikrafitreedelsesdatoen for dette direktiv).
Kommissionen udarbejder en rapport vedrarende delegationen af befgjelser senest ni maneder
inden udlebet af femarsperioden. Delegationen af befojelser forlaenges stiltiende for perioder
af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modsetter sig en sadan

forlengelse senest tre maneder inden udlebet af hver periode.

Den i artikel 18, stk. 1, 2 og 3, omhandlede delegation af befejelser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer
delegationen af de befgjelser, der er angivet 1 den pageldende afgerelse, til opher. Den far
virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen 1 Den Europceiske Unions Tidende eller
pa et senere tidspunkt, der angives i afgerelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede

retsakter, der allerede er 1 kraft.

Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt harer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne 1 den interinstitutionelle aftale

af 13. april 2016 om bedre lovgivning.
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Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet

og Radet meddelelse herom.

En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 18, stk. 1, 2 og 3, treeder kun 1 kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Rdet har gjort indsigelse inden for en frist pa to maneder
fra meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis
Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pa

Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

Artikel 20
Udvalg

Kommissionen bistas af udvalget for sikkerhed til sgs og forebyggelse af forurening fra skibe
(USS), der er nedsat ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 2099/20023°.
Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

Naér der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

Artikel 21
Andring af direktiv 2009/16/EF

30

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5. november 2002 om
oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sgs og forebyggelse af forurening fra skibe (USS) og
om @&ndring af forordningerne om sikkerhed til ses og om forebyggelse af forurening fra
skibe (EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1).
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Artikel 22
Andring af direktiv 2010/65/EU

I direktiv 2010/65/EU foretages folgende @ndringer:
I punkt A i bilaget @ndres nr. 4 saledes:
"4. Anmeldelse om affald fra skibe, herunder restmangder.

Artikel 6, [...] 7 og 9 1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 201 X/XX/EU".

Artikel 23
Ophavelse

Direktiv 2000/59/EF ophaves.

Henvisninger til det ophavede direktiv galder som henvisninger til naervaerende direktiv.

Artikel 24

Evaluering

Kommissionen evaluerer dette direktiv og forelaegge resultaterne af evalueringen for Europa-

Parlamentet og Radet senest syv ar efter [ikrafttreedelsesdatoen].

Artikel 25

Gennemforelse

1.  Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest [36 maneder efter ikrafttreedelsen] de love

og administrative bestemmelser, der er nedvendige for at efterkomme dette direktiv. De

tilsender straks Kommissionen disse love og bestemmelser.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv

eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for

henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.
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Artikel 26
Ikrafttraeden

Dette direktiv treeder 1 kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions

Tidende.
Artikel 27

Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i ..., den ...
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG til BILAGET3!

BILAG 1

31 Kommissionen: forbehold med hensyn til at lade bilag 1 og 4 udga.
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STANDARDFORMULAR TIL FORUDANMELDELSE AF AFFALD

BILAG 2

TIL MODTAGEFACILITETER I HAVNE

Meddelelse om aflevering af affald til:

(angiv bestemmelseshavn, jf. artikel 6 i direktiv XXXX/XX/EU)

Denne formular ber opbevares om bord pa fartejet ssammen med den beherige olieoptegnelsesbog, fragtoptegnelsesbog eller affaldsoptegnelsesbog

som kraevet i MARPOL-konventionen.
1. SKIBSOPLYSNINGER

1.1  Skibets navn:

1.5 Ejer eller operater:

1.2 IMO-nummer:

1.6 Kendingsnummer eller -bogstaver:

1.6a MMSI-nummer:

1.3 Bruttotonnage:

1.7 Flagstat:

. ) Olietankskib Kemikalietanker Bulkskib Container
1.4 Skibstype: Andet lastskib Passagerskib RO-RO Andet (specificer)
2. HAVNE- OG REJSEOPLYSNINGER

2.1 Sted/Terminalnavn:

2.6 Sidste havn, hvor der blev afleveret affald:

2.2 Ankomstdato og -tidspunkt:

2.7 Dato for sidste aflevering:

2.3 Afrejsedato og -tidspunkt:

2.8 Naste afleveringshavn:

2.4 Sidste havn og land:

2.9 Person, der indsender denne formular er (hvis anden end

skibsforeren):
2.5 Naeste havn og land (hvis kendt):
3. TYPE OG MANGDE AFFALD OG LAGRINGSKAPACITET*
Type Affald, der skal Maksimal Affaldsmangde, | Den havn, hvor Skennet affaldsmangde
afleveres (m®) dedikeret der beholdes om det resterende der vil blive produceret
lagerkapacitet bord affald vil blive mellem meddelelsen og
til affald afleveret naste anlgbshavn
(m’)
(m?) (m?)
MARPOL Bilag I — Olie
Olieholdigt
ballastvand
Olierester (slam)
Olieholdigt
tankskyllevand
Beskidt ballastvand
Skel og slam fra
tankrensning
Andet (angiv
na&rmere)
32 SI: foreslér kategorien "andet" affald.
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MARPOL Bilag IT — NLS*

Kategori X-
substans

Kategori Y-
substans

Kategori Z-
substans

AS- andre
substanser

MARPOL Bilag IV — Spildevand

MARPOL Bilag V — Skrald

A. Plast

B. Madrester

C.
Husholdningsaffald
(f.eks.
papirprodukter,
klude, glas, metal,
flasker, lertej, osv.)

D. Madolie

E. Aske fra
forbreendingsanleg

F. Driftsaffald

G. Dode dyr

H. Fiskeriudstyr

1. E-affald

J. Lastrester®*
(skadelige for
havmiljeet)

K. Lastrester®
(ikke skadelige for
havmiljoet)

MARPOL Bilag VI — Luftforureningsrelateret

Ozonnedbrydende
stoffer og udstyr,
der indeholder
sddanne stoffer3®

Restprodukter fra
udstedningsgas

3 Angiv det rigtige forsendelsesnavn for den involverede NLS.

34

Kan vare et skan. Angiv det rigtige forsendelsesnavn for den torre last.

3 Kan vere et sken. Angiv det rigtige forsendelsesnavn for den terre last.

36 Opstéet fra normale vedligeholdelsesaktiviteter om bord.
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Ovrigt affald, der ikke er deekket af MARPOL

Passivt fisket affald
Bemarkninger
1. Disse oplysninger anvendes til havnestatskontrol og andre inspektionsformal.
2. Denne formular udfyldes, medmindre skibet er omfattet af en fritagelse i henhold til artikel 9 i direktiv XXXX/XXXX/EU
9011/18 js/LAO/hsm
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BILAG 3

STANDARDFORMULAR TIL AFFALDSLEVERINGSKVITTERINGEN

Den udpegede repreesentant for leverandoren af modtagefaciliteterne udsteder denne formular til foreren af et skib, der har afleveret affald i
overensstemmelse med artikel 7 i direktiv XXXX/XX/EU.

Denne formular skal opbevares om bord pd fartajet sammen med den behorige olieoptegnelsesbog, fragtoptegnelsesbog eller affaldsoptegnelsesbog
som kreevet af MARPOL.

1. MODTAGEFACILITET OG HAVNEOPLYSNINGER
1.1. Sted/terminalnavn:
1.2. Leverander(er) af modtagefaciliteter
1.3. Behandlingsfacilitetsleverander(er) — hvis anden end ovenstdende:
1.4. Affaldsafleveringsdato og -tidspunkt fra: til:
2. SKIBSOPLYSNINGER
2.1. Skibets navn: 2.5. Ejer eller operateor:
2.2. IMO-nummer: 2.6. Kendingsnummer eller -bogstaver:
MMSI-nummer:

2.3. Bruttotonnage: 2.7. Flagstat:
24, Skibstype: Olietanker Kemikalietanker Bulkskib Container

OAndet lastskib CIPassagerskib CD0Ro-ro ClAndet (specificer)
3. TYPE OG MANGDE AF MODTAGET AFFALD?
MARPOL BilagI— | Mzngde (m®) MARPOL Bilag V — Skrald Mzngde
Olie (m)
Olieholdigt A. Plast
ballastvand
Olierester (slam) B. Madrester
Olieholdigt C. Husholdningsaffald (f.eks. papirprodukter, klude, glas, metal, flasker,
tankskyllevand lertej, osv.)
Beskidt ballastvand D. Madolie
Skel og slam fra E. Aske fra forbraendingsanleg
tankrensning
Andet (angiv F. Driftsaffald
narmere)
37 SI: foreslér kategorien "andet" affald.
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MARPOL Bilag II -
NLS

Mzngde (m’)/Navn®

G. Dode dyr

Kategori X-substans

H. Fiskeriudstyr

Kategori Y-substans

1. E-affald

J. Lastrester® (skadelige for havmiljeet)

K. Lastrester6 (ikke skadelige for havmiljoet)

MARPOL Bilag VI — Luftforureningsrelateret Mangde
(m’)
Kategori Z-substans Ozonnedbrydende stoffer og udstyr, der indeholder sadanne stoffer
AS — andre substanser Restprodukter fra udstedningsgas
MARPOL Bilag IV - | Mzngde (m®) Ovrigt affald, der ikke er daekket af MARPOL Mangde
Spildevand (m’)

Passivt fisket affald

Jeg bekraefter pi havnefacilitetens vegne, at ovenngevnte affald/restprodukter er blevet

afleveret.

Underskrift: .....ccceeeeen...

Fulde navn og firmastempel: ................

6

Angiv det rigtige forsendelsesnavn for den terre last

Angiv det rigtige forsendelsesnavn for den involverede NLS
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BILAG 4

[...]
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BILAG S

Fritagelsescertifikat
FRITAGELSESCERTIFIKAT I HENHOLD TIL ARTIKEL 9
I FORBINDELSE MED KRAVENE UNDER ARTIKEL 6,
ARTIKEL 7 OG ARTIKEL 8 I DIREKTIV XXXX/XX/EU
I HAVNEN(E] I JANGIV HAVN] I [ANGIV MEDLEMSSTAT]'

Skibets navn, kendingsnummer eller -bogstaver  Flagstat

[indscet skibets navn] [indscet IMO nummer] lindscet flagstatens navn]

sejler 1 fast rutefart med hyppige og regelmassige anleb i1 folgende havn(e), der befinder sig i

[indscet medlemsstatens navn] ifelge en tidsplan eller forudbestemt rute:
[ ]

og anlgber disse havne mindst en gang hver anden uge:

[ ]

og har indgdet en aftale for at sikre betaling af afgifter for og aflevering af affald til havnen eller en

tredjepart 1 havnen:

[ ]

og er sdledes fritaget, 1 henhold til [Indscet relevant artikel i landets nationale lovgivning], fra

kravene om:

L] obligatorisk aflevering af affald fra skibe

] forudanmeldelse af affald og

] betaling af den obligatoriske afgift 1 felgende havn(e):

1 Slet det ikke geeldende.
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[..]
[ ]

Dette certifikat er gyldigt indtil [indscet dato], medmindre begrundelsen for udstedelse af certifikatet
@ndres inden denne dato.

Sted og dato
Navn
Titel
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