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- Podejscie ogdlne

WPROWADZENIE

1. W dniu 18 lutego 2016 r. Komisja przekazata wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi

Europejskiemu i Radzie.

- Gléwnym celem wniosku jest utatwienie mobilno$ci pracownikow w sektorze

srodladowego transportu wodnego. Ma to zosta¢ osiagnigte poprzez stworzenie

wspolnego systemu §wiadectw kwalifikacji zatég poktadowych pracujacych na

wszelkich unijnych $rodladowych drogach wodnych;

8970/1/16 REV 1

DGE2A

mi,krk/PAS/zm 1
PL



— Whiosek uchylatby obowigzujace dyrektywy 91/672/EWG 1 96/50/WE, ktore
przewiduja wzajemne uznawanie patentoéw kapitana oraz ustanawiaja minimalne

wymogi w odniesieniu do ich uzyskiwania;

— Kluczowe aspekty wniosku to rozszerzenie zakresu uznawania kwalifikacji, poza
stopien kapitana, na wszystkich cztonkdéw zalogi poktadowej i uwzglednienie Renu

w zakresie stosowania;

— Whiosek opiera sie na pracach zainicjowanych przez Centralng Komisje Zeglugi na
Renie (CKZR) w odniesieniu do wymagan technicznych dla statkow zeglugi
$rodladowe;j. Pod auspicjami CKZR powotano europejski komitet zwany CESNI, aby

umozliwié Unii i CKZR wspolprace i opracowanie wspolnych standardow;

— Obecnie dyrektywa 2005/36/WE w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych ma
zastosowanie do cztonkdéw zalogi pokladowej innych niz kapitanowie. Uwaza sig¢, ze
dyrektywa 2005/36/WE nie stanowi skutecznego rozwigzania w przypadku wysoko
wykwalifikowanych pracownikow, ktorzy zajmuja si¢ czesta i regularng dziatalnoscia

transgraniczng w sektorze transportu wodnego srodladowego;

- Wnhiosek stanowi ponadto odpowiedzZ na apele sektora i panstw cztonkowskich
o wprowadzenie ram opartych na kompetencjach podobnych do ram stosowanych

w innych rodzajach transportu.

2. Komisja Transportu i Turystyki w Parlamencie Europejskim w dniu 2 maja 2016 r.

wyznaczylta na sprawozdawce Gesine Meissner (ALDE, DE). Komisja Zatrudnienia i Spraw

Socjalnych oraz Komisja Prawna zamierzaja przedstawi¢ swoje opinie.

3. Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoleczny zamierza przyjac opini¢ w lipcu 2016 r. Komitet

Regionéw nie planuje przedstawienia opinii w sprawie wniosku.
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Kongres Deputowanych Krélestwa Hiszpanii, Senat Republiki Wtoskiej oraz Zgromadzenie

Republiki Portugalskiej przekazaty opinie na temat stosowania zasad pomocniczo$ci

1 proporcjonalno$ci w pismach z dnia, odpowiednio, 29 kwietnia 2016 r., 9 maja 2016 .1 16

maja 2016 .

PRACE NA FORUM RADY

5.

7a.

Grupa Robocza ds. Zeglugi rozpoczeta analize wniosku w dniu 24 lutego 2016 r. Ocena

skutkow zostata omdéwiona na posiedzeniach w dniach 24 lutego i 4 marca 2016 1.

Prezydencja zorganizowata réwniez dwa nieformalne spotkania ekspertéw w celu
przeanalizowania zatacznikéw do wniosku. Spotkania te odbyly si¢ w dniach 11 marcai 12

maja 2016 r. Wyniki tych prac zostaly przeanalizowane przez Grupe Robocza ds. Zeglugi.

Prace na forum Grupy Roboczej ds. Zeglugi zostaty uwzglednione w tekécie przedstawionym

w zataczniku. Poniewaz motywy nie byly systematycznie analizowane 1 weryfikowane, prace

te powinny by¢ przeprowadzone po przyjeciu podej$cia ogdlnego.

Komitet Statych Przedstawicieli przeanalizowal tekst w dniu 25 maja 2016 r. i postanowit

przekaza¢ go Radzie ds. TTE (Transport) do przyjecia w dniu 7 czerwca 2016 r.

NIEROZSTRZYGNIETE KWESTIE

Grupa Robocza ds. Zeglugi zajeta si¢ wszystkimi nierozstrzygnietymi kwestiami i okreslita
kompromis dla kazdej kwestii. Prace skupialy si¢ na okresleniu rozwigzan, ktore bytyby
proporcjonalne do sytuacji w panstwach cztonkowskich, w ktérych nie ma zeglugi
srodladowej lub w ktorych zegluga srodladowa odgrywa drugorzedng role. Zdaniem

prezydencji wszystkie te kwestie zostaty przeanalizowane.

Kolejnym kluczowym obszarem prac byto ptynne dostosowanie przepisow stosowanych
w ramach systemu dla Renu do wymogéw Unii. Nadal istniejg pewne rozbieznos$ci pogladow,
prezydencja uwaza jednak, ze zmieniony tekst powinien by¢ solidnym rozwigzaniem

kompromisowym.
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10.

Przejscie od obecnego systemu opartego na doswiadczeniu do ram opartych na
kompetencjach wymaga zmian w panstwach cztonkowskich; kwestie te wzbudzity obawy,
glownie zwigzane z bezpieczenstwem zeglugi. Chociaz istniejg pewne rozbieznosci
pogladow, zwlaszcza w odniesieniu do zatacznika I, prezydencja uwaza, ze rbwniez pod tym
wzgledem tekst powinien okaza¢ si¢ spojnym rozwigzaniem kompromisowym z uwagi na

wszystkie kwestie poruszone we wniosku.

11. Zadbano rowniez o zmniejszenie zbednych obcigzen administracyjnych, umozliwiajac
stosowanie istniejacych praktyk, gdy nie koliduja one z zasadami wniosku.

12.  Komisja podtrzymuje ogolne zastrzezenie, oczekujac na wyniki glosowania w pierwszym
czytaniu w Parlamencie Europejskim, przy czym wyraza w szczegolnosci watpliwosci co do
art. 2 ust. 2 lit. d), e), g) oraz h), art. 8 ust. 1 lit. ¢), art. 8 ust. 6.1 7, art. 10 ust. 5, art. 18 ust. 1
13, art. 20 ust 4a, art. 26, art. 29 ust. 2, art. 34 ust. 3, art. 35 ust. la i ust. 1b, zatacznika I pkt
2.1 lit. c¢), pkt 2.2 1 pkt 3.2 oraz zatacznika IV.

INNE KWESTIE

14. Grupa Robocza ds. Zeglugi stwierdzita, ze wspolpraca z CESNI powinna byé Scislej
powigzana z r6znymi normami, ktore majg zosta¢ opracowane i zastosowane. Ten postulat
1 niezbedne klauzule ochronne uwzgledniono w tekscie.

PODSUMOWANIE

16. Rada jest proszona o przyjecie podejscia ogdélnego do wniosku w wersji zamieszczonej
w zataczniku do niniejszego dokumentu.
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2016/0050 (COD)

Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

ZALACZNIK

w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych w zegludze Srdodladowej oraz uchylajaca

dyrektywe Rady 96/50/WE i dyrektywe Rady 91/672/EWG

(Tekst majacy znaczenie dla EOQG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczego6lnosci jego art. 91 ust. 1,

uwzgledniajagc wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1 DzU.Cz,s..
2 DzU.Cz,s..
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(1)

)

3)

“4)

Dyrektywa Rady 91/672/EWG? i dyrektywa Rady 96/50/WE* sa pierwszymi krokami
poczynionymi w kierunku harmonizacji 1 uznawania kwalifikacji zawodowych cztonkéw

zatogi w zegludze $rodladowe;.

Wymogi dotyczace cztonkdéw zatogi zeglujacych po Renie, ktorzy nie sg objeci zakresem
stosowania dyrektyw 91/672/EWG i1 96/50/WE, zostaly ustanowione przez Centralng
Komisje Zeglugi na Renie zgodnie z rozporzadzeniem dotyczacym personelu Zeglujacego

po Renie na mocy poprawionej Konwencji o zegludze na Renie.

Dyrektywa 2005/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady® ma zastosowanie do zawodow
zeglugi $rédladowej innych niz kapitanowie, ktorzy sa objeci ta dyrektywa. Wzajemne
uznawanie dyploméw i $wiadectw na mocy dyrektywy 2005/36/WE nie zapewnia jednak
optymalnej reakcji na czgstg i regularng dzialalno$¢ transgraniczng os6b wykonujacych

zawody zeglugi srodladowe;.

Badanie oceniajace przeprowadzone przez Komisj¢ w 2014 r. uwidocznito fakt, ze
ograniczenie zakresu stosowania dyrektyw 91/672/EWG 1 96/50/WE do kapitandw, a takze
brak automatycznego uznawania patentoéw kapitana wydanych zgodnie z tymi dyrektywami
w odniesieniu do zeglugi po Renie, ogromnie utrudniajg mobilno$¢ cztonkdéw zatogi

w zegludze $rodladowe;.

Dyrektywa Rady 91/672/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie wzajemnego uznawania
krajowych patentow zeglarskich uprawniajacych do przewozu rzeczy i 0so6b zegluga
srodladowa (Dz.U. L 373 2 31.12.1991, s. 29).

Dyrektywa Rady 96/50/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie harmonizacji warunkéw
uzyskiwania krajowych patentow kapitanow todzi do celow przewozu towarow i pasazeréw
srodladowymi wodnymi drogami we Wspolnocie (Dz.U. L 235z 17.9.1996, s. 31).
Dyrektywa 2005/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r.

w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych (Dz.U. L 255 z 30. 9.2005, s. 22).
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)

(5a)

(6)

(6a)

(6b)

Warunkiem utatwienia mobilnosci oraz zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i ochrony zycia
ludzkiego jest posiadanie przez cztonkdéw zatogi poktadowej, osoby odpowiedzialne za
postgpowanie w sytuacjach nadzwyczajnych na poktadzie statkéw pasazerskich oraz osoby
uczestniczgce w bunkrowaniu statkow wykorzystujacych jako paliwo skroplony gaz ziemny
$wiadectw potwierdzajacych ich kwalifikacje. W celu skutecznego egzekwowania tego
wymogu wspomniane osoby powinny nosi¢ przy sobie takie §wiadectwa podczas

wykonywania swojego zawodu.

Nalezy przyjac¢ srodki umozliwiajace dostep mtodych ludzi do kariery zawodowej
w sektorze transportu $rédladowymi drogami wodnymi. Uzyskane przez nich §wiadectwa
i nabyte do§wiadczenie zawodowe powinny by¢ uznawane w catej Unii. Wazne jest, aby

bezpieczefistwo mtodych ludzi w ich pracy byto chronione zgodnie z dyrektywa 94/33/WE?°.

Kapitanowie zeglujacy w warunkach stwarzajacych szczeg6élne zagrozenie dla
bezpieczenstwa powinni posiadac szczegdlne zezwolenie, zwtaszcza na prowadzenie duzych
konwojow, prowadzenie statkow wykorzystujacych jako paliwo skroplony gaz ziemny,
prowadzenie statkow w warunkach ograniczonej widocznos$ci, prowadzenie statkow na
wodach o charakterze morskim lub prowadzenie statkow na drogach wodnych
stwarzajacych szczegolne zagrozenia dla zeglugi. Aby uzyskaé takie zezwolenie,

kapitanowie powinni mie¢ obowigzek wykazania dodatkowych kompetencji.

Kapitanowie, zeglujac po unijnych srodladowych drogach wodnych, powinni by¢ w stanie
stosowa¢ wiedz¢ na temat majacych zastosowanie przepiséw odnosnie do obsady jednostek
ptywajacych, w tym czasu odpoczynku. Takie przepisy moga zosta¢ ustanowione

w prawodawstwie unijnym lub krajowym lub w uregulowaniach uzgodnionych na szczeblu

regionalnym, takich jak regulamin dla cztonkow zatog zeglugi na Renie.

Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos$¢ ustanowienia i egzekwowania lokalnych
przepisoOw ruchu lub przepiséw policyjnych lub stosowania zatwierdzonych na poziomie
regionalnym uregulowan, takich jak przepisy policyjne zeglugi na Renie, zgodnie z niniejsza
dyrektywa, w celu bezpiecznej zeglugi i bezpiecznego manewrowania statkami w kazdych

warunkach.

Dyrektywa Rady 94/33/WE z dnia 22 czerwca 1994 r. w sprawie ochrony pracy osob
miodych (Dz.U. L 216 2 20.8.1994, s.12).
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(7)  Aby zapewni¢ bezpieczenstwo zeglugi, panstwa cztonkowskie powinny zidentyfikowac
drogi wodne o charakterze morskim, stosujac w tym celu ujednolicone kryteria. Wymogi
dotyczace kompetencji do zeglugi po tych drogach wodnych nalezy okresli¢ na poziomie
Unii. W przypadku gdy jest to konieczne dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi i bez
zbednego ograniczania mobilnosci kapitanow panstwa cztonkowskie powinny mie¢ rowniez
mozliwos$¢ zidentyfikowania w oparciu o zharmonizowane kryteria i procedury drog
wodnych stwarzajacych szczeg6lne zagrozenia dla zeglugi zgodnie z niniejszg dyrektywa.
W takim przypadku powigzane wymogi dotyczace kompetencji nalezy ustali¢ na poziomie

panstw cztonkowskich.

(7a) W niektorych panstwach cztonkowskich istniejg odizolowane obszary wodne, ktore nie sg
powigzane z zadng siecig $rodladowych drog wodnych i na ktérych dziatalno$¢ zeglugowa
prowadzona jest tylko sezonowo. W takich przypadkach wymagania administracyjne
niniejszej dyrektywy bylyby nieproporcjonalnym obcigzeniem. Sezonowa dziatalno$¢

zeglugowa nie podlega ponadto znaczacej mobilnosci sity robocze;j.

(8a)  Dla panstwa cztonkowskiego, na ktdrego terytorium zawody, o ktorych mowa w niniejsze;j
dyrektywie, nie sa wykonywane lub nie sg objete zakresem stosowania niniejszej
dyrektywy, dokonanie transpozycji i wdrozenie przepisoOw niniejszej dyrektywy bytoby
nieproporcjonalnym i niepotrzebnym obowigzkiem. Dlatego takie panstwo cztonkowskie
powinno zosta¢ wytaczone, dopoki zawody te nie istniejg na jego terytorium, z obowigzku

transpozycji i wdrozenia przepisow niniejszej dyrektywy.

8970/1/16 REV 1 mi, krk/PAS/zm 8
ZALACZNIK DGE2A PL



(8b)  Dla panstwa cztonkowskiego, na terytorium ktérego zawody te sa wykonywane wytacznie
przez osoby juz posiadajgce swiadectwa zgodne z dyrektywa 2008/106/WE, dokonanie
transpozycji i wdrozenie przepisow niniejszej dyrektywy byloby nieproporcjonalnym
1 niepotrzebnym obowigzkiem, poniewaz osoby te s3 juz przedmiotem wymogow
dotyczacych kompetencji i nie sa zaangazowane w eksploatacj¢ jednostek ptywajacych
zeglujacych w obszarach o ruchu mieszanym, gdzie wystepuja zaréwno statki zeglugi
morskiej, jak 1 srodladowej. Z tego powodu takie panstwo cztonkowskie nalezy zwolni¢
z obowiazku transpozycji i wdrozenia przepisow niniejszej dyrektywy, dopoki zawody,

o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie, s3 wykonywane wylacznie przez osoby

podlegajace wymaganiom dyrektywy 2008/106/WE.

(8c) Cztonkowie zatogi ptywajacy wytacznie na srédladowych drogach wodnych niepotaczonych
srodladowsa droga wodna, po ktérej sa w stanie zeglowac jednostki ptywajace objete
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, z siecig zeglugowa innego panstwa
cztonkowskiego nie prowadzg czgstej dziatalnos$ci transgranicznej w zakresie transportu
$rodladowymi drogami wodnymi. Ze wzgledow oszczednosciowych panstwa cztonkowskie
maja zatem mozliwo$¢ wytaczenia ich z obowigzku posiadania §wiadectw kwalifikacji

zgodnych z wymogami niniejszej dyrektywy.

(8ca) Gdy takie wylaczenia zostaja przyznane, wspomniane panstwa cztonkowskie powinny
uznawac unijne $wiadectwa kwalifikacji w przypadku osob ptywajacych na krajowych
$rodladowych drogach wodnych niepowigzanych z siecig zeglugowa innego panstwa
cztonkowskiego, w ktorym jest stosowane dane wytaczenie. Te panstwa czlonkowskie
powinny réwniez zapewni¢, aby w odniesieniu do tych srédladowych drog wodnych, na
wniosek, w ksigzeczkach zeglarskich oséb posiadajacych unijne §wiadectwo kwalifikacji
poswiadczane byty dane dotyczace czasu zeglugi i odbytych rejsow. Te panstwa
cztonkowskie powinny ponadto podjac¢ i wprowadzi¢ w zycie odpowiednie srodki i sankcje
w celu zapobiegania naduzyciom i innym nielegalnym praktykom obejmujacym unijne
$wiadectwa kwalifikacji i ksigzeczki Zzeglarskie w odniesieniu do tych niepotaczonych

sroédladowych droég wodnych.
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(8cb) Panstwa czlonkowskie stosujace wspomniane wylgczenia powinny mie¢ mozliwosé

(8d)

€))

zawieszania unijnych §wiadectw kwalifikacji w przypadku osob ptywajacych na ich
krajowych $rédladowych drogach wodnych niepowigzanych z siecig zeglugowa innego

panstwa czlonkowskiego, w ktorym jest stosowane dane wytaczenie.

Dla panstwa cztonkowskiego, w ktorym zadna ze $rodladowych drog wodnych nie jest
powiazana z siecig zeglugowa innego panstwa czlonkowskiego i ktore postanowi nie
wydawac unijnych §wiadectw kwalifikacji, zgodnie z odstepstwem dozwolonym na mocy
niniejszej dyrektywy, dokonanie transpozycji 1 wdrozenie wszystkich przepiséw niniejszej
dyrektywy, nawet tych, od ktérych odstepuje, bytoby nieproporcjonalnym i niepotrzebnym
obowigzkiem. Takie panstwo czlonkowskie powinno zatem zosta¢ wylaczone, dopdki
postanawia nie wydawac unijnych swiadectw kwalifikacji, z obowigzku transpozycji

1 wdrozenia przepisow dotyczacych swiadectw kwalifikacji. Takie panstwa cztonkowskie
powinny jednak uznawac¢ na swoim terytorium unijne $wiadectwa kwalifikacji w celu
promowania mobilnos$ci pracownikéw w Unii, tak aby zmniejszy¢ obciazenia

administracyjne zwigzane z mobilnoscig sity roboczej oraz zwigkszy¢ atrakcyjno$¢ zawodu.

Majac na wzgledzie przyczynianie si¢ do mobilnos$ci 0séb uczestniczacych w eksploatacji
statkow w catej Unii oraz zwazywszy, ze wszystkie §wiadectwa kwalifikacji, ksigzeczki
zeglarskie 1 dzienniki poktadowe wydane zgodnie z niniejsza dyrektywa powinny by¢
zgodne z normami minimalnymi, panstwa cztonkowskie powinny uznawac¢ kwalifikacje
zawodowe potwierdzone zgodnie z niniejsza dyrektywa. W konsekwencji posiadacze takich
kwalifikacji powinni moc wykonywac swoj zawdd na wszystkich §rodladowych drogach

wodnych w Unii.
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(10)  Ze wzgledu na ugruntowana, trwajaca od 2003 r. wspotprace migdzy Unig a Centralng
Komisja Zeglugi na Renie, ktora doprowadzila do powstania Europejskiego Komitetu ds.
Opracowywania Norm w Zegludze Srodladowej (CESNI), ktéry jest miedzynarodowym
organem utworzonym pod auspicjami Centralnej Komisji Zeglugi na Renie, oraz w celu
uproszczenia ram prawnych regulujacych kwalifikacje zawodowe w Europie, §wiadectwa
kwalifikacji, ksigzeczki zeglarskie i dzienniki poktadowe wydane zgodnie
z rozporzadzeniem dotyczacym personelu zeglujacego po Renie na mocy poprawionej
Konwencji o zegludze na Renie, w ktérych to instrumentach ustanowiono wymogi
identyczne z wymogami niniejszej dyrektywy, powinny by¢ wazne na wszystkich
sroédladowych drogach wodnych w Unii. Tego rodzaju dokumenty wydane przez panstwa
trzecie powinny by¢ uznawane w Unii, z zastrzezeniem wzajemnos$ci. W celu usunigcia
kolejnych barier w mobilno$ci pracownikow oraz dalszego upraszczania ram prawnych
regulujacych kwalifikacje zawodowe w Europie wszelkie swiadectwa kwalifikacji,
ksigzeczki zeglarskie lub dzienniki poktadowe wydane przez panstwo trzecie na podstawie
takich samych wymogow jak wymogi ustanowione w niniejszej dyrektywie moga by¢
uznane réwniez na wszystkich drogach wodnych Unii, z zastrzezeniem oceny dokonane;j
przez Komisj¢ oraz z zastrzezeniem uznawania przez to panstwo trzecie dokumentow

wydanych zgodnie z niniejsza dyrektywa.

(10a) Harmonizacja prawodawstwa w dziedzinie kwalifikacji zawodowych w zakresie zeglugi
srodladowej w Europie jest zagwarantowana poprzez $cista wspétprace miedzy UE a CKZR

oraz poprzez opracowywanie norm CESNI.

(11)  Dyrektywa 2005/36/WE nadal ma zastosowanie do czlonkow zalogi poktadowej
zwolnionych z obowigzku posiadania unijnego $wiadectwa kwalifikacji wydanego zgodnie
z niniejsza dyrektywa, jak rowniez do kwalifikacji w dziedzinie zeglugi srodladowe;j

nieobjetych niniejsza dyrektywa.

(12) Panstwa czlonkowskie powinny wydawac swiadectwa kwalifikacji tylko osobom, ktore
osiggnely minimalny poziom kompetencji i minimalny wiek, spelniajag minimalne wymogi
dotyczace stanu zdrowia oraz maja staz w zegludze wymagany do uzyskania konkretnych

kwalifikacji.
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(13) W celu zapewnienia wzajemnego uznawania kwalifikacji $wiadectwa kwalifikacji powinny
by¢ oparte na kompetencjach niezbednych do eksploatacji statkow. Panstwa cztonkowskie
powinny zapewni¢, aby osoby otrzymujace §wiadectwa kwalifikacji miaty odpowiedni
minimalny poziom kompetencji, zweryfikowany poprzez stosowng oceng¢. Oceny takie
moga przybiera¢ form¢ egzaminu administracyjnego lub moga stanowi¢ czgs¢
zatwierdzonych programéw szkolenia realizowanych zgodnie ze wspolnymi standardami
w celu zapewnienia we wszystkich panstwach cztonkowskich porownywalnego

minimalnego poziomu kompetencji w odniesieniu do roznych kwalifikacji.

(14) Ze wzgledu na odpowiedzialno$¢ za bezpieczenstwo podczas wykonywania zawodu
kapitana, zeglowania z pomocg radaru oraz bunkrowania lub prowadzenia statkow
wykorzystujacych jako paliwo skroplony gaz ziemny konieczne jest sprawdzenie poprzez
egzaminy praktyczne, czy wymagany poziom kompetencji zostal faktycznie osiagniety. Aby
jeszcze bardziej utatwi¢ ocen¢ kompetencji, tego rodzaju egzaminy praktyczne mogg by¢

przeprowadzone przy uzyciu zatwierdzonych symulatorow.

(15) Zatwierdzanie programéw szkolenia jest konieczne do zweryfikowania, czy programy te sg
zgodne ze wspolnymi minimalnymi wymogami dotyczacymi tresci i organizacji. Zgodnos¢
taka pozwala na wyeliminowanie zb¢dnych barier w wejsciu do zawodu poprzez zwolnienie
0sob, ktore uzyskaty juz niezbedne umiejetnosci w trakcie szkolenia zawodowego,

z obowiazku zdania zbednego dodatkowego egzaminu. Istnienie zatwierdzonych programow
szkolenia moze takze utatwia¢ wejscie do zawodu zwigzanego z zegluga srédladowa
pracownikom, ktorzy wczesniej uzyskali doswiadczenie w innych sektorach, poniewaz
mogg oni korzysta¢ ze specjalnych programéw szkolenia, w ktérych uwzglednia si¢

kompetencje juz nabyte przez tych pracownikow.

(16)  Aby jeszcze bardziej utatwi¢ mobilno$¢ w przypadku kapitanéw, wszystkie panstwa
cztonkowskie powinny, w miar¢ mozliwosci, mdc ocenia¢ kompetencje niezbedne do
zaradzenia szczeg6lnym zagrozeniom dla zeglugi na wszystkich odcinkach $rodladowych

drég wodnych w Unii, w przypadku gdy takie zagrozenia zostang zidentyfikowane.
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(17)

(18)

(19)

Staz w zegludze powinien by¢ weryfikowany za pomocg zatwierdzonych przez panstwo
cztonkowskie wpisow w ksigzeczkach zeglarskich. W celu umozliwienia takiej weryfikacji
panstwa czlonkowskie powinny wydawac ksigzeczki zeglarskie i dzienniki poktadowe oraz
zapewniad, aby te ostatnie stanowity wykaz rejsow statkow. Stan zdrowia kandydata

powinien by¢ po$§wiadczony przez zatwierdzonego przedstawiciela zawodu medycznego.

Ilekro¢ srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie wigza si¢ z przetwarzaniem danych
osobowych, sg one stosowane zgodnie z prawem Unii w dziedzinie ochrony danych

osobowych’.

Aby przyczyni¢ si¢ do skutecznego administrowania w odniesieniu do wydawania,
przedtuzania wazno$ci i cofania $wiadectw kwalifikacji, panstwa cztonkowskie powinny
wyznaczy¢ wlasciwe organy do wdrazania niniejszej dyrektywy i utworzy¢ rejestry na
potrzeby rejestrowania danych dotyczacych unijnych §wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek
zeglarskich 1 dziennikéw poktadowych. W celu utatwienia wymiany informacji migdzy
panstwami cztonkowskimi i Komisjg na potrzeby wdrazania, egzekwowania i oceny
niniejszej dyrektywy, jak réwniez do celow statystycznych, aby zachowaé bezpieczenstwo
1 usprawni¢ zegluge, panstwa cztonkowskie powinny przekazywac takie informacje, w tym
dane dotyczace swiadectw kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich i dziennikéw poktadowych,

do bazy danych prowadzonej przez Komisjg.

W szczegolnoscei z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr XXX/2016
(numer zostanie dodany po formalnym przyjeciu) w sprawie ochrony osob fizycznych

w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i swobodnym przeplywem takich danych
(ogolne rozporzadzenie o ochronie danych) (odestanie do Dz.U. zostanie dodane po
formalnym przyjeciu) oraz z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego
1 Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o ochronie 0s6b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych przez instytucje i organy wspdlnotowe i o swobodnym przeptywie
takich danych (Dz.U. L 8 z 12.1.2001, s. 1).
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(20)

@2y

(22)

Przetwarzaniem danych osobowych zajmujg si¢ organy wydajace §wiadectwa kwalifikacji,
ksigzeczki zeglarskie 1 dzienniki poktadowe zgodnie z zasadami takimi samymi jak zasady
okreslone w niniejszej dyrektywie, w tym organy w panstwach trzecich. Do celéw oceny
dyrektywy, do celow statystycznych oraz aby zachowa¢ bezpieczenstwo, usprawni¢ zegluge
1 utatwi¢ wymiane informacji mi¢gdzy organami zaangazowanymi we wdrazanie

1 egzekwowanie niniejszej dyrektywy, organy te oraz w stosownych przypadkach
organizacje mi¢dzynarodowe, ktore ustanowily te identyczne zasady, rowniez powinny mie¢
dostep do bazy danych prowadzonej przez Komisj¢. Dostep ten powinien jednak by¢

zalezny od odpowiedniego poziomu ochrony danych, w tym danych osobowych.

Aby jeszcze bardziej zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne, a jednoczesnie sprawic, by
dokumenty byly mniej podatne na manipulowanie, Komisja po przyjeciu niniejsze;j
dyrektywy powinna w dalszej kolejnosci zbada¢ mozliwosci wprowadzenia elektroniczne;j
wersji ksigzeczek zeglarskich i dziennikow poktadowych, a takze elektronicznych
legitymacji zawodowych zawierajacych unijne S$wiadectwa kwalifikacji. Komisja powinna
przy tym uwzgledni¢ istniejace technologie stosowane w przypadku innych rodzajow
transportu, w szczegolnosci w transporcie drogowym. Po przeprowadzeniu oceny skutkdéw,
w tym analizy kosztoéw i korzys$ci oraz skutkow dla praw podstawowych, w szczegdlnosci
w odniesieniu do ochrony danych osobowych, Komisja powinna przedstawi¢ w stosownym

przypadku wniosek Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wdrazania niniejszej dyrektywy nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjmowania decyzji zatwierdzajacych
srodki zaproponowane przez panstwa cztonkowskie w odniesieniu do wymogow
dotyczacych kompetencji w zakresie uwzgledniania szczeg6lnych zagrozen na niektorych

odcinkach $rodladowych drog wodnych.
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(23) Uprawnienia wykonawcze dotyczace przyjmowania wzordw na potrzeby wydawania
unijnych $wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich i dziennikow poktadowych oraz
przyjmowania decyzji dotyczacych uznawania lub zawieszenia uznawania takich
dokumentoéw wydanych przez panstwo trzecie lub na mocy umowy mi¢dzynarodowe;j
regulujacej zegluge na unijnej srédladowej drodze wodnej powinny by¢ wykonywane

zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%,

(24) W celu zapewnienia minimalnych zharmonizowanych norm certyfikacji kwalifikacji oraz
w celu utatwienia wymiany informacji migdzy panstwami cztonkowskimi, jak rowniez
wdrazania, monitorowania i oceny niniejszej dyrektywy przez Komisj¢, nalezy przekazac
Komisji uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do ustanawiania standardow kompetencji, standardéw
dotyczacych stanu zdrowia, standardow dotyczacych egzamindéw praktycznych, standardow
dotyczacych zatwierdzania symulatorow oraz standardéw okreslajacych cechy 1 warunki
uzytkowania bazy danych prowadzonej przez Komisje celem przechowywania kopii
najwazniejszych danych odnoszacych si¢ do unijnych swiadectw kwalifikacji, ksigzeczek
zeglarskich, dziennikéw poktadowych i uznanych dokumentéw. Szczeg6lnie wazne jest, aby
W czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertdw. Przygotowujac i opracowujac akty delegowane, Komisja powinna
zapewnic¢ jednoczesne, terminowe i odpowiednie przekazywanie stosownych dokumentow

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011
r. ustanawiajace przepisy i zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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(25)

(26)

27)

Srodki przej$ciowe powinny uwzgledniaé problem istniejacych krajowych $wiadectw,

w tym wydanych przez Centralng Komisje Zeglugi na Renie, ktorymi poshuguja sie
kapitanowie, jak rowniez inne kategorie cztonkdéw zatogi poktadowej objete zakresem
stosowania niniejszej dyrektywy. W ramach tych srodkéw nalezy w miar¢ mozliwosci
chroni¢ wczeéniej przyznane uprawnienia i zapewni¢ wykwalifikowanym cztonkom zalogi
rozsadny czas na ubieganie si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji. Nalezy w nich zatem
przewidzie¢ maksymalnie 10-letni okres, w ktorym bedzie mozna postugiwac si¢
dotychczasowymi §wiadectwami na drogach wodnych Unii, na ktorych byly one wazne
przed uptywem okresu transpozycji, oraz zapewni¢ system przechodzenia na nowe zasady

w odniesieniu do wszystkich tych $wiadectw na podstawie jednolitego zestawu unijnych

kryteriow.

CESNI, ktore jest otwarte dla ekspertow ze wszystkich panstw cztonkowskich, opracowuje
standardy w dziedzinie zeglugi §rédladowej, w tym w zakresie kwalifikacji zawodowych.
Komisja moze wzig¢ pod uwage takie standardy przy przyjmowaniu aktéw delegowanych

zgodnie z niniejsza dyrektywa.

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, mianowicie ustanowienie wspolnych ram uznawania
kwalifikacji zawodowych w zegludze §rodladowej, nie moze zosta¢ osiggnigty w sposob
wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, moze natomiast zostac lepiej osiggniety na
poziomie Unii, biorgc pod uwage jego skalg i skutki, Unia moze przyja¢ srodki zgodnie

z zasadg pomocniczosci okreslona w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada
proporcjonalnos$ci okreslona w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co

jest konieczne do osiggnigcia tego celu.
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(28) Zgodnie ze wspolng deklaracja polityczng panstw cztonkowskich i Komisji z dnia 28
wrzesnia 2011 r. dotyczaca dokumentoéw wyjasniajacych® panstwa cztonkowskie
zobowigzaty si¢ do ztozenia, w uzasadnionych przypadkach, wraz z powiadomieniem
o $rodkach transpozycji, jednego dokumentu lub wigkszej liczby dokumentow
wyjasniajacych zwigzki migedzy elementami dyrektywy a odpowiadajagcymi im czg$ciami
krajowych instrumentow transpozycyjnych. W odniesieniu do niniejszej dyrektywy

ustawodawca uznaje, ze przekazanie takich dokumentoéw jest uzasadnione.

(29) Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywy 91/672/EWG 1 96/50/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

? Dz.U.C3692z17.12.2011, s. 14.
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RozpziAL 1

PRZEDMIOT, ZAKRES STOSOWANIA I DEFINICJE

Artykut 1

Przedmiot

W niniejszej dyrektywie okresla si¢ warunki i1 procedury certyfikacji kwalifikacji osob
uczestniczacych w eksploatacji jednostek ptywajacych na unijnych §rodladowych drogach

wodnych, a takze uznawania takich kwalifikacji w panstwach cztonkowskich.

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do cztonkéw zatogi poktadowej, specjalistow
w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego i specjalistéw w dziedzinie zeglugi pasazerskiej
na nastepujacych jednostkach ptywajacych na wszelkich unijnych srodladowych drogach
wodnych:

a)  statkach o dtugosci co najmniej 20 metrow;

b)  statkach, dla ktérych iloczyn dtugosci, szerokosci 1 zanurzenia wynosi co najmnie;j

100 m sze$ciennych;
¢)  holownikach i pchaczach przeznaczonych do:
(1) holowania lub pchania jednostek, o ktorych mowa w lit. a) 1 b);

(i1)) holowania lub pchania urzadzen ptywajacych;
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(iii) przemieszczania jednostek, o ktorych mowa w lit. a) i b), lub urzadzen

plywajacych w sprzezeniu burtowym;
d) statkach pasazerskich;

da) statkach, ktore musza posiada¢ $wiadectwo dopuszczenia na mocy dyrektywy

2008/68/WE'’;
e)  urzadzeniach ptywajacych.
2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do osob:
a)  zeglujacych w celach sportowych lub rekreacyjnych;
b)  uczestniczacych w eksploatacji promow nieporuszajacych si¢ samodzielnie;

¢) uczestniczacych w eksploatacji jednostek ptywajacych wykorzystywanych przez
sily zbrojne, sity utrzymywania porzadku publicznego, stuzby obrony cywilne;,

administracj¢ zeglugi, straz pozarng i inne stuzby ratownicze;

d)  zeglujacych na jednostkach ptywajacych dokonujacych ograniczonej liczby
rejséw o zasiegu lokalnym na jeziorze lub sezonowo na rzece krajowe;j
niepowigzanej z siecig zeglugowa innego panstwa cztonkowskiego, jezeli
odlegto$¢ od miejsca wyptyniecia w zadnym momencie nie jest wicksza niz

dziesie¢ kilometrow;

e)  zeglujacych sezonowo na jednostkach ptywajacych eksploatowanych wewnatrz
danego panstwa cztonkowskiego na odizolowanych jeziorach niepotgczonych

z zadng siecig $rédladowych drog wodnych;

10 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady 2008/68/WE z dnia 24 wrzes$nia 2008 .

w sprawie transportu ladowego towardw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13—
59).
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g)  zeglujacych w obszarach portowych niepotaczonych ze §rédladowymi drogami

wodnymi;

h)  zZeglujacych na jednostkach ptywajacych niepotaczonych ze §rédladowymi
drogami wodnymi i podlegajacych wymogom dyrektywy 2008/106/WE.

Artykut 3
Definicje

Do celow niniejszej dyrektywy stosuje sie¢ nastepujace definicje:

(1) ,s$rodladowa droga wodna” oznacza droge wodng otwartg dla zeglugi na jednostkach

ptywajacych, o ktérych mowa w art. 2, 1 z wylaczeniem wod morskich;
(1a) ,,jednostka ptywajaca” oznacza statek lub urzadzenie ptywajace;
(2) ,statek” oznacza statek zeglugi srodladowej lub statek morski;

(3) ,.statek pasazerski” oznacza statek zbudowany i przystosowany do przewozu wigcej niz

12 pasazerow;

(5) ,unijne $wiadectwo kwalifikacji” oznacza wydane przez wtasciwy organ $wiadectwo

potwierdzajace, ze dana osoba spelnia wymogi okre§lone w niniejszej dyrektywie;
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(6) ,.cztonkowie zatogi poktadowej” oznaczajg osoby uczestniczace w eksploatacji
jednostki ptywajacej zeglujacej na unijnych srodladowych drogach wodnych,
wykonujace zadania zwigzane z zegluga, obstuga tadunkéw, sztauowaniem,
konserwacja lub naprawa, z wyjatkiem osdb wyznaczonych wytacznie do obstugi

silnikow, dzwigdw oraz sprzetu elektrycznego i elektronicznego;

(6a) ,,Swiadectwo operatora radiowego” oznacza krajowe zaswiadczenie wydane przez
panstwo cztonkowskie zgodnie z Regulaminem radiokomunikacyjnym zatagczonym do
Migdzynarodowej konwencji telekomunikacyjnej, zezwalajace na obstuge stacji

radiokomunikacyjnej na jednostce ptywajacej zeglugi srodladowe;j;

(7) ,.specjalista w dziedzinie zeglugi pasazerskiej” oznacza cztonka zatogi poktadowej lub
inng osob¢ wlasciwg do podejmowania dzialan w sytuacjach nadzwyczajnych na

poktadzie statkow pasazerskich;

(7a) ,,specjalista w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego” oznacza osob¢ uprawniong do
zajmowania si¢ procedurg bunkrowania jednostek ptywajacych wykorzystujacych
skroplony gaz ziemny jako paliwo lub do sprawowania funkcji kapitana takiej

jednostki;

(8) ,kapitan” oznacza cztonka zatogi poktadowej uprawnionego do prowadzenia jednostki
ptywajacej na srodladowych drogach wodnych panstw cztonkowskich, ktory ponosi

0golna odpowiedzialno$¢ na poktadzie jednostki;

(9) ,.szczegdlne zagrozenie” oznacza zagrozenie dla bezpieczenstwa spowodowane
okreslonymi warunkami zeglugowymi, ktore wymagaja od kapitanow posiadania
kompetencji wykraczajacych poza to, co jest oczekiwane zgodnie z ogdlnymi

standardami kompetencji na poziomie zarzadzania;

(10) ,.kompetencja” oznacza dowiedziong zdolno$¢ korzystania z wiedzy i umiejetnosci
wymaganych zgodnie z ustalonymi normami w celu prawidtowego wykonywania zadan

niezbe¢dnych do eksploatacji jednostek ptywajacych zeglugi srodladowe;;
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(11) ,,poziom zarzadzania” oznacza poziom odpowiedzialnosci zwigzanej ze sprawowaniem
funkcji kapitana 1 zapewnieniem, by inni cztonkowie zatogi poktadowej prawidiowo

wykonywali wszystkie zadania w zakresie eksploatacji jednostki ptywajacej;

(11a) ,,poziom operacyjny” oznacza poziom odpowiedzialnosci zwigzany z pelnieniem
funkcji marynarza, starszego marynarza lub sternika i utrzymywaniem kontroli nad
wykonywaniem wszystkich zadan w obrgbie wyznaczonego obszaru odpowiedzialnosci
zgodnie z wlasciwymi procedurami i pod kierownictwem osoby pelnigcej funkcje na

poziomie zarzadzania;

(12) ,,duzy konwo6j” oznacza pchany konwdj, dla ktérego iloczyn catkowitej dtugosci

1 catkowitej szeroko$ci wynosi co najmniej 8 000 metrow kwadratowych;

(13) ,.ksiazeczka zeglarska” oznacza indywidualny rejestr, w ktérym zapisuje si¢ szczegdly

historii zatrudnienia cztonka zalogi, w szczegdlno$ci staz w zegludze i1 odbyte rejsy;

(13a) ,,aktywna ksigzeczka zeglarska lub aktywny dziennik poktadowy” oznacza ksigzeczke

zeglarskg lub dziennik poktadowy, w ktérych mozna rejestrowac dane;

(14) ,.dziennik poktadowy” oznacza urzgdowy rejestr rejséw, ktore odbyta jednostka

ptywajgca;

(15) ,,staz w zegludze” oznacza czas, mierzony w dniach, spedzony przez cztonkéw zatogi
poktadowej na poktadzie w trakcie rejsu jednostki ptywajacej po $§rédladowych drogach

wodnych i zatwierdzony przez wtasciwy organ;

(19) ,,urzadzenie ptywajace” oznacza konstrukcje¢ ptywajaca ze znajdujacymi si¢ na niej

urzadzeniami roboczymi, takimi jak dzwigi, pogtebiarki, kafary lub podnos$niki;
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(20) ,,dlugo$¢” oznacza maksymalng dlugos¢ kadtuba w metrach, bez steru i bukszprytu;

(21) ,,szeroko$¢” oznacza maksymalng szerokos$¢ kadtuba w metrach, mierzong do

zewnetrznej strony poszycia kadtuba (bez kot topatkowych, odbojnic itp.);

(22) ,,zanurzenie” oznacza pionowa odlegtos¢ w metrach od najnizszego punktu kadtuba bez

stepki lub innych stalych elementéw do poziomu wodnicy maksymalnego zanurzenia;
(23) ,,wlot” oznacza wglgbienie morskiej linii brzegowe;j, takie jak zatoka lub fiord;

(24) ,,zegluga sezonowa” oznacza dziatalno$¢ zeglugowa, ktdra jest wykonywana corocznie

przez okres nie dtuzszy niz sze$¢ miesigcy.
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ROZDZI1AL 2

UNIJINE SWIADECTWA KWALIFIKACJI

Artykut 4

Obowigzek posiadania unijnego swiadectwa kwalifikacji przez kazdego cztonka zatogi poktadowej

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby cztonkowie zatogi poktadowej zeglujacy po
unijnych $rédladowych drogach wodnych posiadali unijne $wiadectwo kwalifikacji
cztonkéw zatogi poktadowej wydane zgodnie z art. 10 lub $wiadectwo uznane zgodnie

z art. 9 ust. 2 lub 3.

la. Dla cztonkéw zatogi poktadowej innych niz kapitanowie unijne swiadectwo kwalifikacji
1 ksigzeczka zeglarska, o ktorej mowa w art. 20, przedstawiane s3 w formie jednego

dokumentu.

3. W drodze odstgpstwa od ust. 1, §wiadectwa 0s6b uczestniczacych w eksploatacji jednostki
ptywajacej innych niz kapitanowie, wydane zgodnie z postanowieniami Migedzynarodowe;j
konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw
oraz pelienia wacht sg wazne na statkach morskich eksploatowanych na $rodladowych

drogach wodnych.

Artykut 5

Obowiqgzek posiadania unijnego swiadectwa kwalifikacji do wykonywania szczegolnych operacji

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby specjalis§ci w dziedzinie zeglugi pasazerskiej oraz
specjalisci w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego posiadali unijne $wiadectwo

kwalifikacji wydane zgodnie z art. 10 lub $wiadectwo uznane zgodnie z art. 9 ust. 2 lub 3.
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3. W drodze odstgpstwa od ust. 1, Swiadectwa oséb, o ktorych mowa w tym ustepie, wydane
zgodnie z postanowieniami Migedzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie
wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz pelnienia wacht sa wazne na

statkach morskich eksploatowanych na §rodladowych drogach wodnych.

Artykut 6

Obowigzek posiadania szczegdlnych zezwolen przez kapitanow

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby kapitanowie posiadali szczegdlne zezwolenia wydane

zgodnie z art. 11, jezeli kapitanowie:

a)  zegluja po srodladowych drogach wodnych o charakterze morskim w rozumieniu

art. 7;

b)  zZegluja po odcinkach $rédladowych drog wodnych wiazacych si¢ ze szczegdlnymi

zagrozeniami w rozumieniu art. §;
c)  zegluja z pomoca radaru;
d) prowadza jednostki plywajace stosujace skroplony gaz ziemny jako paliwo;

e) prowadzg duze konwoje.
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Artykut 6a
Wyltqgczenia dotyczgce krajowych srodlgdowych drog wodnych niepowigzanych z siecig Zeglugowg

innego panstwa cztonkowskiego

1. Panstwo czlonkowskie moze wytaczy¢ osoby, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1, art. 5 ust. 1
1 art. 6, zeglujace wytacznie na krajowych $rodladowych drogach wodnych
niepowigzanych z siecig zeglugowg innego panstwa cztonkowskiego, w tym
sklasyfikowanych jako drogi wodne o charakterze morskim, z obowigzkéw okreslonych

wart. 4 ust. 11 la, art. 5 ust. 11 art. 6.

Wspomniane panstwo czlonkowskie moze rowniez stosowa¢ wylaczenia dotyczace
odno$nych $rédladowych drog wodnych, ktore dotycza art. 8, 10, 11112, art. 13 ust. 113
w odniesieniu do wycofywania, art. 14, 15, 16, 17, 18 119, art. 20 ust. 1, 4 1 5, art. 21, 22
123, art. 24 ust. 1 lit. a)-d), art. 25 127 w odniesieniu do dziennikow poktadowych,

orzeczen lekarskich i rejestroéw oraz art. 34 ust. 2.

2. Panstwo czlonkowskie, ktore przyznaje wylaczenia zgodnie z ust. 1, moze wydawac tym
osobom $wiadectwa kwalifikacji na warunkach, ktére rdznig si¢ od ogdlnych warunkéw
okreslonych w niniejszej dyrektywie. Uznanie tych §wiadectw w innych panstwach
cztonkowskich podlega dyrektywie 2005/36/WE lub dyrektywie 2005/45/WE",

w stosownych przypadkach.

3. Panstwa cztonkowskie informujg Komisje o wytaczeniach stosowanych zgodnie z ust. 1.

Komisja udostgpnia opinii publicznej informacje dotyczace tych wylaczen.

n Dyrektywa 2005/45/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 .

W sprawie wzajemnego uznawania $wiadectw marynarzy wydawanych przez panstwa
czlonkowskie (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 160—163).
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Artykut 7
Klasyfikacja srodlgdowych drog wodnych o charakterze morskim

1. Panstwa cztonkowskie klasyfikujg odcinek srodladowej drogi wodnej na swoim terytorium
jako $rodladowa droge wodna o charakterze morskim, jezeli spetnione jest jedno

z ponizszych kryteriow:

a)  zastosowanie maja mi¢dzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na

morzu,
b)  boje i znaki sg zgodne z systemem morskim;
¢) niezbedna jest nawigacja naziemna; lub

d)  do zeglugi potrzebny jest sprzet morski, ktérego obstuga wymaga szczegolnej

wiedzy.

2. Panstwa cztonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o zaklasyfikowaniu okreslonego odcinka
srodladowej drogi wodnej na swoim terytorium jako srodladowej drogi wodnej
o charakterze morskim. Do powiadomienia Komisji dofacza si¢ uzasadnienie oparte na
tych kryteriach. Komisja bez zbednej zwtoki udostepnia opinii publicznej wykaz

zgtoszonych $rédladowych drog wodnych o charakterze morskim.
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Artykut 8

Odcinki srodlgdowych drog wodnych wigzgce si¢ ze szczegdlnymi zagroZeniami

l. Jezeli jest to niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi, panstwa cztlonkowskie
moga wskazaé w nastgpstwie procedury okreslonej w ust. 2—6 odcinki §rodladowych
drog wodnych wiazace si¢ ze szczegdlnymi zagrozeniami, jezeli zagrozenia takie sa

spowodowane:
a)  czestymi zmianami przebiegu i predkosci pradu; lub

b)  brakiem odpowiednich ustug informacji o torach wodnych na $rédladowych
drogach wodnych lub odpowiednich wykresow w potaczeniu

z hydromorfologicznymi cechami §rodladowej drogi wodnej; lub

¢) istnieniem szczegoOlnych lokalnych regulacji ruchu uzasadnionych szczegolnymi

cechami hydromorfologicznymi.

2. Panstwa cztonkowskie powiadamiajg Komisje o srodkach, jakie zamierzaja przyjaé
zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu oraz z art. 18, oraz podaja uzasadnienie co najmnie;j

sze$¢ miesigcy przed przewidziang datg przyjecia.

2a. Jezeli odcinki §rédladowych drog wodnych, o ktérych to odcinkach jest mowa w ust. 1, sa
potozone wzdtuz granicy migdzy co najmniej dwoma panstwami cztonkowskimi,

zainteresowane panstwa czlonkowskie konsultujg si¢ i wspdlnie powiadamiajg Komisje.
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6. Jezeli srodek, ktory ma zostac przyjety przez panstwo czlonkowskie, nie jest uzasadniony
zgodnie z ust. 1 1 2, Komisja moze w terminie sze$ciu miesiecy od powiadomienia wydaé
decyzj¢ wykonawczg zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 30 ust. 3,

sprzeciwiajacag si¢ przyjeciu tego srodka.

7. W przypadku szczegdlnego zagrozenia dla bezpieczenstwa zeglugi, nieobjetego kryteriami
okreslonymi w ust. 1 i nieobjetego kompetencjami kapitana statku, o ktorych mowa
w art. 15, takiego jak wysoka czestotliwo$¢ wypadkdw, panstwo cztonkowskie moze
wystapi¢ do Komisji o ustanowienie odcinka §rédladowej drogi wodnej wigzacego si¢ ze
szczegllnym ryzykiem. Wniosek taki przekazuje si¢ wraz z uzasadnieniem zastosowania
danego $rodka. W terminie sze$ciu miesi¢cy od ztozenia wniosku Komisja moze wyda¢
decyzj¢ wykonawczg zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa w art. 30 ust. 2,
umozliwiajac panstwu cztonkowskiemu wprowadzenie srodkow, o ktore wystapito, lub

nakazujac panstwu cztonkowskiemu zmiang lub nieprzyjmowanie wnioskowanego srodka.

8. Komisja udostepnia opinii publicznej $rodki przyjete przez panstwa czlonkowskie wraz

z uzasadnieniem, o ktorym mowa w ust. 2.1 7.
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Artykut 9

Uznanie

1. Kazde unijne $wiadectwo kwalifikacji, o ktérym mowa w art. 4 1 5, a takze ksigzeczki
zeglarskie 1 dzienniki poktadowe, o ktorych mowa w art. 20, wydane przez wlasciwe
organy zgodnie z niniejszg dyrektywa sa wazne na wszystkich unijnych $réodladowych

drogach wodnych.

2. Kazde swiadectwo kwalifikacji, ksigzeczka zeglarska lub dziennik poktadowy wydane
zgodnie z rozporzadzeniem dotyczagcym personelu zeglujacego po Renie na mocy
poprawionej Konwencji o zegludze na Renie, w ktorych to instrumentach okreslono
wymogi identyczne z wymogami niniejszej dyrektywy, sa wazne na wszystkich unijnych

srédladowych drogach wodnych.

Jezeli takie §wiadectwa, ksigzeczki zeglarskie i dzienniki poktadowe sa wydawane przez
panstwo trzecie, s3 one wazne na wszystkich unijnych srodladowych drogach wodnych,
pod warunkiem ze takie panstwo trzecie uznaje w obrgbie swojej jurysdykcji unijne

dokumenty wydane na podstawie niniejszej dyrektywy.

3. Nie naruszajgc przepisOw ust. 2, kazde swiadectwo kwalifikacji, kazda ksigzeczka
zeglarska lub kazdy dziennik poktadowy wydane zgodnie z przepisami krajowymi panstwa
trzeciego, w ktorych przewidziano wymogi identyczne z wymogami okreslonymi na
podstawie niniejszej dyrektywy, sa wazne na wszystkich unijnych srédladowych drogach

wodnych, z zastrzezeniem procedury i warunkéw okreslonych w ust. 41 5.
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4. Kazde panstwo trzecie moze przekaza¢ Komisji wniosek o uznawanie swiadectw,
ksigzeczek zeglarskich lub dziennikéw poktadowych wydanych przez swoje organy. Do
wniosku dotgcza si¢ wszystkie informacje niezbedne do ustalenia, czy wydawanie tych
dokumentéw podlega wymogom identycznym z wymogami okre§lonymi na podstawie

niniejszej dyrektywy.

5. Po otrzymaniu wniosku o uznanie zgodnie z ust. 4 Komisja przeprowadza oceng systemow
certyfikacji w panstwie trzecim, w odniesieniu do ktorego ztozono wniosek, aby ustali¢,
czy wydawanie tych dokumentoéw podlega wymogom identycznym z wymogami

okreslonymi na podstawie niniejszej dyrektywy.

Jezeli wymodg ten jest spelniony, Komisja przyjmuje akt wykonawczy w sprawie
uznawania w Unii $wiadectw, ksigzeczek zeglarskich lub dziennikéw poktadowych
wydanych przez takie panstwo trzecie, pod warunkiem ze panstwo to uznaje w obrebie

swojej jurysdykcji unijne dokumenty wydane na podstawie niniejszej dyrektywy.

Przyjmujac taki akt wykonawczy, Komisja okresla, ktérych sposrod dokumentdw,

o ktorych mowa w ust. 4 niniejszego artykutu, dotyczy uznanie.

Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa

w art. 30 ust. 3.

Sa. Jezeli panstwo cztonkowskie uzna, ze panstwo trzecie przestalo spetlnia¢ wymogi
niniejszego artykutu, niezwlocznie powiadamia otym Komisj¢, podajac uzasadnione

przyczyny takiej opinii.
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6. Jezeli Komisja ustali, ze wydawanie dokumentéw, o ktérych mowa w ust. 2 lub 3, nie
zalezy juz od spetniania identycznych wymogdw, przyjmuje akt wykonawczy
zawieszajacy na wszystkich unijnych $rédladowych drogach wodnych waznos$¢ swiadectw
kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich 1 dziennikow poktadowych wydanych zgodnie z tymi
wymogami. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktoérej mowa w art. 30 ust. 3.

Komisja moze w kazdej chwili uchyli¢ zawieszenie, jezeli usuni¢to stwierdzone braki

w odniesieniu do stosowanych standardow.

7. Komisja udostepnia opinii publicznej wykaz panstw trzecich, o ktéorych mowa w ust. 2 1 3,
wraz z dokumentami uznawanymi za wazne na wszystkich unijnych $rédladowych

drogach wodnych.
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Ro0zZDZ1AL 3

CERTYFIKACJA KWALIFIKACJI ZAWODOWYCH

Sekeja I
Procedura wydawania unijnych swiadectw kwalifikacji i szczegolnych zezwolen

Artykut 10

Wydawanie i waznos¢ unijnych swiadectw kwalifikacji

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby wnioskujace o unijne §wiadectwa
kwalifikacji cztonkéw zatogi poktadowej i1 unijne swiadectwa kwalifikacji do
wykonywania szczegdlnych operacji przedktadaly wystarczajace dowody w postaci

dokumentow potwierdzajacych:

a) ich tozsamosc;

b)  fakt spelniania minimalnych wymogéw okreslonych w zataczniku I dotyczacych

wieku, kompetencji, zgodno$ci administracyjnej i stazu w zegludze

odpowiadajacych kwalifikacjom, o ktore si¢ ubiegaja;

c) fakt spetniania, w stosownych przypadkach, standardéw dotyczacych stanu

zdrowia zgodnie z art. 21.

2. Panstwa cztonkowskie wydaja unijne §wiadectwa kwalifikacji po weryfikacji
autentycznosci 1 waznosci dokumentow dostarczonych przez wnioskodawce oraz po

sprawdzeniu, ze wnioskodawcy nie wydano juz waznego unijnego $wiadectwa

kwalifikacji.
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3. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajagce wzory unijnych swiadectw
kwalifikacji 1 jednolitych dokumentow bedacych potgczeniem unijnych swiadectw
kwalifikacji 1 ksigzeczek zeglarskich. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg doradcza, o ktdrej mowa w art. 30 ust. 2. Przyjmujac te akty, Komisja
sporzadza i aktualizuje odniesienie do norm ustanowionych przez CESNI i ustala datg

wniosku, pod warunkiem ze
a)  normy te sg dostepne i aktualne;
b) interesy Unii nie sa zagrozone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.

Jezeli warunki te nie s3 spetnione, Komisja moze przewidzie¢ inne normy lub umiesci¢

odestania do innych norm.

4. Waznos¢ unijnego $wiadectwa kwalifikacji cztonkéw zatogi poktadowej jest ograniczona

do daty nastepnego badania lekarskiego wymaganego zgodnie z art. 21.

5. Bez uszczerbku dla ograniczenia, o ktorym mowa w ust. 4, unijne §wiadectwa kwalifikacji

kapitanéw sg wazne przez maksymalnie pigtnascie lat.

6. Unijne $wiadectwa kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych operacji s3 wazne przez

maksymalnie pigc lat.
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Artykut 11
Wydawanie szczegdlnych zezwolen dla kapitanow

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby ubiegajace si¢ o szczegdlne zezwolenia,
o ktorych mowa w art. 6, inne niz zezwolenia przewidziane w art. 6 lit. b), przedktadaty

wystarczajace dowody w postaci dokumentow potwierdzajacych:
a)  ich tozsamos¢;

b)  fakt spetniania minimalnych wymogoéw okreslonych w zataczniku I dotyczacych
wieku, kompetencji, zgodno$ci administracyjnej i stazu w zegludze

odpowiadajacych szczegdlnemu zezwoleniu, o ktore si¢ ubiegaja;

c)  fakt posiadania unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana lub §wiadectwa
uznanego w zastosowaniu art. 9 ust. 2 lub 3 lub fakt spelniania minimalnych
wymogow dotyczacych unijnych swiadectw kwalifikacji kapitana okreslonych

w niniejszej dyrektywie.

2. W przypadku szczegdlnych zezwolen dotyczacych zeglugi na odcinkach srodladowych
drog wodnych wiazacych si¢ ze szczegdlnymi zagrozeniami, ktore to zezwolenia sg
wymagane na podstawie art. 6 lit. b), osoby ubiegajace si¢ o te zezwolenia przedkiadajg
wiasciwym organom panstw cztonkowskich, o ktorych to organach mowa w art. 18 ust. 3,

wystarczajace dowody w postaci dokumentow potwierdzajacych:
a) ich tozsamos¢;

b)  fakt spelniania wymogdéw dotyczacych kompetencji w odniesieniu do
szczegoOlnych zagrozen na konkretnym odcinku, w odniesieniu do ktérego

wymagane jest zezwolenie, ustalonych zgodnie z art. 18;
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c) fakt posiadania unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana lub §wiadectwa
uznanego w zastosowaniu art. 9 ust. 2 lub 3 lub fakt spelniania minimalnych
wymogow dotyczacych unijnych swiadectw kwalifikacji kapitana okreslonych

w niniejszej dyrektywie.

3. Panstwa cztonkowskie wydaja szczegdlne zezwolenia, o ktérych mowa w ust. 112, po

weryfikacji autentycznos$ci 1 wazno$ci dokumentéw dostarczonych przez wnioskodawce.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by wlasciwy organ wydajacy kapitanom unijne
Swiadectwa kwalifikacji okreslit w $wiadectwie wszelkie szczeg6lne zezwolenia wydane
na podstawie art. 6 zgodnie ze wzorem, o ktorym mowa w art. 10 ust. 3. Waznos¢ takiego
szczegblnego zezwolenia konczy si¢ wraz z zakonczeniem okresu waznos$ci unijnego

swiadectwa kwalifikacji.

5. Na zasadzie odstepstwa od ust. 4 szczegdlne zezwolenie, o ktérym mowa w art. 6 lit. d),
wydawane jest jako unijne $wiadectwo kwalifikacji dla specjalistow w dziedzinie
skroplonego gazu ziemnego zgodnie ze wzorem, o ktérym mowa w art. 10 ust. 3, a jego

waznos¢ ustala si¢ zgodnie z art. 10 ust. 6.
Artykut 12
Przedtuzenie waznosci unijnych swiadectw kwalifikacji

Po uplywie waznosci unijnego swiadectwa kwalifikacji panstwo cztonkowskie na stosowny

wniosek przedtuza wazno$¢ swiadectwa, pod warunkiem ze:

a)  w przypadku unijnego $swiadectwa kwalifikacji cztonkow zatogi pokladowej
przedtozono wystarczajacy dowod w postaci dokumentow, o ktorych mowa w art.

10 ust. 1 lit. a) 1 ¢);

b)  w przypadku unijnego $wiadectwa kwalifikacji do wykonywania szczegdlnych
operacji przedtozono wystarczajacy dowod w postaci dokumentdow, o ktérych

mowa w art. 10 ust. 1 lit. a) i b).
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Artykut 13
Zawieszenie i cofnigcie unijnych swiadectw kwalifikacji lub szczegdlnych zezwolen

l. Jezeli istnieja przestanki, ktore wskazuja, ze wymogi dotyczace Swiadectw kwalifikacji lub
szczegllnych zezwolen nie sg juz spetnione, panstwo cztonkowskie, ktore wydato dane
Swiadectwo, przeprowadza wszystkie niezb¢dne oceny i, w stosownych przypadkach,

wycofuje te Swiadectwa.

2. Wazno$¢ unijnego swiadectwa kwalifikacji moze zosta¢ tymczasowo zawieszona przez
ktorekolwiek panstwo cztonkowskie, jezeli to panstwo cztonkowskie uzna takie

zawieszenie za konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa lub porzadku publicznego.

3. Panstwa cztonkowskie odnotowuja bez zbednej zwloki zawieszenia i wycofania w bazie

danych, o ktérej mowa w art. 23 ust. 2.

Sekceja IT
Kompetencje

Artykut 14
Wymogi dotyczgce kompetencji

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby, o ktorych mowa w art. 4, 5 1 6, posiadaty
kompetencje niezbedne do bezpiecznej eksploatacji jednostki ptywajacej, jak okreslono

w art. 15.
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2. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 ocen¢ kompetencji w odniesieniu do szczegolnych

zagrozen, o ktorych mowa w art. 6 lit. b), przeprowadza si¢ zgodnie z art. 18.

Artykul 15

Ocena kompetencji

1. Komisja przyjmuje akty delegowane zgodnie z art. 29 w celu ustanowienia standardow
kompetencji oraz odpowiadajacych im wiedzy 1 umiejetnosci zgodnie z zasadniczymi

wymogami okreslonymi w zataczniku II.

Przy wykonywaniu swoich uprawnien delegowanych Komisja sporzadza i aktualizuje
w zalaczniku IV odniesienie do norm ustanowionych przez CESNI i ustala dat¢ zlozenia

wniosku, pod warunkiem ze
a)  normy te sg dostepne i aktualne;
b)  speiniajg zasadnicze wymogi okreslone w zataczniku II;
c) interesy Unii nie s3 zagrozone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.

Jezeli warunki te nie sg spelnione, Komisja moze dostosowaé zalacznik IV, aby

przewidzie¢ inne normy lub umiesci¢ odestania do innych norm.

2. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, by osoby ubiegajace si¢ o dokumenty, o ktérych mowa
w art. 4, 5 1 6, wykazaly, w stosownych przypadkach, ze spetniaja standardy kompetenc;ji,

o ktérych mowa w ust. 1, zdajac egzamin zorganizowany:
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a)  pod nadzorem organu administracyjnego zgodnie z art. 16 lub
b)  wramach programu szkolenia zatwierdzonego zgodnie z art. 17.

3. Wykazanie zgodnosci ze standardami kompetencji obejmuje egzamin praktyczny majacy

na celu uzyskanie:
a)  unijnego $wiadectwa kwalifikacji kapitana;

b)  szczegodlnego zezwolenia na zeglowanie z pomocg radaru, o ktérym jest mowa

w art. 6 lit. ¢);

¢) unijnego $wiadectwa kwalifikacji dla specjalistéw w dziedzinie skroplonego gazu

ziemnego.

Egzaminy praktyczne majace na celu uzyskanie dokumentow, o ktérych mowa w lit. a)
1b), moga odbywac si¢ na jednostce ptywajacej lub na symulatorze zgodnie z art. 19.
W odniesieniu do lit. ¢) egzaminy praktyczne moga odbywac si¢ na jednostce ptywajace;j

lub na odpowiedniej instalacji nabrzeznej.

4. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 29 w celu
ustanowienia standardow dotyczacych egzamindéw praktycznych, o ktorych mowa w ust. 3,
okreslajacych szczegolne kompetencje 1 warunki sprawdzane podczas egzamindéw
praktycznych, jak réwniez minimalne wymogi dotyczace jednostek ptywajacych, na

ktoérych moga odbywac si¢ egzaminy praktyczne.

Przy wykonywaniu swoich uprawnien delegowanych Komisja sporzadza i aktualizuje
w zataczniku IV odniesienie do norm ustanowionych przez CESNI i ustala date ztozenia

wniosku, pod warunkiem ze
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a)  normy te sg dostepne i aktualne;
b) interesy Unii nie sg zagrozone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.

Jezeli warunki te nie s3a spelnione, Komisja moze dostosowaé zalacznik IV, aby

przewidzie¢ inne normy lub umiesci¢ odestania do innych norm.

Artykut 16

Egzamin pod nadzorem organu administracyjnego

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby egzaminy, o ktorych mowa w art. 15 ust. 2 lit. a),
byty organizowane pod ich nadzorem. Panstwa zapewniaja, aby egzaminy te
przeprowadzali egzaminatorzy majacy kwalifikacje do oceniania kompetencji

i odpowiadajacej im wiedzy oraz umiej¢tnosci, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1.

2. W przypadku egzamindéw pisemnych lub egzamindéw komputerowych egzaminatorzy,

o ktorych mowa w ust. 1, mogg by¢ zastapieni przez wykwalifikowane osoby nadzorujace.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby egzaminatorow i 0sob nadzorujacych nie dotyczyt

konflikt interesow.

Artykut 17

Zatwierdzanie programow szkolenia

1. Panstwa cztonkowskie moga ustanowi¢ programy szkolenia dla oséb, o ktorych mowa
w art. 4, 5 1 6. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby programy szkolenia prowadzace do
uzyskania dyplomow lub §wiadectw wykazujacych zgodno$¢ ze standardami kompetenc;i,
o ktorych mowa w art. 15 ust. 1, byly zatwierdzane przez wlasciwe organy panstw
cztonkowskich, na ktorych terytorium prowadzi swoje programy szkolenia odpowiednia

instytucja edukacyjna lub szkoleniowa.
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2. Panstwa cztonkowskie moga zatwierdza¢ programy szkolenia, o ktérych mowa w ust. 1,

wylacznie jezeli:

a)  cele szkolenia, tresci dydaktyczne, metody, zastosowane no$niki, procedury
1 materiaty szkoleniowe sg prawidtowo udokumentowane i umozliwiaja
kandydatom osiaggni¢cie standardéw kompetencji, o ktérych mowa w art. 15 ust.

1;

b)  programy oceny odpowiednich kompetencji sg realizowane przez

wykwalifikowane osoby wykazujace doglebng znajomo$¢ programu szkolenia;

c) egzamin sprawdzajacy zgodnos¢ ze standardami kompetencji, o ktérych mowa
w art. 15 ust. 1, jest przeprowadzany przez wykwalifikowanych egzaminatorow,

ktorych nie dotyczy konflikt intereséw.

2a. Panstwa cztonkowskie uznaja dyplomy lub §wiadectwa przyznane po zakonczeniu

programow szkolenia zatwierdzanych przez inne panstwa czlonkowskie zgodnie z ust. 1.

2b. Panstwa cztonkowskie odwolujg lub zawieszajg zatwierdzenie przyznanego przez siebie
programu szkolenia, jesli program szkolenia nie spetnia juz kryteridéw okreslonych w ust.

2.

3. Panstwa cztonkowskie przekazuja wykaz zatwierdzonych, odwotanych lub zawieszonych
programow szkolenia Komisji, ktora podaje te informacje do wiadomosci publiczne;j.
W wykazie podaje si¢ nazwe¢ programu szkolenia, tytuty przyznawanych dyploméw lub
swiadectw, organ przyznajacy dyplom lub §wiadectwo, rok wejscia w zycie zatwierdzenia,
jak réwniez odpowiednie kwalifikacje 1 wszelkie szczeg6lne uprawnienia, do ktoérych

dyplom lub $wiadectwo zapewniaja dostep.
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Artykut 18

Ocena kompetencji w odniesieniu do szczegolnych zagrozen

1. Panstwa cztonkowskie, ktore wskazuja odcinki srédladowych drog wodnych wigzace si¢
ze szczegblnymi zagrozeniami w rozumieniu art. 8 ust. 1 lub 7, okre$laja dodatkowe
kompetencje wymagane od kapitanow zeglujacych na tych odcinkach oraz sposoby

wykazania spetnienia takich wymogdow.

Sposoby te moga obejmowacé ograniczong liczbe rejsow, ktére nalezy odby¢ na danym
odcinku, egzamin przeprowadzany na symulatorze, egzamin w postaci testu wielokrotnego

wyboru, egzamin ustny lub potaczenie tych sposobow.

Przy stosowaniu przepisOw niniejszego ustepu panstwa cztonkowskie stosuja obiektywne,

przejrzyste, niedyskryminujace i proporcjonalne kryteria.

2. Panstwa cztonkowskie, o ktérych mowa w ust. 1, zapewniaja, aby zostaly wprowadzone
procedury oceny kompetencji kandydatow w odniesieniu do szczegdlnych zagrozen i aby
zostaty udostepnione publicznie narze¢dzia utatwiajace kapitanom uzyskanie kompetencji

w odniesieniu do szczegdlnych zagrozen.

3. Panstwo cztonkowskie moze przeprowadza¢ oceny kompetencji kandydatow
w odniesieniu do szczegdlnych zagrozen zwigzanych z odcinkami drog wodnych
polozonych w innym panstwie cztonkowskim w oparciu o wymogi ustanowione zgodnie
z ust. 1, po uzyskaniu wyraznej zgody zainteresowanego panstwa cztonkowskiego.
W takim przypadku panstwa cztonkowskie, o ktorych mowa w ust. 1, zapewniaja panstwu
cztonkowskiemu przeprowadzajagcemu ocene niezbgdne srodki umozliwiajace mu

przeprowadzenie takiej oceny.
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2a.

Artykut 19

Wykorzystywanie symulatorow

Symulatory wykorzystywane do oceny kompetencji podlegaja zatwierdzeniu przez
panstwa czlonkowskie. Zatwierdzenie takie jest wydawane na stosowny wniosek po
wykazaniu, ze urzadzenie spetnia standardy dla symulatoréw ustanowione aktami
delegowanymi, o ktérych mowa w ust. 2. W zatwierdzeniu okresla si¢, ktora konkretna

ocena kompetencji jest zatwierdzona w odniesieniu do danego symulatora.

Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 29 w celu
ustanowienia standardow dotyczacych zatwierdzania symulatoréw, okreslajacych
minimalne wymogi funkcjonalne i techniczne oraz procedury administracyjne w tym
zakresie, w celu zapewnienia, aby symulatory wykorzystywane do oceny kompetencji byty
zaprojektowane w sposdb umozliwiajacy weryfikacje kompetencji zgodnie ze standardami

dotyczacymi egzaminOw praktycznych, o ktérych mowa w art. 15 ust. 3.

Przy wykonywaniu swoich uprawnien delegowanych Komisja sporzadza i aktualizuje
w zalaczniku IV odniesienie do norm ustanowionych przez CESNI i ustala dat¢ zloZzenia

wniosku, pod warunkiem ze
a)  normy te sg dostepne i aktualne;
b) interesy Unii nie sg zagrozone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.

Jezeli warunki te nie s3a spelnione, Komisja moze dostosowaé zalacznik IV, aby

przewidzie¢ inne normy lub umiesci¢ odestania do innych norm.

Panstwa cztonkowskie uznaja, bez dalszych wymagan technicznych lub oceny, symulatory

zatwierdzone przez wtasciwe organy w innych panstwach cztonkowskich zgodnie z ust. 1.
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2b.

Panstwa czlonkowskie odwotuja lub zawieszaja zatwierdzenie uznanych przez siebie

symulatorow, jesli nie spetniajg juz one standardow, o ktorych mowa w ust. 2.

Panstwa cztonkowskie przekazuja wykaz zatwierdzonych symulatorow Komisji. Komisja

podaje te informacje do wiadomosci publiczne;j.

Sekcja 111
Staz w zegludze i stan zdrowia

Artykut 20
Ksigzeczka zeglarska i dziennik poktadowy

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby staz w zegludze, o ktorym mowa w art. 10 ust. 1
lit. b), 1 odbyte rejsy, o ktérych mowa w art. 18 ust. 1, rejestrowane byty przez kapitana
w ksigzeczce zeglarskiej, o ktorej mowa w ust. 5, lub w ksigzeczce zeglarskiej uznane;j

zgodnie z art. 9 ust. 2 lub 3.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby na zadanie ktéregokolwiek cztonka zatogi dane
dotyczace stazu zeglugi i rejsow odbytych w okresie nie dluzszym niz 15 miesiecy przed
terminem zlozenia wniosku byly po§wiadczane w ksigzeczce zeglarskiej po weryfikacji
autentycznosci i waznosci wszelkich niezbednych dokumentoéw potwierdzajacych.

W przypadku wprowadzenia narzedzi elektronicznych, w tym elektronicznych ksigzeczek
zeglarskich 1 elektronicznych dziennikéw pokitadowych, ktorym towarzysza odpowiednie
procedury zabezpieczajace autentyczno$¢ tych dokumentdéw, odpowiednie dane mozna

zatwierdza¢ bez przeprowadzania dodatkowych procedur.
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Staz w zegludze mogt zosta¢ uzyskany na $roédladowych drogach wodnych dowolnych
panstw cztonkowskich. W przypadku srédladowych drog wodnych, ktorych cieki wodne
nie znajdujg si¢ w calo$ci na terytorium Unii, uwzglednia si¢ rowniez staz w zegludze

uzyskany na odcinkach potozonych poza terytorium Unii.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby rejsy jednostek ptywajacych, o ktorych mowa
w art. 2 ust. 1, byly rejestrowane w dzienniku poktadowym, o ktorym mowa w ust. 5

niniejszego artykutu, lub w dzienniku poktadowym uznanym zgodnie z art. 9 ust. 2 lub 3.

4a. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace wzory ksigzeczek zeglarskich
1 dziennikow poktadowych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 30 ust. 3, biorgc przy tym pod uwage informacje
konieczne do wdrozenia niniejszej dyrektywy dotyczace identyfikacji osoby, jej stazu

w zegludze i odbytych rejsow.

Przyjmujac takie wzory, Komisja uwzglednia fakt, ze dziennik poktadowy jest rowniez
wykorzystywany do celow wdrazania dyrektywy Rady 2014/112/UE'* na potrzeby

weryfikacji wymogow dotyczacych zalogi i rejestrowania rejséw jednostek ptywajacych.
ry J1 Wymog yCz3acy g 1) 1) J p1ywajacy

Przyjmujac te wzory, Komisja sporzadza i aktualizuje odniesienie do norm ustanowionych

przez CESNI i ustala date wniosku, pod warunkiem ze

a)  normy te sg dostepne i aktualne;

12 Dyrektywa Rady 2014/112/UE z dnia 19 grudnia 2014 r. wykonujgca Umowg europejska

dotyczaca niektorych aspektdw organizacji czasu pracy w transporcie §rodladowym, zawarta
przez Europejskie Stowarzyszenie Zeglugi Srodladowej (EBU), Europejska Organizacje
Kapitanéw (ESO) i Europejska Federacje Pracownikéw Transportu (ETF) (Dz.U. L 367
z23.12.2014, s. 86).
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b) interesy Unii nie sg zagrozone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.

Jezeli warunki te nie sg spelnione, Komisja moze przewidzie¢ inne normy lub umiesci¢

odestania do innych norm.

5. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby cztonkowie zatogi posiadali jedng aktywna

ksigzeczke zeglarska oraz aby na jednostkach pltywajacych prowadzono jeden aktywny

dziennik poktadowy.
Artykut 21
Stan zdrowia
1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby cztonkowie zatogi poktadowej ubiegajacy si¢

o unijne $wiadectwo kwalifikacji wykazali swdj stan zdrowia poprzez przedstawienie
waznego orzeczenia lekarskiego wydanego przez przedstawiciela zawodu medycznego
zatwierdzonego przez wlasciwy organ po pomys$lnym przeprowadzeniu badania stanu

zdrowia.
2. Orzeczenia lekarskie przekazywane sg wlasciwemu organowi:

a)  w celu wydania pierwszego unijnego $wiadectwa kwalifikacji cztonkdéw zalogi

poktadowej;
b)  w celu wydania unijnego §wiadectwa kwalifikacji kapitana;

¢)  w celu przedtuzenia waznosci unijnego §wiadectwa kwalifikacji cztonkow zatogi
poktadowej, w przypadku gdy spelnione sg warunki okreslone w ust. 3

niniejszego artykutu.

Orzeczenia lekarskie wydane w celu uzyskania unijnego $wiadectwa kwalifikacji nie moga
by¢ wystawione wczesniej niz trzy miesigce przed datg ztozenia wniosku o unijne

swiadectwo kwalifikacji.
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3. Po ukonczeniu 60. roku zycia posiadacz unijnego swiadectwa kwalifikacji cztonkow zalogi
poktadowej musi wykazywacé odpowiedni stan zdrowia zgodnie z ust. 1 nie rzadziej niz co
pie¢ lat. Po ukonczeniu 70. roku zycia posiadacz unijnego $wiadectwa kwalifikacji
cztonkow zatogi poktadowej musi wykazywac¢ odpowiedni stan zdrowia zgodnie z ust. 1

co dwa lata.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby pracodawcy, kapitanowie i organy panstw
cztonkowskich mogli wymagac od cztonkéw zatogi poktadowej wykazywania
odpowiedniego stanu zdrowia zgodnie z ust. 1, jezeli istniejg obiektywne oznaki, ze
wymogi dotyczace stanu zdrowia, o ktorych mowa w ust. 6 niniejszego artykulu, moga juz

nie by¢ spelnione.

5. W przypadku gdy nie mozna w petni wykaza¢ odpowiedniego stanu zdrowia, konieczne
moze by¢ wprowadzenie §rodkow tagodzacych lub natozenie ograniczen, ktore zapewnia
rOwnowazny poziom bezpieczenstwa zeglugi. W takim przypadku tego rodzaju srodki
tagodzace i ograniczenia zwigzane ze stanem zdrowia wymienia si¢ w unijnym

swiadectwie kwalifikacji zgodnie ze wzorem, o ktorym mowa w art. 10 ust. 3.

6. Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 29 i na
podstawie zasadniczych wymogéw dotyczacych stanu zdrowia, o ktérych mowa
w zataczniku III, w celu ustalenia standardow dotyczacych stanu zdrowia, okreslajacych
wymogi dotyczace stanu zdrowia, szczegolnie w odniesieniu do badan, ktore
przedstawiciele zawodu medycznego musza przeprowadzié, kryteriow, ktore musza

stosowac, aby ustali¢ zdolnos$¢ do pracy, oraz wykazu ograniczen i srodkow tagodzacych.

Przy wykonywaniu swoich uprawnien delegowanych Komisja sporzadza i aktualizuje
w zataczniku IV odniesienie do norm ustanowionych przez CESNI i ustala date ztozenia

wniosku, pod warunkiem ze

a)  normy te sg dostepne i aktualne;
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b)  spelniajg zasadnicze wymogi okreslone w zatgczniku IIT;
¢) interesy Unii nie sg zagrozone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.

Jezeli warunki te nie s3a spelnione, Komisja moze dostosowaé zalacznik IV, aby

przewidzie¢ inne normy lub umiesci¢ odestania do innych norm.
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RO0ZDZI1AL 4

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE

Artykut 22
Ochrona danych osobowych

1. Wszelkie przetwarzanie danych osobowych przez panstwa czlonkowskie przewidziane
w niniejszej dyrektywie odbywa si¢ zgodnie z prawem unijnym w zakresie ochrony
danych osobowych, w szczegdlnosci z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr XXX/2016 [numer zostanie dodany po formalnym przyjeciu] w sprawie ochrony
0s0b fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i swobodnym

przeptywem takich danych (ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych)™.

2. Wszelkie przetwarzanie danych osobowych przez Komisj¢ przewidziane w niniejszej
dyrektywie odbywa si¢ zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 45/2001 Parlamentu
Europejskiego i Rady'*.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniajg, by dane osobowe mogty by¢ przetwarzane wytacznie

w celu:
a)  wdrazania, egzekwowania i oceny niniejszej dyrektywy;

b)  wymiany informacji mi¢dzy organami posiadajacymi dostep do bazy danych,

o ktorej mowa w art. 23, a Komisja;

c)  opracowywania statystyk.

3 (odestanie do Dz.U. zostanie dodane po formalnym przyjeciu)

14 Dz.U.L 8z 12.1.2001,s. 1.
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Zanonimizowane informacje uzyskane na podstawie takich danych mozna wykorzystywaé

do wspierania dziatan propagujacych transport wodny $srodladowy.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby osoby, o ktorych mowa w art. 4 1 5 1 ktorych dane
osobowe, w szczegdlnosci dane dotyczace zdrowia, sg przetwarzane w rejestrach,
o ktérych mowa w art. 23 ust. 1, i w bazie danych, o ktérej mowa w art. 23 ust. 2, byly
uprzednio o tym fakcie informowane. Osobom takim przyznaje si¢ dost¢p do danych

osobowych, ktore ich dotycza, oraz na zagdanie w dowolnym czasie przekazuje si¢ im kopie

tych danych.
Artykut 23
Rejestry
1. Aby przyczyni¢ si¢ do skutecznego administrowania w odniesieniu do wydawania,

przedtuzania waznosci, zawieszania i cofania §wiadectw kwalifikacji, panstwa
cztonkowskie prowadza rejestry wszystkich unijnych §wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek
zeglarskich 1 dziennikéw poktadowych wydanych pod ich nadzorem zgodnie z niniejsza
dyrektywa oraz w stosownych przypadkach dokumentéw uznanych na podstawie art. 9 ust.
2, ktore zostaty wydane, zawieszone, wycofane, ktorych wazno$¢ przedtuzono lub ktérych

wazno$¢ uplyneta lub ktore zgloszono jako zaginione, skradzione lub zniszczone.

W odniesieniu do unijnych $wiadectw kwalifikacji rejestry zawieraja dane podane

w unijnych $wiadectwach kwalifikacji oraz nazwe organu wydajacego.

W przypadku ksigzeczek zeglarskich rejestry zwieraja numer identyfikacyjny posiadacza,
numer identyfikacyjny ksigzeczki zeglarskiej, imi¢ i nazwisko posiadacza, dat¢ wydania

oraz nazwe¢ organu wydajacego.
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W przypadku dziennikéw poktadowych rejestry zawierajg nazwe jednostki ptywajace;,
europejski numer identyfikacyjny lub europejski numer identyfikacyjny statku (ENI),
numer identyfikacyjny dziennika poktadowego, dat¢ wydania oraz nazwe organu

wydajacego.

Aby jeszcze bardziej ulatwi¢ wymiang informacji migdzy panstwami cztonkowskimi,
Komisja jest uprawniona do przyjecia aktow delegowanych zgodnie z art. 29 w celu
uzupelnienia informacji w rejestrach ksigzeczek zeglarskich 1 dziennikow poktadowych
innymi informacjami wymaganymi wedtug wzorow ksigzeczek zeglarskich 1 dziennikow

poktadowych przyjetych na podstawie art. 20 ust. 5.

2. Na potrzeby wdrazania, egzekwowania i oceny niniejszej dyrektywy, w celu zachowania
bezpieczenstwa, utatwienia zeglugi, jak rowniez do celéw statystycznych i na potrzeby
utatwienia wymiany informacji mi¢dzy organami wdrazajagcymi niniejszg dyrektywe,
panstwa czlonkowskie rzetelnie i bez zwloki rejestruja w bazie danych prowadzonej przez
Komisj¢ dane dotyczace §wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich i dziennikow

poktadowych, o ktorych jest mowa w ust. 1.

Komisja jest uprawniona do przyjecia, zgodnie z art. 29, aktow delegowanych ustalajacych
standardy okreslajace cechy tej bazy danych i warunki korzystania z niej, w szczegdlnosci

w celu sprecyzowania:
a)  instrukcji dotyczacych kodowania danych w bazie danych;

b)  praw dostgpu uzytkownikdéw, w stosownych przypadkach zréznicowanych
wedtug rodzaju uzytkownikow, rodzaju dostgpu oraz celu wykorzystywania

danych;

¢)  maksymalnego czasu zatrzymywania danych zgodnie z ust. 3, w stosownych

przypadkach zréznicowanego w zaleznosci od rodzaju dokumentu;
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d) instrukcji dotyczacych funkcjonowania bazy danych i jej interakcji z rejestrami,

o ktorych mowa w ust. 1.

Przyjmujac takie akty delegowane, Komisja dokonuje w zataczniku IV odpowiedniego

wpisu lub aktualizacji danego odniesienia wraz z datg rozpoczecia stosowania.

3. Wszelkie dane osobowe zawarte w rejestrach, o ktorych mowa w ust. 1, i w bazie danych,
o ktorej mowa w ust. 2, przechowuje si¢ nie dtuzej niz jest to niezbedne do celow, dla
ktorych dane zostaty zgromadzone lub dla ktérych sg dalej przetwarzane zgodnie
z niniejsza dyrektywa. Gdy informacje nie s3 dluzej potrzebne do tych celow, takie dane

osobowe sg niszczone.

4. Komisja moze udzieli¢ dostgpu do bazy danych organowi panstwa trzeciego lub
organizacji mi¢dzynarodowej w zakresie, w jakim jest to niezbedne do celow, o ktérych

mowa w ust. 2, pod warunkiem ze:
a)  spelnione zostaly wymogi art. 9 rozporzadzenia (WE) nr 45/2001, oraz

b)  to panstwo trzecie lub organizacja mi¢dzynarodowa nie ograniczajg panstwom

cztonkowskim ani Komisji dostepu do swojej rownowaznej bazy danych.

Komisja zapewnia, aby panstwo trzecie ani organizacja migdzynarodowa nie przekazywaty
tych danych innemu panstwu trzeciemu ani innej organizacji mi¢dzynarodowej, chyba ze

za wyrazng pisemng zgoda i po spetnieniu warunkéw okreslonych przez Komisje.
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1. Panstwa

ktore:

a)
b)

ba)

ca)

cb)

d)

2. Panstwa

Artykut 24

Wiasciwe organy

cztonkowskie wyznaczaja — w stosownych przypadkach — wtasciwe organy,

organizuja i nadzoruja egzaminy, o ktérych mowa w art. 16;
zatwierdzajg programy szkolenia, o ktorych mowa w art. 17;
zatwierdzajg symulatory, o ktorych mowa w art. 19;

wydaja $wiadectwa, przedtuzaja ich waznos¢, zawieszaja je lub wycofuja oraz
wydaja szczegbdlne zezwolenia, o ktorych mowa w art. 4, 5, 6, 12, 13 1 34, a takze

ksigzeczki zeglarskie i dzienniki poktadowe, o ktorych mowa w art. 20;

zatwierdzajg staz w zegludze w ksigzeczkach zeglarskich, o ktorych mowa w art.

20;

okreslaja, ktorzy przedstawiciele zawodu medycznego moga wydawac orzeczenia

lekarskie zgodnie z art. 21;
prowadzg rejestry, o ktorych mowa w art. 23;

wykrywaja i zwalczaja oszustwa i inne nielegalne praktyki, o ktorych mowa w art.

27.

cztonkowskie powiadamiajg Komisje o wszystkich wtasciwych organach na

swoim terytorium, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu. Komisja podaje te

informacje do wiadomosci publiczne;.

8970/1/16 REV 1
ZALACZNIK

mi,krk/PAS/zm 53
DGE2A PL.



Artykut 25

Monitorowanie

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

a)

b)

wszystkie dziatania zwigzane ze szkoleniem, oceng kompetencji, wydawaniem

1 aktualizowaniem unijnych $wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich

1 dziennikow poktadowych prowadzone przez organizacje rzagdowe i pozarzadowe
pozostajace pod ich nadzorem byly stale monitorowane poprzez system norm

jakosci, aby zapewnic¢ osiggnigcie celow przewidzianych w niniejszej dyrektywie;

cele szkoleniowe 1 zwigzane z nimi standardy kompetencji, jakie nalezy osiggnac,
byly wyraznie zdefiniowane i okreslaty poziomy wiedzy i umiejetnosci

podlegajace ocenie i sprawdzane zgodnie z niniejsza dyrektywa;

obszary stosowania norm jako$ci obejmowaty wydawanie, przedtuzanie waznosci,
zawieszanie 1 wycofywanie unijnych §wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek
zeglarskich 1 dziennikoéw poktadowych, wszystkie kursy i programy szkolenia,
egzaminy 1 oceny przeprowadzane przez kazde panstwo cztonkowskie lub pod
jego nadzorem oraz kwalifikacje i do§wiadczenie wymagane od 0so6b
prowadzacych szkolenie i egzaminatordw, biorgc pod uwagg polityke, systemy,
kontrole i przeglady wewngtrzne stluzgce zapewnianiu jakosci ustanowione na

potrzeby zapewnienia osiggnigcia okreslonych celow.

8970/1/16 REV 1
ZALACZNIK

mi,krk/PAS/zm 54
DGE2A PL.



Artykut 27

Zapobieganie oszustwom i innym nielegalnym praktykom

1. Panstwa cztonkowskie podejmujg dziatania i egzekwuja stosowanie wtasciwych srodkoéw
w celu zapobiegania oszustwom i innym nielegalnym praktykom z wykorzystaniem
unijnych $wiadectw kwalifikacji, ksigzeczek zeglarskich, dziennikow poktadowych,

orzeczen lekarskich i rejestrow przewidzianych w niniejszej dyrektywie.

2. Panstwa cztonkowskie wymieniajg z wlasciwymi organami innych panstw cztonkowskich
odpowiednie informacje na temat §wiadectw 0sob uczestniczacych w eksploatacji

jednostki plywajacej, w tym informacji o zawieszeniu i wycofaniu §wiadectw.

Artykut 28
Sankcje

Panstwa cztonkowskie okres$lajg zasady dotyczace sankcji naktadanych w przypadku naruszenia
przepisow krajowych przyjetych na podstawie niniejszej dyrektywy 1 podejmuja wszelkie
niezbedne srodki w celu zapewnienia ich wykonania. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne,

proporcjonalne i odstraszajace.
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3a.

ROZDZIAL 5

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 29

Wykonywanie przekazanych uprawnien

Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktow delegowanych podlega warunkom

okreslonym w niniejszym artykule.

Uprawnienia do przyjecia aktoéw delegowanych, o ktorych mowa w art. 15 ust. 114, art. 19
121 oraz art. 23 ust. 1 1 2, powierza si¢ Komisji na okres pi¢ciu lat od dnia [wstawié: data
wejscia w zycie]. Komisja sporzadza sprawozdanie w odniesieniu do przekazania
uprawnien nie pdzniej niz dziewi¢¢ miesiecy przed zakonczeniem tego pigcioletniego
okresu. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie same okresy,
chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie podzniej

niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w niniejszym artykule, moze zosta¢c w dowolnym
momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade. Decyzja o odwotaniu
konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwotaniu staje si¢
skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wptywa ona na

waznos¢ jakichkolwiek juz obowigzujacych aktow delegowanych.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez poszczegdlne panstwa czlonkowskie zgodnie zzasadami okre§lonymi
w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 15

marca 2016 r.
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4. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie niniejszego artykutu wchodzi w zycie tylko jesli
Parlament Europejski albo Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub jesli, przed uptywem
tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaty Komisje, ze nie
wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.

7. Komisja moze wyznaczy¢ organ do celow przyjmowania powiadomien i publicznego

udostgpniania informacji przewidzianych w niniejszej dyrektywie.

Artykut 30
Komitet

1. Komisje wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011. Odestania do komitetu utworzonego na podstawie art. 7 dyrektywy
91/672/EWG, ktora uchyla niniejsza dyrektywa, odczytuje si¢ jako odestania do komitetu

utworzonego na mocy niniejszej dyrektywy.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011. W przypadku gdy opinia komitetu ma zosta¢ uzyskana w drodze procedury
pisemnej, przewodniczacy komitetu moze podjac¢ decyzje o zakonczeniu tej procedury bez

osiggnigcia rezultatu przed uptywem terminu na wydanie tej opinii.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr
182/2011. W przypadku gdy opinia komitetu ma zosta¢ uzyskana w drodze procedury
pisemnej, przewodniczacy komitetu moze podjac¢ decyzje o zakonczeniu tej procedury bez

osiggni¢cia rezultatu przed uplywem terminu na wydanie tej opinii.
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Artykut 31
Przeglgd

Komisja ocenia niniejszg dyrektywe wraz z aktami wykonawczymi i delegowanymi,
o ktorych mowa w niniejszej dyrektywie, i przedktada wyniki tej oceny Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie nie pdzniej niz po uptywie osmiu lat od daty, o ktoérej mowa

w art. 35 ust. 1.

Do dnia [wstawi¢: dwa lata przed datg wskazang w ust. 1] kazde panstwo cztonkowskie
udostepnia Komisji informacje potrzebne do monitorowania wdrazania i oceny dyrektywy,
zgodnie z wytycznymi przekazanymi przez Komisje w porozumieniu z panstwami

cztonkowskimi w odniesieniu do gromadzenia, formatu i tresci informacji.

Artykut 32

Stopniowe wprowadzanie

W ciggu 18 miesiecy od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy Komisja stopniowo

przyjmuje akty delegowane i wykonawcze ustalajace:

a)  standardy dotyczace cech bazy danych, o ktérej mowa w art. 23, i warunkow

korzystania z tej bazy;
b)  standardy kompetencji, o ktorych mowa w art. 15 ust. 1;
c) standardy dotyczace stanu zdrowia przewidziane w art. 21;
d)  wzory przewidziane w art. 10 1 20;
e) standardy dotyczace egzaminow praktycznych, o ktérych mowa w art. 15 ust. 3;

f)  standardy dotyczace zatwierdzania symulatoréw, o ktorych mowa w art. 19.
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2. Najp6zniej po uptywie 30 miesiecy od momentu przyjecia parametrow bazy danych,
o ktorych mowa w ust. 1 lit. a) niniejszego artykutu, tworzy si¢ baze¢ danych przewidziang

w art. 23.

Artykut 33
Uchylenie

Dyrektywy 96/50/WE 1 91/672/EWG traca moc z dniem [wstawié. nast¢pny dzien po dniu uptywu

terminu transpozycji].

Odestania do uchylonych dyrektyw odczytuje si¢ jako odestania do niniejszej dyrektywy.

Artykut 34

Przepisy przejsciowe

l. Swiadectwa wydane zgodnie z dyrektywa 96/50/WE oraz §wiadectwa, o ktorych mowa
w art. 1 ust. 6 dyrektywy 96/50/WE, wydane przed [wstawic¢: nastepny dzien po dniu
uplywu terminu transpozycji, o ktérym mowa w art. 35 niniejszej dyrektywy] pozostaja
wazne na tych unijnych drogach wodnych, na ktérych byly wazne przed ta data, przez

maksymalnie dziesi¢¢ lat po tej dacie.

Do dnia [wstawié: nastepny dzien po uptywie terminu transpozycji, o ktorym mowa w art.
35 niniejszej dyrektywy + 10 lat] panstwo cztonkowskie, ktore wydato te §wiadectwa,
wydaje — na stosowny wniosek — unijne $wiadectwo kwalifikacji kapitanom, ktorzy
posiadaja takie §wiadectwa, zgodnie ze wzorem okreslonym w niniejszej dyrektywie, pod
warunkiem ze przedtoza oni wystarczajacy dowdd w postaci dokumentdéw, o ktorych

mowa w art. 10 ust. 1 lit. a) 1 ¢) niniejszej dyrektywy.

2. Podczas wydawania unijnych $wiadectw kwalifikacji zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu
panstwa czlonkowskie zabezpieczaja, w miar¢ mozliwoSci, uprawnienia wczesniej
przyznane, w szczeg6lnosci w odniesieniu do szczegélnych zezwolen, o ktorych mowa

w art. 6.
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2a.

Licencje na zegluge po Renie, o ktorych mowa w art. 1 ust. 5 dyrektywy 96/50/WE,
wydane przed [wstawic¢: nastepny dzien po uptywie terminu transpozycji, o ktorym mowa
w art. 35 niniejszej dyrektywy] pozostaja wazne na wszystkich unijnych drogach wodnych
do dnia [wstawi¢: nastepny dzien po uptywie terminu transpozycji, o ktérym mowa w art.

35 niniejszej dyrektywy + 10 lat].

Do dnia [wstawié: nastepny dzien po uptywie terminu transpozycji, o ktorym mowa

w art. 35 niniejszej dyrektywy + 10 lat] panstwo cztonkowskie, w ktorym zostaty wydane
te §wiadectwa, wydaje — na stosowny wniosek — unijne §wiadectwo kwalifikacji
kapitanom, pod warunkiem ze przedtoza oni wystarczajacy dowod w postaci dokumentow,
o ktorych mowa w art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢) niniejszej dyrektywy. Panstwo cztonkowskie
moze tez — na stosowny wniosek — podjac¢ decyzje o wydaniu licencji na zegluge po Renie,

o ktorej mowa w art. 9 ust. 2.

Inni niz kapitanowie cztonkowie zatogi posiadajacy swiadectwo kwalifikacji wydane przez
panstwo cztonkowskie przed nastepnym dniem po dniu uptywu terminu transpozycji,

o ktéorym mowa w art. 35 niniejszej dyrektywy, lub posiadajacy kwalifikacje uznane w co
najmniej jednym panstwie cztonkowskim, moga nadal korzysta¢ z tego $wiadectwa lub
kwalifikacji przez maksymalnie dziesi¢¢ lat od tej daty. W tym okresie cztonkowie zatogi
inni niz kapitanowie nadal moga powolywac si¢ na dyrektywe 2005/36/WE w odniesieniu
do uznawania ich kwalifikacji przez organy innych panstw cztonkowskich. Przed uptywem
tego okresu moga oni wystapi¢ o unijne S$wiadectwo kwalifikacji lub $wiadectwo

w zastosowaniu art. 9 ust. 2, sktadajac wniosek do wlasciwego organu wydajacego takie
Swiadectwa, pod warunkiem ze przedstawig wystarczajacy dowdd, o ktérym mowa w art.

10 ust. 1 lit. a) i ¢) niniejszej dyrektywy.

Ksigzeczki zeglarskie i dzienniki poktadowe wydane przed nastgpnym dniem po dniu
uptywu terminu transpozycji, o ktorym mowa w art. 35, zgodnie z przepisami innymi niz
okreslone w niniejszej dyrektywie mogg pozosta¢ aktywne przed maksymalnie dziesi¢¢ lat

od nastgpnego dnia po dniu uptywu terminu transpozycji, o ktorym mowa w art. 35.
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5. W drodze odstgpstwa od ust. 3 krajowe $swiadectwa dla cztonkéw zatogi na promach
nieobjete zakresem stosowania dyrektywy 96/50/WE, ktore zostaty wydane przed
[wstawié: nastgpny dzien po dniu uptywu terminu transpozycji, o ktorym mowa w art. 35
niniejszej dyrektywy] pozostaja wazne na tych unijnych drogach wodnych, na ktoérych byty

wazne przed ta data, przez maksymalnie 20 lat po tej dacie.

Przed uplywem tego okresu cztonkowie zatdég na promach moga wystapi¢ do wtasciwego
organu wydajacego takie Swiadectwa o unijne §wiadectwo kwalifikacji lub $wiadectwo
w zastosowaniu art. 9 ust. 2, pod warunkiem ze przedstawig wystarczajacy dowod,

o ktorym mowa w art. 10 ust. 1 lit. a) i ¢) niniejszej dyrektywy, oraz ze ich §wiadectwo

byto wazne co najmniej przez 10 lat.

6. W drodze odstgpstwa od art. 4 ust. 1 panstwa cztonkowskie moga do dnia [wstawié. data
wejscia w zycie + 30 lat] zezwolié, by kapitanowie statkéw morskich eksploatowanych na
okreslonych srodlagdowych drogach wodnych postugiwali si¢ §wiadectwami kwalifikacji
dla kapitanow wydanymi zgodnie z postanowieniami Miedzynarodowej konwencji
o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw oraz

petnienia wacht, pod warunkiem ze:

a)  dane dzialanie w zakresie zeglugi §rodladowej odbywa si¢ na poczatku lub na

koncu rejsu w transporcie morskim; oraz

b)  panstwo cztonkowskie uznato §wiadectwa, o ktérych mowa w niniejszym ustepie,
na okres pig¢ciu lat w dniu [wstawié: data wejscia w zycie dyrektywy] na danych

drogach $rédladowych.
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Artykut 35

Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia
[wstawic¢: cztery lata od momentu wejscia dyrektywy w zycie]. Panstwa czlonkowskie

niezwlocznie przekazujg Komisji tekst tych przepisoéw.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgedowej publikacji. Metody

dokonywania takiego odniesienia okres$lane sg przez panstwa cztonkowskie.

la. W drodze odstgpstwa od ust. 1 panstwo cztonkowskie, w ktorym wszystkie osoby,
o ktérych mowa w art. 2, zostaty zwolnione zgodnie z art. 6a, jest zobowigzane
wprowadzi¢ w zycie do dnia [wstawié: termin transpozycji] tylko te srodki, ktore sg
niezbe¢dne do zapewnienia zgodnosci z art. 1-3, 6a, 7,19 — w odniesieniu do unijnego
swiadectwa kwalifikacji 1 ksigzeczki zeglarskiej, art. 13 ust. 2 1 3 — w odniesieniu do
zawieszenia, art. 20 ust. 3, art. 24 ust. 1 lit. e) i ust. 2 oraz art. 27 — w odniesieniu do
unijnego $wiadectwa kwalifikacji 1 ksigzeczki zeglarskiej, art. 28 1 art. 34 z wyjatkiem ust.

2.

Do czasu transpozycji i wdrozenia pozostatych przepiséw niniejszej dyrektywy
1 poinformowania o tym Komisji takie panstwo cztonkowskie nie moze wydawac unijnych

swiadectw kwalifikacji ani zatwierdza¢ programow szkolenia ani symulatorow.

1b. W drodze odstgpstwa od ust. 1 panstwo cztonkowskie nie jest zobowigzane do transpozycji

niniejszej dyrektywy, o ile

(a) nie ma oséb, o ktorych mowa w art. 2, prowadzacych na jego terytorium

dziatalno$¢ zawodowg objetg zakresem stosowania niniejszej dyrektywy;

b)  dziatalno$¢ zawodowa na jego terytorium prowadza wylacznie osoby objete

wymogami dyrektywy 2008/106/WE.
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W takim przypadku panstwo to informuje o tym Komisje do dnia [termin transpozycji]. Do
czasu transpozycji 1 wdrozenia przepiséw niniejszej dyrektywy i poinformowania o tym
Komisji to panstwo cztonkowskie nie moze wydawac¢ unijnych $wiadectw kwalifikacji ani

zatwierdza¢ programoéw szkolenia ani symulatorow.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa

krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 36

Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 37

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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Zalgcznik 1

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE WIEKU, ZGODNOSCI ADMINISTRACYJNEJ,
KOMPETENCJI I STAZU W ZEGLUDZE

Minimalne wymogi dotyczace kwalifikacji zatogi poktadowej okreslone w niniejszym zalaczniku
nalezy traktowac¢ jako rosnacy poziom kwalifikacji, z wyjatkiem kwalifikacji mtodszych marynarzy

1 praktykantow, ktore uwaza si¢ za znajdujgce si¢ na tym samym poziomie.
1 Kwalifikacje zalogi pokladowej na poziomie podstawowym
1.1 Minimalne wymogi dotyczace uzyskania §wiadectwa mlodszego marynarza
Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:
— musi mie¢ ukonczone 16 lat.
1.2 Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa praktykanta
Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:
- musi mie¢ ukonczone 15 lat;

— musi podpisa¢ umowe w sprawie praktyk, w ktorej przewidziany jest

zatwierdzony program szkolenia, o ktérym mowa w art. 17.
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2 Kwalifikacje zalogi pokladowej na poziomie operacyjnym
2.1 Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa marynarza

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:

a)

- musi mie¢ ukonczone 17 lat;

— musi ukonczy¢ zatwierdzony program szkolenia, o ktorym mowa w art. 17,
trwajacy nie krocej niz dwa lata, oparty na standardach kompetencji dla poziomu

operacyjnego okreslonych w zataczniku II;

— musi mie¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staz w zegludze nie

krétszy niz 90 dni.
lub
b)
- musi mie¢ ukonczone 18 lat;
— musi pomyslnie przej$¢ oceng kompetencji przeprowadzang przez organ
administracyjny, o ktorym mowa w art. 16, ktorej celem jest zweryfikowanie, czy

spetnione sg standardy kompetencji dla poziomu operacyjnego okreslone

w zataczniku II;

— musi mie¢ staz w zegludze nie krétszy niz 360 dni lub 180 dni, w przypadku gdy
dana osoba moze dodatkowo przedstawi¢ dowdd posiadania doswiadczenia
zawodowego o stazu wynoszacym co najmniej 250 dni uzyskanego na statku

morskim w charakterze cztonka zalogi poktadowe;.

lub

8970/1/16 REV 1 mi, krk/PAS/zm 65
ZALACZNIK DGE2A PL



2.2

musi mie¢ co najmniej pigcioletnie doswiadczenie zawodowe przed

przystagpieniem do programu szkolenia;

musi ukonczy¢ zatwierdzony program szkolenia, o ktérym mowa w art. 17,
trwajacy nie krocej niz pottora roku, oparty na standardach kompetencji dla

poziomu operacyjnego okreslonych w zataczniku II;

musi mie¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staz w zegludze nie

krotszy niz 90 dni.

Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa starszego marynarza

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:

a)

lub

b)

musi mie¢ staz w zegludze nie krétszy niz 180 dni i mie¢ w tym czasie

kwalifikacje do petienia funkcji marynarza

musi ukonczy¢ zatwierdzony program szkolenia, o ktorym mowa w art. 17,
trwajacy nie krocej niz trzy lata, oparty na standardach kompetencji dla poziomu

operacyjnego okreslonych w zalaczniku II;
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2.3

musi mie¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staz w zegludze nie

krétszy niz 270 dni.

Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa sternika

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:

a)

lub

b)

lub

musi mie¢ staz w zegludze nie krétszy niz 180 dni 1 mie¢ w tym czasie

kwalifikacje do pelnienia funkcji starszego marynarza.

musi ukonczy¢ zatwierdzony program szkolenia, o ktorym mowa w art. 17,
trwajacy nie krocej niz trzy lata, oparty na standardach kompetencji dla poziomu

operacyjnego okreslonych w zataczniku II;

musi mie¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staz w zegludze nie

krétszy niz 360 dni.

musi mie¢ co najmniej 500 dni doswiadczenia zawodowego jako kapitan zeglugi

morskiej;

musi pomyslnie przej$¢ oceng kompetencji przeprowadzang przez organ
administracyjny, ktorej celem jest zweryfikowanie, czy spelnione sg standardy

kompetencji dla poziomu operacyjnego okre§lone w zalgczniku I1.
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3 Kwalifikacje zalogi pokladowej na poziomie zarzadzania
3.1 Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa kapitana
Kazda osoba ubiegajaca si¢ o unijne §wiadectwo kwalifikacji:
a)
- musi mie¢ ukonczone 18 lat;

— musi ukonczy¢ zatwierdzony program szkolenia, o ktorym mowa w art. 17,
trwajacy nie krocej niz trzy lata, oparty na standardach kompetencji dla poziomu

zarzadzania okreslonych w zataczniku II;

— musi uzyska¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia lub po jego

ukonczeniu staz w zegludze nie krotszy niz 360 dni
— musi posiada¢ §wiadectwo operatora radiowego.
lub
b)
- musi mie¢ ukonczone 18 lat;
— musi posiada¢ kwalifikacje sternika;
- musi mie¢ staz w zegludze nie krétszy niz 180 dni;

—  musi pomyslnie przej$¢ ocene kompetencji przeprowadzang przez organ
administracyjny, ktorej celem jest zweryfikowanie, czy spelnione sg standardy

kompetencji dla poziomu zarzadzania okreslone w zataczniku II.
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lub

ba)

lub

musi posiada¢ §wiadectwo operatora radiowego.

musi mie¢ ukonczone 18 lat;

musi mie¢ staz w zegludze nie krétszy niz 540 dni lub 180 dni, w przypadku gdy
dana osoba moze dodatkowo przedstawi¢ dowdd posiadania doswiadczenia
zawodowego o stazu wynoszacym co najmniej 500 dni uzyskanego na statku

morskim w charakterze cztonka zatogi poktadowej;

musi pomyslnie przej$¢ ocene kompetencji przeprowadzang przez organ
administracyjny, ktorej celem jest zweryfikowanie, czy speinione sg standardy

kompetencji dla poziomu zarzadzania okreslone w zataczniku II.

musi posiada¢ swiadectwo operatora radiowego.

musi mie¢ co najmniej piecioletnie doswiadczenie zawodowe przed

przystapieniem do zatwierdzonego programu szkolenia;

musi uczestniczy¢ w zatwierdzonym programie szkolenia, o ktorym mowa w art.
17, trwajacym nie krdcej niz podttora roku, opartym na standardach kompetencji

dla poziomu zarzadzania okreslonych w zataczniku II;

musi uzyska¢ w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia i nie p6zniej niz

w ciggu 180 dni od jego ukonczenia staz w zegludze nie krotszy niz 180 dni.
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— musi posiada¢ §wiadectwo operatora radiowego.

3.2 Minimalne wymogi w odniesieniu do szczegdélnych zezwolen dotyczacych unijnych

swiadectw kwalifikacji kapitana

3.2.1  Drogi wodne o charakterze morskim

Kazdy kandydat:

— musi spetnia¢ okreslone w zatgczniku II standardy kompetencji dotyczace

zeglowania po drogach wodnych o charakterze morskim.

3.2.2  Radar

Kazdy kandydat:

— musi spetnia¢ okreslone w zatgczniku II standardy kompetencji dotyczace

zeglowania z pomocg radaru.

3.2.3  Skroplony gaz ziemny

Kazdy kandydat:

— musi posiada¢ unijne swiadectwo kwalifikacji dla specjalisty w dziedzinie

skroplonego gazu ziemnego, o ktorym mowa w sekcji 4.2.

3.2.4  Duze konwoje

Kazdy kandydat musi mie¢ staz w zegludze nie krotszy niz 720 dni, w tym przez co najmniej 540
dni mie¢ kwalifikacje do pelnienia funkcji kapitana 1 przez co najmniej 180 dni do prowadzenia

duzego konwoju.
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4 Kwalifikacje do wykonywania szczegélnych operacji

4.1 Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa specjalisty w dziedzinie zeglugi

pasazerskiej

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o pierwsze unijne $wiadectwo kwalifikacji specjalisty w dziedzinie

zeglugi pasazerskie;j:
- musi mie¢ ukonczone 18 lat;

— musi spetnia¢ okre§lone w zataczniku II standardy kompetencji dotyczace

specjalistow w dziedzinie zeglugi pasazerskiej.

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o przedluzenie waznosci unijnego §wiadectwa kwalifikacji specjalisty

w dziedzinie zeglugi pasazerskiej:

— musi zda¢ nowy egzamin administracyjny lub ukonczy¢ nowy zatwierdzony

program szkolenia zgodnie z art. 15 ust. 2.

4.2 Minimalne wymogi dotyczace uzyskania Swiadectwa specjalisty w dziedzinie

skroplonego gazu ziemnego (LNG)

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o pierwsze unijne $wiadectwo kwalifikacji specjalisty w dziedzinie

w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego:
- musi mie¢ ukonczone 18 lat;

— musi spetnia¢ okreslone w zatgczniku II standardy kompetencji dotyczace

specjalistow w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego.

Kazda osoba ubiegajaca si¢ o przedluzenie waznos$ci unijnego swiadectwa kwalifikacji specjalisty

w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego:
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a)  musi uzyska¢ okreslony ponizej staz w zegludze na pokladzie statku wykorzystujacego
skroplony gaz ziemny (LNG) jako paliwo:
— nie mniej niz 180 dni w ciggu poprzednich pigciu lat; lub
—  nie mniej niz 90 dni w ciggu poprzedniego roku

lub

b)  musi spetnia¢ okreslone w zataczniku II standardy kompetencji dotyczace specjalistow
w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego.
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Zalgcznik I1
ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE KOMPETENCJI
1 Zasadnicze wymogi dotyczace kompetencji na poziomie operacyjnym
1.1 Zegluga

Marynarz pomaga dowodztwu statku w wykonywaniu manewrow i kierowaniu statkiem na
srodladowych drogach wodnych. Marynarz jest w stanie wykonywac te zadania na wszystkich

rodzajach drog wodnych 1 we wszystkich portach. W szczegolno$ci marynarz jest w stanie:

— pomaga¢ w przygotowaniu statku do zeglugi, tak aby zapewni¢ bezpieczny rejs

w kazdych warunkach;
— pomaga¢ w manewrach cumowania 1 kotwiczenia;

— pomaga¢ w prowadzeniu statku i manewrowaniu nim w sposob bezpieczny

z punktu widzenia zeglugi i ekonomiczny.

1.2 Eksploatacja statkow

Marynarz:
— pomagac¢ dowddztwu statku w kontrolowaniu funkcjonowania statku 1 opiece nad
osobami znajdujacymi si¢ na poktadzie;
— korzysta¢ z wyposazenia statku.
1.3 Obsluga ladunkow, sztauowanie i transport pasazerski
Marynarz:
— pomaga¢ dowodztwu statku w przygotowaniu, sztauowaniu i monitorowaniu
fadunkoéw w trakcie operacji zatadunku i wytadunku;
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— pomagaé¢ dowodztwu statku w §wiadczeniu ustug na rzecz pasazerow.
1.4 Technika okre¢towa oraz elektryka, elektronika i automatyka

Marynarz:

— pomaga¢ dowodztwu statku w zakresie techniki okretowej oraz elektryki,

elektroniki i automatyki, aby zapewni¢ ogélne bezpieczenstwo techniczne;

— przeprowadza¢ konserwacje sprzetu na potrzeby techniki okrgtowej oraz

elektryki, elektroniki i automatyki, aby zapewni¢ ogdlne bezpieczenstwo

techniczne.
1.5 Konserwacja i naprawa
Marynarz:
— pomaga¢ dowodztwu statku w konserwacji i naprawie statku i1 jego urzadzen oraz
sprzetu.
1.6 Komunikacja
Marynarz:
—  jest w stanie komunikowac si¢ w kwestiach og6lnych i zawodowych, co obejmuje
umiejetnos¢ stosowania znormalizowanych zwrotéw komunikacyjnych
w sytuacjach, w ktorych wystepuja problemy z komunikacja;
—  jest otwarty na kontakty z ludzmi.
1.7 Bezpieczenstwo i higiena pracy oraz ochrona srodowiska
Marynarz:
— przestrzega zasad bezpieczenstwa w pracy i rozumie znaczenie przepisow
w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy oraz ochrony srodowiska;
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uznaje znaczenie szkolenia w zakresie bezpieczenstwa na poktadzie i dziata

niezwlocznie w przypadku sytuacji wyjatkowej;

podejmuje $rodki ostroznosci, aby zapobiega¢ pozarom, oraz prawidlowo

korzysta ze sprzgtu gasniczego;

wykonuje obowiazki, biorgc pod uwage znaczenie ochrony srodowiska.

2 Zasadnicze wymogi dotyczace kompetencji na poziomie zarzadzania

2.0 Kontekst ogolny

Kapitan jest w stanie wydawac polecenia i kontrolowac wszystkie zadania wykonywane przez

innych cztonkow

zatogi poktadowej, o ktorych mowa w rozdziale 1 niniejszego zatacznika, co

oznacza odpowiednie umiejetnosci wykonywania tych zadan.

2.1 Zegluga

Kapitan jest w stanie:

zaplanowac rejs i nawigowac po $rodladowych drogach wodnych, co obejmuje
zdolno$¢ do wyboru najbardziej logicznej, ekonomicznej i ekologicznej trasy
zeglugowej, aby dotrze¢ do miejsca zatadunku i wytadunku, przy uwzglednieniu
najefektywniejszego czasu zeglugi stosownie do okoliczno$ci faktycznych

1 przestrzegac stosowania przepisow ruchu majacych zastosowanie do zeglugi na

srodladowych drogach wodnych;

stosowac¢ wiedze na temat majacych zastosowanie przepiséw odnosnie do obsady
jednostek ptywajacych, w tym wiedze¢ na temat czasu odpoczynku oraz na temat

sktadu cztonkow zalogi poktadowej;
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— zeglowac 1 manewrowac, zapewniajac bezpieczng eksploatacje statku we
wszystkich warunkach na §rédladowych drogach wodnych, w tym w sytuacjach
wiazacych si¢ z duzym natezeniem ruchu lub w przypadku, gdy inne statki
przewoza towary niebezpieczne, wymagajacych podstawowej wiedzy na temat
Europejskiego porozumienia w sprawie miedzynarodowych przewozow

materialow niebezpiecznych §rédladowymi drogami wodnymi (ADN);
— reagowac na sytuacje wyjatkowe na srodladowych drogach wodnych;

—  korzystaé ze sprzetu pracujacego w zakresie bardzo wysokiej czestotliwos$ci

w trakcie zeglugi po $§rédladowych drogach wodnych.
2.2 Eksploatacja statkow
Kapitan jest w stanie:

— korzysta¢ ze znajomosci budownictwa statkow zeglugi $rodladowej oraz metod

konstrukcyjnych na potrzeby eksploatacji réznych rodzajow statkow;

— kontrolowa¢ 1 monitorowa¢ obowigzkowe wyposazenie, o ktdrym mowa

W majacym zastosowanie §wiadectwie statku;

— stosowaé podstawowa wiedzg na temat wymagan technicznych dla statkéw

zeglugi $roédladowe;.
2.3 Obsluga ladunkow, sztauowanie i transport pasazerski
Kapitan jest w stanie:

— planowac 1 zapewnia¢ bezpieczny zatadunek, sztauowanie, zabezpieczenie,

wyladunek i opiek¢ nad tadunkiem w trakcie rejsu;
—  planowac i zapewnia¢ prawidlowg stabilno$¢ statku;

— planowac i zapewnia¢ bezpieczny transport pasazerow i opiek¢ nad nimi w trakcie

rejsu.
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24 Technika okretowa oraz elektryka, elektronika i automatyka
Kapitan jest w stanie:

— planowac przeplyw pracy w zakresie techniki okretowej oraz elektryki,

elektroniki i automatyki,
— monitorowac glowne silniki oraz maszyny i urzadzenia pomocnicze;

— planowac 1 wydawac polecenia dotyczace pompy statku i systemu kontroli pracy

pomp,

— organizowac bezpieczne uzytkowanie, stosowanie, konserwacje¢ i naprawe

urzadzen elektrotechnicznych statku;
— kontrolowa¢ bezpieczng konserwacje 1 naprawe urzadzen technicznych.
2.5 Konserwacja i naprawa
Kapitan jest w stanie:
— organizowac bezpieczng konserwacje i naprawe statku i jego wyposazenia.
2.6 Komunikacja
Kapitan jest w stanie:

— zarzadza¢ zasobami ludzkimi, zachowywac si¢ w sposob odpowiedzialny
spotecznie, zajmowac si¢ organizacjg przeplywu pracy i szkoleniami na poktadzie

statku;

— zapewnia¢ dobrg komunikacj¢ przez caty czas, co obejmuje stosowanie
znormalizowanych zwrotéw komunikacyjnych w sytuacjach, w ktorych wystepuja

problemy z komunikacja;

— zapewnia¢ zrownowazone 1 sprzyjajace kontaktom spotecznym $rodowisko pracy

na statku.
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2.7 Bezpieczenstwo i higiena pracy oraz ochrona Srodowiska
Kapitan jest w stanie:

— monitorowac majace zastosowanie wymogi prawne 1 podejmowac srodki

zapewniajace bezpieczenstwo zycia;
— utrzymywac ochrong i bezpieczenstwo osob znajdujacych si¢ na poktadzie;

— opracowywac plany postepowania w sytuacjach nadzwyczajnych i plany

zapewnienia niezatapialnosci oraz opanowywac sytuacje nadzwyczajne;
—  zapewnia¢ zgodno$¢ z wymogami ochrony $rodowiska.
3 Zasadnicze wymogi dotyczace kompetencji w odniesieniu do szczegélnych zezwolen
3.1 Zeglowanie na $rédladowych drogach wodnych o charakterze morskim
Kapitan jest w stanie:

— postugiwac si¢ aktualnymi wykresami 1 mapami, komunikatami dla kapitanow
1 marynarzy oraz innymi publikacjami wlasciwymi dla drog wodnych

o charakterze morskim;

— korzysta¢ z ptywowych uktadéw odniesienia, pradow, okresow i cykli ptywu oraz

czasu wystepowania pradéw plywu oraz ptywdéw i wahan w obrebie ujscia;

— postugiwac si¢ sygnatami SIGNI (Signalisation de voies de Navigation Intérieure)
1 IALA (Migdzynarodowe Stowarzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego)

na morskich drogach wodnych na potrzeby bezpiecznej zeglugi.
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3.2 Nawigacja radarowa

Kapitan jest w stanie:

podejmowac odpowiednie dzialania w odniesieniu do zeglugi z pomoca radaru

przed wyptynigciem;

interpretowa¢ wyswietlany obraz radarowy i analizowa¢ informacje dostarczane

przez radar;
ogranicza¢ zakldcenia pochodzace z réznych zrdodet;

nawigowac za pomocg radaru zgodnie z [...] regulacjami okres$lajagcymi wymogi
dotyczace nawigacji radarowe;j (takie jak wymogi dotyczace obsady zalogi,

wymogi techniczne dotyczace statkow);

prawidtowo postepowaé w szczegdlnych okoliczno$ciach, takich jak: nat¢zenie

ruchu, awarie urzadzen, niebezpieczne sytuacje.

4 Zasadnicze wymogi dotyczgce kompetencji w odniesieniu do szczegdlnych operacji
4.1 Specjalista w dziedzinie zeglugi pasazerskiej
Kazdy kandydat:

organizowac korzystanie z wyposazenia ratunkowego na poktadzie statkow

pasazerskich;

przestrzega¢ instrukcji bezpieczenstwa i podejmowac niezbedne dziatania stuzace
ogolnej ochronie pasazerow, zwlaszcza w przypadku sytuacji wyjatkowej (np.
ewakuacji, uszkodzenia, kolizji, wpltyni¢cia na mielizng, pozaru, wybuchu lub

innych sytuacji, ktére moga spowodowac panike).
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4.2 Specjalista w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego (LNG)

Kazdy kandydat:

jest w stanie zapewnia¢ zgodno$¢ z przepisami prawa i normami majacymi
zastosowanie do statkow wykorzystujacych LNG jako paliwo, a takze z innymi

istotnymi regulacjami dotyczacymi zdrowia i bezpieczenstwa;

ma $wiadomos$¢ okreslonych kwestii wymagajacych uwagi w zwigzku z LNG, jest

w stanie rozpoznawac ryzyko i zarzadza¢ nim,;

jest w stanie w bezpieczny sposob obstugiwac systemy specyficzne dla LNG;
jest w stanie zapewnia¢ regularne kontrole systemu LNG;

wie, jak przeprowadza¢ bunkrowanie LNG w bezpieczny i1 kontrolowany sposob;
jest w stanie przygotowac system LNG na potrzeby konserwacji statku;

jest w stanie opanowac sytuacje nadzwyczajne zwigzane z LNG.
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Zalgcznik 111

ZASADNICZE WYMOGI DOTYCZACE STANU ZDROWIA

Stan zdrowia, obejmujacy sprawnos$¢ fizyczna i psychiczna, oznacza niewystgpowanie zadnej
choroby ani niepetnosprawnosci, ktora sprawiataby, ze osoba petnigca stuzbe na poktadzie statku

jest niezdolna do:
— wykonywania czynno$ci niezbednych do eksploatacji statku;
— wykonywania w kazdym czasie przydzielonych jej zadan; lub
— wlasciwego postrzegania otoczenia.

Badanie obejmuje w szczegolnosci ostro§¢ wzroku i1 stuchu, funkcje motoryczne, stan

neuropsychiczny oraz choroby uktadu krazenia.
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Zalgcznik IV — Obowigzujgce wymogi

Tabela A

Przedmiot, artykul

Wymogi dotyczace zgodnosci

Rozpoczecie

obowigzywania

Egzaminy praktyczne, art. 15 ust. 4

[CESNI ...]

Zatwierdzenie symulatorow, art. 19 ust. 2

Cechy 1 warunki korzystania z rejestréw,

art. 23 ust. 2
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Tabela B

Pozycja

Zasadniczy wymog

dotyczacy kompetencji

Wymogi dotyczace zgodnosci

Rozpoczecie

stosowania

Zasadnicze wymogi dotyczace
kompetencji na poziomie

operacyjnym

[CESNI ...]

[..]

Zasadnicze wymogi dotyczace
kompetencji na poziomie

zarzadzania

Zasadnicze wymogi dotyczace
kompetencji w odniesieniu do

szczegoOlnych zezwolen

3.1

Zeglowanie na drogach
wodnych o charakterze

morskim

3.2

Nawigacja radarowa

Zasadnicze wymogi dotyczace
kompetencji w odniesieniu do

szczegolnych operacji

4.1

Specjalista w dziedzinie

zeglugi pasazerskiej

4.2

Specjalista w dziedzinie
skroplonego gazu ziemnego

(LNG)
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Tabela C

Zasadnicze wymogi Wymogi dotyczace zgodnosci Rozpoczecie

dotyczace stanu zdrowia stosowania

Badanie stanu zdrowia [CESNI ...] [...]
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	WPROWADZENIE
	– Głównym celem wniosku jest ułatwienie mobilności pracowników w sektorze śródlądowego transportu wodnego. Ma to zostać osiągnięte poprzez stworzenie wspólnego systemu świadectw kwalifikacji załóg pokładowych pracujących na wszelkich unijnych śródlądo...
	–  Wniosek uchylałby obowiązujące dyrektywy 91/672/EWG i 96/50/WE, które przewidują wzajemne uznawanie patentów kapitana oraz ustanawiają minimalne wymogi w odniesieniu do ich uzyskiwania;
	– Kluczowe aspekty wniosku to rozszerzenie zakresu uznawania kwalifikacji, poza stopień kapitana, na wszystkich członków załogi pokładowej i uwzględnienie Renu w zakresie stosowania;
	– Wniosek opiera się na pracach zainicjowanych przez Centralną Komisję Żeglugi na Renie (CKŻR) w odniesieniu do wymagań technicznych dla statków żeglugi śródlądowej. Pod auspicjami CKŻR powołano europejski komitet zwany CESNI, aby umożliwić Unii i CKŻ...
	– Obecnie dyrektywa 2005/36/WE w sprawie uznawania kwalifikacji zawodowych ma zastosowanie do członków załogi pokładowej innych niż kapitanowie. Uważa się, że dyrektywa 2005/36/WE nie stanowi skutecznego rozwiązania w przypadku wysoko wykwalifikowanyc...
	– Wniosek stanowi ponadto odpowiedź na apele sektora i państw członkowskich o wprowadzenie ram opartych na kompetencjach podobnych do ram stosowanych w innych rodzajach transportu.
	PRACE NA FORUM RADY
	NIEROZSTRZYGNIĘTE KWESTIE
	INNE KWESTIE
	PODSUMOWANIE
	a) statkach o długości co najmniej 20 metrów;
	b) statkach, dla których iloczyn długości, szerokości i zanurzenia wynosi co najmniej 100 m sześciennych;
	c) holownikach i pchaczach przeznaczonych do:
	(i) holowania lub pchania jednostek, o których mowa w lit. a) i b);
	(ii) holowania lub pchania urządzeń pływających;
	(iii) przemieszczania jednostek, o których mowa w lit. a) i b), lub urządzeń pływających w sprzężeniu burtowym;

	d) statkach pasażerskich;
	da) statkach, które muszą posiadać świadectwo dopuszczenia na mocy dyrektywy 2008/68/WE9F ;
	e) urządzeniach pływających.
	a) żeglujących w celach sportowych lub rekreacyjnych;
	b) uczestniczących w eksploatacji promów nieporuszających się samodzielnie;
	c) uczestniczących w eksploatacji jednostek pływających wykorzystywanych przez siły zbrojne, siły utrzymywania porządku publicznego, służby obrony cywilnej, administrację żeglugi, straż pożarną i inne służby ratownicze;
	d) żeglujących na jednostkach pływających dokonujących ograniczonej liczby rejsów o zasięgu lokalnym na jeziorze lub sezonowo na rzece krajowej niepowiązanej z siecią żeglugową innego państwa członkowskiego, jeżeli odległość od miejsca wypłynięcia w ż...
	e) żeglujących sezonowo na jednostkach pływających eksploatowanych wewnątrz danego państwa członkowskiego na odizolowanych jeziorach niepołączonych z żadną siecią śródlądowych dróg wodnych;
	g) żeglujących w obszarach portowych niepołączonych ze śródlądowymi drogami wodnymi;
	h) żeglujących na jednostkach pływających niepołączonych ze śródlądowymi drogami wodnymi i podlegających wymogom dyrektywy 2008/106/WE.

	(1) „śródlądowa droga wodna” oznacza drogę wodną otwartą dla żeglugi na jednostkach pływających, o których mowa w art. 2, i z wyłączeniem wód morskich;
	(1a) „jednostka pływająca” oznacza statek lub urządzenie pływające;
	(2) „statek” oznacza statek żeglugi śródlądowej lub statek morski;
	(3) „statek pasażerski” oznacza statek zbudowany i przystosowany do przewozu więcej niż 12 pasażerów;
	(5) „unijne świadectwo kwalifikacji” oznacza wydane przez właściwy organ świadectwo potwierdzające, że dana osoba spełnia wymogi określone w niniejszej dyrektywie;
	(6) „członkowie załogi pokładowej” oznaczają osoby uczestniczące w eksploatacji jednostki pływającej żeglującej na unijnych śródlądowych drogach wodnych, wykonujące zadania związane z żeglugą, obsługą ładunków, sztauowaniem, konserwacją lub naprawą, ...
	(6a) „świadectwo operatora radiowego” oznacza krajowe zaświadczenie wydane przez państwo członkowskie zgodnie z Regulaminem radiokomunikacyjnym załączonym do Międzynarodowej konwencji telekomunikacyjnej, zezwalające na obsługę stacji radiokomunikacyjn...
	(7) „specjalista w dziedzinie żeglugi pasażerskiej” oznacza członka załogi pokładowej lub inną osobę właściwą do podejmowania działań w sytuacjach nadzwyczajnych na pokładzie statków pasażerskich;
	(7a) „specjalista w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego” oznacza osobę uprawnioną do zajmowania się procedurą bunkrowania jednostek pływających wykorzystujących skroplony gaz ziemny jako paliwo lub do sprawowania funkcji kapitana takiej jednostki;
	(8) „kapitan” oznacza członka załogi pokładowej uprawnionego do prowadzenia jednostki pływającej na śródlądowych drogach wodnych państw członkowskich, który ponosi ogólną odpowiedzialność na pokładzie jednostki;
	(9) „szczególne zagrożenie” oznacza zagrożenie dla bezpieczeństwa spowodowane określonymi warunkami żeglugowymi, które wymagają od kapitanów posiadania kompetencji wykraczających poza to, co jest oczekiwane zgodnie z ogólnymi standardami kompetencji n...
	(10) „kompetencja” oznacza dowiedzioną zdolność korzystania z wiedzy i umiejętności wymaganych zgodnie z ustalonymi normami w celu prawidłowego wykonywania zadań niezbędnych do eksploatacji jednostek pływających żeglugi śródlądowej;
	(11) „poziom zarządzania” oznacza poziom odpowiedzialności związanej ze sprawowaniem funkcji kapitana i zapewnieniem, by inni członkowie załogi pokładowej prawidłowo wykonywali wszystkie zadania w zakresie eksploatacji jednostki pływającej;
	(11a) „poziom operacyjny” oznacza poziom odpowiedzialności związany z pełnieniem funkcji marynarza, starszego marynarza lub sternika i utrzymywaniem kontroli nad wykonywaniem wszystkich zadań w obrębie wyznaczonego obszaru odpowiedzialności zgodnie z ...
	(12) „duży konwój” oznacza pchany konwój, dla którego iloczyn całkowitej długości i całkowitej szerokości wynosi co najmniej 8 000 metrów kwadratowych;
	(13) „książeczka żeglarska” oznacza indywidualny rejestr, w którym zapisuje się szczegóły historii zatrudnienia członka załogi, w szczególności staż w żegludze i odbyte rejsy;
	(13a) „aktywna książeczka żeglarska lub aktywny dziennik pokładowy” oznacza książeczkę żeglarską lub dziennik pokładowy, w których można rejestrować dane;
	(14) „dziennik pokładowy” oznacza urzędowy rejestr rejsów, które odbyła jednostka pływająca;
	(15) „staż w żegludze” oznacza czas, mierzony w dniach, spędzony przez członków załogi pokładowej na pokładzie w trakcie rejsu jednostki pływającej po śródlądowych drogach wodnych i zatwierdzony przez właściwy organ;
	(19) „urządzenie pływające” oznacza konstrukcję pływającą ze znajdującymi się na niej urządzeniami roboczymi, takimi jak dźwigi, pogłębiarki, kafary lub podnośniki;
	(20) „długość” oznacza maksymalną długość kadłuba w metrach, bez steru i bukszprytu;
	(21) „szerokość” oznacza maksymalną szerokość kadłuba w metrach, mierzoną do zewnętrznej strony poszycia kadłuba (bez kół łopatkowych, odbojnic itp.);
	(22) „zanurzenie” oznacza pionową odległość w metrach od najniższego punktu kadłuba bez stępki lub innych stałych elementów do poziomu wodnicy maksymalnego zanurzenia;
	(23) „wlot” oznacza wgłębienie morskiej linii brzegowej, takie jak zatoka lub fiord;
	(24) „żegluga sezonowa” oznacza działalność żeglugową, która jest wykonywana corocznie przez okres nie dłuższy niż sześć miesięcy.
	a) żeglują po śródlądowych drogach wodnych o charakterze morskim w rozumieniu art. 7;
	b) żeglują po odcinkach śródlądowych dróg wodnych wiążących się ze szczególnymi zagrożeniami w rozumieniu art. 8;
	c) żeglują z pomocą radaru;
	d) prowadzą jednostki pływające stosujące skroplony gaz ziemny jako paliwo;
	e) prowadzą duże konwoje.
	a) zastosowanie mają międzynarodowe przepisy o zapobieganiu zderzeniom na morzu;
	b) boje i znaki są zgodne z systemem morskim;
	c) niezbędna jest nawigacja naziemna; lub
	d) do żeglugi potrzebny jest sprzęt morski, którego obsługa wymaga szczególnej wiedzy.
	a) częstymi zmianami przebiegu i prędkości prądu; lub
	b) brakiem odpowiednich usług informacji o torach wodnych na śródlądowych drogach wodnych lub odpowiednich wykresów w połączeniu z hydromorfologicznymi cechami śródlądowej drogi wodnej; lub
	c) istnieniem szczególnych lokalnych regulacji ruchu uzasadnionych szczególnymi cechami hydromorfologicznymi.
	Sekcja I
	Procedura wydawania unijnych świadectw kwalifikacji i szczególnych zezwoleń
	a) ich tożsamość;
	b) fakt spełniania minimalnych wymogów określonych w załączniku I dotyczących wieku, kompetencji, zgodności administracyjnej i stażu w żegludze odpowiadających kwalifikacjom, o które się ubiegają;
	c) fakt spełniania, w stosownych przypadkach, standardów dotyczących stanu zdrowia zgodnie z art. 21.
	a) normy te są dostępne i aktualne;
	b) interesy Unii nie są zagrożone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.
	a) ich tożsamość;
	b) fakt spełniania minimalnych wymogów określonych w załączniku I dotyczących wieku, kompetencji, zgodności administracyjnej i stażu w żegludze odpowiadających szczególnemu zezwoleniu, o które się ubiegają;
	c) fakt posiadania unijnego świadectwa kwalifikacji kapitana lub świadectwa uznanego w zastosowaniu art. 9 ust. 2 lub 3 lub fakt spełniania minimalnych wymogów dotyczących unijnych świadectw kwalifikacji kapitana określonych w niniejszej dyrektywie.
	a) ich tożsamość;
	b) fakt spełniania wymogów dotyczących kompetencji w odniesieniu do szczególnych zagrożeń na konkretnym odcinku, w odniesieniu do którego wymagane jest zezwolenie, ustalonych zgodnie z art. 18;
	c) fakt posiadania unijnego świadectwa kwalifikacji kapitana lub świadectwa uznanego w zastosowaniu art. 9 ust. 2 lub 3 lub fakt spełniania minimalnych wymogów dotyczących unijnych świadectw kwalifikacji kapitana określonych w niniejszej dyrektywie.
	a) w przypadku unijnego świadectwa kwalifikacji członków załogi pokładowej przedłożono wystarczający dowód w postaci dokumentów, o których mowa w art. 10 ust. 1 lit. a) i c);
	b) w przypadku unijnego świadectwa kwalifikacji do wykonywania szczególnych operacji przedłożono wystarczający dowód w postaci dokumentów, o których mowa w art. 10 ust. 1 lit. a) i b).
	Sekcja II
	Kompetencje
	a) normy te są dostępne i aktualne;
	b) spełniają zasadnicze wymogi określone w załączniku II;
	c) interesy Unii nie są zagrożone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.
	a) pod nadzorem organu administracyjnego zgodnie z art. 16 lub
	b) w ramach programu szkolenia zatwierdzonego zgodnie z art. 17.
	a) unijnego świadectwa kwalifikacji kapitana;
	b) szczególnego zezwolenia na żeglowanie z pomocą radaru, o którym jest mowa w art. 6 lit. c);
	c) unijnego świadectwa kwalifikacji dla specjalistów w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego.
	a) normy te są dostępne i aktualne;
	b) interesy Unii nie są zagrożone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.
	a) cele szkolenia, treści dydaktyczne, metody, zastosowane nośniki, procedury i materiały szkoleniowe są prawidłowo udokumentowane i umożliwiają kandydatom osiągnięcie standardów kompetencji, o których mowa w art. 15 ust. 1;
	b) programy oceny odpowiednich kompetencji są realizowane przez wykwalifikowane osoby wykazujące dogłębną znajomość programu szkolenia;
	c) egzamin sprawdzający zgodność ze standardami kompetencji, o których mowa w art. 15 ust. 1, jest przeprowadzany przez wykwalifikowanych egzaminatorów, których nie dotyczy konflikt interesów.
	a) normy te są dostępne i aktualne;
	b) interesy Unii nie są zagrożone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.
	Sekcja III
	Staż w żegludze i stan zdrowia
	a) normy te są dostępne i aktualne;
	b) interesy Unii nie są zagrożone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.
	a) w celu wydania pierwszego unijnego świadectwa kwalifikacji członków załogi pokładowej;
	b) w celu wydania unijnego świadectwa kwalifikacji kapitana;
	c) w celu przedłużenia ważności unijnego świadectwa kwalifikacji członków załogi pokładowej, w przypadku gdy spełnione są warunki określone w ust. 3 niniejszego artykułu.
	a) normy te są dostępne i aktualne;
	b) spełniają zasadnicze wymogi określone w załączniku III;
	c) interesy Unii nie są zagrożone przez zmiany w procesie decyzyjnym CESNI.
	a) wdrażania, egzekwowania i oceny niniejszej dyrektywy;
	b) wymiany informacji między organami posiadającymi dostęp do bazy danych, o której mowa w art. 23, a Komisją;
	c) opracowywania statystyk.
	a) instrukcji dotyczących kodowania danych w bazie danych;
	b) praw dostępu użytkowników, w stosownych przypadkach zróżnicowanych według rodzaju użytkowników, rodzaju dostępu oraz celu wykorzystywania danych;
	c) maksymalnego czasu zatrzymywania danych zgodnie z ust. 3, w stosownych przypadkach zróżnicowanego w zależności od rodzaju dokumentu;
	d) instrukcji dotyczących funkcjonowania bazy danych i jej interakcji z rejestrami, o których mowa w ust. 1.
	a) spełnione zostały wymogi art. 9 rozporządzenia (WE) nr 45/2001, oraz
	b) to państwo trzecie lub organizacja międzynarodowa nie ograniczają państwom członkowskim ani Komisji dostępu do swojej równoważnej bazy danych.
	a) organizują i nadzorują egzaminy, o których mowa w art. 16;
	b) zatwierdzają programy szkolenia, o których mowa w art. 17;
	ba) zatwierdzają symulatory, o których mowa w art. 19;
	c) wydają świadectwa, przedłużają ich ważność, zawieszają je lub wycofują oraz wydają szczególne zezwolenia, o których mowa w art. 4, 5, 6, 12, 13 i 34, a także książeczki żeglarskie i dzienniki pokładowe, o których mowa w art. 20;
	ca) zatwierdzają staż w żegludze w książeczkach żeglarskich, o których mowa w art. 20;
	cb) określają, którzy przedstawiciele zawodu medycznego mogą wydawać orzeczenia lekarskie zgodnie z art. 21;
	d) prowadzą rejestry, o których mowa w art. 23;
	e) wykrywają i zwalczają oszustwa i inne nielegalne praktyki, o których mowa w art. 27.
	a) wszystkie działania związane ze szkoleniem, oceną kompetencji, wydawaniem i aktualizowaniem unijnych świadectw kwalifikacji, książeczek żeglarskich i dzienników pokładowych prowadzone przez organizacje rządowe i pozarządowe pozostające pod ich nadz...
	b) cele szkoleniowe i związane z nimi standardy kompetencji, jakie należy osiągnąć, były wyraźnie zdefiniowane i określały poziomy wiedzy i umiejętności podlegające ocenie i sprawdzane zgodnie z niniejszą dyrektywą;
	c) obszary stosowania norm jakości obejmowały wydawanie, przedłużanie ważności, zawieszanie i wycofywanie unijnych świadectw kwalifikacji, książeczek żeglarskich i dzienników pokładowych, wszystkie kursy i programy szkolenia, egzaminy i oceny przeprow...
	a) standardy dotyczące cech bazy danych, o której mowa w art. 23, i warunków korzystania z tej bazy;
	b) standardy kompetencji, o których mowa w art. 15 ust. 1;
	c) standardy dotyczące stanu zdrowia przewidziane w art. 21;
	d) wzory przewidziane w art. 10 i 20;
	e) standardy dotyczące egzaminów praktycznych, o których mowa w art. 15 ust. 3;
	f) standardy dotyczące zatwierdzania symulatorów, o których mowa w art. 19.
	a) dane działanie w zakresie żeglugi śródlądowej odbywa się na początku lub na końcu rejsu w transporcie morskim; oraz
	b) państwo członkowskie uznało świadectwa, o których mowa w niniejszym ustępie, na okres pięciu lat w dniu [wstawić: data wejścia w życie dyrektywy] na danych drogach śródlądowych.
	(a) nie ma osób, o których mowa w art. 2, prowadzących na jego terytorium działalność zawodową objętą zakresem stosowania niniejszej dyrektywy;
	b) działalność zawodową na jego terytorium prowadzą wyłącznie osoby objęte wymogami dyrektywy 2008/106/WE.
	– musi mieć ukończone 16 lat.
	– musi mieć ukończone 15 lat;
	– musi podpisać umowę w sprawie praktyk, w której przewidziany jest zatwierdzony program szkolenia, o którym mowa w art. 17.
	– musi mieć ukończone 17 lat;
	– musi ukończyć zatwierdzony program szkolenia, o którym mowa w art. 17, trwający nie krócej niż dwa lata, oparty na standardach kompetencji dla poziomu operacyjnego określonych w załączniku II;
	– musi mieć w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staż w żegludze nie krótszy niż 90 dni.
	– musi mieć ukończone 18 lat;
	– musi pomyślnie przejść ocenę kompetencji przeprowadzaną przez organ administracyjny, o którym mowa w art. 16, której celem jest zweryfikowanie, czy spełnione są standardy kompetencji dla poziomu operacyjnego określone w załączniku II;
	– musi mieć staż w żegludze nie krótszy niż 360 dni lub 180 dni, w przypadku gdy dana osoba może dodatkowo przedstawić dowód posiadania doświadczenia zawodowego o stażu wynoszącym co najmniej 250 dni uzyskanego na statku morskim w charakterze członka ...
	– musi mieć co najmniej pięcioletnie doświadczenie zawodowe przed przystąpieniem do programu szkolenia;
	– musi ukończyć zatwierdzony program szkolenia, o którym mowa w art. 17, trwający nie krócej niż półtora roku, oparty na standardach kompetencji dla poziomu operacyjnego określonych w załączniku II;
	– musi mieć w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staż w żegludze nie krótszy niż 90 dni.
	– musi mieć staż w żegludze nie krótszy niż 180 dni i mieć w tym czasie kwalifikacje do pełnienia funkcji marynarza
	– musi ukończyć zatwierdzony program szkolenia, o którym mowa w art. 17, trwający nie krócej niż trzy lata, oparty na standardach kompetencji dla poziomu operacyjnego określonych w załączniku II;
	– musi mieć w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staż w żegludze nie krótszy niż 270 dni.
	– musi mieć staż w żegludze nie krótszy niż 180 dni i mieć w tym czasie kwalifikacje do pełnienia funkcji starszego marynarza.
	– musi ukończyć zatwierdzony program szkolenia, o którym mowa w art. 17, trwający nie krócej niż trzy lata, oparty na standardach kompetencji dla poziomu operacyjnego określonych w załączniku II;
	– musi mieć w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia staż w żegludze nie krótszy niż 360 dni.
	– musi mieć co najmniej 500 dni doświadczenia zawodowego jako kapitan żeglugi morskiej;
	– musi pomyślnie przejść ocenę kompetencji przeprowadzaną przez organ administracyjny, której celem jest zweryfikowanie, czy spełnione są standardy kompetencji dla poziomu operacyjnego określone w załączniku II.
	– musi mieć ukończone 18 lat;
	– musi ukończyć zatwierdzony program szkolenia, o którym mowa w art. 17, trwający nie krócej niż trzy lata, oparty na standardach kompetencji dla poziomu zarządzania określonych w załączniku II;
	– musi uzyskać w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia lub po jego ukończeniu staż w żegludze nie krótszy niż 360 dni
	– musi posiadać świadectwo operatora radiowego.
	– musi mieć ukończone 18 lat;
	– musi posiadać kwalifikacje sternika;
	– musi mieć staż w żegludze nie krótszy niż 180 dni;
	– musi pomyślnie przejść ocenę kompetencji przeprowadzaną przez organ administracyjny, której celem jest zweryfikowanie, czy spełnione są standardy kompetencji dla poziomu zarządzania określone w załączniku II.
	– musi posiadać świadectwo operatora radiowego.
	– musi mieć ukończone 18 lat;
	– musi mieć staż w żegludze nie krótszy niż 540 dni lub 180 dni, w przypadku gdy dana osoba może dodatkowo przedstawić dowód posiadania doświadczenia zawodowego o stażu wynoszącym co najmniej 500 dni uzyskanego na statku morskim w charakterze członka ...
	– musi pomyślnie przejść ocenę kompetencji przeprowadzaną przez organ administracyjny, której celem jest zweryfikowanie, czy spełnione są standardy kompetencji dla poziomu zarządzania określone w załączniku II.
	– musi posiadać świadectwo operatora radiowego.
	– musi mieć co najmniej pięcioletnie doświadczenie zawodowe przed przystąpieniem do zatwierdzonego programu szkolenia;
	– musi uczestniczyć w zatwierdzonym programie szkolenia, o którym mowa w art. 17, trwającym nie krócej niż półtora roku, opartym na standardach kompetencji dla poziomu zarządzania określonych w załączniku II;
	– musi uzyskać w ramach tego zatwierdzonego programu szkolenia i nie później niż w ciągu 180 dni od jego ukończenia staż w żegludze nie krótszy niż 180 dni.
	– musi posiadać świadectwo operatora radiowego.
	3.2.1 Drogi wodne o charakterze morskim

	– musi spełniać określone w załączniku II standardy kompetencji dotyczące żeglowania po drogach wodnych o charakterze morskim.
	3.2.2 Radar

	– musi spełniać określone w załączniku II standardy kompetencji dotyczące żeglowania z pomocą radaru.
	3.2.3 Skroplony gaz ziemny

	– musi posiadać unijne świadectwo kwalifikacji dla specjalisty w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego, o którym mowa w sekcji 4.2.
	3.2.4 Duże konwoje

	– musi mieć ukończone 18 lat;
	– musi spełniać określone w załączniku II standardy kompetencji dotyczące specjalistów w dziedzinie żeglugi pasażerskiej.
	– musi zdać nowy egzamin administracyjny lub ukończyć nowy zatwierdzony program szkolenia zgodnie z art. 15 ust. 2.
	– musi mieć ukończone 18 lat;
	– musi spełniać określone w załączniku II standardy kompetencji dotyczące specjalistów w dziedzinie skroplonego gazu ziemnego.
	– nie mniej niż 180 dni w ciągu poprzednich pięciu lat; lub
	– nie mniej niż 90 dni w ciągu poprzedniego roku
	– pomagać w przygotowaniu statku do żeglugi, tak aby zapewnić bezpieczny rejs w każdych warunkach;
	– pomagać w manewrach cumowania i kotwiczenia;
	– pomagać w prowadzeniu statku i manewrowaniu nim w sposób bezpieczny z punktu widzenia żeglugi i ekonomiczny.
	– pomagać dowództwu statku w kontrolowaniu funkcjonowania statku i opiece nad osobami znajdującymi się na pokładzie;
	– korzystać z wyposażenia statku.
	– pomagać dowództwu statku w przygotowaniu, sztauowaniu i monitorowaniu ładunków w trakcie operacji załadunku i wyładunku;
	– pomagać dowództwu statku w świadczeniu usług na rzecz pasażerów.
	– pomagać dowództwu statku w zakresie techniki okrętowej oraz elektryki, elektroniki i automatyki, aby zapewnić ogólne bezpieczeństwo techniczne;
	– przeprowadzać konserwację sprzętu na potrzeby techniki okrętowej oraz elektryki, elektroniki i automatyki, aby zapewnić ogólne bezpieczeństwo techniczne.
	– pomagać dowództwu statku w konserwacji i naprawie statku i jego urządzeń oraz sprzętu.
	– jest w stanie komunikować się w kwestiach ogólnych i zawodowych, co obejmuje umiejętność stosowania znormalizowanych zwrotów komunikacyjnych w sytuacjach, w których występują problemy z komunikacją;
	– jest otwarty na kontakty z ludźmi.
	– przestrzega zasad bezpieczeństwa w pracy i rozumie znaczenie przepisów w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy oraz ochrony środowiska;
	– uznaje znaczenie szkolenia w zakresie bezpieczeństwa na pokładzie i działa niezwłocznie w przypadku sytuacji wyjątkowej;
	– podejmuje środki ostrożności, aby zapobiegać pożarom, oraz prawidłowo korzysta ze sprzętu gaśniczego;
	– wykonuje obowiązki, biorąc pod uwagę znaczenie ochrony środowiska.
	– zaplanować rejs i nawigować po śródlądowych drogach wodnych, co obejmuje zdolność do wyboru najbardziej logicznej, ekonomicznej i ekologicznej trasy żeglugowej, aby dotrzeć do miejsca załadunku i wyładunku, przy uwzględnieniu najefektywniejszego cza...
	– stosować wiedzę na temat mających zastosowanie przepisów odnośnie do obsady jednostek pływających, w tym wiedzę na temat czasu odpoczynku oraz na temat składu członków załogi pokładowej;
	– żeglować i manewrować, zapewniając bezpieczną eksploatację statku we wszystkich warunkach na śródlądowych drogach wodnych, w tym w sytuacjach wiążących się z dużym natężeniem ruchu lub w przypadku, gdy inne statki przewożą towary niebezpieczne, wym...
	– reagować na sytuacje wyjątkowe na śródlądowych drogach wodnych;
	– korzystać ze sprzętu pracującego w zakresie bardzo wysokiej częstotliwości w trakcie żeglugi po śródlądowych drogach wodnych.
	– korzystać ze znajomości budownictwa statków żeglugi śródlądowej oraz metod konstrukcyjnych na potrzeby eksploatacji różnych rodzajów statków;
	– kontrolować i monitorować obowiązkowe wyposażenie, o którym mowa w mającym zastosowanie świadectwie statku;
	– stosować podstawową wiedzę na temat wymagań technicznych dla statków żeglugi śródlądowej.
	– planować i zapewniać bezpieczny załadunek, sztauowanie, zabezpieczenie, wyładunek i opiekę nad ładunkiem w trakcie rejsu;
	– planować i zapewniać prawidłową stabilność statku;
	– planować i zapewniać bezpieczny transport pasażerów i opiekę nad nimi w trakcie rejsu.
	– planować przepływ pracy w zakresie techniki okrętowej oraz elektryki, elektroniki i automatyki;
	– monitorować główne silniki oraz maszyny i urządzenia pomocnicze;
	– planować i wydawać polecenia dotyczące pompy statku i systemu kontroli pracy pomp;
	– organizować bezpieczne użytkowanie, stosowanie, konserwację i naprawę urządzeń elektrotechnicznych statku;
	– kontrolować bezpieczną konserwację i naprawę urządzeń technicznych.
	– organizować bezpieczną konserwację i naprawę statku i jego wyposażenia.
	– zarządzać zasobami ludzkimi, zachowywać się w sposób odpowiedzialny społecznie, zajmować się organizacją przepływu pracy i szkoleniami na pokładzie statku;
	– zapewniać dobrą komunikację przez cały czas, co obejmuje stosowanie znormalizowanych zwrotów komunikacyjnych w sytuacjach, w których występują problemy z komunikacją;
	– zapewniać zrównoważone i sprzyjające kontaktom społecznym środowisko pracy na statku.
	– monitorować mające zastosowanie wymogi prawne i podejmować środki zapewniające bezpieczeństwo życia;
	– utrzymywać ochronę i bezpieczeństwo osób znajdujących się na pokładzie;
	– opracowywać plany postępowania w sytuacjach nadzwyczajnych i plany zapewnienia niezatapialności oraz opanowywać sytuacje nadzwyczajne;
	– zapewniać zgodność z wymogami ochrony środowiska.
	– posługiwać się aktualnymi wykresami i mapami, komunikatami dla kapitanów i marynarzy oraz innymi publikacjami właściwymi dla dróg wodnych o charakterze morskim;
	– korzystać z pływowych układów odniesienia, prądów, okresów i cykli pływu oraz czasu występowania prądów pływu oraz pływów i wahań w obrębie ujścia;
	– posługiwać się sygnałami SIGNI (Signalisation de voies de Navigation Intérieure) i IALA (Międzynarodowe Stowarzyszenie Służb Oznakowania Nawigacyjnego) na morskich drogach wodnych na potrzeby bezpiecznej żeglugi.
	– podejmować odpowiednie działania w odniesieniu do żeglugi z pomocą radaru przed wypłynięciem;
	– interpretować wyświetlany obraz radarowy i analizować informacje dostarczane przez radar;
	– ograniczać zakłócenia pochodzące z różnych źródeł;
	– nawigować za pomocą radaru zgodnie z [...] regulacjami określającymi wymogi dotyczące nawigacji radarowej (takie jak wymogi dotyczące obsady załogi, wymogi techniczne dotyczące statków);
	– prawidłowo postępować w szczególnych okolicznościach, takich jak: natężenie ruchu, awarie urządzeń, niebezpieczne sytuacje.
	– organizować korzystanie z wyposażenia ratunkowego na pokładzie statków pasażerskich;
	– przestrzegać instrukcji bezpieczeństwa i podejmować niezbędne działania służące ogólnej ochronie pasażerów, zwłaszcza w przypadku sytuacji wyjątkowej (np. ewakuacji, uszkodzenia, kolizji, wpłynięcia na mieliznę, pożaru, wybuchu lub innych sytuacji, ...
	– jest w stanie zapewniać zgodność z przepisami prawa i normami mającymi zastosowanie do statków wykorzystujących LNG jako paliwo, a także z innymi istotnymi regulacjami dotyczącymi zdrowia i bezpieczeństwa;
	– ma świadomość określonych kwestii wymagających uwagi w związku z LNG, jest w stanie rozpoznawać ryzyko i zarządzać nim;
	– jest w stanie w bezpieczny sposób obsługiwać systemy specyficzne dla LNG;
	– jest w stanie zapewniać regularne kontrole systemu LNG;
	– wie, jak przeprowadzać bunkrowanie LNG w bezpieczny i kontrolowany sposób;
	– jest w stanie przygotować system LNG na potrzeby konserwacji statku;
	– jest w stanie opanować sytuacje nadzwyczajne związane z LNG.
	– wykonywania czynności niezbędnych do eksploatacji statku;
	– wykonywania w każdym czasie przydzielonych jej zadań; lub
	– właściwego postrzegania otoczenia.


