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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Euroopan unioni (EU) on Pariisin sopimuksen mukaisesti sitoutunut ilmastonmuutoksen
valttdmiseen rajoittamalla maapallon ldmpenemisen selvisti alle kahteen celsiusasteeseen.
Kasvihuonekaasupddstdjen vidhentiminen on keskeinen edellytys tdmin sitoumuksen
tayttamiseksi.

EU:n vuoteen 2030 ulottuvissa ilmasto- ja energiapolitiikan puitteisiin sisdltyy tavoite, jonka
mukaan EU:n omia kasvihuonekaasupdist6jd vahennetddn vihintddn 40 prosenttia vuoden
1990 tasosta. Kaikkien sektoreiden on hoidettava oma osuutensa, jotta tdmi tavoitetaso
saavutetaan ja ilmastonmuutoksen aiheuttamat kustannukset ja tuhoisat vaikutukset valtetdan.

Tielitkennealalla on keskeinen merkitys kasvihuonekaasupdéstdjd vihennettdessd ja unionin
siirtyessd véhihiiliseen talouteen. Kevyet hyotyajoneuvot, kuten henkildautot ja kevyet
kuljetusajoneuvot (pakettiautot) ovat jo mukana vdhentdmissd péddstdjd, ja vuonna 2017 on
tehty lainsdsdintdehdotuksia!, jotta paistdvihennykset jatkuvat vuoden 2020 jilkeen.

Maanteiden tavaraliikenne on olennaisen tirked kaupan kehitykselle Euroopan mantereella.
Kuorma-autot kuljettavat noin 70 prosenttia maitse kuljetettavasta rahdista ja osallistuvat
keskeisten julkisten palvelujen tuottamiseen. Maanteiden tavara- ja henkil6liikenteen ala
koostuu pienistd ja keskisuurista yrityksistd (pk-yritykset), joita on 600 000 kaikkialla
unionissa ja jotka tyOllistivdit 3 miljoonaa henkildd. Lisdksi 3,5 miljoonaa henkilod
tyoskentelee kuorma-autojen valmistuksen, korjauksen, myynnin, vuokrauksen ja vakuutusten
parissa.

Vaikka raskaiden hyotyajoneuvojen — kuten kuorma-autojen ja linja-autojen -
hiilidioksidipéddstdjen osuus on noin 6 prosenttia EU:n kokonaispdéstoistd ja 25 prosenttia
tielitkenteen hiilidioksidipddstoistd, niitd ei télld hetkelld sddnnelld EU:n tasolla. Tédma
aiheuttaa kolme keskeistd ongelmaa:

Ensinnékin, jos lisdtoimia ei toteuteta, raskaiden hydtyajoneuvojen COzpddstdjen ennustetaan
kuljetustoiminnan kasvun takia lisddntyvan 9 prosenttia vuosina 2010-2030. Kuten kevyiden
hy&tyajoneuvojen vuoden 2020 jélkeisiéi padstonormien vaikutustenarvioinnista® kdy ilmi,
tielitkennealalla tarvitaan lisdtoimenpiteitd, jotta taakanjakoasetuksen mukaiset vuoden 2030
kansalliset tavoitteet voidaan saavuttaa.

Toiseksi liikenteenharjoittajat ja heiddn asiakkaansa eiviat hyody polttoainesddstoistd ja
pienemmistd polttoainelaskuista. Vaikka kustannustehokkaita teknologioita péadstdjen
rajoittamiseksi on helposti saatavilla, ne eivdt ole laajasti kédytdssd raskaiden
hyotyajoneuvojen markkinoilla. Téstd on haittaa liikenteenharjoittajille, jotka ovat padasiassa
pk- tai mikroyrityksid, joiden polttoainekustannukset saattavat muodostaa yli neljdsosan
toiminnan kokonaiskustannuksista.

Kolmanneksi EU:n raskaiden hydtyajoneuvojen valmistajilla on yhd enemmén
maailmanlaajuisia kilpailupaineita, koska Yhdysvallat, Kanada, Japani ja Kiina ovat jo

! COM(2017) 676 final.
2 SWD (2017) 650 final.
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toteuttaneet sddntelytoimia raskaiden hyotyajoneuvojen CO2-pddstdjen vihentdmiseksi. EU:n
autoteollisuuden on pysyttiva tekniikan kehityksen mukana néilld markkinoilla, jos se haluaa
sdilyttdd teknologisen johtoasemansa ajoneuvojen polttoainetehokkuudessa.

EU:n lainsdadinto sisdltdd saadoksid, jotka liittyvét tielitkenteen hiilidioksidipddstdjen
viahentdmiseen ja joissa késitellddn jossain méiérin edelld mainittuja ongelmia. Kyseiset
saddokset koskevat tarjontaa, kysyntdd tai taloudellisia ndkokohtia tai ne ovat
valtuutussddadoksid. Namad  toimenpiteet eivdt kuitenkaan ole riittdvid, jotta
polttoainetehokkaan tekniikan kayttoonoton keskeisiin markkinaesteisiin voitaisiin puuttua.

Uusien raskaiden hydtyajoneuvojen COz-padstonormeja koskeva ehdotus on tarjontapuolen
tdydentdvd EU-tason toimenpide ndiden markkinaesteiden torjumiseksi. Silli on seuraavat
keskeiset tavoitteet:

— Vihennetddn raskaiden hyotyajoneuvojen COz-pddst6jd EU:n ilmastopolitiikan ja
Pariisin sopimuksen vaatimusten mukaisesti ja rajoitetaan ilmansaasteita erityisesti
kaupungeissa.

— Autetaan vdahentdmiin toimintakustannuksia litkenteenharjoittajille, joista suurin osa
on pk-yrityksid, ja yleisemmin kuljetuskustannuksia kuluttajille, joihin
polttoainesddstot vaikuttavat vélillisesti.

— Pidetddn ylld EU:n raskaiden hydtyajoneuvojen valmistajien ja komponenttien
toimittajien teknologista ja innovatiivista johtoasemaa.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sidiinnosten kanssa

Tama ehdotus on osa kolmatta liikkkuvuuspakettia. Silld vastataan vihdpaastoista liikkuvuutta
koskevaan vuoden 2016 eurooppalaiseen strategiaan sisdltyviin sitoumuksiin, joiden
tavoitteena on muun muassa vidhentdd vuonna 2050 tieliikenteen kasvihuonekaasupéistoja
vahintddn 60 prosenttia vuoden 1990 tasoihin verrattuna ja asettaa hiilidioksidipd4stonormit
raskaille hyotyajoneuvoille.

Ehdotus perustuu muihin EU:n olemassa oleviin liikkuvuutta koskeviin politiikkatoimiin,
jotka  vaikuttavat sddntely-ympéristoon ja joilla luodaan kannusteita raskaiden
hyd&tyajoneuvojen vahdpééstoiselle litkkuvuudelle. Liséksi ehdotuksella tdydennetddn kyseisid
politiikkatoimia, joita ovat muiden muassa sertifiointiasetus®, seuranta- ja raportointiasetus®,
EU:n tyyppihyviksyntijirjestelmid, eurovinjettidirektiivi®, polttoaineiden laatua koskeva
direktiivi®, puhtaita ajoneuvoja koskeva direktiivi’, suurimpia sallittuja painoja ja mittoja
koskeva direktiivi® seki vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kiyttdonottoa koskeva
direktiivi’.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Talld ehdotuksella edistetddn siirtymistd vidhéhiiliseen, turvalliseen ja kilpailukykyiseen
talouteen, ja se auttaa osaltaan saavuttamaan energiaunionistrategiaan!® sisiltyvin

3 Komission asetus (EU) 2017/2400 raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen ja polttoaineenkulutuksen
madrittimisesta.

4 COM(2017) 279 final.

> Direktiivi 2011/76/EU.

®  Direktiivi 2009/30/EY.

7 Direktiivi 2009/33/EY.

8 Direktiivi 2015/719/EU.

°  Direktiivi 2014/94/EU.

10 COM(2015) 80 final.
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padstovihennystavoitteen, joka on véhintddn 40 prosenttia. Ehdotuksella autetaan myds
jdsenvaltioita saavuttamaan taakanjakoasetuksen'! mukaiset kansalliset
padstovahennystavoitteet.

Liséksi ehdotus vastaa unionin tekemdd globaalia sitoumusta saavuttaa YK:n
ilmastosopimuksen 21. osapuolikonferenssissa (COP21) saavutetun sopimuksen mukaiset
kunnianhimoiset ilmastotavoitteet.

Ehdotuksessa kisitellddin EU:n  autoteollisuuden teknologiseen ja innovatiiviseen
johtoasemaan liittyvid kysymyksid, ja se on johdonmukainen uudistetun teollisuuspoliittisen
strategian'? kanssa, jossa korostetaan, etti nykyaikainen ja kilpailukykyinen autoteollisuus on
EU:n talouden kannalta avainasemassa. Lisdksi koska ehdotuksella edistetdan uuden,
polttoainetta sddstdvian teknologian kdyttoonottoa, silld edistetdén myos unionin tavoitteiden
saavuttamista tyopaikkojen ja kasvun luomiseksi.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 191-193 artiklalla vahvistetaan EU:n
toimivalta ilmastonmuutoksen alalla. Artiklat muodostavat oikeusperustan raskaiden
hyotyajoneuvojen polttoaineenkulutuksen ja hiilidioksidipdastdjen vdhentdmistd koskeville
toimille.

EU on jo toteuttanut ajoneuvojen hiilidioksidipddstdjd koskevia toimenpiteitd hyviksymalla
asetukset (EY) N:o 443/2009 ja (EU) 510/2011, joissa vahvistetaan henkild- ja pakettiautojen
hiilidioksidipdéstdjd koskevat raja-arvot. Komissio on hyvidksynyt myods asetusehdotuksen
uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipddstéjen ja  polttoaineenkulutuksen
seurannasta ja raportoinnista. Ndmid asetukset perustuivat SEUT-sopimuksen ymparistod
koskevan luvun 192 artiklaan.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)
EU:n toiminnan tarve

Ilmastonmuutos on rajat ylittdvd ongelma, ja toisaalta sitd koskeva toimivalta jakautuu EU:n
ja jésenvaltioiden vililld. My0s maanteiden tavaraliikenteelld on rajatylittdva ulottuvuus, kun
otetaan huomioon sen tarjoamat palvelut. Tavaroita ei kuljeteta vain yhden maan sisilld vaan
myos jisenvaltioiden vilill, ja raskaita hydtyajoneuvoja myydéén kaikkialla EU:ssa.

Niin ollen EU:n toimet ovat perusteltuja, kun otetaan huomioon seké ilmastonmuutoksen
rajatylittdvd vaikutus ettd tarve turvata maanteiden tavaraliikenteen sisdmarkkinat sekd
raskaiden hyotyajoneuvojen markkinat.

[lman EU:n tason toimia olisi tukeuduttava jdsenvaltioiden aloitteisiin raskaiden
hyGtyajoneuvojen pddstdjen vidhentdmiseksi. Talld hetkelld monet jésenvaltiot kuitenkin
soveltavat edullista verokohtelua raskaissa hydtyajoneuvoissa kdytettdvaén polttoaineeseen, ja
on vain vdhdn merkkejd siitd, ettd tdmd muuttuisi tulevaisuudessa. Nykyiset
polttoaineverotasot eivit ole saaneet aikaan tarvittavaa polttoainetehokkuuden kasvua.

1 COM(2016) 482 final.
12 COM(2017) 479 final.
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Lisdksi tdllaiset padatokset tehdddn jdsenvaltioissa, ja on epdtodennékoistd, ettd kaikki
jdsenvaltiot nostaisivat yhdessd polttoaineveroja sellaiselle tasolle, ettd tehokkuus paranisi
merkittavisti. Lisdksi EU:n verotuspolititkka edellyttdd yksimielisyyttd, minkd vuoksi tétad
politiikan alaa on vaikea yhdenmukaistaa.

Naistd syistd polttoaineverotasojen mahdollisella nousulla voisi olla vain tdydentédva vaikutus,
mutta silld ei voitaisi korvata hiilidioksidipddstonormien asettamista.

Lisdksi jos toiminta jdisi jdsenvaltioiden vastuulle, tuloksena saattaisi olla erilaisia,
esimerkiksi taakanjakoasetuksessa asetettujen tavoitteiden mukaisia kansallisia jérjestelmid.
Jos ndin kévisi, jarjestelmien tavoitteet ja suunnitteluparametrit vaihtelisivat, ja sen vuoksi
tarvittaisiin monia erilaisia teknologisia vaihtoehtoja, jolloin mittakaavaedut jdisivdt saamatta
ja sisdmarkkinat pirstoutuisivat.

Koska eri valmistajien markkinaosuudet jisenvaltioissa vaihtelevat, jdsenvaltioiden erilaiset
sdaddokset vaikuttaisivat niihin eri tasoisesti, mika saattaisi vadristdd kilpailua.

Sen vuoksi tarvitaan koordinoituja ja tdydentivid toimia Euroopan tasolla.
EU:n toimista saatava lisdarvo

Uusien raskaiden hydtyajoneuvojen nykyiset yhtendismarkkinat huomioon ottaen on
kustannustehokkainta varmistaa, ettd EU:n tasolla toteutetaan yhdenmukaistettuja toimia ja
asetetaan hiilidioksidipédéstotavoitteet uusille raskaille hyotyajoneuvoille. Vaikka kaikki
jasenvaltiot asettaisivat uusille ajoneuvoille hiilidioksidipdédstojen sddntelyd koskevat
vaatimukset, maiden vélinen huono koordinointi voisi nostaa valmistajille sddnnosten
noudattamisesta aiheutuvia kustannuksia ja heikentdd niiden halukkuutta suunnitella
polttoainetehokkaampia raskaita hyotyajoneuvoja Euroopan markkinoiden pirstoutumisen
vuoksi.

Yhteisten standardien ja teknisten ratkaisujen ja ajoneuvokonfiguraatioiden puuttuessa
syntyisi lisdkustannuksia sekd komponenttien toimittajille etti ajoneuvojen valmistajille.
Kustannukset siirtyisivdt kuitenkin lopulta kuluttajille, jotka joutuisivat maksamaan
ajoneuvoista korkeamman hinnan.

Autoteollisuus tarvitsee mahdollisimman suurta sddntelyvarmuutta voidakseen tehdd suuria
piddomainvestointeja uusien ajoneuvojen polttoainetalouden maksimoimiseksi, puhumattakaan
siirtymisestd kdyttdmddn vaihtoehtoisia voimanldhteitd. Unionin tasolla yhdenmukaistetut
normit tarjoavat tdimdn varmuuden pitkdn aikavélin suunnittelujaksolle, eikd niitd voitaisi
panna tiytdntoon yhté tehokkaasti ja varmasti jisenvaltioiden tasolla.

. Suhteellisuusperiaate

Tdamin ehdotuksen mukaisilla toimintavaihtoehdoilla pyritddn sddntelemddn raskaiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjd. Ehdotuksessa keskitytddn tiukasti sithen, mikd on
tarpeen asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi.

Sen vuoksi ehdotus on myods suhteellisuusperiaatteen mukainen. Siind vahvistetaan uudet
padstonormit  kustannustehokkaalla  tavalla, jotta wuusien raskaiden ajoneuvojen
hiilidioksidipéddstdjd voidaan vidhentdd vaaditusti ja yhteisesti sovittujen EU:n vuoteen 2030
ulottuvien ilmasto- ja energiapolititkan puitteiden mukaisesti ja samalla voidaan huolehtia
siitd, ettd toimenpiteistd aiheutuva taakka jakautuu tasapuolisesti valmistajien kesken.

Tdhdn ehdotukseen liittyvin vaikutustenarvioinnin luvussa 7 tarkastellaan kunkin kaavaillun
toimintavaihtoehdon oikeasuhteisuutta.
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o Toimintatavan valinta

Asetusta pidetdédn tarkoituksenmukaisena sdddostyyppind, koska sen avulla saadaan vaadittu
varmuus siitd, ettd valmistajat noudattavat hiilidioksidipddstojen raja-arvoja, eikd asetusta
tarvitse saattaa osaksi jdsenvaltioiden kansallista lainsdddintod. EU:n tavoite koskee koko
unionia. Siksi on varmistettava, ettd kaikissa jdsenvaltioissa sovelletaan yhtendisti
lahestymistapaa. Kuten edelld on selitetty, kilpailun vééristymisen ja sisdmarkkinoiden
pirstoutumisen valttimiseksi tarvitaan yhdenmukaistettu ldhestymistapa.

Tadma valinta on myds yhdenmukainen asetuksissa (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
sdddettyjen uusia henkildautoja  ja kevyitd hyo6tyajoneuvoja koskevien
hiilidioksidipdédstonormien kanssa.

3. J ALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Arviointia ei voitu tehdd, koska EU:n lainsdddidnndssd ei aiemmin ole ollut raskaiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipéddstdja koskevia normeja.

. Sidosryhmien kuuleminen

Komissio pyysi sidosryhmiltéd palautetta seuraavin tavoin:
a)  julkinen verkkokuuleminen (20. marraskuuta 2017-29. tammikuuta 2018)
b)  sidosryhmien tyOpaja (16. tammikuuta 2018)

c) tapaamiset ajoneuvonvalmistajia, komponenttien ja materiaalien toimittajia ja
polttoaineentoimittajia edustavien toimialajirjestdjen kanssa

d) tapaamiset jasenvaltioiden viranomaisten, ajoneuvonvalmistajien,
tavarantoimittajien, tydmarkkinaosapuolten ja kansalaisjérjestdjen kanssa

e) sidosryhmien ja jdsenvaltioiden toimittamat kannanotot.

Yhteenveto  sidosryhmien  kuulemisesta  esitetddn  tdhdn  ehdotukseen liittyvén
vaikutustenarvioinnin liitteessd 2.

Sidosryhmien kuulemisten tulokset ovat padpiirteissdén seuraavanlaiset:

Kun sidosryhmiltd kysyttiin, mitd vaihtoehtoja ne pitdvit tirkeysjérjestyksessd parhaimpina
uusien raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstdja vahentdmiseksi ja vuoden 2030
energia- ja ilmastotavoitteiden saavuttamiseksi, kaikkien sidosryhmien mielestd parhaana
pidetty vaihtoehto oli raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstonormeja koskevan
lainsdddédnnon antaminen EU:n tasolla.

Vaikka kaikki kansalaisjirjestot kannattavat raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipddstdjen vdhentdmistd EU:n tasolla, jotkin raskaiden hyd&tyajoneuvojen
valmistajat ja niiden jdrjestot kannattivat muita, kattavaan ldhestymistapaan perustuvia
toimenpiteitd,  esimerkiksi  lainsdddidntdd, jossa  maddritellidin  EU-tason  CO2-
merkintdjdrjestelmi, liikennealan sisdllyttdmistd EU:n padstokauppajirjestelmién sekd muita
kannustimia, kuten kansallisen tason polttoaineveroja tai hiilidioksidiperusteisia tiemaksuja.

Vaikka raskaita hyotyajoneuvoja koskevien hiilidioksidipddstonormien asettaminen ei ole
valmistajien parhaaksi arvioima vaihtoehto, ne ehdottivat CO2-pédéstotavoitteiden asettamista
sekd vuodeksi 2025 ettd 2030 vaikutustenarvioinnissa tarkasteltujen vaihtoehtojen alarajoille
ja kehottivat tarkastelemaan vuoden 2030 tavoitetta uudelleen 2020-luvun alussa.
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Ympiéristoalan kansalaisjarjestot kannattivat yhtd COz-pddstOtavoitetta, jota sovellettaisiin
vuodesta 2025 alkaen ja joka vastaisi tarkasteltujen vaihtoehtojen ylérajoja, ja ehdottivat, ettd
vuoden 2030 tavoite asetettaisiin myohemmin.

Péaastottomien ja vdhédpdistdisten ajoneuvojen kannustimien osalta valmistajat ilmaisivat
kannattavansa sellaisen superbonusjirjestelmin kayttdonottoa, jossa nidméd ajoneuvot
laskettaisiin mukaan useaan kertaan valmistajan COz-pééstotavoitteen saavuttamista
arvioitaessa. Ympdristdalan kansalaisjirjestot kannattivat joko vaatimusta, jonka mukaan
valmistajien olisi rekisterditdvd vdhimmdiisosuus padstottomistd tai vihdpédistoisistd
ajoneuvoista, tai joustavaa vaatimusta, jonka perusteella valmistajan CO2-paidstotavoitetta
helpotettaisiin, jos padstottomien tai vahdpaistdisten ajoneuvojen osuus ylittdisi vertailuarvon.

Kaikki sidosryhmét kannattivat kustannustehokasta tdytdntoonpanoa. Valmistajat kannattivat
mahdollisimman suurta joustavuutta ja kansalaisjdrjestot ainoastaan
padstokauppajirjestelmid. Useimmat sidosryhmét kannattivat prosessia, jolla sertifioitujen
hiilidioksidipédéstdjen edustavuutta arvioidaan verrattuna todellisiin ajonaikaisiin pdéstoihin.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Toimintavaihtoehtojen taloudellisten, sosiaalisten ja ympdéristovaikutusten maéérillisen
arvioinnin osalta vaikutustenarviointiraportti perustuu joukkoon malleja ja erityisid
kustannuskdyrid, jotka kattavat laajan kirjon teknologiaa, jolla vdhennetdén raskaiden
hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipdastoja.

Némid kustannuskéyrét, joissa esitetdin yli 50 teknologian CO2-vdhennyspotentiaali ja
kustannukset, kehitettiin osana komission toimeksisaajien tekemii tutkimusta'® ja yhteisen
tutkimuskeskuksen tekemii tyoti !4,

PRIMES-TREMOVE-mallia kéytetdin mittaamaan tieliikennealan kehitystd erilaisissa
skenaarioissa. Komissio on johdonmukaisesti kayttinyt mallia ilmasto-, energia- ja
litkennealoitteisiinsa. Lisdksi kiytettiin yhteisen tutkimuskeskuksen kehittimdda INONE-
mallia kustannusten arviointiin ja EXIOMOD-makrotalousmallia BKT:hen kohdistuvien
vaikutusten ja alakohtaisen litkevaihdon kvantifiointiin.

Ulkopuolisilta toimeksisaajilta tilatuilla tukitutkimuksilla, joihin yhteinen tutkimuskeskus
osallistui, kerdttiin lisdtietoja erityisesti seuraavista aiheista:

o tekijét, jotka voivat vaikuttaa teollisuuden kilpailukykyyn ja ty6llisyyteen

. erilaisten sddntelymallien, sddntelysséd kdytettdvien parametrien ja mahdollisten
rakennepiirteiden (menettelyjen) vaikutukset

. vaikutukset kasvihuonekaasupiaéstoihin ja epdpuhtauspiistoihin.

Dataa ja kéytettyjd analyysimalleja koskevat tiedot on esitetty vaikutustenarvioinnin luvussa 6
ja liitteessa 4.

o Vaikutustenarviointi

Tdhédn ehdotukseen liitetty vaikutustenarviointi on valmisteltu ja laadittu noudattaen
soveltuvia parempaa sédédntelyd koskevia ohjeita. Saidntelyntarkastelulautakunta antoi
ensimmaisesti versiosta kielteisen lausunnon 4. huhtikuuta 2018.

”Heavy Duty Vehicles - support for preparation of impact assessment for CO,” — komission tilaama tutkimus seuraavilta:
TNO, TUG, CE Delft ja ICCT. Raportti julkaistaan.

”Heavy Duty Vehicles CO2 Emission Reduction Cost Curves and Cost Assessment — enhancement of the DIONE
model”, Yhteinen tutkimuskeskus, julkaistaan.
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Lautakunnan suosittamat parannukset on sisdllytetty tarkistettuun versioon. Ne koskevat
seuraavia keskeisid seikkoja: 1) markkinahdiriditd koskevan analyysin selkiyttiminen ja
laajentaminen erityisesti markkinatietojen epdsymmetrisyyden osalta, 2) tarkempi analysointi,
helposti saatavilla olevan ja tulevaisuutta luotaavan teknologian parempi esittely ja
selkiyttiminen, mukaan lukien niihin liittyvdt epdvarmuustekijit, muun muassa ottamalla
mukaan teknologioiden yhteenvetotaulukko, 3) parempi esittely aiemmasta ja tulevasta
komission strategiasta raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen vahentdmiseksi
vuoteen 2030 mennessd ja 4) lisdtietoa odotettuja sddstdjd  koskevien laskelmien
perusoletuksista.

Vaikutustenarvioinnin toinen versio sai lautakunnalta myonteisen lausunnon 19. huhtikuuta
2018. Lopulliseen versioon sisdltyy vield muita parannuksia, joita lautakunta suositteli
lopullisessa lausunnossaan: 1) lisdtietoja raskaiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipdéstojen
mittaamista, sertifiointia, seurantaa ja raportointia koskevan aiemmin tehdyn tyon tarkeydesta
ja 2) parempia selvityksid polttoainetta sdistdvien uusien teknologioiden kehittimisen
hitaudesta ja siitd, kuinka liikennealan markkinoiden epdvarmuudet johtavat tilanteeseen,
jossa toimijat eivét investoi riittdvésti polttoainetta sddstiviin teknologioihin.

Toimintavaihtoehdot

Vaikutustenarvioinnissa tarkastellut toimintavaihtoehdot on ryhmitelty kéyttden perustana
viittd keskeistd osatekijdd, joilla on tarkoitus puuttua kartoitettuihin ongelmiin ja saavuttaa
toimintatavoitteet.

1) EU:n ajoneuvokannan laajuiset CO:-piistotavoitteet (soveltamisala, mittari,
mittayksikko, taso, ajoitus)

EU:n ajoneuvokannan laajuisia CO2-pdistotavoitteita madritettdessd otettiin  huomioon
soveltamisala, mittari, mittayksikkd, taso ja ajoitus.

Ehdotuksen soveltamisalan osalta tarkasteltujen vaihtoehtojen oli tarkoitus kattaa joko nelja
tarkeintd ajoneuvoryhmad, jotka kuuluvat sertifiointiasetuksen soveltamisalaan 1. tammikuuta
2019 alkaen, tai vain suurin ajoneuvoryhmad, kdyttden kummassakin tapauksessa kokonaista
ajoneuvoa koskevia hiilidioksidinormeja. Kolmannessa analysoidussa vaihtoehdossa otettiin
mukaan hiilidioksidinormit, jotka koskevat ainoastaan moottoria.

Parhaaksi arvioidussa vaihtoehdossa katetaan ne neljd ajoneuvoryhmaii, joiden CO:2-
padstotasot ovat korkeimmat, soveltaen kokonaista ajoneuvoa koskevia hiilidioksidinormeja.
Néin varmistetaan ymparistohyotyjen ja lisdarvon osalta mahdollisimman suuri vaikuttavuus.

Tarkastellut vaihtoehdot siséltdvét tavoitteiden mittaamisen osalta my0s tankista pyoOriin-
(TTW) ja léhteeltd pyoriin (WTW) -ldhestymistavat. Tavoitteiden ilmaisemisessa kéytettdvien
mittayksikdiden osalta tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoa, jotka kuvaavat vaihtelevassa méérin
raskaiden ajoneuvojen hyotyarvoa.

Parhaaksi arvioidussa vaihtoehdossa kéytetdin TTW-ldhestymistapaa tavoitteisiin, jotka
asetetaan yksikoind g COz/tkm. Nidin varmistetaan johdonmukaisuus voimassa olevan
sddntelykdytdnnon kanssa ja viltetddn kaksinkertainen sdintely ja toimijoiden ja
polttoaineiden  toimittajien  velvollisuuksien  sekoittuminen.  Mittayksikkd  ottaa
tdysimidriisesti huomioon myos soveltamisalaan kuuluvien kuorma-autojen hyotyarvon.

Sidosryhmien ilmaisemien ndkemysten mukaisesti arvioitiin erilaisia tavoitetasoja ja
ajoitusvaihtoehtoja.

Tehdyn analyysin perusteella parhaaksi arvioitu vaihtoehto on asettaa sitovat
hiilidioksidinormit vuodesta 2025 alkaen tasolle, jolla vdhennetdén padst6jad vuoden 2019
tasoon verrattuna ja joka perustuu helposti saatavilla olevien kustannustehokkaiden
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tekniikoiden kayttoonottoon. Vuoden 2030 osalta epdvarmuustekijit, jotka liittyvét sellaisten
kehittyneempien tekniikoiden kéyttoonottoon, joita ei vield ole helposti saatavilla, ovat
suuremmat. Tdman vuoksi parhaana pidetty vaihtoehto on asettaa vuodelle 2030 vain suuntaa-
antava tavoite. Sen vuoksi vuonna 2022 olisi toteutettava varhainen uudelleentarkastelu, jotta
voidaan 1) asettaa sitova tavoite myos vuodeksi 2030, ii) arvioida tdytdntoonpanon sddntdjé ja
ii1) tarkastella uudelleen soveltamisalaa niin, ettd se kattaisi myds pienemmit kuorma-autot
sekd linja-autot ja perdvaunut.

Téllainen ldhestymistapa tarjoaa selkedn ja varhaisen signaalin keskipitkdn aikavélin
investoinneille ja auttaa jasenvaltioita tdyttdmiin taakanjakoasetuksessa asetetut tavoitteet.

2) EU:n koko ajoneuvokannan laajuisen péistotavoitteen jakautuminen
ajoneuvoryhmien ja valmistajien kesken

Vaikka EU:n ajoneuvokannan COz-pdidstotavoite maidrittdd toimintalinjan yleisen
tavoitetason, sen kdytinnOén soveltamisessa on otettava huomioon valmistajien
ajoneuvokannan koostumus sen mukaan, miten se jakautuu eri ajoneuvoryhmiin. Tavoitteiden
noudattaminen on osoitettava valmistajien tasolla. Tarkasteltuja vaihtoehtoja ovat erilliset
tavoitteet kullekin raskaiden hydtyajoneuvojen ryhmaélle tai yksi valmistajakohtainen tavoite,
joka lasketaan kaikkien alaryhmékohtaisten tavoitteiden painotettuna keskiarvona ja jossa
otetaan huomioon ajoneuvojen médrd kussakin alaryhmissé ja niiden hyétyarvo.

Parhaana pidetty vaihtoehto on se, ettd kullekin valmistajalle asetetaan yksi painotettu
keskimddrdinen tavoite. Tdm&d vaihtoehto saa parhaat pisteet tehokkuudesta ja
oikeasuhteisuudesta. Se on joustava, koska sen avulla voidaan tasapainottaa pééstdtavoitteen
alittuminen ja ylittyminen ajoneuvojen eri alaryhmissa.

3) Viahapaiastoisiin ja paidstottomiin ajoneuvoihin liittyvit kannustimet

Vaikutustenarvioinnissa tarkasteltiin neljdd p#éstottomiin ja vdhédpiistdisiin ajoneuvoihin
liittyvad kannustinta. Nitd ovat superbonukset, tavoitteisiin liittyva yksi- ja kaksisuuntainen
hyvitysjarjestelma sekd tdllaisten ajoneuvojen osuutta koskeva vaatimus.

Lisdksi arvioitiin ehdotus, jolla laajennettaisiin vihdpddstoisid ja pddstottomid ajoneuvoja
koskevaa kannustinta ottamalla sen piiriin my0s muut raskaat hyotyajoneuvot, kuten linja-
autot ja pienemmat kuorma-autot, joihin ei aluksi sovelleta CO:-tavoitteita.

Parhaaksi arvioitu vaihtoehto on luoda vdhépddstoisid ja padstottomid ajoneuvoja koskeva
kannustin, joka toimii superbonusten muodossa ja sisdltdd riittdvét takeet, joilla voidaan estidd
COr-péastotavoitteiden heikkeneminen. Tétd pidetddn tehokkaimpana vaihtoehtona, kun
otetaan huomioon pédstottomédn ja véhdpadstoisen teknologian kehitys ja kéyttoonotto
raskaiden hyotyajoneuvojen alalla.

4) Kustannustehokkaan tiytintoonpanon mahdollistavat tekijit

Tarkasteltavaksi otettiin erilaisia tekijoitd, jotka mahdollistavat kustannustehokkaan
taytdntdonpanon. Nditd ovat esimerkiksi 1) tydajoneuvoihin, kuten tydmaa-ajoneuvoihin ja
jateautoihin, sovellettavat poikkeukset, 2) yhteenliittymaét, 3) paastokauppa ja 4) talletus- ja
lainausjdrjestelma.

Kun otetaan huomioon, etti tydajoneuvojen kustannustehokas COz-pédédstovahennyspotentiaali
on rajallinen, mikd johtuu muihin raskaisiin hyotyajoneuvoihin verrattuna pienemmisté
ajokilometrimadristd ja hyotykuormista, parhaaksi arvioitu vaihtoehto on vapauttaa ndma
ajoneuvot CO2-pddstdvihennystavoitteista.

Joustomahdollisuuksien osalta parhaaksi arvioitu vaihtoehto on sditdd COz-hyvitysten
tallettamisesta ja lainaamisesta velvoitevuosien aikana, mukaan lukien tarvittavat takeet, joilla
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varmistetaan lainsddddannon tehokkuus ympériston kannalta. Tami on tehokkain ja vdhiten
markkinoita véaristdva vaihtoehto.

5) Hallintomalliin liittyvat kysymykset

Se, miten tehokkaasti COa-tavoitteilla onnistutaan vdhentdmédin todellisia ajonaikaisia
padstojd, riippuu yhtddltad siitd, miten hyvin VECTO-simulointiviline edustaa keskiméariisia
todellisia ajo-olosuhteita, ja toisaalta siitd, missd mddrin markkinoille saatetut raskaat
hyotyajoneuvot vastaavat tyyppihyviaksynnéssd testattuja vertailuajoneuvoja. Tarkastellut
vaihtoehdot  liittyvédt todellisiin  ajonaikaisiin  p#éstdihin, markkinavalvontaan ja
seuraamuksiin.

Parhaina pidetyt vaihtoehdot ovat seuraavat:

a) Tehdddn pakolliseksi valmistajien ilmoittamien, pakollisiin standardoituihin
polttoaineenkulutusmittareihin perustuvien todellista ajonaikaista
polttoaineenkulutusta koskevien tietojen keruu, julkaiseminen ja seuranta.

b) Otetaan kayttoon kdytdssd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuuden testaus
sekd korjausmekanismi ja tehddén poikkeamista ilmoittaminen pakolliseksi.

C) Sovelletaan taloudellisia seuraamuksia, jos COz-tavoitteita ei noudateta.
Néamai vaihtoehdot lisdédvit lainsdddannon vaikuttavuutta, tehokkuutta ja lisdarvoa.
Vaikutustenarvioinnin tiivistelmén viite: SWD(2018)186
Saédntelyvalvontalautakunnan lausunnon viite: SEC(2018) 233

. Saintelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Ehdotus on komission vakaasti ajaman paremman sédéntelyn tavoitteen mukaisesti valmisteltu
kattavasti, ja se perustuu avoimuuteen ja sidosryhmien jatkuvaan osallistumiseen.

Vaikutustenarvioinnissa analysoitiin myos keinoja yksinkertaistaa lainsdddéntod ja véhentda
tarpeettomia hallinnollisia kustannuksia.

Ehdotus sisiltdd tydajoneuvoja koskevia poikkeuksia CO2-padstonormeista.

Lisdksi se siséltdd useita kustannustehokkaan tiytdntoonpanon osatekijoitd, kuten
tallettaminen ja lainaaminen, jotka vdhentdvit valmistajille sddnndsten noudattamisesta
aitheutuvia kustannuksia.

Ehdotetun superbonusjirjestelmén kéyttoonotto paédstdttomien ja vihdpadstdisten ajoneuvojen
osalta ei aiheuttaisi ylimééardista hallinnollista rasitetta, koska se ei edellyté lisdraportointia.

Hallintomalliin liittyvien toimintavaihtoehtojen vaikutukset hallinnolliseen rasitteeseen
riippuvat konkreettisesta tdytdntdonpanotoimenpiteista.

Aloite itsessddn ei aiheuttaisi tyyppihyvéksyntidviranomaisille ylimdiréisid hallinnollisia
kustannuksia. Sertifiointiin ja CO2-pédéstdjd koskevien tietojen seurantaan ja raportointiin
liittyvia kustannuksia on tarkasteltu kyseisten ehdotusten yhteydessa.

. Perusoikeudet

Ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan unionin
perusoikeuskirjassa tunnustetut periaatteet.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Ehdotetun asetuksen taytdntoonpanosta johtuva talousarviovaikutus on hyvin rajallinen (katso
yksityiskohdat liitteend olevasta rahoitusselvityksesti).
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5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt
Ehdotus perustuu sertifiointiasetukseen'® ja seuranta- ja raportointiasetukseen'®.

Naistd jdlkimmaisen soveltamiseksi Euroopan ympéristokeskus (EEA) yhdistdd kansallisten
viranomaisten toimittamat rekisterdintitiedot valmistajien toimittamiin seurantatietoihin ja
julkaisee vuosittain valmistaja- ja ajoneuvoryhmikohtaiset seurantatiedot kustakin
sertifioidusta EU:ssa rekisteroidystd uudesta ajoneuvosta.

Vaikutustenarvioinnissa esitetdin myo0s vaihtoehto, jolla tiydennetdin ehdotettua asetusta
raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstojen seurannasta ja raportoinnista seuraavilla
kahdella tdydentévilla seurantatoimenpiteella:

J valmistajien  ilmoittamien,  standardoituihin  polttoaineenkulutusmittareihin
perustuvien todellista ajonaikaista polttoaineenkulutusta koskevien tietojen keruu,
julkaiseminen ja seuranta

J kéytossd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuustestien kdyttdonotto ja velvoite
ilmoittaa tyyppihyvéksyntdarvoista poikkeavista arvoista sekd korjausmekanismin
kayttdonotto.

Nailla tidydentdvilld seurantatoimenpiteilld vahvistettaisiin seurantaprosessia ja taattaisiin
ehdotetun sddddsaloitteen tehokkuus.

. Ehdotukseen sisidltyvien sidnnosten yksityiskohtaiset selitykset
1 artikla — Kohde

Artiklassa asetetaan tdmédn asetuksen tavoite, joka on edistdd taakanjakoasetuksen
edellyttimien COz-péddstovdhennystavoitteiden saavuttamista tielitkennealalla tehtédvilla
padstoviahennyksilld. Lisdksi siind madritellddn suhteelliset paddstovdhennystavoitteet, jotka
unionin uusien raskaiden hyotyajoneuvojen kannan on méard saavuttaa jaksolla 2025-2029.
Siind esitetddn vuotta 2030 koskeva, suuntaa-antava tavoite, josta olisi pédtettdvd vuonna
2022 tehtdvassd uudelleentarkastelussa.

Tavoitteet asetetaan vertailuvuonna 2019 rekisterdityjen ajoneuvojen keskiméérdisten
paidstojen suhteellisina pddstovahennystavoitteina, koska 2019 on ensimméinen vuosi, jonka
osalta virallisia CO2-pddstdjen seurantatietoja on saatavilla. Tavoitteet osoitetaan kullekin
ajoneuvojen alaryhmaille liitteessd I olevassa 1 jaksossa madritellylld tavalla. Tydajoneuvoilla
(esimerkiksi jdteautoilla ja tyOmaa-ajoneuvoilla) ei ole samaa CO2-pdistojen
vihennyspotentiaalia kuin tavaroiden toimittamiseen kéytettdvilld raskailla ajoneuvoilla, ja
sen vuoksi ne on jitetty CO2 -vertailupdéstolaskelmien ulkopuolelle.

COz-vertailupddstot médritetddn liitteessd I olevan 3 jakson mukaisesti.

2 artikla — Soveltamisala

Artiklassa madritellddn tdmédn asetuksen soveltamisalaan kuuluvat ajoneuvot ja viitataan
tyyppihyvéksyntélainsddddnndssd madriteltyihin asianomaisiin ajoneuvoluokkiin ja niihin
neljddn ajoneuvoryhmiin, joiden osalta sertifioidut CO2-pdistotiedot ovat saatavilla vuodesta

2019 alkaen. Edelld mainittujen neljin ryhmin ulkopuolelle jddviin luokkien M2 ja M3
ajoneuvoihin (linja-autot) ja luokan N ajoneuvoihin (kuorma-autot) ei sovelleta CO2-pééstdjen

15 Komission asetus (EU) 2017/2400 raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen ja polttoaineenkulutuksen
madarittdmisesta.

16 COM(2017) 279 final.
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viahentdmisvaatimuksia, mutta ne on otettava huomioon piaistdttomien ja vahédpiaéstoisten
ajoneuvojen kannustimia sovellettaessa (ks. 5 artikla).

Liséksi artiklassa tdsmennetdédn, milloin ajoneuvoja pidetidn tdssd asetuksessa tarkoitettuina
uusina ajoneuvoina.

3 artikla — Maaritelmét
Artiklassa esitetdéin méadritelmit, joita sovelletaan titd asetusta sovellettaessa.
4 artikla — Valmistajan keskiméiariiset padistot

Tdmén artiklan mukaan komissio vahvistaa ja julkaisee vuosittain vuodesta 2019 alkaen
kunkin valmistajan keskiméérdiset CO2-péadstot. Keskimadrdiset péadstdt lasketaan niiden
tietojen perusteella, jotka asianomaiset valmistajat ilmoittavat asetuksen (EU) 2018/... nojalla.
Ajoneuvojen hydtyarvon ja erityisluonteen huomioon ottamiseksi yksittdiset raskaat
hyodtyajoneuvot jaetaan ajoneuvojen alaryhmiin, joissa eri kéyttoprofiileihin (eli ajoneuvojen
kéyttotapoihin), hydtykuormiin ja vuotuisiin ajokilometrimddriin  sovelletaan tiettyja
painotuksia. Lisdksi otetaan huomioon valmistajan ajoneuvojen osuus kussakin ajoneuvojen
alaryhméssd. Luokkien N2 ja N3 tydajoneuvoilla (esimerkiksi jiteautoilla ja tyomaa-
ajoneuvoilla) ei ole samaa CO2-pdédstdjen vihennyspotentiaalia kuin tavaroiden
toimittamiseen kaytettivilld raskailla ajoneuvoilla, ja siksi niitd ei oteta huomioon keskiarvoa
laskettaessa. Keskimddrdisten pédéstojen laskentakaavat esitetdén liitteessd 1 olevassa 2
jaksossa.

5 artikla — Paastottomiét ja vihipéistoiset raskaat hyotyajoneuvot

Jotta pidstottomien ja viahdpaidstoisten raskaiden hyotyajoneuvojen kayttdéd voitaisiin
kannustaa, ndimi ajoneuvot on otettava huomioon moninkertaisina médritettdessi valmistajan
keskiméadriisid paastdjd vuodesta 2019 alkaen. Padstottomien ja vahdpiistdisten ajoneuvojen
valmistajille on myonnettdvd téllaisia nk. superbonuksia jokaisesta pédstottoméstd ja
vahdpiistoisestd ajoneuvosta, joka on saatettu markkinoille, soveltaen ajoneuvon COz-
padstdjen mukaisia kertoimia.

Erityinen kannustin on tarjolla myos luokkien M2 ja M3 pédstottomille raskaille ajoneuvoille
(linja-autot) sekd tietyille luokan N pééstottomille ajoneuvoille (pienet kuorma-autot),
mukaan lukien péadstottomat tydajoneuvot. Vaikka néihin ajoneuvoluokkiin ei sovelleta timén
asetuksen mukaisia CO2-pdéstéjen vdhentdmisvaatimuksia, luokat otetaan kuitenkin
huomioon pééstottomyys- ja vihidpadstoisyystekijin laskennassa.

Vihapaistoisilla raskailla hyotyajoneuvoilla tarkoitetaan raskaita ajoneuvoja, joiden padstot
ovat alle 350 g CO2/km eli alle puolet ajoneuvokannan keskiméariisistd padstoista.

Jotta ympdristotavoitteiden tinkiméttomyys séilyisi, olisi pédédstottomid ja vahdpadstoisid
ajoneuvoja koskevan kannustinjirjestelmidn puitteissa lievennettiville valmistajien
keskimairdisille paastotavoitteille asetettava enimméismaara.

Padstottomyys- ja vdhdpiistoisyystekijan laskentakaavat esitetddn liitteessd I olevassa 2.3
kohdassa.

6 artikla — Valmistajan paastotavoite

Artiklassa sdddetddn valmistajan vuotuisten pééstotavoitteiden laskemisesta edellisen
kalenterivuoden osalta vuodesta 2026 alkaen. Niin ollen ensimmdiset vuotuiset tavoitteet
madritetddn kalenterivuodeksi 2025. Tavoitteissa on otettava huomioon vuosille 2025 ja 2030
asetetut yleiset vdhennystavoitteet sekd erilaisten raskaiden hydtyajoneuvojen hydtyarvo ja
erityispiirteet samalla tavalla kuin keskimddrdisten pddstdjen laskennassa. Valmistajan
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vuotuiset pdistotavoitteet lasketaan sen vuoksi kullekin ajoneuvojen alaryhmélle
médritettyjen tavoitteiden painotettuna keskiarvona.

Pédstojen laskentakaavat esitetdén liitteessd I olevassa 4 jaksossa.
7 artikla — Paastohyvitykset ja piédstovelat

Artiklassa sdddetddn talletus- ja lainausjdrjestelmistd, jonka avulla valmistaja voi
tasapainottaa pidistotavoitteensa ylittymisen sen alittumisella eri vuosina. Téatd varten
valmistaja voi tallettaa padstohyvityksid, jos sen pddstdt ovat pienemmét kuin
paistoviahennyspolku, joka on mééritetty lineaarisena kehityspolkuna vuoden 2019 COz-
vertailupaistoistd vuoden 2025 tavoitteisiin ja vuoden 2025 tavoitteista vuoden 2030
tavoitteisiin. Tarvitaan kaksi eri kehityspolkua, jotta voidaan ottaa huomioon, ettd polkujen
kaltevuus voi vaihdella vuosiksi 2025 ja 2030 mééritettyjen tarkkojen tavoitteiden mukaisesti.
Jotta piidstovidhennysten saavuttamiselle jo varhaisessa vaiheessa olisi kannustimia,
padstohyvityksid on mahdollista kerryttdd jo vuosina 2019-2024 ja myos vuosina 2025-2029.
Vuosina 2019-2024 kertyneet péddstohyvitykset otetaan huomioon ainoastaan arvioitaessa,
noudattaako valmistaja vuodeksi 2025 asetettua pididstotavoitettaan. Vuosina 2019-2024
kertyneitd pédédstohyvityksid ei saa siirtdd eteenpdin. Péadstohyvityksid voidaan kerryttdd ja
kayttdd myds seuraavalla jaksolla vuosina 2025-2029. Jos valmistaja ylittda
paidstotavoitteensa jonain vuonna jaksolla 2025-2029, silld voi olla rajallinen paistovelka,
joka on selvitettdvd viimeistddn vuonna 2029. Yhteenlaskettu péddstovelka ei saa olla yli
5 prosenttia vuodeksi 2025 asetetusta valmistajan pdéstotavoitteesta. Jos pédstovelka on
suurempi, valmistajalle miarétéadn 8 artiklan mukainen liikapadstomaksu.

Paastohyvitykset ja -velat médritellddn laskelmia varten, eikd niitd ole pidettidva varoina, jotka
ovat siirrettdvissa tai joihin sovelletaan verotustoimenpiteita.

Liitteesséd I olevassa 5 jaksossa esitetdéin CO2-padstovihennyspolun ja padstohyvitysten ja -
velkojen laskentakaavat.

8 artikla — Piistotavoitteiden noudattaminen

Jos valmistajan todetaan 7 artiklan mukaisesti kertyneet padstohyvitykset ja -velat huomioon
ottaen ylittineen pééstotavoitteensa, komissio midrdd tille litkapddstomaksun muodossa
olevan taloudellisen seuraamuksen. Liikapdidstomaksun miérdksi vahvistetaan 6 800 euroa
per g/tkm pédstoylityksid (vastaa 12 tonnin keskiméérdisen hyotykuorman mukaan 570:td
euroa per g/km), mikd heijastaa hiilidioksidipdédstdjd  vdhentdvdin teknologian
rajakustannuksia.

Liitteessd I olevassa 6 jaksossa esitetddn padstdylitysten laskentakaavat. Liikapddstomaksujen
perintimenetelmét vahvistetaan taytantoonpanosdadoksella.

9 artikla — Seurantatietojen tarkastaminen

Artiklassa sdddetddn mekanismista, jolla otetaan kdyttoon raskaiden hyotyajoneuvojen CO2-
padstdarvojen kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastusmenettely
tyyppihyvéksyntilainsddddnnon mukaisesti. Tyyppihyvéksyntdviranomaisten on ilmoitettava
kaikista havaituista poikkeamista, jotka komissio sitten ottaa huomioon tarkastaessaan,
noudattavatko valmistajat tavoitteitaan. Lisdksi komissiolle siirretdén valta vahvistaa tillaisen
menettelyn yksityiskohdat tdytantdonpanosdadoksella.

10 artikla — Tietojen julkaiseminen ja valmistajien onnistuminen tavoitteiden
tayttimisessi

Artiklassa luetellaan komission julkaisemat tiedot valmistajien vuotuisten tavoitteiden
tadyttymisestd (vuotuinen seurantapditos).
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Lisdksi artiklassa annetaan komissiolle valtuudet mukauttaa vuoden 2019 COo-
vertailupdistojd tarkoin (12 artiklassa ja liitteessd II) méddriteltyjen menettelyjen mukaisesti,
jotta voidaan ottaa huomioon sellaiset hyoOtykuorman arvojen mukautukset tai
tyyppihyvéksyntdmenettelyn muutokset, joilla on vaikutusta raskaiden hydtyajoneuvojen
CO»-péastoihin.  Mukautus vaikuttaa valmistajan péaéstotavoitteiden laskentaan sen
hyviksymistd seuraavasta vuodesta alkaen.

11 artikla — Todelliset ajonaikaiset hiilidioksidipiéstot ja energiankulutus

Artiklassa annetaan komissiolle valtuudet seurata ja arvioida komission asetuksen (EU)
2017/2400 mukaisella VECTO-vilineelld simuloitujen COz-pédstdarvojen todellista
ajonaikaista edustavuutta. Sitd varten komissiolle olisi oltava valtuudet pyytdd jasenvaltioita
ja valmistajia kerddméén ja ilmoittamaan todelliset ajonaikaiset tiedot. Tdméa ldhestymistapa
noudattaa kevyisiin hydtyajoneuvoihin sovellettavaa ldhestymistapaa, ja ensivaiheessa se
edellyttdd standardoitujen polttoaineenkulutusmittareiden pakollista kdyttoonottoa raskaissa
hyo6tyajoneuvoissa.

12 artikla — Liitteiden I ja II mukauttaminen

Tekninen kehitys ja tyyppihyviksyntdmenettelyjen muutokset voivat vaikuttaa tdmén
asetuksen soveltamisalaan kuuluville raskaille hydtyajoneuvoille maiéritettyjen virallisten
COez-piistojen tasoon. Nididen muutosten huomioon ottamiseksi téssd artiklassa siirretddn
komissiolle valta mukauttaa erditd liitteissd I ja II vahvistettuja teknisid parametreja. Ndihin
kuuluu sellaisen menetelmédn hyvidksyminen, jolla maédritetddn kullekin ajoneuvojen
alaryhmélle  edustava  ajoneuvo, jonka  perusteella =~ muutokset  arvioitaisiin.
Mukautusmenettelyissd noudatetaan liitteessd II olevissa 1 ja 2 jaksossa selkedsti midriteltyja
vaiheita.

13 artikla — Uudelleentarkastelu ja kertomus

Artiklassa edellytetddn, ettd komissio antaa vuonna 2022 kertomuksen tdmin asetuksen
vaikuttavuudesta. Kertomuksessa olisi kisiteltdvd vuoden 2030 pédstovihennystavoitetta seké
viahennystavoitteiden asettamista muille raskaille hyotyajoneuvoille, joille ei ole vieléd asetettu
padstovahennysvaatimuksia. Lisdksi kertomuksessa olisi késiteltdva sitd, miten tehokkaasti
menettelyt  (eli  pddstottomiin ~ ja  vdhdpadstdisiin - ajoneuvoihin  sovellettava
kannustinjérjestelmd seké talletus- ja lainausmekanismi) toimivat, ja tarkasteltava tarvetta
jatkaa ndiden menettelyjen soveltamista vuoden 2030 jdlkeen. Kertomukseen olisi tarvittaessa
liitettdva timén asetuksen muuttamista koskeva ehdotus.

14 ja 15 artikla — Komiteamenettely ja siirretyn sdadosvallan kayttiminen
Néamaé ovat komiteamenettelyyn ja sdddosvallan siirtoon sovellettavia vakiosddnnoksia.
16 artikla — Asetuksen (EY) N:0 595/2009 muuttaminen

Muutoksen tarkoituksena on lisdtd asetukseen (EY) N:o 595/2009 (asetus
tyyppihyvéksynnéstd Euro 6 -rajojen mukaisten paéstdjen osalta) oikeusperusta, jonka nojalla
komissio voi laatia menettelyn raskaiden hyotyajoneuvojen CO2-padstdarvojen
kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastamiseksi. Menettelyd tarvitaan, jotta voidaan
toteuttaa tehokasta markkinavalvontaa, jota sovelletaan tyyppihyvéksyntdjarjestelméiin seka
tavoitteiden noudattamisen tarkastamisessa kdytettaviin CO2-pééstdarvoihin.

Liite I

Liitteessd I esitetddn tekniset vaatimukset ja laskentakaavat seuraavia varten:

J ajoneuvojen luokittelu alaryhmiin

13

Fl



Fl

J valmistajan keskiméérdisten paédstdjen laskeminen
o COz-vertailupddstdjen laskeminen
o valmistajan paistotavoitteen laskeminen
J CO:z -paastdvahennyspolun ja paédstohyvitysten ja -velkojen laskeminen
o valmistajan padstoylitysten madrittiminen
Liite 1T

Liitteessd II vahvistetaan menettelyt, joilla mukautetaan COz-vertailupiistoja eli
hyotykuorman mukautustekijoitd (1 jakso) ja menetelméd, jonka avulla voidaan ottaa
huomioon tyyppihyviksyntamenettelyjen muutokset (2 jakso).
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2018/0143 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS
hiilidioksidipidistonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192
artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsddtdmisjirjestyksessd hyviksyttdviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon'’,

7

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon'®,

noudattavat tavallista lainsddtdmisjarjestysti

seké katsovat seuraavaa:

(1

2

3)

Vihidpadstoistd litkkuvuutta koskevassa eurooppalaisessa strategiassa asetetaan
selked tavoite: tdmédn  vuosisadan  puoleenviliin  mennessd  liikenteen
kasvihuonekaasupééstojen on oltava vdhintddn 60 prosenttia pienemmat kuin vuonna
1990 ja vakaalla uralla kohti nollatasoa. Terveyttimme vahingoittavia ja ilman laatua
pilaavia liikenteen aiheuttamia péédstdjd on niin ikdin vdhennettdvi jyrkésti ilman
viivetta.

Vihipiistoisen liikkuvuuden strategian jatkoksi komissio hyviksyi touko-'? ja
marraskuussa 2017%° kaksi liikkuvuuspakettia. Niissi paketeissa esitettiin
myonteinen toimintaohjelma, jolla toteutetaan vidhépddstdisen liikkuvuuden
strategiaa ja varmistetaan sujuva siirtyminen kohti kaikkien kéytettdvissd olevaa
puhdasta, kilpailukykyistd ja verkotettua liikennettd ja litkkuvuutta.

Tdmi asetus on osa kolmatta Eurooppa liikkeelld -pakettia, jolla toteutetaan
syyskuussa 2017 esitettyd uutta teollisuuspoliittista strategiaa®!. Tarkoituksena on
saattaa pditokseen prosessi, jonka ansiosta Eurooppa voi saada tdyden hyodyn
litkkkuvuuden nykyaikaistamisesta ja hiilestd irtautumisesta. Paketin tavoitteena on
tehdd litkkuvuudesta Euroopassa turvallisempaa ja esteettomdmpdd, Euroopan

20

21

EUVLC,,s..

EUVLC,,s..

Eurooppa liikkeelld: Puhdas, kilpailukykyinen ja verkotettu litkkenne ja liikkkuvuus kaikille sosiaalisesti
oikeudenmukaisella tavalla (COM(2017) 283 final).

Viahidpaistdisen litkkuvuuden toteuttaminen — Euroopan unioni, joka suojelee maapalloa, antaa
kuluttajille vaikutusmahdollisuuksia seké puolustaa teollisuutta ja tyontekijoitda (COM(2017) 675 final).
Investoimme dlykkddseen, innovatiiviseen ja kestdvddn teollisuuteen — Uudistettu EU:n
teollisuuspoliittinen strategia (COM(2017) 479 final).
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“4)

)

(6)

(7

®)

©)

teollisuudesta  kilpailukykyisempi ja FEuroopan tyOpaikoista turvatumpia ja
litkkkuvuusjarjestelméstd puhtaampi ja paremmin varustautunut véalttimattomaan
tehtdvddn eli ilmastonmuutoksen torjumiseen. Té&méd edellyttdd unionin,
jasenvaltioiden  ja  sidosryhmien  tdyttd  sitoutumista ~ muun  muassa
hiilidioksidipéddstdjen ja ilmansaasteiden vdhentdmiseen.

Téssd asetuksessa — yhdessd henkildautoille ja kevyille kuljetusajoneuvoille
asetettujen pédstdnormien?? kanssa — luodaan selked viyld tieliikennealan
hiilidioksidipéddstdjen vihentdmiselle ja edistetdén sitovaa tavoitetta vihentdd EU:n
kasvihuonekaasupiist6ji koko talouden laajuisesti vuoteen 2030 mennessa vihintdin
40 prosenttia verrattuna vuoden 1990 tasoihin, kuten vahvistettiin 23-24 pidivind
lokakuuta 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paitelmissd ja hyviaksyttiin
Pariisin sopimuksen mukaisena unionin suunniteltuna kansallisesti médriteltdvina
panoksena 6 pdivianad maaliskuuta 2015 pidetyssd ymparistoneuvoston kokouksessa.

Lokakuussa 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paitelmissd vahvistettiin, ettd
kasvihuonekaasupdistojd viahennettdisiin 30 prosenttia vuoteen 2030 mennessi
vuoteen 2005 verrattuna sellaisilla aloilla, jotka eivdt ole osa unionin
padstokauppajirjestelmid. Tieliikkenteen osuus ndiden alojen pédstdisti on
huomattava, ja padstot ovat télld alalla tuntuvasti vuoden 1990 tasojen yldpuolella.
Jos tielitkenteen padstot yha kasvavat, se heikentdd muilla aloilla ilmastonmuutoksen
torjumiseksi toteutettuja padstovahennyksia.

Lokakuussa 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paitelmissd korostettiin, ettd
on tirkedd vdhentdd kasvihuonekaasupdistdjd ja riskejd, jotka liittyvit liikennealan
riippuvuuteen  fossiilisista  polttoaineista, soveltamalla kokonaisvaltaista ja
teknologianeutraalia toimintatapaa, jolla edistetddn liikenteen paistdjen vihentdmista
ja energiatehokkuutta, sidhkoistd liikennettd sekd uusiutuvien energialdhteiden
kayttod litkenteessd myds vuoden 2020 jilkeen.

Kysyntdd hillitsevd energiatehokkuus on yksi 25 pidivand helmikuuta 2015
hyvédksytyn energiaunionistrategian viidestd toisiaan vahvistavasta ja toisiinsa
laheisesti liittyvistd ulottuvuudesta, kun tavoitteena on varmistaa kaikille kuluttajille
unionissa varma, kestdvd, kilpailukykyinen ja kohtuuhintainen energiansaanti.
Energiaunionistrategiassa todetaan, ettd vaikka kaikilla talouden aloilla on
toteutettava toimia energiankulutuksen tehostamiseksi, liikennealalla on valtavaa
energiatehokkuuspotentiaalia.

Raskaiden hydtyajoneuvojen — kuorma-autot ja linja-autot mukaan lukien — osuus
unionin kaikista hiilidioksidipadstoistd on noin 6 prosenttia ja kaikista tielitkenteen
hiilidioksidipddstoistdi noin 25 prosenttia. Jos lisdtoimia ei toteuteta, raskaiden
hyotyajoneuvojen pééstdojen osuuden odotetaan kasvavan noin 9 prosenttia vuosina
2010-2030. Télld hetkelld unionin oikeudessa ei aseteta vaatimuksia raskaiden
hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen vahentdmiseksi.

Jotta voidaan tdysin hyodyntdd energiatehokkuuden parantamismahdollisuudet ja
varmistaa, ettd maantiekuljetusala  kokonaisuudessaan  edistdd  sovittuja
kasvihuonekaasupédstojen vihennyksid, on aiheellista tdydentdd jo olemassa olevia,
uusille  henkildautoille  ja  kevyille  kuljetusajoneuvoille  vahvistettuja
hiilidioksidipdastonormeja asettamalla hiilidioksidipddstonormit uusille raskaille

22

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) .../... pédstdnormien asettamisesta uusille
henkildautoille ja uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista 1&hestymistapaa
kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaédstdjen vdhentimiseksi ja asetuksen (EY) N:o 715/2007
muuttamisesta (EUVLL, ...,...,s. ...).
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hyotyajoneuvoille. Kyseiset normit ovat innovaatiot liikkeelle paneva voima, jolla
vahvistetaan osaltaan unionin valmistajien ja tavarantoimittajien teknologista
johtoasemaa polttoainetehokkaan teknologian innovoinnissa.

Kun otetaan huomioon ilmastonmuutoksen luonne valtioiden rajat ylittdvina
ongelmana ja tarve varmistaa hyvin toimivat sisdmarkkinat sekd tieliikenteen
palvelujen ettd raskaiden hydtyajoneuvojen osalta, on aiheellista vahvistaa raskaiden
hyotyajoneuvojen  hiilidioksidipddstonormit  unionin  tasolla. Normit olisi
suunniteltava siten, ettd niilla ei rajoiteta kilpailulainsdddannén soveltamista.

Niitd vdhennystasoja madriteltdessd, jotka unionin raskaan hydtyajoneuvokannan
olisi saavutettava, olisi otettava huomioon vihennystasojen vaikuttavuus pyrittdessi
kustannustehokkaasti vihentimén asetuksen [taakanjakoasetus (EU) 2018/...]
soveltamisalaan kuuluvien alojen pééstdjd vuoteen 2030 mennessd, vihennystasojen
tuomat kustannukset ja sddstot yhteiskunnalle, valmistajille, litkenteenharjoittajille ja
kuluttajille, vdhennystasojen suorat ja epédsuorat vaikutukset tyollisyyteen ja
innovointiin sekd sivuhyodyt, joita saadaan véhentyneind ilmansaasteina ja
parantuneena energiaturvallisuutena.

Osana asetuksen (EY) N:0595/2009%° tiytintdonpanoa ehdotuksessa otetaan
kayttoon uusi menettely yksittdisten raskaiden ajoneuvojen hiilidioksidipédéstdjen ja
polttoaineenkulutuksen maéérittimiseksi. Komission asetuksessa (EU) 2017/2400%*
vahvistetaan ~ VECTO-vilineeseen  perustuva menetelméd, jolla raskaiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipdéstdja ja polttoaineenkulutusta voidaan simuloida.
Menetelmédn avulla voidaan ottaa huomioon raskaiden ajoneuvojen sektorin
moninaisuus ja yksittdisten ajoneuvojen pitkille viety rdatdlointi. Ensimmaéisessa
vaiheessa 1 péivastd tammikuuta 2019 alkaen mééritetddn hiilidioksidipadstot
neljélle raskaiden ajoneuvojen ryhmélle, joiden osuus unionin raskaiden ajoneuvojen
kaikista hiilidioksidipdédstoistd on noin 65—70 prosenttia.

Kun otetaan huomioon innovaatiot ja uusien raskaiden hydtyajoneuvojen
polttoainetehokkuutta parantavan teknologian soveltaminen, sekd VECTO-vilinettd
ettd asetusta (EU) 2017/2400 on tarpeen pdivittdd jatkuvasti ja hyvissi ajoin.

Asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti mddritettyjd hiilidioksidipddstitietoja on
seurattava Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/...% mukaisesti.
Naiden tietojen pohjalta olisi mééritettdva vihennystavoitteet, jotka unionin kaikkein
suurimmat pééstot tuottavien neljén raskaiden ajoneuvojen ryhmin on saavutettava,
sekd kunkin valmistajan keskiméaréiset padstot tiettynd kalenterivuotena.

Vuodeksi 2025 olisi asetettava suhteellinen vihennystavoite, joka perustuu kyseisten
raskaiden hyotyajoneuvojen vuoden 2019 keskimiiridisin hiilidioksidipédéstoihin,
mikd vastaa helposti saatavilla olevan kustannustehokkaan teknologian kayttoa

23

24

25

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 595/2009, annettu 18 paivind kesdkuuta 2009,
moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyvéiksynndstd raskaiden hyotyajoneuvojen padstdjen osalta
(Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen
(EY) N:o 715/2007 ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta sekd direktiivien 80/1269/ETY,
2005/55/EY ja 2005/78/EY kumoamisesta.

Komission asetus (EU) 2017/2400, annettu 12 piivdnd joulukuuta 2017, Euroopan parlamentin ja
neuvoston  asetuksen (EY) N:0595/2009 taytintoonpanosta raskaiden hy6tyajoneuvojen
hiilidioksidipdéstdjen ja polttoaineenkulutuksen maéérittdmisen osalta ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2007/46/EY ja komission asetuksen (EU) N:o 582/2011 muuttamisesta (EUVL L
349, 29.12.2017, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/... uusien raskaiden hyotyajoneuvojen
hiilidioksidipédstojen ja polttoaineenkulutuksen seurannasta ja raportoinnista (EUVL L..,...,...).
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tavanomaisissa ajoneuvoissa. Vuoden 2030 tavoitetta olisi pidettdvd suuntaa-
antavana, ja lopullinen tavoite olisi mééritettivdi vuonna 2022 tehtidvén
uudelleentarkastelun perusteella, koska sellaisen edistyneemmain teknologian
kayttdonottoon, joka ei vield ole saatavilla, liittyy enemmaén epdvarmuustekijoita.

Nesteytetty maakaasu (LNG) on kiytettdvissd dieselin vaihtoehtona raskaiden
hyotyajoneuvojen polttoaineena. Nykyisen ja tulevan innovatiivisemman LNG-
pohjaisen teknologian kdyttoonotto edistdd osaltaan hiilidioksidipddstotavoitteiden
saavuttamista lyhyelld ja keskipitkdlld aikavalilld, silldi LNG-teknologian kiytto
tuottaa dieselajoneuvoja pienemmait hiilidioksidipaastdt. Nesteytettyd maakaasua
kiyttdvien ajoneuvojen pddstovdhennyspotentiaali ndkyy jo tdysiméérdisesti
VECTO-jdrjestelmissa. Lisdksi nykyiselld LNG-teknologialla varmistetaan vahiiset
ilmansaastepédstot, kuten typen oksidien pddstét ja hiukkaspddstot. Lisdksi
tankkausinfrastruktuurin riittdva vdhimmaisméaéra on jo olemassa ja sitd otetaan lisdd
kdyttoon osana vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin  kansallisia
toimintakehyksia.

Laskettaessa vuoden 2019 vertailupédéstdjd, joiden perusteella médritetddn vuosien
2025 ja 2030 vahennystavoitteet, olisi otettava huomioon raskaan ajoneuvokannan
padstoviahennyspotentiaali kyselld ajanjaksolla. Sen vuoksi on aiheellista jéttda
ndiden laskelmien ulkopuolelle tydajoneuvot, kuten jéateautot tai tydmaa-ajoneuvot.
Néiden ajoneuvojen ajokilometrien miird on suhteellisen pieni, mikd johtuu niiden
kayttotavasta ja hiilidioksidipdédstdjen ja polttoaineenkulutuksen véhentdmisen
teknisistd ratkaisuista, eivitkd ne vaikuta samalla tavalla kustannustehokkailta kuin
tavaroiden toimittamiseen kaytettavét raskaat hydtyajoneuvot.

Hiilidioksidipddstdjen vdhentdmistd koskevat vaatimukset olisi ilmaistava
grammoina hiilidioksidia tonnikilometrid kohden, jotta ne heijastaisivat raskaiden
hyodtyajoneuvojen hydtyarvoa.

On tarpeen varmistaa, ettd pddstdjen kokonaisvihennystd koskevat vaatimukset
jakautuvat oikeudenmukaisesti valmistajien vililld ja niissd otetaan huomioon, ettéd
raskaat ajoneuvot poikkeavat merkittidvisti toisistaan suunnittelun, kiayttotavan,
vuotuisen ajokilometrimééran, hyotykuorman ja perdvaunukonfiguraation osalta. Sen
vuoksi on aiheellista jakaa raskaat ajoneuvot erillisiin alaryhmiin, jotka kuvaavat
ndiden ajoneuvojen tyypillisid kéyttGtapoja ja teknisid ominaisuuksia. Kun
valmistajille asetetaan pédstotavoite, joka on kullekin alaryhmélle méiéritettyjen
tavoitteiden painotettu keskiarvo, valmistajat saavat myos keinon tasapainottaa
tehokkaasti joidenkin alaryhmien ajoneuvojen mahdollista huonoa suorituskykya
tavoitteiden ylittymiselld toisissa alaryhmissd, ottaen huomioon muihin alaryhmiin
kuuluvien ajoneuvojen kdyttdidn aikaiset keskiméadriiset hiilidioksidipdéstot.

Valmistajan vuotuisten péédstotavoitteiden noudattamista olisi arvioitava sen
keskiméérdisten hiilidioksidipdédstdjen  perusteella. Keskiméérdisid péaédstoja
madritettdessd olisi otettava huomioon myds ajoneuvojen eri alaryhmien tavoitteissa
nédkyvit erityispiirteet. Sen vuoksi valmistajan keskiméaardisten hiilidioksidipdastojen
olisi perustuttava kullekin alaryhmélle mdiéritettyihin keskiméaréisiin paastoihin,
mukaan lukien niiden oletettuun keskiméérdiseen vuotuiseen ajokilometrimairddn ja
keskimddrdiseen hyotykuormaan perustuva painotus, joka vastaa kayttoikaisiad
hiilidioksidin kokonaispédéstdjd. Koska tydajoneuvojen paistdjenvahennyspotentiaali
on rajallinen, niité ei pitéisi ottaa huomioon keskiméadrdisid padstoja laskettaessa.

Toisin kuin henkil6- ja pakettiautoja, padstottomid ja vihdpéddstoisia raskaita
ajoneuvoja ei ole vield saatavilla markkinoilla, linja-autoja lukuun ottamatta. Siksi
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kayttoon olisi otettava erityinen superbonusten muodossa oleva mekanismi, jolla
helpotetaan sujuvaa siirtymistd kohti pddstotontd liikkuvuutta. Tami tarjoaa
kannustimia péaéstottomien ja vahdpaistoisten raskaiden ajoneuvojen kehittdmiseen
ja kayttéonottoon unionin markkinoilla, mikd tdydentdisi kysyntdpuolen vélineitd,
kuten puhtaita ajoneuvoja koskevaa Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivid
2009/33/EY?°.

Nédin ollen valmistajan keskimiéridisten pédstdjen laskennassa olisi kaikki
padstottomat ja vihdpiistoiset raskaat ajoneuvot otettava huomioon moninkertaisina.
Kannustimien tason olisi vaihdeltava ajoneuvon todellisten hiilidioksidipdéstdjen
mukaisesti. Jotta ympéristotavoitteita ei heikennettdisi, kannustimiin perustuville
sadstoille olisi asetettava enimméismaara.

Vihipadstdisiin raskaisiin hydtyajoneuvoihin olisi sovellettava kannustimia vain, jos
niiden hiilidioksidipddstot ovat pienemmait kuin noin puolet unionin laajuisen
ajoneuvokannan keskiméddriisistd hiilidioksidipddstoistd vuonna 2015. Tami vastaa
kevyisiin hyotyajoneuvoihin sovellettavaa lahestymistapaa ja loisi kannusteita timén
alan innovoinnille.

Paastottomien raskaiden ajoneuvojen kayttdonottoon liittyvad kannustinjéarjestelmaa
suunniteltaessa sithen olisi siséllytettdvd my0ds pienemmait kuorma-autot ja linja-
autot, joihin ei sovelleta timén asetuksen mukaisia hiilidioksidipaéstotavoitteita.
Myo6s ndilld  ajoneuvoilla on suuri merkitys puututtaessa kaupunkien
ilmansaasteongelmiin. Olisi kuitenkin huomattava, ettd padstottomia linja-autoja on
jo markkinoilla ja niille on luotu kannustimia kysyntédpuolen toimenpiteilld, kuten
julkisilla hankinnoilla. Sen varmistamiseksi, ettd erityyppisten ajoneuvojen
kannustimet ovat keskenddn tasapainossa, myds padstottomiin pienempiin kuorma- ja
linja-autoihin sovellettaviin kannustimiin perustuville sééstdille olisi asetettava
enimmaismaara.

Jotta hiilidioksidipdédstdvaatimusten kustannustehokasta tiytintdonpanoa voitaisiin
edistdd ja samalla ottaa huomioon ajoneuvokannan koostumuksen vaihtelut ja padstot
vuosien mittaan, valmistajilla  olisi  oltava mahdollisuus tasapainottaa
padstotavoitteensa ylittyminen sen alittumisella eri vuosina.

Jotta padstovdhennysten saavuttamiselle jo varhaisessa vaiheessa olisi kannustimia,
valmistajan, jonka keskimiddrdiset padstot ovat vuoden 2019 vertailupddstdjen ja
vuoden 2025 tavoitteen perusteella madritettyd péddstovihennyspolkua pienemmiit,
olisi voitava tallettaa pddstohyvityksensd vuoden 2025 pééstotavoitteiden
saavuttamista varten. Samoin valmistajan, jonka keskimdiréiset padstot ovat vuosien
2025 ja 2030 tavoitteiden vililld olevaa padstovdhennyspolkua pienemmat, olisi
voitava tallettaa pddstohyvityksensd vuosien 2025-2029 péistotavoitteiden
saavuttamista varten.

Jos valmistaja ei saavuta péddstotavoitettaan jonain vuonna jaksolla 2025-2029, silld
olisi voitava olla myds rajallinen pédédstovelka. Valmistajien olisi kuitenkin katettava
paastovelkansa vuoteen 2029 mennessa.

Péaastohyvitykset ja -velat olisi otettava huomioon ainoastaan péitettdessd, onko
valmistaja noudattanut padstotavoitettaan, eikd niitd ole pidettavé varoina, jotka ovat
siirrettdvissa tai joihin sovelletaan verotustoimenpiteita.
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Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2009/33/EY, annettu 23 piivdnd huhtikuuta 2009,
puhtaiden ja energiatehokkaiden tieliikenteen moottoriajoneuvojen edistimisestd, sellaisena kuin se on
muutettuna direktiivilld .../.../EU [COM(2017) 653 final] (EUVL L 120, 15.5.20009, s. 5).
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Komission olisi voitava maératd liikapddstomaksun muodossa olevia taloudellisia
seuraamuksia, jos padstohyvitykset ja -velat huomioon ottaen valmistajalla todetaan
olevan paistOylityksid. Jotta valmistajilla olisi riittdva kannustin toteuttaa raskaiden
ajoneuvojen hiilidioksidipdéstdjd vdhentdvid toimenpiteitd, litkapadstomaksun olisi
oltava suurempi kuin tavoitteiden saavuttamiseksi tarvittavan teknologian
keskiméddriiset rajakustannukset. Liikapaddstomaksuja olisi pidettdva unionin yleiseen
talousarvioon otettavina tuloina. Maksujen perintdmenettely olisi mééritettdva
tdytdntoonpanosdddokselld, asetuksen (EY) N:o 443/2009 mukaisesti hyviksytty
menettely huomioon ottaen.

Tdmédn asetuksen tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi on tarpeen ottaa
kéyttoon tehokas valvontamekanismi, jolla velvollisuuksien noudattamista valvotaan.
Valmistajien velvollisuus toimittaa tarkat tiedot asetuksen (EU) 2018/... mukaisesti
[seuranta ja raportointi, raskaat hyotyajoneuvot] ja hallinnolliset sakot, joita voidaan
maidritd, jos velvollisuutta ei noudateta, edistdvit osaltaan sen varmistamista, ettd
tdmén asetuksen mukaisten velvollisuuksien noudattamisen arvioinnissa kiytettavat
tiedot ovat luotettavia.

Tamén asetuksen mukaisten hiilidioksidipddstojen saavuttamisen kannalta on
olennaisen  tirkedd, ettd kiytossd olevien raskaiden hyétyajoneuvojen
hiilidioksidipééstot ovat niiden arvojen mukaisia, jotka on mééritetty asetuksen (EY)
N:0 595/2009 ja sen tdytdntoOnpanotoimenpiteiden nojalla. Sen vuoksi komission
olisi voitava ottaa huomioon valmistajan keskimiirdisten pééstdjen laskennassa
mahdolliset jarjestelmalliset vaatimustenvastaisuudet, jotka
tyyppihyvéksyntdviranomainen on havainnut kaytdssi olevien raskaiden ajoneuvojen
hiilidioksidipééstoissa.

Jotta komissio pystyisi toteuttamaan tillaisia toimenpiteitd, silld olisi oltava valtuudet
laatia ja panna tiytdntdon menetelmi, jolla voidaan todentaa markkinoilla olevien
raskaiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipééstdjen kdytonaikainen
vaatimustenmukaisuus. Tatd varten asetusta (EY) N:o 595/2009 olisi muutettava.

Téssd asetuksessa vahvistettujen hiilidioksidipdédstdjen vdhentdmistd koskevien
tavoitteiden vaikuttavuus riippuu paljolti hiilidioksidipddstojen méérittimisessa
kéytettivien menetelmien edustavuudesta. Tieteellisen neuvonannon mekanismin
(SAM) antaman kevyitd hydtyajoneuvoja koskevan lausunnon?’ mukaisesti my®s
raskaiden hydtyajoneuvojen osalta on aiheellista ottaa kdyttoon jérjestelmd, jonka
avulla arvioidaan asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti madritettyjen
hiilidioksidipddstd- ja energiankulutusarvojen todellinen ajonaikainen edustavuus.
Komissiolla olisi oltava valtuudet varmistaa téllaisten tietojen julkinen saatavuus ja
tarvittaessa kehittdd menetelmadt, joita tarvitaan téllaisten arviointien edellyttdmien
tietojen kartoittamiseen ja keruuseen.

Vuonna 2022  komissio arvioi  tdssd  asetuksessa  vahvistettujen
hiilidioksidipddstonormien vaikuttavuuden ja etenkin pddstotason, joka on méaéra
saavuttaa vuoteen 2030 mennessd, sekd menettelyt, joiden pitdisi olla saatavilla
kyseisen tavoitteen ja sitd seuraavien tavoitteiden saavuttamiseksi, ja
hiilidioksidipééstotavoitteiden asettamisen muuntyyppisille raskaille
hy6tyajoneuvoille, kuten pienemmille kuorma-autoille, linja-autoille ja
perdvaunuille. Lisdksi arvioinnissa olisi késiteltivd — ainoastaan timén asetuksen
soveltamista varten — nikokohtia, jotka koskevat sellaisia raskaita hyotyajoneuvoja ja
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ajoneuvoyhdistelmié, kuten modulaarisia ratkaisuja, joiden painot ja mitat ylittavat
kansallisessa liikenteessa sovellettavat suurimmat sallitut standardiarvot.

Jotta voidaan varmistaa, ettd raskaiden hydtyajoneuvojen ajoneuvokohtaiset
hiilidioksidipdéstdoarvot ovat edustavia ja tdysin ajan tasalla, asetukseen (EY)
N:0595/2009 ja sen tadytdntoonpanosdddoksiin tehtdvét, kyseisiin arvoihin
vaikuttavat muutokset on tarpeen ottaa huomioon tissd asetuksessa. Tétd varten
komissiolla olisi oltava valtuudet pdattdd menetelmisté, joilla méadritetddn kullekin
alaryhmille edustava raskas hydtyajoneuvo, jonka perusteella hiilidioksidipéddstdjen
muutokset olisi arvioitava.

Tadmaén asetuksen 8 artiklan 3 kohtaan, 9 artiklan 3 kohtaan, 11 artiklan 3 kohtaan ja
12 artiklan 2 kohtaan liittyvdd tdytdntoonpanovaltaa olisi kéytettdvd Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011% mukaisesti.

Tamén asetuksen muiden kuin keskeisten osien muuttamiseksi tai tdydentdmiseksi
komissiolle olisi siirrettdvad valta hyviksyd sdddoksid Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti 12 artiklan 2 kohdan mukaisten
hiilidioksidin vertailuarvojen mukauttamiseksi ja liitteiden I ja II muuttamiseksi
tiettyjen teknisten parametrien osalta, mukaan lukien kéyttoprofiilien, hyotykuormien
ja vuotuisten ajokilometrien painotukset sekd hydtykuorman mukautuskertoimet. On
erityisen tdrkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset
kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja ettd nimé kuulemiset toteutetaan paremmasta
lainsdddannostd 13 pdivdnd huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vélisessd
sopimuksessa® vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti
varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun,
Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan
kuin jisenvaltioiden asiantuntijoille, ja FEuroopan parlamentin ja neuvoston
asiantuntijoilla on jérjestelmillisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien
kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdadoksia.

Jasenvaltiot eivét voi riittdvilld tavalla saavuttaa timédn asetuksen tavoitetta eli
hiilidioksidipddstdji  koskevien normien  vahvistamista uusille raskaille
hyd6tyajoneuvoille, vaan se voidaan sen laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa
paremmin unionin tasolla, joten unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan
unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti
tissd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde ja tavoite

Jotta edistetddn unionin tavoitetta vdhentdd kasvihuonekaasupddstdjd 30 prosenttia alle
vuoden 2005 tason asetuksen (EU) N:o 2018/... [taakanjakoasetus] 2 artiklan kattamilla aloilla
vuoteen 2030 mennessd, edistetddn Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamista ja
varmistetaan sisdmarkkinoiden asianmukainen toiminta, tdssid asetuksessa asetetaan uusille
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29

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pédivand helmikuuta 2011,
yleisistd sdénndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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raskaille hyotyajoneuvoille hiilidioksidipdédstonormit, joiden avulla unionin uuden raskaan
hyotyajoneuvokannan CO2-pééstdjd vihennetddn COz-vertailupdéstoihin ndhden seuraavasti:

a) 1 paivastd tammikuuta 2025 31 pdivdédn joulukuuta 2029 15 prosenttia;

b) 1 pdivéstd tammikuuta 2030 alkaen vdhintddn 30 prosenttia 13 artiklassa sdddetyn
uudelleentarkastelun mukaisesti.

COz-vertailupddstdjen on perustuttava asetuksen (EU) 2018/... [seuranta ja raportointi, raskaat
hyotyajoneuvot] nojalla raportoitaviin vuoden 2019 seurantatietoihin, tydajoneuvoja lukuun
ottamatta, ja ne lasketaan liitteessa I olevan 3 kohdan mukaisesti.

2 artikla
Soveltamisala

1. Tatd asetusta sovelletaan uusiin luokkien N2 ja N3 ajoneuvoihin, joilla on seuraavat
ominaisuudet:

a)  jaykdt kuorma-autot, joiden akselikonfiguraatio on 4 x 2 ja suurin teknisesti
sallittu kokonaismassa yli 16 tonnia

b)  jaykit kuorma-autot, joiden akselikonfiguraatio on 6 x 2

c) vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatio on 4 x 2 ja suurin teknisesti sallittu
kokonaismassa yli 16 tonnia

d) vetoajoneuvot, joiden akselikonfiguraatio on 6 x 2.

Sitd sovelletaan 5 artiklan ja liitteessd I olevan 2.3 kohdan soveltamiseksi myds
luokkien M2 ja M3 ajoneuvoihin sekd luokan N ajoneuvoihin, jotka eivit kuulu
asetuksen (EU) N:o 510/2011 soveltamisalaan ja jotka eivdt ominaisuuksiltaan ole a—
d alakohdan mukaisia.

2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja on titd asetusta sovellettaessa pidettava
uusina raskaina hydtyajoneuvoina tiettynid kalenterivuotena, jos ne rekisterdiddén
unionissa ensimmaéistd kertaa kyseisenid vuonna ja niitd ei ole aiemmin rekisterdity
unionin ulkopuolella.

Aiempaa rekisterdintid, joka on tehty unionin ulkopuolella alle kolme kuukautta
ennen unionissa tehtyéd rekisterdintid, ei oteta huomioon.

3 artikla
Mddritelmdit
Téssé asetuksessa tarkoitetaan
a) ’COz-vertailupdastoilld” kaikkien uusien raskaiden hyotyajoneuvojen pééstojen

keskiarvoa kussakin ajoneuvojen alaryhméssd — tydajoneuvoja lukuun ottamatta —
vuonna 2019, mééritettyna liitteessd I olevan 3 kohdan mukaisesti

b) ‘padstoillda’  yksittdisen raskaan hyotyajoneuvon hiilidioksidipadst6jd, jotka
médritetddn liitteessd I olevan 2.1 kohdan mukaisesti

C) "keskimadrdisillda padstoilld’ valmistajan uusien raskaiden hydtyajoneuvojen

padstdjen keskiarvoa tiettynd kalenterivuonna, miiritettyna liitteessd I olevan 2.7
kohdan mukaisesti
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d)

g)

h)

3

k)

l

‘padstotavoitteella’  yksittdisen valmistajan tavoitetta ilmaistuna grammoina
tonnikilometrid kohden ja maédritettynd liitteessd I olevan 4 kohdan mukaisesti
vuosittain edeltdvén kalenterivuoden osalta

’jaykédlld kuorma-autolla’ kuorma-autoa, jota ei ole suunniteltu tai valmistettu
puoliperdvaunun vetdmistd varten

’vetoajoneuvolla’ vetoyksikkdd, joka on suunniteltu ja rakennettu yksinomaan tai
padasiallisesti puoliperdvaunujen vetdmista varten

’ajoneuvojen  alaryhmélla’  liitteessa [ olevassa 1 kohdassa méériteltyd
ajoneuvojoukkoa, jolla on kyseisten ajoneuvojen hiilidioksidipdédstojen ja
polttoaineenkulutuksen méadrittdmisen kannalta merkitykselliset yhteiset ja erityiset
tekniset ominaispiirteet

‘tydajoneuvolla’ raskasta hyotyajoneuvoa, jota ei ole tarkoitettu tavaroiden
toimittamiseen ja jonka hiilidioksidipdéstot ja polttoaineenkulutus on maééritetty
asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tiytdntoonpanosdddosten mukaisesti ainoastaan
muiden kuin tdmdn asetuksen liitteessd I olevassa 2.1 kohdassa mdiiriteltyjen
kayttoprofiilien osalta

’valmistajalla’ henkilod tai tahoa, joka vastaa uusia raskaita hyotyajoneuvoja
koskevien tietojen toimittamisesta asetuksen (EU) 2018/... 5 artiklan mukaisesti tai,
jos kyse on padstottomistd raskaista hyotyajoneuvoista, henkildd tai tahoa, joka
vastaa  hyvdksyntdviranomaiselle  kaikista  kokonaisen  ajoneuvon EY-
tyyppihyvéaksyntdmenettelyyn tai  yksittdishyvaksyntddan liittyvistd  seikoista
direktiivin 2007/46/EY mukaisesti ja joka vastaa tuotannon vaatimustenmukaisuuden
varmistamisesta

‘padstottomalld raskaalla hyodtyajoneuvolla’ raskasta hyotyajoneuvoa, jossa ei ole
polttomoottoria tai jossa on polttomoottori, jonka paistot ovat alle 1 g CO2/kWh
méidritettynd asetuksen (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytidntoOnpanotoimenpiteiden
mukaisesti tai jonka pdéstot ovat alle 1 g CO2/km maééritettynd asetuksen (EY) N:o
715/2007 ja sen taytintoonpanotoimenpiteiden mukaisesti

’vihdpaistoiselld raskaalla hydtyajoneuvolla’ raskasta hydtyajoneuvoa, joka ei ole
padstoton raskas hydtyajoneuvo ja jonka CO2-pddstot ovat alle 350 g COz/km
médritettynd liitteessd I olevan 2.1 kohdan mukaisesti

“kayttoprofiililla® tavoitenopeussyklin, hydtykuorma-arvon, rungon tai perdvaunun
konfiguraation ja muiden parametrien yhdistelmdd, jotka tapauksen mukaan
vastaavat ajoneuvon kéayttotarkoitusta ja joiden pohjalta raskaan hydtyajoneuvon
hiilidioksidipédstot ja polttoaineenkulutus médaritetdén

"tavoitenopeussyklilld’ kuvausta ajoneuvon nopeudesta, jonka kuljettaja haluaa
saavuttaa tai johon liikenneolosuhteet pakottavat, matkan aikana ajetun etiisyyden
funktiona

“hydtykuormalla’ ajoneuvon kuljettamien tavaroiden tai henkildiden painoa eri
olosuhteissa.

4 artikla
Valmistajan keskimddrdiset pddstot

Komissio vahvistaa vuodesta 2020 alkaen ja kunakin seuraavana kalenterivuonna 10 artiklan
1 kohdassa tarkoitetuilla taytintoonpanosdddoksilld kunkin valmistajan keskiméddrdiset CO2-
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padstot grammoina tonnikilometrid kohden edellisen kalenterivuoden osalta ottaen huomioon
seuraavat:

a)

b)

asetuksen (EU) 2018/... [seuranta ja raportointi, raskaat hydtyajoneuvot] mukaisesti
raportoitavat tiedot valmistajan uusista raskaista hyodtyajoneuvoista, jotka on
rekisterdity asianomaisena vuonna, lukuun ottamatta tydajoneuvoja

5 artiklan mukaisesti mééritettdva padstottomyys- ja vahdpaistoisyystekija.

Keskimairiiset paéstot lasketaan liitteessé I olevan 2.7 kohdan mukaisesti.

5 artikla
Pddstottomdt ja vihdpddstoiset raskaat hyotyajoneuvot

Komissio vahvistaa vuodesta 2020 alkaen ja kutakin seuraavaa kalenterivuotta varten
10 artiklan 1 kohdassa tarkoitetuilla tdytdntoonpanosdddoksilla 4 artiklan
ensimmaisen kohdan b alakohdassa tarkoitetun kunkin valmistajan pddstéttomyys- ja
vahapaistoisyystekijan edellisen kalenterivuoden osalta.

Paastottomyys- ja véhdpaddstoisyystekijdd madritettdessd on otettava huomioon
valmistajan padstottomien ja vahipadstoisten raskaiden hyotyajoneuvojen lukuméira
ja COz-pidistot kalenterivuoden aikana, mukaan lukien 2 artiklan 1 kohdan toisessa
alakohdassa tarkoitettujen luokkien paddstottoméat ajoneuvot sekd padstottomat ja
vahdpaistoiset tydajoneuvot.

Paastottomyys- ja vahdpadstoisyystekijd lasketaan liitteessd 1 olevan 2.3 kohdan
mukaisesti.

Edelld olevaa 1 kohtaa sovellettaessa padstottomit ja vahdpddstoiset raskaat
hyotyajoneuvot lasketaan seuraavasti:

a)  paidstoton raskas hyotyajoneuvo lasketaan kahdeksi ajoneuvoksi;

b)  vdhipaistdinen raskas hydtyajoneuvo lasketaan enintdén kahdeksi ajoneuvoksi
sen mukaan, mikd on sen COz-pddstdjen ja kynnyspadstotason 350 g CO2/km
suhde.

Padstottomyys- ja vdhdpiistoisyystekija saa alentaa valmistajan keskimédrdisid
pddstdjd enintddn 3 prosenttia. Edelld 2 artiklan 1 kohdan toisessa alakohdassa
tarkoitettuihin  luokkiin kuuluvien pééstéttomien raskaiden hydtyajoneuvojen
vaikutus kyseiseen tekijddn saa alentaa valmistajan keskimddrdisid padstoja enintddn
1,5 prosenttia.

6 artikla
Valmistajan pdcdstétavoite

Komissio vahvistaa vuodesta 2026 alkaen ja kutakin seuraavaa kalenterivuotta varten 10

artiklan

1 kohdassa tarkoitetuilla tdytdntdonpanosdddoksilli  kunkin  valmistajan

padstotavoitteen edellisen kalenterivuoden osalta. Paddstdtavoite on seuraavien arvojen tulo
laskettuna yhteen kunkin ajoneuvojen alaryhmén osalta:

a)

b)
c)

edella 1 artiklan ensimmaisen kohdan a tai b alakohdassa wvahvistettu COz-
paistotavoite tapauksen mukaan

COz-vertailupéastot

valmistajan ajoneuvojen osuus kussakin ajoneuvojen alaryhméassi
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d) kuhunkin ajoneuvojen alaryhméén sovellettavat vuosittaisen ajokilometrimiéran ja
hyotykuorman painotuskertoimet.

Pidstotavoite lasketaan liitteessd I olevan 4 kohdan mukaisesti.

7 artikla
Pddstohyvitykset ja pddstovelat

1. Mairitettdessd, noudattaako valmistaja kauden 2025-2029 pééstotavoitteitaan, on
otettava huomioon sen pédstohyvitykset tai péaédstovelat, jotka vastaavat kyseisen
valmistajan uusien raskaiden hyd&tyajoneuvojen maédrdd kalenterivuoden aikana,
tydajoneuvoja lukuun ottamatta, kerrottuna seuraavien arvojen erotuksella:

a) edelld 2 kohdassa tarkoitettu COz-pddstovihennyspolku ja valmistajan
keskiméadrdiset padstot, jos erotus on positiivinen (’padstohyvitykset™)

b)  valmistajan keskimiirdiset pddstot ja padstdtavoite, jos erotus on positiivinen
(’paastovelat”).

Paastohyvitysten kertymiskausi on 2019-2029. Kaudella 2019-2024 kertyvit
padstohyvitykset otetaan kuitenkin huomioon ainoastaan méaéritettiessi, noudattaako
valmistaja vuoden 2025 paistotavoitettaan.

Paastovelkojen kertymiskausi on 2025-2029, mutta kokonaisvelka ei saa olla
suurempi kuin 5 prosenttia valmistajan vuoden 2025 pédstitavoitteesta kerrottuna
asianomaisen valmistajan raskaiden hyotyajoneuvojen madrdlli kyseisend vuonna
(’paastovelkaraja”).

Vuonna 2025 ja sitd seuraavina vuosina vuoteen 2028 asti kertyneet padstohyvitykset
ja -velat — jos niitd on — siirretddn kalenterivuodesta toiseen vuoteen 2029 asti, jolloin
mahdolliset jiljelld olevat padstdvelat on katettava.

2. Kullekin valmistajalle on liitteessd I olevan 5.1 kohdan mukaisesti médritettdva 1
kohdan a alakohdassa tarkoitettu CO:-padstovdhennyspolku, joka perustuu
lineaariseen kehityspolkuun 1 artiklan toisessa alakohdassa tarkoitettujen CO:-
vertailupddstdjen ja mainitun artiklan ensimmdiisen kohdan a alakohdassa
tdsmennetyn vuoden 2025 tavoitteen vililld sekd vuoden 2025 tavoitteen ja mainitun
artiklan ensimmaéisen kohdan b alakohdan vililla.

8 artikla
Pddstotavoitteiden noudattaminen

1. Jos valmistajan todetaan tiettynd kalenterivuonna vuodesta 2025 alkaen ylittdneen
paadstdt 2 kohdan mukaisesti, komissio méédrdd seuraavalla kaavalla laskettavan
litkapddstomaksun:

(Liikapadstomaksu) = (péastdylitys x 6 800 €/g CO2/tkm)
2. Valmistajan katsotaan ylittdneen pééstot, jos jokin seuraavista tapauksista toteutuu:

a) jos jonakin kalenterivuonna vuodesta 2025 vuoteen 2028 paistovelkojen
summa, josta on vidhennetty pddstohyvitysten summa, ylittdd 7 artiklan 1
kohdassa tarkoitetun péastovelkarajan

b) pididstovelkojen summa, josta on vidhennetty pddstohyvitysten summa, on
kalenterivuonna 2029 suurempi kuin nolla
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c) valmistajan keskimddrdiset pddstot ovat kalenterivuodesta 2030 alkaen
suuremmat kuin sen paéstotavoite.

Tietyn kalenterivuoden pééstdylitys lasketaan liitteessé 1 olevan 6 kohdan
mukaisesti.

Komissio paittdd tdytdntoonpanosdiddoksillda keinoista 1 kohdan mukaisten
litkapéddstomaksujen perimiseksi. Taytantoonpanosdddokset hyviksytddn 14 artiklan
2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Liikapéddstomaksusta kertyvid midrid pidetddn unionin yleiseen talousarvioon
otettavina tuloina.

9 artikla
Seurantatietojen tarkastaminen

Tyyppihyviksyntdviranomaisten  on  viipymdttd  ilmoitettava  komissiolle
poikkeamista, joita havaitaan kdytossd olevien raskaiden hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipdéstoissd  vaatimuksenmukaisuustodistuksissa tai asiakastiedoissa
ilmoitettuihin arvoihin verrattuna asetuksen (EY) N:o 595/2009 [5 artiklan 4 kohdan
1 alakohdassa] tarkoitettua menettelyd noudattaen suoritettujen tarkastusten
seurauksena.

Komissio ottaa kyseiset poikkeamat huomioon laskiessaan valmistajan
keskiméadrdiset paastot.

Komissio hyvéksyy yksityiskohtaiset sddnnot, jotka koskevat menettelyjd tdllaisista
poikkeamista ilmoittamiseksi ja niiden ottamiseksi huomioon keskimairdisten
padstojen laskennassa. Téllaiset menettelyt hyviksytddn tiytdntdonpanosdadoksilla
14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen.

10 artikla
Tietojen julkaiseminen ja valmistajien onnistuminen tavoitteiden tdyttimisessd

Komissio julkaisee kunkin vuoden lokakuun 31 pédivddn mennessd hyviksyttavilld
taytdntoonpanosidddoksilla luettelon seuraavista:

a) vuodesta 2020 alkaen 4 artiklassa tarkoitetut kunkin valmistajan edellisen
kalenterivuoden keskimééridiset hiilidioksidipaéstot

b) vuodesta 2020 alkaen 5 artiklassa tarkoitettu pddstottomyys- ja
vahdpadstoisyystekija

c) vuodesta 2026 alkaen 6 artiklassa tarkoitetut kunkin valmistajan edellisen
kalenterivuoden pééstdtavoitteet

d)  vuodesta 2020 vuoteen 2030 kunkin valmistajan CO2-paddstévahennyspolku ja
paistohyvitykset ja vuodesta 2026 alkaen 7 artiklassa tarkoitetut valmistajan
edellisen vuoden paistovelat

e) vuodesta 2026 alkaen 8 artiklassa tarkoitetut kunkin valmistajan edellisen
kalenterivuoden paistoylitykset

f)  vuodesta 2020 alkaen kaikkien unionissa edellisend kalenterivuonna
rekisterdityjen  uusien  raskaiden  hyotyajoneuvojen  keskimiiriiset
hiilidioksidipédéstot.
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Lokakuun 31 pédivddn 2020 mennessd julkaistava luettelo sisdltdd 1 artiklassa
tarkoitetut CO2-vertailupdéstot.

Komissio hyviksyy delegoituja sdddoksid 15 artiklan mukaisesti mukauttaakseen
tamén artiklan 1 kohdassa tarkoitettuja COz-vertailupaistojd seuraavasti:

a)  jos hyoOtykuorma-arvot on mukautettu 12 artiklan 1 kohdan c¢ alakohdan
mukaisesti, liitteessé II olevan 1 kohdan mukaisesti

b)  jos mukautuskerroin on médritetty 12 artiklan 2 kohdan mukaisesti, kyseistad
mukautuskerrointa sovelletaan COz-vertailupdéstdihin.

Komissio julkaisee mukautetut COz-vertailupdédstoarvot ja kayttdd nditd arvoja
laskettaessa valmistajan padstotavoitteita, joita sovelletaan arvojen mukauttamisesta
annettujen delegoitujen sdddosten voimaantulon jilkeisind kalenterivuosina.

11 artikla
Todelliset ajonaikaiset hiilidioksidipddstot ja energiankulutus

Komissio valvoo ja arvioi asetuksen (EU) 2017/2400 mukaisesti mdééritettyjen
hiilidioksidipddstdjen ja  polttoaineenkulutusarvojen  todellista  ajonaikaista
edustavuutta. Se varmistaa, ettd yleisolle tiedotetaan, miten edustavuus muuttuu ajan
mittaan.

Tatd varten komissio varmistaa, ettd valmistajilta tai tapauksen mukaan kansallisilta
viranomaisilta on saatavilla vankkoja muita kuin henkilGtietoja raskaiden
hyo6tyajoneuvojen todellisista ajonaikaisista hiilidioksidipédstoisti ja
energiankulutuksesta.

Komissio voi hyvéksyd tiytintoonpanosdadoksilld tdmén artiklan 1 ja 2 kohdassa
tarkoitettuja toimenpiteitd. Taytdntoonpanosdddokset hyviksytddn 14 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

12 artikla
Liitteiden I ja Il mukauttaminen

Sen varmistamiseksi, ettd teknisissd parametreissa, joita kdytetddn laskettaessa 4
artiklassa tarkoitettuja valmistajan keskiméérdisida pddstjd ja 6 artiklassa
tarkoitettuja paéstotavoitteita, otetaan huomioon tekninen kehitys ja tavaraliikenteen
logistiikan edistyminen, komissiolle siirretddn valta antaa delegoituja sdddoksid 15
artiklan mukaisesti seuraavien liitteissa 1 ja II vahvistettujen sddnndsten
muuttamiseksi:

a) liitteen I taulukossa 1 vahvistetut ohjaamotyyppié ja moottorin tehoa koskevat
kohdat seké kyseisessd taulukossa tarkoitettujen kisitteiden “makuuohjaamo”
ja ’pdivdaohjaamo” médritelmét

b)  liitteen I taulukossa 2 vahvistetut kédyttoprofiilien painoarvot

c) liitteen I taulukossa 3 vahvistetut hyStykuorma-arvot ja liitteen II taulukossa 1
vahvistetut hyotykuorman mukautuskertoimet

d) liitteen I taulukossa 4 vahvistetut vuosittaiset ajokilometriarvot.

Jos asetuksessa (EY) N:o 595/2009 ja sen tdytdntoonpanosdddoksissd sdddettyja
tyyppihyvéiksyntimenettelyji muutetaan niin, ettd tdmdn kohdan mukaisesti
madriteltyjen edustavien ajoneuvojen hiilidioksidipadstot nousevat tai laskevat yli 5 g
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CO2/km, komissio soveltaa 10 artiklan 2 kohdan b alakohdan mukaisesti COz-
vertailupddstéarvoon 11 artiklan 1 kohdassa tarkoitettua mukautusta, joka lasketaan
liitteessd I olevassa 2 kohdassa esitetylld kaavalla.

Komissio vahvistaa 14 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya
noudattaen hyviksytyilld tdytantoonpanosdddoksilli menetelmét, joilla mééritelldén
ajoneuvojen alaryhmdlle yksi tai useampi edustava ajoneuvo sekéd niiden tilastolliset
painotukset, ja kyseinen mukautus maédritetddn tdmdn pohjalta ottaen huomioon
asetuksen (EU) 2018/... nojalla raportoidut valvontatiedot ja asetuksen (EU)
2017/2400 12 artiklan 1 kohdassa luetellut ajoneuvojen tekniset ominaisuudet.

13 artikla
Uudelleentarkastelu ja kertomus

Komissio esittdd 31 paivddn joulukuuta 2022 mennessé Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen tidmén asetuksen vaikuttavuudesta, 1 artiklan mukaisesti vuodeksi 2030
méidritettdvastda COq-pddstdjen vidhentdmistavoitteesta ja muuntyyppisten raskaiden
hyotyajoneuvojen — perdvaunut mukaan lukien — hiilidioksidin vdhentdmistavoitteiden
asettamisesta. Kertomukseen sisdllytetiin myds arvio niiden menettelyjen vaikuttavuudesta,
jotka koskevat etenkin p#dstottomid ja vahdpadstdisid ajoneuvoja — erityisesti linja-autoja,
ottaen huomioon direktiivissi 2009/33/EY >’ asetetut tavoitteet — ja COz -bonusjérjestelmi, ja
siitd, onko asianmukaista jatkaa kyseisten menettelyjen soveltamista vuonna 2030 ja sen
jélkeen, ja tarvittaessa kertomukseen liitetdéin ehdotus timéan asetuksen muuttamisesta.

14 artikla
Komiteamenettely

1. Komissiota avustaa asetuksella (EU) 2018/... [hallinnointi] perustettu xxx komitea.
Tama komitea on asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

2. Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei  hyvidksy ehdotusta
taytdntoonpanosidddokseksi ja sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4
kohdan kolmatta alakohtaa.

15 artikla
Siirretyn sdddosvallan kéyttiminen
1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sddadoksid koskevat téssd artiklassa
sdddetyt edellytykset.
2. Siirretdédn komissiolle [timédn asetuksen voimaantulopdivistd] madrddmattoméksi

ajaksi 10 artiklan 2 kohdassa ja 12 artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa
delegoituja sdadoksia.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 10 artiklan
2 kohdassa ja 12 artiklan 1 kohdassa tarkoitetun sdddosvallan  siirron.
Peruuttamispditokselld lopetetaan tuossa pddtoksessd mainittu sddddsvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pdivdnd, jona sitd koskeva
padtos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin my6hempéna,

30 Puhtaita ajoneuvoja koskeva direktiivi 2009/33/EY, sellaisena kuin se on muutettuna direktiivilla
.../.../JEU.
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kyseisessd pddtoksessd mainittuna pdivand. Padtds ei vaikuta jo voimassa olevien
delegoitujen sddddsten pétevyyteen.

Ennen kuin komissio hyviksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jésenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsddddnnostd 13 pédivdnd huhtikuuta 2016
tehdyssé toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelli olevan 10 artiklan 2 kohdan ja 12 artiklan 1 kohdan nojalla annettu delegoitu
sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole
kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sddddés on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun méérdajan padttymista
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai
neuvoston aloitteesta titd miirdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.

16 artikla
Asetuksen (EY) N:o 595/2009 muuttaminen

Lisatddn asetuksen (EY) N:o 595/2009 5 artiklan 4 kohtaan | alakohta seuraavasti:

”1)

menettely, jolla tarkistetaan tarkoitustenmukaisten ja edustavien otosten perusteella,
ovatko rekisteroidyt ja kayttdonotetut ajoneuvot tdmdn asetuksen ja sen
tdytintdonpanotoimenpiteiden  nojalla  mééritettyjen  hiilidioksidipdésto- ja
polttoaineenkulutusarvojen mukaisia.”

17 artikla
Voimaantulo

Tdméd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pédivdnd sen jdlkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Taméd asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa

jésenvaltioissa.

Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA
1.1. Ehdotuksen/aloitteen nimi

1.2. Toimintalohko(t) toimintoperusteisessa johtamis- ja budjetointijérjestelmassi
(ABM/ABB)

1.3. Ehdotuksen/aloitteen luonne

1.4. Tavoite (Tavoitteet)

1.5. Ehdotuksen/aloitteen perustelut

1.6. Toiminnan ja sen rahoitusvaikutusten kesto

1.7. Hallinnointitapa (Hallinnointitavat)

HALLINNOINTI
2.1. Seuranta- ja raportointisddnnot
2.2. Hallinnointi- ja valvontajirjestelméa

2.3. Toimenpiteet petosten ja sddntdjenvastaisuuksien ehkdisemiseksi

EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat

3.2. Arvioidut vaikutukset menoihin

3.2.1. Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista menoihin

3.2.2. Arvioidut vaikutukset toimintamddrdrahoihin

3.2.3. Arvioidut vaikutukset hallintomddrdrahoihin

3.2.4. Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
3.2.5. Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet

3.3. Arvioidut vaikutukset tuloihin
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA

Ehdotuksen/aloitteen nimi

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus hiilidioksidipddstonormien asettamisesta
uusille raskaille hy6tyajoneuvoille

Toimintalohko(t) toimintoperusteisessa johtamis- ja budjetointijirjestelmissia
(ABM/ABB)?!

‘ 34: Ilmastotoimet

Ehdotuksen/aloitteen luonne
M Ehdotus/aloite liittyy uuteen toimeen.

O Ehdotus/aloite liittyy uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai
valmistelutoimeen>2,

O Ehdotus/aloite liittyy kiiynnissé olevan toimen jatkamiseen.
O Ehdotus/aloite liittyy toimeen, joka on suunnattu uudelleen.
Tavoite (Tavoitteet)

Komission monivuotinen strateginen tavoite (monivuotiset strategiset tavoitteet),
jonka (joiden) saavuttamista ehdotus/aloite tukee

Ehdotus kuuluu kolmannen Eurooppa liikkeelld -paketin keskeisiin sdéddoksiin. Silld
edistetddn vuonna 2016 hyvidksyttyd vidhédpddstoistd litkkuvuutta koskevaa
eurooppalaista strategiaa ja sithen liittyvdd toimintasuunnitelmaa, parannetaan
raskaiden hyotyajoneuvojen (kuorma-autojen ja linja-autojen) polttoainetehokkuutta
ja vihennetddn niistd aiheutuvia padstoja.

Ehdotuksella autetaan unionia tdyttdmddn sitoumuksensa, jonka mukaan se viahentdd
paistdjdan 40 prosentilla vuoteen 2030 mennessd vuoteen 1990 verrattuna.

Erityistavoite (erityistavoitteet) sekd toiminto (toiminnot) toimintoperusteisessa
Jjohtamis- ja budjetointijdrjestelmdssd

Erityistavoite nro 3:

Unionin litkkennealan hiilidioksidipédstdjen viahentdminen edelleen
yhdenmukaistettujen politiikkojen laatimisen ja tdytdntoonpanon avulla (yhteistyossa
muiden padosastojen, kuten DG MOVE ja DG GROW, kanssa).

Toiminto (toiminnot) toimintoperusteisessa johtamis- ja budjetointijarjestelméassi

Toiminto 34 02 — [lmastotoimet unionin ja kansainviliselld tasolla

Toiminto 07 02 — Ympéristopolitiikka unionin ja kansainvélisella tasolla

31
32

ABM: toimintoperusteinen johtaminen; ABB: toimintoperusteinen budjetointi.
Sellaisina kuin nimé on mééritelty varainhoitoasetuksen 54 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa.
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Selvitys siitd, miten ehdotuksella/aloitteella on tarkoitus vaikuttaa edunsaajien/kohderyhmdn
tilanteeseen

Ehdotuksessa asetetaan hiilidioksidipddstonormit unionin markkinoille saatetuille
uusille raskaille hydtyajoneuvoille.

Ehdotuksella
- autetaan vahentdméaén raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaéstoja

- alennetaan liikenteenharjoittajille aiheutuvia toimintakustannuksia ja/tai kuluttajille
aiheutuvia rahtikustannuksia

- autetaan eurooppalaista raskaita hydtyajoneuvoja valmistavaa teollisuutta pitimédn
teknologisen ja innovatiivisen johtoasemansa.

Tulos- ja vaikutusindikaattorit

Selvitys siitd, millaisin indikaattorein ehdotuksen/aloitteen toteuttamista seurataan

Indikaattori 1: Unionissa rekisterdidyistd, sertifiointilainsddddnndn soveltamisalaan
kuuluvista uusista raskaista hyotyajoneuvoista perdisin olevat keskimidriiset
vuosittaiset hiilidioksidipadstot ja niiden polttoaineenkulutus ajoneuvoluokkaa,
valmistajaa ja jdsenvaltiota kohti.

Indikaattori 2: Lisdéntynyt innovointi, jota mitataan polttoainetehokkaaseen
teknologiaan  ja padstottomiin/vahapaastdisiin ajoneuvoihin liittyvien,
eurooppalaisten raskaiden hyGtyajoneuvojen valmistajien uusien patenttien maaralla.

Indikaattori 3: Tyollisyyden taso, jota seurataan unionin alakohtaisia tyollisyystietoja
koskevien julkisesti saatavilla olevien Eurostatin tilastojen perusteella.

Indikaattori 4: Ilman laadun seuranta ja ilman epédpuhtauksia koskevat tiedot, jotka
EEA ilmoittaa AirBase-tietokannassa®”.

Indikaattori 5: Energian toimitusvarmuuden parantaminen, jota seurataan
polttoaineiden tuontia, litkennepolttoaineet mukaan luettuina, koskevien Eurostatin
tilastojen perusteella.

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdlld aikavdlilld

Unionissa hiljattain rekisterdityjen raskaiden hydtyajoneuvojen valmistajien olisi
- noudatettava asetettuja CO2-pédstitavoitteita

- ilmoitettava komissiolle todelliset ajonaikaiset polttoaineenkulutustiedot, jotka on
mitattu standardoiduilla laitteilla

- tehtdva kéytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testit, joiden tulokset ilmoitetaan
komissiolle.

33

AirBase on Euroopan ilmanlaatutietokanta, jota Euroopan ympdéristokeskus (EEA) ylldpitdd ilmansaasteita ja
ilmastonmuutoksen hillintéé késittelevdn eurooppalaisen teemakeskuksen kautta. Se sisdltdd osallistujamaiden eri
puolilta unionia toimittamat ilmanlaadun seurantatiedot. Ilmanlaatutietokanta koostuu monivuotisista ilmanlaadun
mittausdatan aikasarjoista ja erdistd ilman epdpuhtauksia koskevista tilastoista.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo

Uusien raskaiden hyoétyajoneuvojen ja liikennepalveluiden markkinat toimivat
molemmat EU:n laajuisesti ja ovat osa sisdmarkkinoita. Unionin tasolla asetetut
padstonormit estdvdt markkinoiden pirstoutumisen ja kilpailun védristymisen ja ovat
kustannustehokkaampia kuin yksittdisten jdsenvaltioiden tasolla toteutetut toimet.

Autoteollisuus tarvitsee mahdollisimman suurta sidéntelyvarmuutta voidakseen tehda
suuria pddomainvestointeja uusien ajoneuvojen polttoainetalouden maksimoimiseksi,
puhumattakaan siirtymisestd kadyttimidn uusia primddrienergian ldhteitd. Normit
tarjoavat tdmin varmuuden pitkdn aikavilin suunnittelujaksolle, eikd niitd voitaisi
panna taytdntoon yhtd tehokkaasti ja varmasti jdsenvaltioiden tasolla.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Kevyiden hyotyajoneuvojen eli henkildautojen ja pakettiautojen osalta pakolliset
EU:n laajuiset CO2-pddstonormit ovat parantaneet polttoainetehokkuutta ja
vihentidneet CO2-pédstoja.

Voimassa olevien asetusten arvioinnissa todettiin, ettd lainsdddantd on edelleen
merkityksellinen ja péédpiirteissddn johdonmukainen ja ettd se on tuottanut
merkittdvid padstovahennyksid ja on my0s kustannustehokkaampi kuin alun perin
asetettujen tavoitteiden saavuttamiseksi oli arvioitu.

Uusille raskaille hyotyajoneuvoille ehdotetut CO2-péddstonormit perustuvat kevyistd
hyGtyajoneuvoista saatuihin  kokemuksiin. Kuten henkilo- ja pakettiautojen
tapauksessa, kdyttoon otetaan erilaisia joustoja, joilla varmistetaan normien
kustannustehokas tdytdntoonpano. Raskaiden hyotyajoneuvojen erityispiirteet
edellyttivdat kuitenkin myos joitakin uusia elementtejd niitd koskevien COz-
paidstostandardien suunnittelussa.

Yhteensopivuus muiden kyseeseen tulevien vdlineiden kanssa ja mahdolliset
synergiaedut

Ehdotus on johdonmukainen suhteessa EU:n nykyiseen liikkuvuuspolitiikkaan, johon
kuuluvat muun muassa EU:n tyyppihyviksyntijirjestelmi, sertifiointiasetus*,
raportointia ja seurantaa koskeva asetus®® ja eurovinjettidirektiivi®®, direktiivi
suurimmista  sallituista painoista ja mitoista’’, puhtaita ajoneuvoja koskeva

direktiivi®® ja polttoaineiden laatua koskeva direktiivi.

34
35
36

37

38

Komission asetus (EU) 2017/2400.
COM(2017) 279 final.
Direktiivi 2011/76/EU.

Direktiivi 2015/719/EU.
Direktiivi 2009/33/EY.
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1.6.

1.7.

Toiminnan ja sen rahoitusvaikutusten kesto
[ Ehdotuksen/aloitteen mukaisen toiminnan Kkesto on rajattu.

— [0 Ehdotuksen/aloitteen mukainen toiminta alkaa [PP/KK]VVVV ja péittyy
[PP/KK]VVVV.

— [ Rahoitusvaikutukset alkavat vuonna VVVV ja péittyvit vuonna VVVV.,
M Ehdotuksen/aloitteen mukaisen toiminnan kestoa ei ole rajattu.

— Kaéynnistysvaihe alkaa vuonna 2019 eiké kestoa ole rajattu,

— mink3 jédlkeen toteutus tdydessd laajuudessa.

Hallinnointitapa (Hallinnointitavat)®

M Suora hallinnointi, jonka komissio toteuttaa kdyttamalla

— M yksikéitddn, myos unionin edustustoissa olevaa henkilostoddn

— [ toimeenpanovirastoja

0] Hallinnointi yhteistyossa jasenvaltioiden kanssa

[ Viilillinen hallinnointi, jossa tiytdntoonpanotehtivia on siirretty:

— [ kolmansille maille tai niiden nimeédmille elimille

— [ kansainvilisille jérjestoille ja niiden erityisjarjestdille (tarkennettava)
— [ Euroopan investointipankille tai Euroopan investointirahastolle

— [ varainhoitoasetuksen 208 ja 209 artiklassa tarkoitetuille elimille

— [ julkisoikeudellisille yhteiséille

— O sellaisille julkisen palvelun tehtdvid hoitaville yksityisoikeudellisille elimille,
jotka antavat riittavét rahoitustakuut

— [ sellaisille jasenvaltion yksityisoikeuden mukaisille elimille, joille on annettu
tehtavéksi julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden tdytdntoonpano ja jotka
antavat riittdvét rahoitustakuut

— [ henkilgille, joille on annettu tehtdviksi toteuttaa SEU-sopimuksen V osaston
mukaisia yhteisen ulko- ja turvallisuuspolitiikan erityistoimia ja jotka nimetddn
asiaa koskevassa perussdddoksessa.

— Jos kdytetidn useampaa kuin yhtd hallinnointitapaa, huomautuksille varatussa kohdassa olisi annettava
lisdtietoja.

Huomautukset:

39

Kuvaukset eri hallinnointitavoista ja  viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budjettipadosaston verkkosivuilla osoitteessa http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

FI

HALLINNOINTI

Seuranta- ja raportointisiinnot

llmoitetaan sovellettavat aikavdlit ja edellytykset.

Lainsddddannon tosiasiallisia vaikutuksia seurataan ja arvioidaan suhteessa
indikaattoreihin, jotka on rditildity toimintapoliittisiin tavoitteisiin ndhden (ks. 1.4.4
kohdassa esitetyt indikaattorit).

Vuoteen 2022  ajoitettu  lainsddddnndn  viliarviointi antaisi  komissiolle
mahdollisuuden arvioida lainsddddnndén vaikuttavuutta ja ehdottaa tarvittaessa
muutoksia.

Komissio kerdd raskaiden hyotyajoneuvojen CO2-pdistotietojen seurantaa ja
raportointia koskevan asetuksen mukaisesti CO2-pdidstdjd ja polttoaineenkulutusta
koskevat tiedot, jotka saadaan sertifiointimenettelystd. Ndin ollen seuranta kytkeytyy
tiiviisti ~ sertifiointiprosessiin  ja ~ VECTO-simulointivdlineen toimintaan ja
hallinnointiin.

COz-normeja koskevassa ehdotuksessa esitetddn kahta uutta seurantamenettelyd,
joilla tdydennetdén raskaiden hyotyajoneuvojen CO2-pédédstdojen seurantaa ja
raportointia koskevaa asetusta:

1. Valmistajien ilmoittamien, standardoituihin laitteisiin perustuvien todellista
ajonaikaista polttoaineenkulutusta koskevien tietojen keruu, julkaiseminen ja
seuranta.

2. Kaiytossd olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuustestien kéayttoonotto ja
velvoite ilmoittaa tyyppihyvéksyntiarvoista poikkeavista arvoista, joihin voitaisiin
puuttua korjausmekanismin avulla.

Niilld tidydentdvilld seurantatoimenpiteilld vahvistettaisiin seurantaprosessia ja
taattaisiin ehdotetun sddddsaloitteen tehokkuus.

Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi

Todetut riskit

Tehokas seuranta edellyttdd hyvin toimivaa sertifiointimenettelyd ja VECTO-
vilineelld  saatuja  luotettavia  piistotietoja, joita  kéytetddn  raskaiden
hyodtyajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen seurantaa ja raportointia koskevan asetuksen
soveltamiseksi.

Jos valmistajat tai jasenvaltiot toimittavat raskaiden hyotyajoneuvojen CO2-pédéstdjen
seurantaa ja raportointia koskevassa asetuksessa edellytettyji padstotietoja, jotka ovat
virheellisid tai ne toimitetaan viiveelld, timd voi vaikeuttaa COz-pddstonormien
taytantdonpanoa.

Tiedot kdyttoon otetusta sisdisen valvonnan jdrjestelmdstd.

‘ Valvontatavoista sdddetddn varainhoitoasetuksessa ja soveltamissddnndissa.

Arvio tarkastusten kustannustehokkuudesta ja odotettavissa olevasta virheriskin
tasosta.

‘ Ei sovelleta
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2.3.

Toimenpiteet petosten ja siintojenvastaisuuksien ehkaisemiseksi

Ilmoitetaan kéytossd olevat ja suunnitellut torjunta- ja suojatoimenpiteet

Sen lisdksi ettd petosten ja sddntdjenvastaisuuksien ehkdisemiseksi sovelletaan
varainhoitoasetusta, ehdotuksessa esitetddn taloudellisia seuraamuksia, jos COz-
paistotavoitteita ei noudateta. Kuten edelld 2.1 kohdassa todetaan, ehdotuksessa
sdddetddan myos todellisen ajonaikaisen polttoaineenkulutuksen seurannasta ja
kaytossa olevien ajoneuvojen vaatimustenmukaisuustesteisti ja
korjausmekanismista, jos todelliset ajonaikaiset arvot poikkeavat merkittdvésti
tyyppihyvéiksyntdarvoista. ~ Néilld  toimenpiteilldi  varmistetaan  ehdotuksen
vaikuttavuus ja minimoidaan sdantdjenvastaisuuksien riski.
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EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat
e Talousarviossa jo olevat budjettikohdat
Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien mukaisessa
jarjestyksessd
Budjettikohta Mﬁﬁ;?irahal Rahoitusosuudet
Moniv. L
rahoituskeh . varalznlh O;tt(')l?ls etuzks
vksen Numero JM/EI- EF.TA4_1 ehdokizmal kolmansil . ko}?d;n l;m
otsake [2][Luonnonvarat M40 mailta Ita ta mailta alakohdassa
............................................. ] tarkoitetut
rahoitusosuudet
34 02 01: Kasvihuonekaasupéastdjen
2 vahentdminen (hillitseminen) Jaks. El EI EIl El
e Uudet perustettaviksi esitetyt budjettikohdat
Monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien mukaisessa
jarjestyksessd
Budjettikohta Maa;?irahal Rahoitusosuudet
Moniv. arainhoitoasetuks
. Vi 1 u
rahoifuskeh Numero en 21 artiklan 2
yksen . IM/ELIM EFTA- | ehdokasmai | kolmansil kohdan b
otsake [ . .][Nlml .......................................... - mailta Ita ta mailta alakohdassa
o] tarkoitetut
rahoitusosuudet
[ XX YY.YY.YY] KYLL | KYLLA/ | KYLL KYLLA/EL
A/ElL EI A/ElL

40
41
42

IM = jaksotetut médrdrahat; EI-JM = jaksottamattomat méaérarahat.

EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.

Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lénsi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.
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3.2. Arvioidut vaikutukset menoihin

[Tdmén osan tdyttdmisessd on kiytettivd hallintoméiirirahoja koskevaa laskentataulukkoa (tdmén rahoitusselvityksen liitteessd
oleva toinen asiakirja), joka on asetettava saataville CISNETiin komission sisdistd lausuntokierrosta varten. |

3.2.1.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista menoihin

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen Numero -
Kestédva kasvu: luonnonvarat
otsake 2
] ja nditd seuraavat vuodet .
43 vuosli vuosi vuosi vuosi | (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille YHTEENSA

Euroopan komissio 20194 2020 n+2 n+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset 2019-2020

ulottuvat, ks. kohta 1.6)

e Toimintam&ararahat

Sitoumukset (1 0,500 0,500 1,000
34.02.01
Maksut @ 0,500 0,500 1,000
s Sitoumukset (la)
Budjettikohdan numero
Maksut (22)

Tiettyjen ohjelmien médrarahoista katettavat hallintoméérérahat™®

Budjettikohdan numero ()]
Sitoumukset “U 0,500 | 0,500 1,000
Euroopan komission
méairirahat YHTEENSA =242a
Maksut s 0,500 0,500 1,000
43 Asianomaiset padosastot: CLIMA, GROW, JRC

44
45

Vuosi n on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi.
Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvdt tukimenot (entiset BA-budjettikohdat), epédsuora ja suora
tutkimustoiminta.
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(viitemaara)

o . Sitoumukset ) 0,500 | 0,500 1,000
e Toimintaméadrarahat YHTEENSA
Maksut ®) 0,500 0,500 1,000
. Tiettyjen  ohjelmien = mdiédrdrahoista  Kkatettavat ©
hallintomésrarahat YHTEENSA
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset =4+6 0,500 0,500 1,000
OTSAKKEESEEN 2
kuuluvat méirirahat YHTEENSA Maksut =5+6 0,500 0,500 1,000
Jos ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia useampaan otsakkeeseen:
o . Sitoumukset “4)
e Toimintamaardarahat YHTEENSA
Maksut (%)
. Tiettyjen  ohjelmien = mdiérdrahoista  katettavat ©
hallintoméirarahat YHTEENSA
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset =4+6 1 0,500 | 0,500 1,000
OTSAKKEESEEN 14
kuuluvat miadrarahat YHTEENSA Maksut 546 0,500 0,500 1,000

Esitetyt otsakkeeseen 2 kuuluvat toimintaméérirahat osoitetaan kaytettivissd olevista LIFE-ohjelman (ilmastotoimien alaohjelma) méiirérahoista.

otsake

Monivuotisen rahoituskehyksen

”Hallintomenot”

Fl
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milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

. ja néitd seuraavat vuodet .
vuosi vuost vuosi vuosi | (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille YHTEENSA
2019 2020 n+2 n+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset 2019-2020

ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Euroopan komissio

* Henkiloresurssit 0,429 0,429 0,858
* Muut hallintomenot 0,015 0,015 0,030
Euroopan komissio YHTEENSA Mirérahat 0,444 | 0,444 0,888

Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 5
kuuluvat méirirahat YHTEENSA

(Sitoumukset yhteensd =
maksut yhteens)

0,444 0,444 0,888

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

ja niitd seuraavat vuodet

vuosi vuosi vuosi vuosi | (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille YHTEENSA
20194 2020 n+2 n+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset 2019-2020
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset 0,944 | 0,944 1,888
OTSAKKEESEEN 1-5
kuuluvat miirirahat YHTEENSA Maksut 0,944 0,944 1,888

46 Vuosi n on ehdotuksen/aloitteen toteutuksen aloitusvuosi.
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3.2.2.  Arvioidut vaikutukset toimintamddrdrahoihin
— O Ehdotus/aloite ei edellytd toimintamaérarahoja.

— M Ehdotus/aloite edellyttidd toimintaméarirahoja seuraavasti:

Maksusitoumusmaérarahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

vuosi vuosi vuosi Vuosi ja nditd seuraavat vuodet (1lm01tetaap kaikki YHTEENSA
2019 2020 2 ni3 vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen vaikutukset
. . ulottuvat, ks. kohta 1.6) 2019-2020
Tavoitteet ja
tuotokset TUOTOKSET
Keski | Luku
¢ Tyyppit! | midr. ‘S| Kusta | ‘E{ Kusta = Kusta E Kusta ‘S | Kusta | 'E{ Kusta ‘S | Kusta | miérd Ktlllii?n
kustan % nnus 2| nnus 2 nnus i+ nnus 2 | nnus £ | nnus £ | nnus | yhteen htcensi
nukset | 3 5 E E E E = e y
ERITYISTAVOITE 3%
- tuotos Palvelu- 0,500 1 1 0,500 1,000
sopimus
- tuotos
- tuotos
Vilisumma erityistavoite 1
ERITYISTAVOITE 2
- tuotos
Vilisumma erityistavoite 2
KUSTANNUKSET YHTEENSA 1 0,500 1 0,500 1,000
4 Tuotokset ovat tuloksena olevia tuotteita ja palveluita (esim. rahoitettujen opiskelijavaihtojen méaara tai rakennetut tickilometrit).

4 Kuten kuvattu kohdassa 1.4.2 “Erityistavoitteet...”.
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3.2.3.  Arvioidut vaikutukset hallintomddrdrahoihin

3.2.3.1. Yhteenveto
— O Ehdotus/aloite ei edellytd hallintomaérarahoja

— M Ehdotus/aloite edellyttdd hallintoméarirahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
ja nditd seuraavat

vuodet (ilmoitetaan
kaikki vuodet, joille YHTEENS
ehdotuksen/aloitteen A
vaikutukset ulottuvat,
ks. kohta 1.6)

vuosi

vuosi
2023

vuosi
2022

vuosi
2020

2019

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 5

0,858

Henkiloresurssit 0,429 0,429
0,030

Muut hallintomenot 0,015 0,015
0,888

Monivuotisen
rahoituskehyksen 0,444 0,444
OTSAKE 5, vilisumma

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEE%S
sisidltyméttomit

0

Henkiloresurssit

Muut hallintomenot

Monivuotisen

rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 5 0 0
sisdltyméittomit,
vilisumma

0,888

0,444 0,444

YHTEENSA

Henkiloresursseja ja muita hallintomenoja koskeva médrdrahatarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetuilla pd&osaston

médrarahoilla ja/tai pddosastossa toteutettujen médrdrahasiirtojen avulla sekd tarvittacssa sellaisilla lisdresursseilla, jotka
voidaan myontdd toimea hallinnoivalle pddosastolle vuotuisessa médrdrahojen jakomenettelyssd talousarvion puitteissa.

Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvét tukimenot

49
(entiset BA-budjettikohdat), epdsuora ja suora tutkimustoiminta.
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3.2.3.2. HenkilGresurssien arvioitu tarve

— 0O Ehdotus/aloite ei edellytd henkiloresursseja.
— M Ehdotus/aloite edellyttid henkiloresursseja seuraavasti:

Arvio kokoaikaiseksi henkilostoksi muutettuna

ja naitd
seuraav
at
vuodet
(ilmoit
etaan
kaikki
vuodet,
vuosi vuosi . . joille
2019 2020 vuosi n+2 vuosi n+3 ehdotu
ksen/al
oitteen
vaikutu
kset
ulottuv
at, ks.
kohta
1.6)
* Henkilostotaulukkoon siséltyvit virat/toimet (virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkilot)
3401 01 01 (paatoimipaikka ja komission edustustot
3 3
EU:ssa)
XX 01 01 02 (edustustot EU:n ulkopuolella)
XX 01 05 01 (epésuora tutkimustoiminta)
10 01 05 01 (suora tutkimustoiminta)
* Ulkopuolinen henkilosto (kokoaikaiseksi muutettuna)50
34010201 (AC, END, INT: katetaan
e . 0 0
kokonaisméérérahoista)
XX 010202 (AC, AL, END, INT ja JED: EU:n
ulkopuolisissa edustustoissa)
- padtoimipaikassa
XX 01 04 yy !
- EU:n ulkop.
edustustoissa
XX 01 05 02 (AC, END, INT —
epésuora tutkimustoiminta)
10 01 05 02 (AC, END, INT — suora tutkimustoiminta) 0 0
Muu budjettikohta (mika?)
YHTEENSA 3 3

FI

XX viittaa kyseesséd olevaan toimintalohkoon eli talousarvion osastoon.

Henkiloresurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla pddosaston henkildstolléd ja/tai padosastossa
toteutettujen henkildston uudelleenjirjestelyjen tuloksena saadulla henkilstolld sekd tarvittaessa sellaisilla
lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pddosasto voi saada kéyttoonsd vuotuisessa madrdrahojen
jakomenettelyssd talousarvion puitteissa.

Kuvaus henkiloston tehtavista:

50

51

AC = sopimussuhteiset toimihenkilot, AL = paikalliset toimihenkilot, END = kansalliset asiantuntijat,
INT = vuokrahenkil6std, JED = nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.

Toimintamédrdrahoista  katettavan ulkopuolisen henkilostdn enimmadismadidrd (entiset BA-
budjettikohdat).
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Virkamiehet
toimihenkilot

ja

viliaikaiset

Vuodesta 2019 alkaen vaaditaan kolme AD-virkamiestd vastaamaan
tdytdntoonpanolainsdddiannon valmistelusta ja huolehtimaan asetuksen
ja  tarvittavien  sithen  liittyvien  kysymysten  tehokkaasta
taytdntdonpanosta, seurannasta ja arvioinnista VECTO-vilineen
toiminnan sekd sertifiointiprosessin hallinnan osalta. Seuraavassa on
kuvaus tehtavista.

1. Asetuksen tiytdntoonpanoon liittyvét tehtavét:

a. Yksittdisten  valmistajien  COz-pdidstovidhennystavoitteiden
asettaminen ja hyvitysjarjestelmin suunnittelu tallettamista varten

b. Talletus- ja lainausmenettelyjen organisointi, ohjaus ja valvonta
c. Padstottomiin  ja  vdhdpadstdisiin  ajoneuvoihin  liittyvéin
kannustinmekanismin organisointi ja valvonta

d. Uudelleentarkastelumekanismin perustaminen ja toteuttaminen

vuonna 2022 — esim. tavoitetasojen, hyvitysjirjestelmén,
sovellettavien  yldrajojen ja soveltamisalan laajentamisen
uudelleentarkastelu

e. Todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvid pééstojd  koskevien
tietojen kerddmisen, julkaisemisen ja seurannan valvonta.
Korjaavien toimenpiteiden yksilinti ja valvonta tarvittaessa

f. Kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden testauksessa saatujen
tulosten seuranta ja analysointi. Korjausmekanismien yksildinti ja
valvonta tarvittaessa

g. Vuotuinen ja monivuotinen vaatimustenmukaisuuden arviointi,
johon sisdltyy my0s liitkapddstomaksujen madrddminen ja perinti.

2. Asetuksen seurantaan ja arviointiin liittyvit tehtévat.
3. VECTO-vilineeseen liittyvét tehtavit:

a. Vilineen kehittdiminen edelleen, jotta uudet innovatiiviset
teknologiat voidaan ottaa kiytt6on nopeutetulla menettelylla

b. VECTO:n liittyvin nopeutetun menettelyn hallinnointi, kun se
on perustettu (samanlainen kuin kevyitd hydtyajoneuvoja
koskeva ekoinnovaatiomenettely)

c. VECTO-jérjestelmédn laajentaminen koskemaan linja-autoja,
pienempid kuorma-autoja, perdvaunuja ja kuorma-autojen
toteutettuja korimuotoja

d. VECTO-vilineen keskitetyn  toiminnan  hallinnointi
verkkoalustalla, mik& voi olla tarpeen, jotta voidaan késitelld
monivaiheisia hyviksynt6jd (linja-autojen ja toteutetun
korimuodon sertifioinnit), asiakkaita koskevia tietoja (eri
kayttoprofiilien mukaan radtildityjen ajoneuvojen
vertailusimulaatiot) ja riippumatonta testausta
(tarkastustestisimulaatioiden toteutus)

e. Sellaisten avustavien vélineiden hallinta, joilla tuetaan
VECTO-jdrjestelmis, kuten kaupallisten laskennallisen
virtausdynamiikan (CFD) hyviksyntdprosessin hallinta tai

FI
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CFD-vertailuvilineen kehittiminen komission toimesta

f. Syvéllisen asiantuntemuksen ja riittdvin  henkiloston
hankkiminen  (varahenkilost6  mukaan lukien), jotta
varmistetaan, ettd

i. komissio voi kiyttdd VECTO-jdrjestelmai paivittdin ilman
ulkopuolisia toimeksisaajia

ii. kehittdmiseen liittyvét tarjouspyynndt voidaan esittdd
riittdvin perusteellisesti ja yksityiskohtaisesti (esim.
yksittdisten ohjelmamoduulien kuvaus toiminnallisella
tasolla) siten, ettd ne ovat monenlaisten
tarjouksentekijoiden ulottuvilla, mukaan lukien tarjoajat,
joilla ei ole ennakkotietoja VECTO-vilineesti.

4. Sertifiointiprosessiin liittyvét tehtavét

a. Sen varmistaminen, ettd prosessia pdivitetddn tihedsti ja se
sisdltdd COz-péddstonormien asianmukaisen tdytdntdonpanon
edellyttimit ominaisuudet

b. VECTO:n liittyvin nopeutetun menettelyn tukeminen uuden
teknologian siséllyttdmiseksi jarjestelméén.

Vaikka edelld 3 ja 4 kohdassa mainitut tehtdvét liittyvit raportointia ja
seurantaa koskevan asetuksen ja sertifiointiasetuksen tdytintodnpanoon,
ne poikkeavat toisistaan ja tiydentdvit ndilld aloilla télld hetkelld
tyoskentelevédn henkildston tehtdvia.

Kahta Euroopan ympéristokeskuksen entistd  sopimussuhteista
toimihenkil6a pyydettiin tukemaan raportointijdrjestelmin
tdytantoonpanoa sekd laadunvarmistus- ja laadunvalvontajérjestelmien
valmistelua.

Viimeksi mainitun osalta tarvitaan lisdd henkilostdd, joka tuntee hyvin
VECTO-jérjestelmédn ja kykenee valmistelemaan sertifiointiasetuksen
paivitysta.

Ulkopuolinen henkil6sto

Eiole
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3.2.4.  Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
— M Ehdotus/aloite on nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen mukainen.

— [0 Ehdotus/aloite edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen asianomaisen
otsakkeen rahoitussuunnitelman muuttamista.

Selvitys rahoitussuunnitelmaan tarvittavista muutoksista, mainittava my0s kyseeseen tulevat
budjettikohdat ja maérat

[...]

— [ Ehdotus/aloite edellyttdd joustovdlineen varojen kayttoon ottamista tai
monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myos kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet,
budjettikohdat ja maarit

[..]

3.2.5.  Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet
— Ehdotuksen/aloitteen rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja.

— Ehdotuksen/aloitteen rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti
(arvio):

Maérarahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

ja néitd seuraavat vuodet
vuosi vuosi vuosi vuosi (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille

n n+1 n+2 n+3 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset Yheensd
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Rahoitukseen osallistuva
taho
Yhteisrahoituksella
katettavat méérirahat
YHTEENSA
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3.3. Arvioidut vaikutukset tuloihin
— M Ehdotuksella/aloitteella ei ole vaikutuksia tuloihin.
— [ Ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:
O vaikutukset omiin varoihin
O vaikutukset sekalaisiin tuloihin

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Kaytettdvissa Ehdotuksen/aloitteen vaikutus>>
olevat
o madrdrahat
Tulopuolen budjettikohta kul : . . . ja nditd seuraavat vuodet (ilmoitetaan
uluvana vuosi vuosi vuosi vuosi g o ‘
varainhoitovu n n+l 2 n+3 kalkkl vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen
onna vaikutukset ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Momentti ...

Vastaava(t) menopuolen budjettikohta (budjettikohdat) kéyttdtarkoitukseensa sidottujen sekalaisten
tulojen tapauksessa:

Asetus on suunniteltu siten, ettd sen avulla varmistetaan, ettd kaikki valmistajat noudattavat
sitd kaikilta osin. Niin ollen ei ole odotettavissa, ettd 8 artiklassa sdddetyt liikapddstomaksut
tuottaisivat tuloja. Jos kyseisen artiklan sddnndsten soveltamisesta kuitenkin kertyy tuloja, ne
otetaan EU:n yleiseen talousarvioon. Ehdotukseen liittyvdssd vaikutustenarvioinnissa
esitetddn useita vaihtoehtoja niiden litkapddstomaksujen suuruudelle, joita sddnndsten
noudattamatta jittdmisestd voi aiheutua.

Selvitys tuloihin kohdistuvan vaikutuksen laskentamenetelméasti

L]

Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettomadrdisind eli bruttoméérdstd on
vahennettdva kantokuluja vastaava 25 prosentin osuus.
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