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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

. Ettepaneku pohjused ja eesmérgid

Euroopa Liit (EL) vottis endale Pariisi kokkuleppega kohustuse hoida &dra kliimamuutusi,
piirates lilemaailmset soojenemist nii, et temperatuuri tous jadks tunduvalt alla 2 °C. Selle
kohustuse tditmise pohieelduseks on kasvuhoonegaaside heite vihendamine.

ELi kliima- ja energiapoliitika raamistikus on 2030. aastaks sitestatud eesmérk vdhendada
ELis kasvuhoonegaaside heidet vdhemalt 40 % vdrreldes 1990. aasta tasemega. Selle
eesmirgi saavutamiseks ja kliimamuutustega seotud kulude ning nende rdnga mdju
viltimiseks peavad oma osa andma kdik sektorid.

Maanteetranspordi sektor on kasvuhoonegaaside heite vdhendamisel ja ELi majanduse
dekarboniseerimisel méérava téhtsusega. Kergsdidukid — sdiduautod ja védiksed tarbesdidukid
(kaubikud) — juba tdidavad oma heite vihendamise kohustust ning 2017. aastal tehti ettepanek
votta vastu digusakt,' et nad saaksid seda jétkata pirast 2020. aastat.

Kaupade autovedu on Euroopa mandril kaubavahetuse ja dritegevuse arendamiseks iilimalt
oluline. Umbes 70 % maad modda veetavast kaubast veetakse veoautodega, osutades nii ka
olulist avalikku teenust. Kaupade ja reisijate maanteeveo sektoris tegutsevad peamiselt
viikesed ja keskmise suurusega ettevotjad (VKEd), keda on ELis iile 600 000 ning kes
annavad t66d ligi kolmele miljonile inimesele. Veoautode tootmise, remondi, miitigi, liisimise
ja kindlustuse valdkonnas to6tab veel 3,5 miljonit inimest.

Kuigi raskeveokite, st veoautode ja busside CO:z-heide moodustab ligikaudu 6 % ELi
koguheitest ja 25 % maanteetranspordi COz-heitest ELis, ei ole see heide praegu ELi tasandil
reguleeritud. See tekitab kolm peamist probleemi.

Esiteks suureneb edasiste meetmeteta raskeveokite CO2-heide iiha intensiivistuva
transporditegevuse tottu ajavahemikus 2010-2030 prognooside kohaselt 9 %. Nagu
kergsodidukitele 2020. aasta jargseks perioodiks kehtestatud COz-heite normide moju
hinnangus® on mirgitud, on maanteetranspordi sektoris vaja votta lisameetmeid, et saavutada
joupingutuste jagamise madrusega 2030. aastaks seatud riiklikud eesmirgid.

Teiseks ei ole veoettevotjatel ja nende klientidel praegu voimalik sdésta kiitust ja hoida kokku
vihenenud kiitusekulude arvelt. Kuigi kulutdhusad tehnoloogiad heite vihendamiseks on
kergesti kittesaadavad, ei ole need raskeveokite turul véiga levinud. See kahjustab peamiselt
VKEdest ja mikroettevotjatest veoettevotjaid, kelle kiitusekulud vdivad moodustada rohkem
kui neljandiku nende kogutegevuskuludest.

Kolmandaks tunnevad ELi raskeveokite tootjad {iha tugevamat {ilemaailmset
konkurentsisurvet, sest Ameerika Uhendriigid, Kanada, Jaapan ja Hiina juba rakendavad
reguleerivaid meetmeid raskeveokite COz-heite vihendamiseks. ELi autotodstus peab pidama

! COM(2017) 676 final.
2 SWD(2017) 650 final.
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sammu tehnoloogia arenguga neil turgudel, et hoida oma tehnoloogilist juhtpositsiooni
soidukite kiitusesdastlikkuse valdkonnas.

Maanteetranspordi dekarboniseerimist reguleeritakse mitme eri ELi OJigusaktiga, mis
eelnimetatud probleeme teatud médral kdsitlevad. See puudutab pakkumist, ndudlust ning
majanduslikke ja toetavaid meetmeid. Need meetmed ei ole aga piisavad, et kdrvaldada
peamised turutdkked, mis takistavad kiitusesdistlike tehnoloogiate kasutuselevottu.

Uute raskeveokite COz-heite norme késitleva ettepanckuga kehtestatakse nende turutokete
korvaldamiseks ELi tasandil tdiendav pakkumise poole meede, mille peamised eesmérgid on
jargmised:

— vihendada raskeveokite sektori COz-heidet kooskdlas ELi kliimapoliitika ja Pariisi
kokkuleppe nduetega, vihendades samal ajal markimisvéirselt linnade Shusaastet;

— holbustada peamiselt VKEdest veoettevotjate tegevuskulude védhendamist ning
seeldbi tidnu kiitusesdistule tarbijate veokulude vahendamist iildisemalt;

— hoida ELi raskeveokite tootjate ja nende osade tarnijate tehnoloogilist ja
uuenduslikku juhtpositsiooni.

. Kooskdola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kéesolev ettepanek on osa kolmandast liikuvuspaketist. See aitab tdita kohustused, mis on
voetud véhese heitega litkuvust kédsitleva 2016. aasta Euroopa strateegia raames, mille
eesmarkideks on muu hulgas vihendada maanteetranspordiga seotud kasvuhoonegaaside
heidet 2050. aastaks vdhemalt 60 % vorreldes 1990. aasta tasemega ning kehtestada
raskeveokite COz-heite normid.

Ettepanek rajaneb muudel olemasolevatel ELi litkuvuspoliitika meetmetel, mis mojutavad
regulatiivset keskkonda ja soodustavad vihese heitega litkuvust raskeveokite sektoris, nagu
sertifitseerimisméirus,® seire- ja aruandlusmiirus,* ELi tiiiibikinnituse siisteem, nn
Eurovignette’i direktiiv,” kiitusekvaliteedi direktiiv,® keskkonnahoidlike sdidukite direktiiv,’
lubatud tdismassi ja maksimaalmddtmete direktiiv® ning direktiiv alternatiivkiituste taristu
kasutuselevdtu kohta®, ning tdiendab neid.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Kiesolev ettepanek aitab iile minna vdhese heitega, turvalisele ja konkurentsivdimelisele
majandusele ning saavutada energialiidu strateegias'® sitestatud eesmirki viihendada heidet

Komisjoni méirus (EL) 2017/2400, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu misrust (EU) nr 595/2009
seoses raskeveokite COz heitkoguste ja kiitusekulu kindlaksmé&dramisega.

4 COM(2017) 0279 final.
5> Direktiiv 2011/76/EL.
®  Direktiiv 2009/30/EU.
7 Direktiiv 2009/33/EU.
8 Direktiiv 2015/719/EL.
°  Direktiiv 2014/94/EL.
10 COM(2015) 080 final.
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vihemalt 40 %. Ettepanck aitab ka litkmesriikidel saavutada joupingutuste jagamise
miiruse!! alusel kehtestatud riiklikud heite vihendamise eesmérgid.

Kodigele lisaks on ettepanek kooskdlas liidu tilemaailmse tasandi kohustusega saavutada
kaugeleulatuvad kliimaeesmadrgid, mis on sétestatud Pariisis URO kliimamuutuste
raamkonventsiooni osaliste konverentsi 21. istungjirgul sdlmitud kokkuleppes (COP21).

Kuna ettepanek késitleb ELi autotddstuse tehnoloogilise ja uuendusliku juhtpositsiooniga
seotud probleeme, on see kooskdlas uuendatud tddstuspoliitika strateegiaga,'> milles
rohutatakse, et ajakohane ja konkurentsivdimeline autotodstus on ELi majanduse jaoks viga
tahtis. Soodustades uute kiitusesddstlike tehnoloogiate kasutuselevottu, aitab ettepanek lisaks
kaasa liidu tookohtade loomise ja majanduskasvu edendamise eesmérkide saavutamisele.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS

. Oiguslik alus

Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklites 191-193 on kindlaks méédratud ELi péddevus
klitmamuutuste valdkonnas. Need artiklid on eelkdige raskeveokite kiitusekulu ja CO2-heitega
seotud meetmete diguslikuks aluseks.

EL on juba vdtnud meetmeid sdidukite CO2-heite valdkonnas, vottes vastu méirused (EU) nr
443/2009 ja (EL) nr 510/2011, milles sidtestatakse sdiduautode ja kaubikute CO:-heite
piirnormid. Komisjon vottis ka vastu uute raskeveokite COz-heite ja kiitusekulu seiret ja
aruandlust késitleva midruse ettepancku. Need maiddrused pohinesid aluslepingu
keskkonnapeatiikil, st ELi toimimise lepingu artiklil 192.

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)
Vajadus ELi meetme jdirele

Kliimamuutused on piiriiilene probleem, mis kuulub samal ajal ELi ja liikmesriikide jagatud
padevusse. Kaupade autovedu on samuti piirililese modtmega, vottes arvesse, millist
konkreetset teenust sellega osutatakse. Kaubavedu ei toimu mitte ainult {ihe riigi piires, vaid
ka litkmesriikide vahel ning raskeveokitega kaubeldakse kogu ELis.

Jarelikult on ELi tasandi meede pdhjendatud, vottes arvesse kliimamuutuste piiriiilest mdju ja
vajadust kaitsta kaupade autoveo teenuste ning raskeveokite iihtseid turge.

ELi tasandi meetmeta tuleks raskeveokite heite vihendamisel jddda lootma liikmesriikide
algatusele. Praegu aga kohaldavad paljud litkmesriigid raskeveokite transpordisektoris
kasutatavale kiitusele maksusoodustusi ning on vdhe mirke sellest, et olukord tulevikus
muutuks. Kiituseaktsiisi praegune tase ei ole kiitusesddstlikkust vajalikul mééral suurendanud.

Lisaks teevad 10pliku otsuse liikmesriigid ning pole tdendoline, et kdik litkmesriigid tdstaksid
kiituseaktsiisi  korraga sellisele tasemele, et see suurendaks markimisvairselt
kiitusesddstlikkust. Ka ELi maksupoliitika eeldab {ihehddlsust ning seetdttu on selle
poliitikavaldkonna tihtlustamine keerukas.

Seetottu saaks kiituseaktsiisi voimalik tostmine ainult tdiendada, kuid mitte asendada COz-
heite normide kehtestamist.

1 COM(2016) 482 final.
12 COM(2017) 479 final.
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Peale selle, kui jatta meetmete votmine litkmesriikide hooleks, vdidakse kehtestada erinevad
ritklikud stisteemid, néiteks sellised, mis soltuvad joupingutuste jagamise mééruses sitestatud
eesmirkidest.  Sellisel juhul oleks tulemuseks erineva tasemega eesméargid ja
konstruktsiooniparameetrid, mis nduaksid erinevaid tehnoloogialahendusi, véhendaksid
mastaabisddstu ja killustaksid iihtset turgu.

Kuna tootjate turuosa on eri litkmesriikide sdidukiturgudel erinev, mdjutaksid erinevad
siseriiklikud digusaktid neid erinevalt, mis v3ib moonutada konkurentsi.

Seetdttu on vajalikud kooskolastatud ja tdiiendavad Euroopa tasandi meetmed.
ELi meetme lisavdirtus

Vottes arvesse uute raskeveokite olemasolevat iihtset turgu, on kdige kulutShusam tagada
ihtlustatud meetmed ja kehtestada uute raskeveokite CO2-heite normid ELi tasandil. Isegi kui
koik litkmesriigid kehtestaksid uute veokite CO2-heite regulatiivsed nduded, vodib
ritkidevaheline vidhene kooskdlastatus suurendada nduete tditmisega seotud kulusid tootjate
jaoks ning vidhendada stiimulit luua kiitusesddstlikke raskeveokeid, kuna Euroopa turg on
killustatud.

Uhtsete normide ja tehniliste lahenduste v&i veokite koostude puudumine tekitaks nii
soidukite osade tarnijatele kui ka sdidukite tootjatele lisakulusid. Loppkokkuvdttes kannaksid
need kulud siiski tarbijad, kelle jaoks veokitega seotud kulud suureneksid.

Autotddstus vajab voimalikult suurt diguskindlust, et teha suuri kapitaliinvesteeringuid, mis
on vajalikud, et muuta uued veokid voimalikult kiitusesddstlikuks, ning seda enam
alternatiivsetele jouseadmetele iileminekuks. Sellise pikaajaliseks planeerimiseks vajaliku
kindluse tagavad liidu tasandil {ihtlustatud normid ning neid ei saa rakendada sama tohusalt ja
kindlalt litkmesriikide tasandil.

. Proportsionaalsus

Kéesolevas ettepanekus esitatud poliitikavariantide eesmérk on reguleerida raskeveokite CO:-
heidet. Ettepanek késitleb rangelt ainult seda, mis on vajalik seatud eesmairkide
saavutamiseks.

Seda arvesse vottes on ettepanek kooskdlas proportsionaalsuse pohimottega. Sellega
kehtestatakse kulutdhusal viisil heitenormid, et saavutada raskeveokite CO:z-heite noutud
vihenemine kooskolas kokkulepitud ELi kliima- ja energiaraamistikuga aastani 2030, tagades
samal ajal joupingutuste diglase jaotuse tootjate vahel.

Kéesolevale ettepanekule lisatud mojuhinnangu 7. peatiikis késitletakse iga kavandatud
poliitikavariandi proportsionaalsuse aspekte.

o Vahendi valik

Maiidruse kasutamist peetakse sobivaks, sest see tagab vajaliku kindluse, et tootjad jirgivad
COz-heite norme, ning seda ei ole vaja litkmesriikide digusaktidesse iile votta. ELi eesmirk
kehtib liidu suhtes tervikuna. Seetdttu on vaja tagada, et koigis litkmesriikides rakendatakse
ithetaolist kdsitlust. Nagu eespool selgitatud, on iihtlustatud késitlus lisaks vajalik selleks, et
véltida konkurentsimoonutusi ja siseturu killustamise ohtu.

Selline valik on ka kooskdlas miirustega (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 kehtestatud
uute sdiduautode ja kergsdidukite CO2-heite normidega.
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3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED

. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine v6i toimivuse kontroll

Raskesodidukite COq-heite norme kehtestavate ELi Oigusaktide puudumise tdttu ei saa
hindamist teha.

. Konsulteerimine sidusriithmadega
Komisjon kasutas sidusriihmadelt tagasiside kiisimiseks jargmisi meetodeid:

(a) avalik veebipdhine konsultatsioon (20. novembrist 2017 kuni 29. jaanuarini
2018);

(b) Opikoda sidusrithmade esindajatele (16. jaanuar 2018);

(c) kohtumised sodidukitootjaid, osade ja materjalide tarnijaid ja kiitusetarnijaid
esindavate asjaomaste toostusliitudega;

(d) kohtumised litkmesriikide  ametiasutuste,  sdidukitootjate, tarnijate,
sotsiaalpartnerite ja valitsusvéliste organisatsioonidega;

(e) sidusriihmade ja litkmesriikide esitatud seisukohad.

Kokkuvote sidusrithmadega konsulteerimisest on esitatud kéesoleva ettepaneku kohta
koostatud mdjuhinnangu 2. lisas.

Sidusriihmadega peetud konsultatsioonide peamised tulemused voib kokku votta jargmiselt.

Kui sidusriihmadel paluti seada tdhtsuse jérjekorda eelistatud poliitikavariandid uute
raskeveokite COqz-heite vdhendamiseks ja 2030. aasta energia- ja kliimaeesmérkide
saavutamiseks, eelistasid koik sidusriihmad raskeveokite CO»-heite normide kehtestamist EL1
tasandil.

Samas, kuigi kdik kodanikuiihiskonna organisatsioonid pooldavad raskeveokite COz-heite
viahendamiseks siduvate sihttasemete kehtestamist ELi tasandil, eclistasid mdned raskeveokite
tootjad ja nende liidud teisi meetmeid, mis hdlmavad terviklikku kisitlust, sealhulgas
oigusakte, milles méératakse kindlaks CO:-heite mérgistamise ELi tasandi siisteem,
transpordisektori lisamist ELi heitkogustega kauplemise siisteemi ja muid stiimuleid, nagu
ritklik kiituseaktsiis voi CO2-pdhised teekasutustasud.

Kuigi raskeveokite COgz-heite normide kehtestamine ei olnud tootjate eelistatud
poliitikavariant, tegid nad ettepaneku kehtestada COz-heite sihttasemed nii 2025. kui ka 2030.
aastaks mojuhinnangus kaalutud variantides véljapakutud madalamas vahemikus ning
soovitasid vaadata 2030. aasta sihttasemed 1dbi 2020. aastate alguses.

Valitsusvilised keskkonnaorganisatsioonid toetasid ithtse CO2-heite sihttaseme kohaldamist
pdrast 2025. aastat, mis vastaks kaalutud variantides véljapakutud korgemale tasemele, tehes
samas ettepaneku kehtestada 2030. aasta sihttase hilisemas etapis.
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Seoses heiteta ja vdhese heitega sodidukitega eelistasid tootjad lisaiihikute siisteemi, mille
kohaselt voetakse neid sdidukeid tootjate COoz-heite sihttasemete saavutamise arvestuses
arvesse mitu korda. Valitsusvilised keskkonnaorganisatsioonid pooldasid kas kohustuslikku
osakaalu, mille kohaselt peavad tootjad registreerima miinimumosa heiteta ja vihese heitega
soidukeid, voi paindlikku kohustuslikku osakaalu, mille kohaselt vdhendatakse tootja CO2-
heite sihttaset, kui heiteta v3i vihese heitega sdidukite osakaal on piirméarast suurem.

Kulutdhusat rakendamist toetasid koik sidusrithmad, kusjuures tootjad eelistasid voimalikult
suurt paindlikkust ja valitsusvélised organisatsioonid toetasid ainult kauplemissiisteemi.
Enamik sidusrithmi oli selle poolt, et kehtestada protsess, mille alusel hinnata, kas
sertifitseeritud COz-heide on tegeliku heite seisukohast esindav.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Poliitikavariantide majandusliku, sotsiaalse ja keskkonnamoju kvantitatiivseks hindamiseks
on mdjuhinnangu aruandes kasutatud mitmesuguseid mudeleid ja spetsiaalset kulukdverate
kogumit, mis holmab mitmesuguseid tehnoloogialahendusi raskeveokite COz-heite
vidhendamiseks.

Need kulukdverad, mis nditavad COz-heite vihendamise voimalusi ja maksumust rohkem kui
50 tehnoloogia puhul, tootati vilja komisjoni lepingupartnerite tehtud uuringu osana'’ ja
Teadusuuringute Uhiskeskuse t66 tulemusel '*.

Maanteetranspordisektori arengu prognoosimiseks eri stsenaariumite puhul kasutati PRIMES-
TREMOVE mudelit. Komisjon on jérjekindlalt kasutanud seda mudelit oma kliima-, energia-
ja transpordialgatustes. Peale selle kasutati kulude hindamiseks teadusuuringute
peadirektoraadi viljatootatud DIONE mudelit ning SKP-le ja valdkonna kéibele avalduva
moju ulatuse kindlakstegemiseks makromajanduslikku mudelit EXIOMOD.

Lisateabe kogumiseks kasutati vilistoovotjatelt tellitud ja Teadusuuringute Uhiskeskuse
osavotul tehtud tugiuuringuid, mis késitlesid eelkdige jargmisi kiisimusi:

o tegurid, mis véivad mdjutada toostusharu konkurentsivoimet ja toohdivet;

. erinevate  reguleerimisviiside  ja  -parameetrite = ning  vOimalike
konstruktsiooniliste omaduste (meetodite) mdju;
J mdju kasvuhoonegaaside ja saasteainete heitele.

Teave kasutatud andmete ja analiiiitiliste mudelite kohta on esitatud mdjuhinnangu 6. peatiikis
ja4. lisas.
. Méjuhinnang

Kéesolevale ettepanekule lisatud mdjuhinnang on ette valmistatud ja vilja tootatud kooskolas
kehtivate parema digusloome suunistega. Oiguskontrollikomitee esitas 4. aprillil 2018. aastal
mojuhinnangu esimese versiooni kohta negatiivse arvamuse.

»Heavy Duty Vehicles - support for preparation of impact assessment for CO2“ (,,Raskeveokid — COz-heidet kisitleva
mdjuhinnangu ettevalmistuste toetamine*) — uuring, mille tegid komisjoni tellimusel Maanteesdidukite Uurimisinstituut
(TNO), Grazi tehnikaiilikool (TUG), uuringufirma CE Delft ja Rahvusvaheline Keskkonnahoidliku Transpordi Noukogu
(ICCT); aruanne on veel avaldamata.

,Heavy Duty Vehicles CO2 Emission Reduction Cost Curves and Cost Assessment — enhancement of the DIONE model
(,,Raskeveokite COz-heite vihendamise kulukdverad ja kulude hinnang — DIONE mudeli tdiustamine®), Teadusuuringute
Uhiskeskus, veel avaldamata.
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Oiguskontrollikomitee soovitatud tiiendused on lisatud muudetud versiooni. Need
puudutavad jargmisi peamisi asjaolusid: 1) turutdrgete analiiiisi selgitamine ja laiendamine,
eclkdige seoses erineva turuteabega; 2) kergesti kéttesaadavate tehnoloogialahenduste ja
tulevikutehnoloogiate tdiendav analiiiisimine, parem tutvustamine ja selgitamine ning nendega
seotud kahtluste selgitamine, sealhulgas tehnoloogialahendusi kisitleva kokkuvdtliku tabeli
lisamine; 3) selliste komisjoni varasemate ja tulevaste strateegiate parem tutvustamine, mille
eesmirk on vdhendada raskesdidukite CO2-heidet 2030. aastaks; 4) lisateave prognoositava
kokkuhoiu arvutamise aluseks olevate pohieelduste kohta.

Oiguskontrollikomitee esitas mdjuhinnangu kavandi teise versiooni kohta 19. aprillil 2018.
aastal positiivse arvamuse. Loppversioon sisaldab komitee I0plikus arvamuses soovitatud
tdiendusi: 1) rohkem teavet raskeveokite sektoris COz-heite reguleerimiseks modtmise,
sertifitseerimise ja aruandluse valdkonnas varem tehtud t66 tdhtsuse kohta; 2) kiitusesddstlike
tehnoloogialahenduste loomisega seotud mahajdéimuse ning selle parem selgitamine, et
ettevotjad investeerivad liiga véihe kiitusesééstlikesse tehnoloogialahendustesse transpordituru
ebakindluse tottu.

Poliitikavariandid

Mojuhinnangus kaalutud poliitikavariandid on rithmitatud viie pdhielemendi jirgi, mida
kasutatakse kindlakstehtud probleemide kisitlemiseks ja poliitikacesmarkide saavutamiseks.

1. Kogu ELi s6idukipargi suhtes kohaldatavad CO:-heite sihttasemed (kohaldamisala,
parameetrid, parameetrite méotmise iihikud, tase, ajastus)

ELi soidukipargi CO2-heite sihttasemete kindlaksmddramisel voeti arvesse jargmisi aspekte:
kohaldamisala, parameetrid, parameetrite modtmise tihikud, tase, ajastus.

Seoses ettepaneku kohaldamisalaga kaaluti poliitikavariante, mis hdlmasid kas nelja peamist
soidukiriihma, mille suhtes kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2019 sertifitseerimismaérust, voi
ainult suurimat riihma; molemal juhul kasutati kogu sdiduki COgz-heite norme. Kolmas
analtiiisitud poliitikavariant seisnes ainult mootori CO2-heite normide lisamises.

Eelistatud poliitikavariandiks oli kohaldada nelja sdidukiriihma suhtes kdrgemaid COz-heite
tasemeid, kohaldades kogu sdiduki COq-heite norme. See tagab keskkonnaséistlikkuse ja
lisavdidrtuse seisukohast parimad tulemused.

Seoses sihttasemete parameetritega kaaluti paagist ratasteni ja allikast ratasteni kasitlusviise.
Seoses parameetrite mootmise ithikutega, millega véljendatakse sihttasemeid, kaaluti kolme
varianti, millest igatiks nditab raskeveoki kasulikkuse eri astet.

Eelistatud poliitikavariant on paagist ratasteni kidsitlusviis, mille puhul esitatakse sihttasemed,
mis véljendatakse siisinikdioksiidi grammides tonnkilomeetri kohta (g CO2/tkm). See tagab
kooskdla olemasoleva reguleerimistavaga, véltides topeltreguleerimist ning segadust tootjate
ja kiitusetarnijate kohustustega. Parameetrite modtmise lihiku puhul on ka tiielikult arvesse
voetud asjaomaste veokite kasulikkust.

Hinnati suurt hulka sihttasemeid ja ajastuse variante, vottes arvesse sidusriihmade arvamusi.

Tehtud analiiiisi arvesse vottes on eelistatud poliitikavariandiks kehtestada alates 2025. aastast
siduvad COz-heite vdhendamise eesmargid vorreldes 2019. aasta tasemega, kasutades kergesti
kéttesaadavaid ja kulutShusaid tehnoloogialahendusi. 2030. aasta puhul on suurem ebakindlus
seoses selliste korgetasemelisemate tehnoloogialahenduste kasutuselevotuga, mis ei ole veel
hdlpsasti kéttesaadavad. Seepérast on eelistatud poliitikavariandiks seada 2030. aastaks ainult
soovituslik sihttase. Seetottu tuleks 2022. aastal teha varajane ldbivaatamine, et: 1) kehtestada
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ka 2030. aastaks kohustuslik sihttase; ii) hinnata rakendamiskorda; iii) vaadata 1dbi miiruse
kohaldamisala, et laiendada seda ka véiksematele veokitele ning bussidele ja haagistele.

Selline kisitlusviis annab selgelt ja varakult mérku, et on vaja teha investeeringuid
keskpikkade eesmirkide saavutamiseks, ning aitab litkmesriikidel saavutada joupingutuste
jagamise madrusega kehtestatud eesmargid.

2. Kogu ELi s6idukipargi heite sihttaseme jaotamine sdidukirithmade ja tootjate vahel

Kuigi kogu ELi sdidukipargi COz-heite sihttasemega méddratakse kindlaks poliitika iildine
eesmirk, tuleb selle praktilisel rakendamisel arvesse votta tootjate sdidukiparke, mis
jagunevad eri soOidukiriihmadeks. Sihttaseme saavutamist tuleb tdendada tootja tasandil.
Kaaluti jérgmisi jaotamise voOimalusi: eraldi sihttasemete kehtestamine igale raskeveokite
allrithmale voi igale tootjale lihe sihttaseme kehtestamine, mis arvutatakse koikide allriihmade
sihttasemete kaalutud keskmisena, vottes arvesse sdidukite arvu igas allriihmas ning nende
kasulikkust.

Eelistatud poliitikavariant on iihe kaalutud keskmise sihttaseme kehtestamine igale tootjale.
See variant on koige tShusam ja proportsionaalsem. See on paindlik, sest vdimaldab
tasakaalustada teatud allriihma sdidukite kehvemad tulemused teiste allriihmade sdidukite
eesmarki liletavate tulemustega.

3. Heiteta ja vihese heitega soidukitega seotud stiimulid

Mojuhinnangus kaaluti heiteta ja vdhese heitega sdidukitega seoses nelja liiki eristiimuleid.
Need on lisatihikud, sihttasemetega seotud iihe- ja kahesuunaline iihikute silisteem ning
kohustuslik osakaal.

Lisaks hinnati heiteta ja vdhese heitega soidukitega seotud stiimulite laiendamist teistele
raskeveokitele, nditeks bussidele ja vidiksematele veokitele, millele esialgu COqz-heite
sihttasemeid ei kehtestata.

Eelistatud poliitikavariant on kehtestada heiteta ja vihese heitega sdidukitega seotud stiimulid
lisatihikute siisteemi vormis koos piisavate kaitsemeetmetega, et viltida COz-heite
sihttasemete alandamist. Leiti, et see variant on kdige kulutdhusam, vdttes arvesse heiteta ja
vihese heitega tehnoloogialahenduste arendamise ja kasutuselevotmise konkreetset olukorda
raskeveokite sektoris.

4. Kulutohusa rakendamise meetodid

Hinnati mitmesuguseid kulutdhusat rakendamist vdimaldavaid meetodeid. Hinnatud meetodid
holmasid jargmist: 1) erandid eriotstarbelistele veokitele, nditeks ehitusmasinatele ja
priigiautodele; 2) heitelihenduste moodustamine; 3) kauplemine ning 4) iilekandmine ja
laenamine.

Vottes arvesse, et CO2-heite kulutéhusa vihendamise vOimalus on eriotstarbeliste veokite
puhul piiratud, kuna nende lébisdit ja kandevoime on vorreldes teiste raskeveokitega viiksem,
oli eelistatud variandiks neile veokitele CO2-heite vihendamise eesmérke mitte kehtestada.

Seoses paindlikkusega oli eelistatud variandiks COz-heite iihikute iilekandmine ja laenamine
eri tditmisaastatel koos vajalike kaitsemeetmetega, et tagada digusakti keskkonnatdhusus. See
on koige tohusam ja kdige vihem turgu moonutav poliitikavariant.

5. Juhtimisega seotud kiisimused

CO»-heite sihttasemete tohusus tegeliku heite vihendamisel soltub iihelt poolt sellest, kui
esindavad on modelleerimisvahendiga VECTO saadud tulemused veoki tegeliku keskmise
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kasutamise suhtes, ning teiselt poolt sellest, kuivord turule lastud raskeveokid vastavad
tiiibikinnituse jaoks katsetatud vordlussdidukile. Kaalutud poliitikavariandid késitlevad
tegelikult tekkivat heidet, turujarelevalvet ja karistusi.

Eelistatud poliitikavariandid on jargmised:

(b) kohustada koguma, avaldama ja kontrollima tootjate esitatud andmeid tegeliku
kiitusekulu kohta, mis pdhinevad kohustuslikel standarditud kiitusekulu arvestite
néitudel;

() ndha ette kasutusel olevate sdidukite vastavuse kontrollimine ning korvalekalletest

teatamise kohustus ja parandusmehhanismi kasutuselevott;

(d) kohaldada rahalisi karistusi CO2-heite sihttasemete saavutamata jatmise eest.
Need poliitikavariandid suurendavad digusakti tdhusust, tulemuslikkust ja lisavdirtust.
Viide mojuhinnangu kommenteeritud kokkuvdttele: SWD(2018)186.

Viide diguskontrollikomitee positiivsele arvamusele: SEC(2018) 233

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Arvestades komisjoni kohustust tagada parem dJigusloome, koostati ettepanek kaasavalt,
jargides tdieliku labipaistvuse ja sidusriihmade pideva osaluse pohimdtet.

Mojuhinnangus analiiiisiti ka seda, kuidas oleks vdimalik lihtsustada Oigusnorme ja
vihendada tarbetuid halduskulusid.

Eriotstarbeliste veokite puhul ndhakse ette erandid CO2-heite normidest.

Lisaks sisaldab ettepanek mitut kulutdhusa rakendamise meetodit, nagu iilekandmine ja
laenamine, mis vihendavad nduete jargimisega seotud kulusid tootjate jaoks.

Heiteta ja vdhese heitega soidukite jaoks kavandatud lisalihikute siisteemi rakendamine ei
tooks kaasa lisahalduskulusid, sest tdiendav aruandlus ei ole vajalik.

Juhtimisega  seotud  valikute  modju  halduskoormusele  soltub  konkreetsetest
rakendusmeetmetest.

Algatus ise tililibikinnitusasutustele tdiendavaid halduskulusid kaasa ei too. Ettepanekutes on
arvesse voetud sertifitseerimise ning COz-heitega seotud andmete kontrollimise ja esitamisega
seotud kulusid.

. Po6hioigused
Ettepanekus jargitakse pohidigusi ja eeskdtt Euroopa Liidu pohidiguste hartas tunnustatud
pohimotteid.

4, MOJU EELARVELE

Kavandatava méédruse rakendamise mdju eelarvele on vidga piiratud (vt lisatud
finantsselgitus).
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5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jéirelevalve, hindamise ja aruandluse kord
Ettepanek pdhineb sertifitseerimisméirusel ' ning seire- ja aruandlusméirusel 6.

Viimatinimetatud mééruse kohaldamisel liidab Euroopa Keskkonnaamet (EEA) riiklikelt
ametiasutustelt saadud registreerimisandmed tootjate seireandmetele ning avaldab igal aastal
seircandmed iga uue ELis registreeritud ja sertifitseeritud veoki kohta tootjate ja
soidukirithmade kaupa.

Peale selle pakutakse mojuhinnangus vélja vdimalus tdiendada kavandatud médrust, mis
kasitleb raskeveokite CO2-heite seiret ja aruandlust, jairgmise kahe seiremeetmega.

o tootjate poolt kohustuslike kiitusekulu arvestite alusel tegeliku kiitusekulu kohta
esitatud andmete kogumine, avaldamine ja seire;

J kasutusel olevate sdidukite vastavuse kontrollimine ning kohustus teatada
korvalekalletest tiilibikinnituses mairgitud niitajatest koos vdimalusega kasutada
parandusmehhanismi.

Taiendavad seiremeetmed tugevdavad jirelevalvet ning tagavad kavandatud seadusandliku
algatuse tGhususe.

. Ettepaneku sitete iiksikasjalik selgitus
Artikkel 1. Reguleerimisese

Artiklis sdtestatakse médruse eesmérk aidata kaasa joupingutuste jagamise miiruses ette
nidhtud CO:z-heite vihendamisele maanteetranspordi sektori heite vdhendamise teel. Selles
kehtestatakse ka heite vahendamise suhtelised sihttasemed, mida liidu uute raskeveokite park
peab aastatel 2025-2029 saavutama. Aastaks 2030 kehtestatakse soovituslik sihttase, mis
médratakse 10plikult kindlaks 2022. aasta labivaatamise kdigus.

Sihttasemed on kehtestatud vordlusaastal 2019 (esimene aasta mille kohta CO:-heite
ametlikud seireandmed esitatakse) registreeritud soidukite CO:z-eriheite keskmise taseme
suhtelise vihenemisena. Sihttasemed kehtestatakse igale I lisa 1. jaotises kindlaks méédratud
veoki allrithmale. Eriotstarbeliste veokite (nditeks priigiautode ja ehitusmasinate) CO2-heidet
on raskem vdhendada kui kaubaveoks kasutatavate raskeveokite oma ning seetdttu jdetakse
need CO2-vordlusheite arvutamisel vilja.

COz-vordlusheide midratakse kindlaks vastavalt I lisa 3. jaotisele.
Artikkel 2. Kohaldamisala

Artiklis mé&édratakse kindlaks maéadruse kohaldamisalasse kuuluvad veokid, kasutades
asjaomaseid tiitibikinnitust késitlevates Oigusaktides kindlaks médratud kategooriaid ning
nelja soidukiriihma, mille CO:z-heite andmed on kéttesaadavad alates 2019. aastast. M2-
kategooria ja M3-kategooria soidukite (bussid) ning N-kategooria sdidukite (veokid) suhtes,
mis eelnimetatud sodidukirithmadesse ei kuulu, CO:z-heite vihendamise nouet ei kehtestata,

15" Komisjoni madrus (EL) 2017/2400, millega rakendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu misrust (EU) nr 595/2009
seoses raskeveokite CO:z heitkoguste ja kiitusekulu kindlaksmédramisega.

16 COM(2017) 0279 final.
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kuid neid tuleks arvesse votta heiteta ja vihese heitega veokite jaoks vilja tdotatud stiimulite
puhul (vt artikkel 5).

Lisaks tépsustatakse selles artiklis, millal veokit kisitatakse uue registreeritud veokina
méiéruse tdhenduses.

Artikkel 3. Moisted
Artiklis sitestatakse maaruses kasutatavad moisted.
Artikkel 4. Tootja keskmine CO;-eriheide

Selle artikli kohaselt méédrab komisjon alates 2019. aastast igal aastal kindlaks ja avaldab iga
tootja keskmise COq-eriheite. Asjaomased tootjad esitavad andmed, mille alusel keskmine
heide arvutatakse, vastavalt mddrusele (EL) .../2018. Sdidukite kasulikkuse ja eripéra
arvessevotmiseks jagatakse tliksikud raskeveokid allriihmadesse, mille suhtes kohaldatakse
konkreetseid koefitsiente soOltuvalt veoki kasutusotstarbest, kandevoimest ja aastasest
labisdidust. Lisaks voetakse arvesse tootja veokite osakaalu igas veokite allrithmas. N2 ja N3
kategooria eriotstarbeliste veokite (nditeks priigiautode ja ehitusmasinate) CO:z-heidet on
raskem vidhendada kui kaubaveoks kasutatavate raskeveokite oma ning seetdttu jaetakse need
keskmise arvutamisel vélja. Keskmise COz-eriheite arvutamise valem on esitatud I lisa 2.
jaotises.

Artikkel 5. Heiteta ja vihese heitega raskeveokid

Selleks et soodustada heiteta ja vidhese heitega raskeveokite kasutuselevottu, vdetakse
selliseid soidukeid alates 2019. aastast tootja keskmise COz-eriheite kindlaksmédramisel
arvesse mitu korda. Heiteta ja vdhese heitega sdidukite tootjatele eraldatakse kdnealuseid
lisatihikuid iga turule lastud heiteta ja vdhese heitega soiduki puhul, kasutades erinevat
korrutustegurit vastavalt sdiduki COz-heitele.

Eristiimulit kohaldatakse ka heiteta M2- ja M3-kategooria raskeveokite (bussid) ning teatud
N-kategooria sdidukite (vdikesed veokid), sealhulgas heiteta eriotstarbeliste veokite suhtes.
Kuigi nende sodidukikategooriate suhtes COz-heite vihendamise nduet vastavalt kidesolevale
méiirusele ei kohaldata, vietakse neid siiski COz-nullheite ja vidhese COz-heite koefitsiendi
médramisel arvesse.

Vihese heitega raskeveok on raskeveok, mille COz-eriheide on alla 350g COa2/km, st alla
poole sdidukipargi keskmisest heitest.

Sihttasemete keskkonnaeesmérkidele vastavuse tagamiseks tuleks tootjate keskmise CO:-
eriheite vihendamisel heiteta ja vdhese heitega sdidukite stimuleerimissiisteemide kaudu
kehtestada tilemmaéar.

COz-nullheite ja vdhese COaz-heite koefitsiendi arvutamise valem on esitatud I lisa punktis
2.3.

Artikkel 6. Tootja CO;-eriheite sihttasemed

Artiklis sidtestatakse eeskirjad tootja COgz-eriheite sihttaseme arvutamiseks eelneva
kalendriaasta kohta alates 2026. aastast. Seega méératakse esimesed aastased sihttasemed
2025. kalendriaastaks. Nende sihttasemete puhul voetakse 2025. ja 2030. aasta iildisi heite
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vihendamise eesmérke ning erinevate raskeveokite kasulikkust ja eripira arvesse samal viisil
kui keskmise COz-eriheite arvutamisel. Tootja aastased CO:z-eriheite sihttasemed arvutatakse
seega iga veokite allriihma jaoks kindlaksméératud sihttasemete kaalutud keskmisena.

Keskmise COz-eriheite sihttaseme arvutamise valem on esitatud I lisa 4. jaotises.
Artikkel 7. Heiteiihikud ja -volad

Artiklis sdtestatakse nn iilekandmise ja laenamise mehhanism, mis vdimaldab tootjal
tasakaalustada iihel aastal saavutamata COgz-eriheite sihttaseme teisel aastal sihttaseme
tiletanud kogustega. Selleks voib tootja n-0 iile kanda heite vidhendamise iihikuid, kui tema
heide on allpool COg-heitkoguste trajektoori, mis on kindlaks méadratud lineaarse
trajektoorina, mis kulgeb tema 2019. aasta CO2-vordlusheitest kuni 2025. aasta sihtasemeni
ning 2025. aasta sihttasemest 2030. aasta sihttasemeni. Kaks eri trajektoori on vajalikud
selleks, et votta arvesse, et vihenemine v4ib olla erinev soltuvalt tépsetest 2025. ja 2030.
aastaks mdiératud sihttasemetest. Heite ennetihtacgse vdhendamise stimuleerimiseks voib
heiteiihikuid omandada juba 2019. aastast 2024. aastani ning samuti ajavahemikus 2025—
2029. Ajavahemikus 2019-2024 omandatud heiteiihikuid voetakse arvesse ainult selle
hindamisel, kas tootja jargib 2025. aastal COz-eriheite sihttaset. Ajavahemikus 2019-2024
omandatud heiteiihikute edasine iilekandmine ei ole lubatud. Heiteiithikuid v8ib omandada ja
kasutada ka sellele jargneval perioodil aastast 2025 kuni aastani 2029. Kui tootja iiletab
sihttaseme {ikskdik millisel aastal ajavahemikus 2025-2029, voib talle tekkida heitevdlg,
mille suurus on piiratud ja mis tuleb kustutada hiljemalt 2029. aastal. Heitelihikute koguvolg
ei tohi olla suurem kui 5 % tootja 2025. aasta COz-eriheite sihttasemest, vastasel juhul
kohaldatakse {ileméérase heite maksu kooskolas artikliga 8.

Heitetihikud ja -vdlad médratakse kindlaks arvutuste tegemise eesmargil, kuid neid ei késitata
varana, mida saab tle anda vo1 mille suhtes saab kohaldada fiskaalmeetmeid.

COz-heitkoguste vihendamise trajektoor ning heiteiihikute ja -vdlgade arvutamise valem on
esitatud I lisa 5. jaotises.

Artikkel 8. CO»-eriheite sihttasemete jargimine

Kui leitakse, et tootja heide on lileméérane, vottes arvesse vastavalt artiklile 7 omandatud
heiteiihikuid ja tekkinud heitevolgu, rakendab komisjon rahalist karistust iilemédrase heite
maksu néol. Maksu méér on 6 800 eurot lileméérase heite g/tkm kohta, mis vastab 570 eurole
g/km, vottes aluseks keskmise kandevdime 12 tonni, ja mis kajastab COz-heite vihendamise
tehnoloogiaga seotud piirkulusid.

Ulemiirase heite arvutamise valem on esitatud I lisa 6. jaotises. Maksu kogumise meetodid
madratakse kindlaks rakendusaktiga.

Artikkel 9. Seireandmete kontrollimine

Artiklis sétestatakse kasutusel olevate raskeveokite COgz-heite véirtuste vastavuse
kontrollimise =~ menetlus,  tuginedes  tiliiibikinnitust  késitlevatele  digusaktidele.
Tiibikinnitusasutused peavad teatama kdikidest avastatud korvalekalletest ning komisjon
peab votma neid arvesse, kui ta kontrollib, kas tootjad jargivad neile kehtestatud sihttasemeid.
Artikliga antakse komisjonile digus kehtestada sellise menetluse tliksikasjad rakendusaktiga.

Artikkel 10. Andmete avaldamine ja tootja tegevus
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Artiklis loetletakse andmed, mida komisjon avaldab kord aastas tootjate tulemuste kohta neile
kehtestatud sihttasemete jargimisel (st iga-aastane seireotsus).

Artikliga antakse ka komisjonile digus kohandada 2019. aasta COz-vdrdlusheidet tépselt
kindlaksméédratud menetlusega (mis on sdtestatud artiklis 12 ja II lisas), et kajastada
kandevOime véirtuste kohandusi voi tiiiibikinnitusmenetluse muudatusi, mis markimisvaarselt
mdjutavad raskeveokite kindlakstehtud COz-heidet. Kohandus mdjutab tootjate COz-eriheite
sihttasemete arvutamist alates selle vastuvotmisele jargnevast aastast.

Artikkel 11. Tegelik CO»-heide ja energiakulu

Artikliga antakse komisjonile digus jdlgida ja hinnata, kas VECTO vahendiga vastavalt
komisjoni méiérusele (EL) 2017/2400 matkitud COgz-heite védrtused vastavad tegelikule
heitele. Selleks peaks komisjonil olema digus nduda liitkmesriikidelt ja tootjatelt tegelike
andmete kogumist ja edastamist. Selline késitlusviis sarnaneb kergsdidukite puhul
véljapakutud kisitlusviisiga ning esimese sammuna tuleb kasutusele votta kohustuslikud
standarditud kiitusekulu arvestid, mis paigaldatakse raskeveokitele.

Artikkel 12. 1 ja II lisa kohandamine

Tehnika areng ja tiilibikinnitusmenetluste muudatused voivad mdjutada kéesoleva madruse
kohaldamisalasse kuuluvate raskeveokite jaoks kindlaksmédratud ametlikke COqz-heite
vadrtusi. Nende muutuste arvessevOtmiseks antakse selle artikliga komisjonile oigus
kohandada I ja II lisas sétestatud teatud tehnilisi parameetreid, sealhulgas votta kasutusele
metoodika iga sdidukite allriihma esindava soiduki kindlaksmiidramiseks, mille alusel neid
muutusi hinnatakse. Kavandatud kohandused tehakse II lisa 1. ja 2. jaotises sétestatud selgelt
kindlaks médratud etappides.

Artikkel 13. Labivaatamine ja aruandlus

Artikliga ndutakse, et komisjon peab esitama 2022. aastal aruande kidesoleva maédruse
tohususe kohta. Aruandes tuleks késitleda 2030. aastaks seatud heite vihendamise eesmarki
ning vihendamiseesmargi kehtestamist teistele raskeveokitele, mille suhtes vihendamisnduet
veel ei kohaldata. Aruandes tuleks késitleda ka meetodite, st heiteta ja vihese heitega veokite
stimuleerimissiisteemi ja nn iilekandmise ja laenamise mehhanismi tdhusust ning kaaluda, kas
nende meetodite rakendamist on vaja pidrast 2030. aastat jitkata. Vajaduse korral tuleks
aruandele lisada midruse muutmise ettepanekud.

Artiklid 14 ja 15. Komiteemenetlus ja volituste delegeerimine
Sisaldavad standardsétteid komiteemenetluse ja volituste delegeerimise kohta.
Artikkel 16. Miiruse (EU) nr 595/2009 muutmine

Muutmise eesmirk on kehtestada méirusega (EU) nr 595/2009 (Euro VI méirus, mis kisitleb
tiitibikinnitust seoses heitmetega) komisjonile diguslik alus, mis vdimaldab tal vilja todtada
kasutusel olevate raskeveokite CO:z-heite nduetele vastavuse kontrollimise menetlus.
Menetlus on héddavajalik tiiiibikinnitussiisteemi ja sihttasemete jargimise hindamiseks
kasutatavate CO:z-heite véairtuste tohusaks turujirelevalveks.

I lisa
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I lisas sétestatakse tehnilised nduded ja valemid jargmise jaoks:
° sOidukite méddramine allrithmadesse,
. tootja keskmise COz-eriheite arvutamine,

° CO2-vordlusheite arvutamine,

o tootja COz-eriheite sihttaseme arvutamine,
o COz-heitkoguste vdhendamise trajektoori ning heiteithikute ja -volgade
arvutamine,

J tootja iilemédrase CO2-heite kindlaksmédramine.
II lisa

IT lisas sdtestatakse CO2-vordlusheite kohandamise menetlus, st kandevdime korrigeerimise
koefitsient (1. jaotis) ja tiilibikinnitusmenetluste muudatuste arvessevotmise metoodika (2.
jaotis).
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2018/0143 (COD)
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

millega kehtestatakse uute raskeveokite CO:-heite normid

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 192 1diget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!’,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust'®,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

2

3)

“

Euroopa véhese heitega liikuvuse strateegias on kindlaks maaratud selge siht: sajandi
keskpaigaks tuleb transpordisektoris vihendada kasvuhoonegaaside heidet vihemalt
60 % vorreldes 1990. aasta tasemega ning kindlalt tuleb jatkata t66d taielikult
heitevaba transpordisiisteemi saavutamiseks. Samuti tuleb kohe jirsult vdhendada
transpordist tulenevat ja meie tervist kahjustavat 6husaasteainete heidet.

Pirast vihese heitega liikuvuse strateegiat vottis komisjon mais'® ja novembris
2017%° vastu kaks liikuvusteemalist paketti. Nendes on esitatud vihese heitega
litkkuvuse strateegia ellurakendamise tegevuskava ja tagatakse iileminek
keskkonnahoidlikule, konkurentsivoimelisele ja tihendatud litkuvussiisteemile.

Kéesolev méidrus on osa kolmandast paketist ,,Liitkuvus Euroopas®, mis tdiendab
septembris 2017 esitatud uut tddstuspoliitikastrateegiat®' ning mille eesmirk on viia

20

21

ELTC,, k.
ELTC,, Ik.
Saastva likkuvuse suunas — Tegevuskava sotsiaalselt Giglaseks iileminekuks puhtale,

konkurentsivoimelisele ja ithendatud liikuvusele koigi jaoks (COM(2017) 283 final)

Euroopa véhese heitega litkuvuse strateegia elluviimine — Euroopa Liit, mis kaitseb planeeti, avardab
oma kodanike vdimalusi ning kaitseb oma td0stust ja to6tajaid (COM(2017) 675 final)

Investeerimine aruka, innovatiivse ja jatkusuutliku t6ostuse nimel — Uus ELi todstuspoliitika strateegia
(COM(2017) 0479 final)
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16pule protsess, mis vdimaldab liidul igakiilgselt &ra kasutada liikuvusvaldkonna
ajakohastamise ja dekarboniseerimise positiivset moju. Paketi eesmirk on muuta
Euroopa liikuvussiisteem ohutumaks ja paremini ligipddsetavaks ning Euroopa
toostus  konkurentsivdimelisemaks, suurendada Euroopas tdookohakindlust ning
muuta litkuvusstisteem keskkonnasiéstlikumaks ja kliimamuutustega paremini toime
tulevaks. See eeldab ELi, litkmesriikide ja sidusrithmade tdielikku pithendumust muu
hulgas COz2-heite ja Shusaaste vihendamisele.

Kéesolev méirus, nagu ka soiduautode ja viikeste tarbesdidukite CO:2-heite
normid??, annavad selge suuna maanteetranspordisektorist pirit CO>-heite
vihendamisele ja sitestavad siduva eesmairgi, mille kohaselt tuleb liidu koigis
majandusharudes kasvuhoonegaaside heidet vihendada 2030. aastaks vihemalt 40 %
vorreldes 1990. aastaga ning mille Euroopa Ulemkogu kiitis heaks 23.—24. oktoobri
2014. aasta jdreldustes ja mille keskkonnandukogu kiitis 6. maértsi 2015. aasta
kohtumisel heaks kui liidu kavatsetava riiklikult kindlaksmééiratud panuse Pariisi
kokkuleppe raames.

Euroopa Ulemkogu kiitis 2014. aasta oktoobri jireldustes heaks eesmirgi vihendada
sektorites, mis ei ole hdlmatud liidu heitkogustega kauplemise siisteemiga,
kasvuhoonegaaside heidet 2030. aastaks 30 % vorreldes 2005. aasta tasemega. Suur
osa nende sektorite heitest pdrineb maanteetranspordist ja iiletab 1990. aasta taset
ikka veel olulisel madral. Kui maanteetranspordist parit heide peaks veelgi
suurenema, nullib see 4dra heite vidhenemise, mis muudes sektorites on
kliitmamuutuste vastu vditlemisel saavutatud.

Euroopa Ulemkogu rdhutas 2014. aasta oktoobri jireldustes, kui téhtis on viihendada
transpordisektoris kasvuhoonegaaside heidet ja fossiilkiitustest soltumisega seotud
riske, ning kasutada terviklikku ja tehnoloogiast soltumatut ldhenemisviisi, et
vihendada transpordisektori pohjustatavat heidet ja edendada energiatdhusust,
soodustada  elektritransporti  ning  kasutada  taastuvaid  energiaallikaid
transpordisektoris ka pérast 2020. aastat.

Energiatdhusus, mis aitab ndudlust vihendada, on iiks viiest vastastikku tiksteist
tugevdavast ja omavahel tihedalt seotud tahust energialiidu strateegias, mis voeti
vastu 25. veebruaril 2015 ja mille eesmirk on varustada tarbijaid turvalise, sddstva,
konkurentsivoimelise ja taskukohase energiaga. Energialiidu strateegias on mérgitud,
et kuigi koik majandussektorid peavad tegema jOupingutusi energiatarbimise
tohustamiseks, on transpordisektori energiatdhususe potentsiaal viga suur.

Raskeveokite, sealhulgas veoautode ning busside CO2-heide moodustab ligikaudu
6 % COz-koguheitest liidus ja ligikaudu 25 % maanteetranspordist péarinevast COz-
heitest. [lma edasiste meetmeteta suureneb raskeveokite tekitatava heite osakaal
ajavahemikus 2010-2030 tdendoliselt veel ligikaudu 9 %. Praegu ei ole liidu diguses
satestatud raskeveokitele mingeid COz-heite vihendamise noudeid.

Et tdielikult dra kasutada energiathususpotentsiaali ja tagada kasvuhoonegaaside
heite kokkulepitud vihendamine maanteetranspordisektoris tervikuna, on asjakohane
kehtestada lisaks uute soOiduautode ja uute véikeste tarbesdidukite suhtes juba

22

Euroopa Parlamendi ja ndukogu médirus (EL) .../..., millega kehtestatakse uute sdiduautode ja uute
viikeste tarbesdidukite heitenormid, lahtudes kergsdidukite CO2-heite vdhendamist késitlevast liidu
terviklikust 1dhenemisviisist, ning millega muudetakse méarust (EU) nr 715/2007 (ELTL, ..., ..., k).
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kehtivatele CO2-heite normidele ka COz-heite normid uutele raskeveokitele. Sellised
normid innustavad innovatsiooni kiitusetdhusate tehnoloogialahenduste alal ning
aitavad tugevdada liidu tootjate ja tarnijate juhtpositsiooni tehnika valdkonnas.

Vottes arvesse kliilmamuutuste probleemi piiriiilesust ja vajadust kaitsta nii
maanteetransporditeenuste kui ka raskeveokite hésti toimivat iihtset turgu, on
asjakohane kehtestada raskeveokite CO:z-heite normid liidu tasandil. Konealused
normid tuleb vélja tdotada liidu konkurentsidigust kahjustamata.

Liidu raskeveokipargile eesmirgiks seatud vihendamisméairade kindlaksmédramisel
tuleks arvesse votta seda, kuivord kulutdhusalt aitavad need méédrad vihendada 2030.
aastaks heidet méédrusega [jOupingutuste jagamist késitlev méaidrus (EL) .../2018]
holmatud sektorites, samuti tuleks arvesse votta iihiskonnale, tootjatele,
veoettevatjatele ja tarbijatele kaasnevaid kulusid ja sddstu ning nende méérade otsest
ja kaudset mdju toohdivele ja innovatsioonile ning lisakasu dhusaaste vihenemise ja
suurema energiajulgeoleku seisukohast.

Uus tiksiku raskeveoki COq-heite ja kiitusekulu kindlaksmédramise menetlus on
kehtestatud miiruse (EU) nr 595/2009% rakendamise osana. Komisjoni méirusega
(EL) 2017/2400%* on ette nihtud modelleerimisvahendil VECTO pdhinev metoodika,
mille abil on véimalik jdljendada kdikide raskeveokite CO2-heidet ja kiitusekulu. See
metoodika vdimaldab arvesse votta raskeveokitesektori mitmekesisust ja seda, et
iiksikute veokite kohandamine kasutajate vajadustega on markimisvdirne. Esimese
sammuna méératakse 1. jaanuaril 2019 kindlaks sellise nelja raskeveokirithma CO:-
heide, mis kokku moodustavad ligikaudu 65-70 % liidu raskeveokipargi COz-
koguheitest.

Innovatsiooni silmas pidades ja raskeveokite kiitusetGhusust parandavate uute
tehnoloogialahenduste rakendamist arvestades ajakohastatakse
modelleerimisvahendit VECTO ja maarust (EL) 2017/2400 pidevalt ja digel ajal.

Maiiruse (EL) 2017/2400 kohaselt miiratud COz-heiteandmeid tuleb jélgida Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miiruse (EL) .../20182° alusel. Nende andmete alusel tuleks
lildus koige rohkem heidet ohku paiskava nelja raskeveokiriihma jaoks kindlaks
madrata heite vdhendamise eesmdrgid, aga ka tootjate keskmine CO:z-eriheide
konkreetsel kalendriaastal.

2025. aastaks tuleks kehtestada nende raskeveokite 2019. aasta keskmisel CO2-heitel
pohinev vihendamiseesmérk, mis kajastab heite suhtelist vihenemist ja mille puhul
voetakse arvesse tavasOidukite jaoks hdlpsasti kittesaadavaid kulutdhusaid
tehnoloogialahendusi. 2030. aasta eesmirki tuleks késitada soovitavana ja

23

24

25

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18.juuni 2009. aasta miirus (EU) nr 595/2009, mis kisitleb
mootorsdidukite ja mootorite tiiiibikinnitust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning sdidukite
remondi- ja hooldusteabe kiittesaadavust ning millega muudetakse méirust (EU) nr 715/2007 ja
direktiivi 2007/46/EU ning tunnistatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU, 2005/55/EU ja
2005/78/EU.

Komisjoni 12. detsembri 2017. aasta midarus (EL) 2017/2400, millega rakendatakse FEuroopa
Parlamendi ja ndukogu mérust (EU) nr 595/2009 seoses raskeveokite CO2 heitkoguste ja kiitusekulu
kindlaksmiiramisega ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2007/46/EU ning
komisjoni médrust (EL) nr 582/2011 (ELT L 349, 29.12.2017, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndoukogu méérus (EL) .../2018 uute raskeveokite CO,-heite ja kiitusekulu seire ja
aruandluse kohta, ELTL ..., ..., 1k .
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16ppeesmirk tuleks kindlaks méadrata 2022. aastal tehtava ldbivaatamise tulemuste
pohjal, kuna seni veel raskesti kittesaadavate  korgetasemelisemate
tehnoloogialahenduste kasutuselevott ei ole veel nii selge.

Raskeveokite puhul voiks diislikiitust asendada veeldatud maagaas (liquefied natural
gas, LNG). Tianu praeguste ja tulevaste innovaatilisemate LNG-
tehnoloogialahenduste kasutuselevotule on voimalik téita lithikeseks ja keskpikaks
tahtajaks seatavaid COqz-heite eesmirke, sest selliste tehnoloogialahenduste CO:-
heide on diiselveokitega vdrreldes vidiksem. LNG-veokite vidiksemat CO:z-heite
potentsiaali on modelleerimisvahendis VECTO juba tiielikult arvesse voetud. Lisaks
tagavad  praegused  LNG-tehnoloogialahendused  Ohusaasteinete,  nditeks
lammastikoksiidide (NOx) ja tahkete osakeste vdiksema heite. Piisav minimaalne
tankimistaristu on samuti olemas ja seda suurendatakse tulevikus veelgi
alternatiivkiituste taristut késitleva riiklike poliitikaraamistike alusel.

2025. ja 2030. aasta heitevihendamiseesmarkide kehtestamisel aluseks voetava 2019.
aasta COz-vordlusheite arvutamisel tuleks votta arvesse raskeveokite COz-heite
vihenemise eeldatavat potentsiaali sellel ajavahemikul. Seepérast on asjakohane jitta
sellest arvutusest vilja eriotstarbelised veokid, nditeks jddtmete kogumiseks voi
ehitustoodel kasutatavad veokid. Konealuste veokite 14bisdit on vordlemisi vdike ja
nende erilise soidureziimi tdttu ei tundu nende COgz-heite ja kiitusekulu
vihendamiseks voetavad tehnilised meetmed nii kulutShusad kui kaubatarneteks
kasutatavate raskeveokite puhul.

Raskeveokite kasulikkuse iseloomustamiseks tuleks COz-heite vahendamise noudeid
véljendada CO2 grammides tonnkilomeetri kohta.

On vaja tagada iildiste vihendamisnduete diglane jaotumine tootjate vahel ning votta
arvesse raskeveokite konstruktsiooni, sdidureziimi, aastase ldbisdidu, kandevdime ja
haagiste koostu erinevusi. Seepdrast on asjakohane liigitada raskeveokid erinevatesse
eraldi allrihmadesse, mis iseloomustavad veokite tiilipilist kasutusviisi ja
konkreetseid tehnilisi néditajaid. Kehtestades tootjale iga-aastased erieesmirgid iga
soidukite allriihma kohta maéédratud ecesmirkide kaalutud keskmisena, antakse
tootjatele ka vOimalus tohusalt tasakaalustada mone teatava allriihma veokite
voimalikku COz-heite eesmdrgi tditmata jatmist selle iiletditmisega mone teise
allrihma veokite puhul, ldhtudes eri allriihmade veokite keskmisest COq2-heitest
nende kasutusea jooksul.

Tootja vastavust aastase COq-eriheite eesmirkidele tuleks hinnata tema veokite
keskmise COz-heite alusel. Keskmise CO:z-eriheite kindlaksmédramisel tuleks ka
arvesse votta veokite eri allriihmadele seatud eesmirkide eripdra. Sellest tulenevalt
peaks tootjale seatavad keskmise COz-eriheite eesmérgid pdhinema iga allriihma
kohta méératud keskmisel COz-heitel, muu hulgas kaalutuna nende veokite eeldatava
aastase 1dbisdidu ja keskmise kandevdime alusel, mis annab {ilevaate CO:2-
koguheitest nende kasutusea jooksul.  Eriotstarbeliste = veokite védhese
heitevihendamispotentsiaali tottu ei tuleks neid keskmise COz-eriheite arvutamisel
arvesse votta.

Vastupidiselt sdiduautodele ja kaubikutele ei ole heiteta ega véhese heitega
raskeveokeid, v.a bussid, veel turule lastud. Seetdttu tuleks kehtestada spetsiaalne
lisatihikute siisteem, et hdolbustada sujuvat iileminekut heiteta liikuvusele. See
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stimuleerib heiteta ja vihese heitega raskeveokite arendamist ja liidu turule toomist
ja tdiendaks noudluspoole vahendeid, niiteks keskkonnahoidlikke sdidukeid
kisitlevat Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/33/EU?,

Seepirast tuleks tootja keskmise COz-eriheite arvutamisel arvestada heiteta ja vihese
heitega raskeveokeid mitu korda. Stiimulite tase peaks varieeruma vastavalt veoki
tegelikule COq-heitele. Selleks et sdilitada suured keskkonnaeesmirgid, peaks
stiimulitest tuleneva heitesddstu suhtes kehtima tilemmaéar.

Vihese heitega raskeveokeid tuleks stimuleerida {iksnes juhul, kui nende COz-heide
on umbes vihem kui pool liidu veokipargi keskmisest COz-heitest 2025. aastal. See
on kooskolas kergsdidukite suhtes kohaldatava ldhenemisviisiga ja stimuleeriks
sellekohast innovatsioonitegevust.

Heiteta raskeveokite stimuleerimise slisteemi kujundamisel tuleks arvesse votta ka
védiksemaid veoautosid ning busse, mis kdesoleva médruse kohaste COz-heite
eesmirkide alla ei kuulu. Nende veokite kaudu on ka vdimalik linnade
ohusaasteprobleeme mérgataval miéral lahendada. Samas tuleks silmas pidada, et
heiteta bussid on juba turul ja nende kasutamist stimuleeritakse ndudluspoole
meetmetega, nditeks riigihangetega. Selleks et tagada eri veokiliikide tasakaalustatud
stimuleerimine, tuleks iilemmair kehtestada ka heiteta viiksematest veoautodest ning
bussidest tuleneva heitesddstu suhtes.

Selleks et soodustada COz-heite vihendamise nduete kulutdhusat rakendamist ja
samal aja votta arvesse sOidukipargi koosseisu ja heite muutumist aastate jooksul,
peaks tootjatel olema voimalik tasakaalustada iihel aastal CO:z-eriheite eesmargist
suuremat heidet eesmargist viiksema heitega monel muul aastal.

Selleks et stimuleerida COz-heite varajast vidhendamist, peaks tootja, kelle keskmine
COz-eriheide on allpool COz-heitkoguste trajektoori, mis méératakse kindlaks 2019.
aasta CO2-vOrdlusheitest ja 2025. aasta eesmérgist 1dhtuvalt, saama need heitetihikud
oma arvele 2025. aasta eesmérgi tditmisel. Samamoodi peaks tootja, kelle keskmine
COz-eriheide on 2025. ja 2030. aasta vahel allpool CO:-heitkoguste trajektoori,
saama need heiteiihikud oma arvele 2025.-2029. aasta eesmérgi tditmisel.

Kui monel aastal ajavahemikus 2025-2029 ei tdida tootja COz-eriheite eesmarki,
peaks tal ka olema vdimalik saada viikest heitevdlga. 2029. aastaks peaksid tootjad
aga koik allesjdénud heitevolad likvideerima.

Heiteiihikuid ja -volgu tuleks arvesse votta liksnes selleks, et teha kindlaks, kas tootja
tdidab COz-eriheite eesmirki, mitte aga késitada neid lilekantava voi fiskaalmeetmete
alla kuluva varana.

Komisjon peaks kehtestama rahalise karistuse lileméédrase heite maksuna, kui
heiteiihikuid ja -volgu arvesse vottes ilmneb tootjal ilemddrane CO2-heide. Selleks et
piisavalt stimuleerida tootjaid votma meetmeid raskeveokite tekitatava COz-eriheite
vihendamiseks, peaks see maks iiletama heite-eesmirkide saavutamiseks vajalike
tehnoloogialahenduste keskmisi piirkulusid. Konealune maks peaks kajastuma

26
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. aprilli 2009. aasta direktiiv 2009/33/EU keskkonnasdbralike ja
energiatdhusate maanteesdidukite edendamise kohta, muudetud direktiiviga .../.../EL [COM(2017) 653
final] (ELT L 120, 15.5.2009, 1k 5).
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Euroopa Liidu iildeelarves tuluna. Maksude kogumise metoodika tuleks kindlaks
médrata rakendusaktiga ja arvesse tuleks votta madruse (EU) nr 443/2009 kohaselt
vastu voetud metoodikat.

Usaldusvddrne nduete tditmise siisteem on vajalik selleks, et tagada kdesolevast
maiirusest tulenevate eesmérkide tiitmine. Tootjatele seatud kohustus esitada tipseid
andmeid vastavalt méérusele (EL) .../2018 [Monitoring & Reporting HDV] ja
haldustrahvid, mille vdib médrata kdonealuse kohustuse tditmata jatmise korral,
aitavad tagada kiesoleva médrusega seatud eesmérgi tditmisel kasutatavate andmete
usaldusviérsuse.

Et saavutada kdesoleva méaaruse kohaselt COz-heite vihendamiseks seatud eesmaérk,
on oluline, et kasutusel olevate raskeveokite CO2-heide oleks kooskdlas madruse
(EU) nr 595/2009 ja selle rakendusmeetmetega kindlaks miiratud viirtustega.
Seepérast peaks komisjonil olema vdimalik votta tootja keskmise COz-eriheite
arvutamisel arvesse koiki siisteemseid mittevastavusi, mille tiilibikinnitusasutused on
kasutusel olevate uute raskeveokite CO2-heite suhtes kindlaks teinud.

Et komisjonil oleks voimalik selliseid meetmeid votta, peaks tal olema digus toGtada
vélja menetlus, millega kontrollitakse turulelastud kasutusel olevate raskeveokite
vastavust COz-heite nduetele, ning seda menetlust rakendada. Selleks tuleks méarust
(EU) nr 595/2009 muuta.

Kéesolevas méidruses COz-heite vihendamiseks seatud eesmérkide tOhusus soltub
suuresti COgz-heite midramisel kasutatud metoodika esindavusest. Léhtudes
arvamusest, mis teadusndustamise mehhanismi (Scientific Advice Mechanism,
SAM)? ndustajad esitasid kergsdidukite kohta, on asjakohane vdtta ka raskeveokite
suhtes kasutusele siisteem, mille alusel hinnata, kas COz-heite ja kiitusekulu niitajad,
mis on kindlaks médratud méadruse (EL) 2017/2400 kohaselt, on ka tegelikult
esindavad. Komisjonil peaks olema digus tagada avalikkusele juurdepéés sellistele
andmetele ning to6tada vajaduse korral vélja selliseks hindamiseks vajalike andmete
kindlakstegemise ja kogumise menetlus.

Komisjon peaks 2022. aastal hindama k&esolevas maidruses sétestatud COa-
heitenormide tGhusust, eelkdige 2030. aastaks saavutatavat vdhendamismééra, selle
eesmargi ja edasiste eesmirkide saavutamise vdimalusi ning COz-heite vdhendamise
eesmarkide seadmist ka muudele raskeveokiliikidele, néiteks véiksematele
veoautodele, bussidele ning haagistele. Hindamisel tuleks rangelt kidesoleva miiruse
kohaldamise eesmairgil arvesse votta ka raskeveokitega seotud kaalutlusi ning
riigisisestel vedudel kasutatavaid tavapédrasest massist ja tavapérastest modtmetest
suurema massi ja suuremate modtmetega veokikombinatsioone, nditeks
liidendsoidukeid.

Selleks et raskeveokite COz-eriheide oleks ka edaspidi esindav ja igati ajakohane,
peaks kiesolev méirus sisaldama konealust heiteviirtust mdjutava miiruse (EU) nr
595/2009 ja selle rakendusaktide muudatusi. Selleks tuleks anda komisjonile digus
kehtestada metoodika, mille alusel méératakse kindlaks igat raskeveokite allriihma
esindav veok ja mida tuleks kasutada COz-eriheite muutumise hindamisel.
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Teadusndustajate kdrgetasemelise toorithma teaduslik arvamus 1/2016 ,,Closing the gap between light-
duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing* (Laboris mdddetud ja tegeliku CO,-heite
vahelise erinevuse vihendamine kergsdidukite puhul).
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(37) Artikli 8 1dike 3, artikli 9 16ike 3, artikli 11 ldike 3 ja artikli 12 1dike 2 rakendamise
volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EL)
nr 182/2011%,

(38) Selleks et muuta voi tdiendada kidesoleva midruse vaheolulisi osi, tuleks komisjonile
anda Oigus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu
oigusakte artikli CO2-vdrdlusheite kohandamiseks vastavalt artikli 12 1dikele 2 ning I
ja II lisa muutmiseks teatavate tehniliste nditajate osas, sealhulgas seoses
kasutusotstarbe, kandevdime ja aastase ldbisdidu osatdhtsuse teguriga ning
kandevoime kohandamise teguritega. On eriti oluline, et ettevalmistava t66 kaigus
korraldaks komisjon asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja
et need viidaks 1ébi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelises parema
digusloome kokkuleppes sitestatud pdhimdtetega®’. Eelkdige selleks, et tagada
vOrdne osalemine delegeeritud odigusaktide ettevalmistamises, peaksid Euroopa
Parlament ja ndukogu saama kdik dokumendid litkmesriikide ekspertidega samal ajal
ning nende ekspertidel peaks olema pidev juurdepédéds komisjoni eksperdirithmade
koosolekutele, millel arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

(39) Kuna kidesoleva miiruse eesmérki, tipsemalt uute raskeveokite CO2-heite normide
kehtestamist, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada ning selle ulatuse ja toime
tottu on seda parem saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid kooskdlas
Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud subsidiaarsuse pohimottega. Konealuses
artiklis sétestatud proportsionaalsuse pohimdtte kohaselt ei ldhe kdesolev méérus
nimetatud eesmérgi saavutamiseks vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Reguleerimisese ja eesmdrk

Selleks et aidata saavutada liidu eesmarki vihendada 2030. aastaks kasvuhoonegaaside heidet
30 % allapoole 2005. aasta taset midruse (EL) 2018/... [joupingutuste jagamise maérus]
artikliga 2 holmatud sektorites ja Pariisi kokkuleppe eesmérke ning tagada siseturu
nduetekohane toimimine, kehtestatakse kdesoleva méédrusega uute raskeveokite CO:-heite
normid, vdhendades seeldbi liidu uute raskeveokite pargi CO:z-eriheidet vorreldes COz-
vordlusheitega jargmiselt:

(a) 15 % ajavahemikul alates 1. jaanuarist 2025 kuni 31. detsembrini 2029;

(b) viahemalt 30 % alates 1. jaanuarist 2030, kui artikli 13 kohasest ldbivaatamisest ei
tulene teisiti.

CO2-vordlusheide pdhineb midruse (EL) .../2018 [HDV M&R] kohaselt 2019. aasta kohta
esitatud seireandmetel, vilja arvatud eriotstarbeliste veokite puhul, ja see arvutatakse
vastavalt I lisa punktile 3.

28 Euroopa Parlamendi ja noukogu 16. veebruari 2011. aasta mddrus (EL) nr 182/2011, millega

kehtestatakse eceskirjad ja UldpShimdtted, mis késitlevad liikmesriikide labiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13).

» ELTL 123, 12.5.2016, 1k 1.
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Artikkel 2
Kohaldamisala

Kéesolevat méérust kohaldatakse jargmistele kriteeriumidele vastavate uute N2- ja
N3-kategooria sdidukite suhtes:

a) jaiga kerega veoautod telgede arvuga 4x2 ja suurima tehniliselt lubatud
tdismassiga iile 16 tonni;

b)  jdiga kerega veoautod telgede arvuga 6x2;

c) sadulvedukid telgede arvuga 4x2 ja suurima tehniliselt lubatud tiismassiga iile
16 tonni;

d) sadulvedukid telgede arvuga 6x2.

Artikli 5 ja I lisa punkti 2.3 kohaldamisel kohaldatakse kdesolevat madrust ka M2- ja
M3-kategooria soidukite suhtes ning selliste N-kategooria sdidukite suhtes, mis ei
kuulu midruse (EL) nr 510/2011 kohaldamisalasse ega vasta punktides a—d
satestatud kriteeriumidele.

Kéesoleva méddruse kohaldamisel kisitatakse ldoikes 1 osutatud sdidukeid uute
raskeveokitena teataval kalendriaastal, kui sel aastal registreeritakse need liidus
esimest korda ja neid ei ole véljaspool liitu varem registreeritud.

Arvesse ei vOeta varasemat registreerimist, mis on tehtud viljaspool liitu vihem kui

kolm kuud enne liidus registreerimist.

Artikkel 3
Moisted

Kéesolevas méiruses kasutatakse jargmisi moisteid:

a)

b)

,,CO2-vOrdlusheide — igasse sodidukite allrithma kuuluvate koigi uute raskeveokite,
vilja arvatud eriotstarbelised veokid, COz-eriheite keskmine 2019. aastal, médédratuna
vastavalt I lisa punktile 3;

,CO2-eriheide® — iga tliksiku raskeveoki COz-heide, mis méératakse vastavalt I lisa
punktile 2.1;

»keskmine COq-eriheide — tootja uute raskeveokite COgz-eriheite keskmine, mis
méiiratakse vastavalt I lisa punktile 2.7;

,COz-eriheite sihttase™ — iga iliksiku tootja sihttase, mida viljendatakse g/tkm-tes ja
mis madratakse igal aastal eelneva kalendriaasta kohta vastavalt I lisa punktile 4;

»jaiga kerega veoauto” — veoauto, mis ei ole ette ndhtud ega konstrueeritud
poolhaagise vedamiseks;

»sadulveduk — veotiksus, mis on ette ndhtud ja konstrueeritud iiksnes voi pohiliselt
poolhaagiste vedamiseks;
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g)

h)

7

k)

l

,veokite allrithm® — selliste veokite riihm, mis on miératletud I lisa punktis 1 ning
mida iseloomustavad CO:z-heite ja kiitusekulu seisukohast asjakohased {iihised ja
eristavad tehnilised kriteeriumid;

»eriotstarbeline veok* — raskeveok, mis ei ole ette ndhtud kaupade veoks ning mille
CO»-heide ja kiitusekulu on vastavalt miirusele (EU) nr 595/2009 ja selle
rakendusmeetmetele kindlaks méératud liksnes muudeks kui kiesoleva mééruse I lisa
punktis 2.1 méairatletud kasutusotstarveteks;

»tootja® — isik voi iiksus, kelle iilesanne on esitada andmeid uute raskeveokite kohta
vastavalt mééruse (EL) .../2018 artiklile 5, voi heiteta sdidukite puhul isik voi iiksus,
kes wvastutab tiiiibikinnitusasutuse ees ELi kogu tiilibikinnitusmenetluse voi
tiksiksdiduki tiiiibikinnitusmenetluse kdigi aspektide eest vastavalt direktiivile
2007/46/EU ja toodangu nduetele vastavuse tagamise eest;

»heiteta  raskeveok® —  sisepdlemismootorita  raskeveok  voi  sellise
sisepdlemismootoriga raskeveok, mis paiskab ohku vidhem kui 1 g CO2/kWh, nagu
on kindlaks misratud méiruses (EU) nr 595/2009 ja selle rakendusmeetmetes, voi
mis paiskab dhku vihem kui 1 g CO2/km, nagu on kindlaks miratud méiruses (EU)
nr 715/2007 ja selle rakendusmeetmetes;

,vahese heitega raskeveok — muu kui heiteta raskeveok, mille COz-eriheide on alla
350 g CO2/km, nagu on kindlaks méddratud I lisa punktis 2.1;

,kasutusotstarve* — sihtkiirusetsiikli, kandevdime, kere voi haagise koostu ja muude
asjakohaste nditajate kombinatsioon, mis iseloomustab sdiduki konkreetset kasutust
ning mille alusel méératakse kindlaks raskeveoki ametlik CO2-heide ja kiitusekulu;

»sihtkiirusetsiikkel — sdidukijuhi soovitav voi liiklusoludega piiratud kiiruse
kirjeldus, reisi jooksul 1dbitud vahemaa funktsioonina;

,kandevoime* — sdoidukiga eri tingimustes veetavate kaupade vOi inimeste mass.

Artikkel 4
Tootja keskmine CO:z-eriheide

Alates 2020. aastast ja seejdrel igal jairgmisel kalendriaastal méirab komisjon artikli 10 15ikes
1 osutatud rakendusaktidega kindlaks iga tootja keskmise COz-eriheite g/tkm-tes eelneval
aastal, lahtudes jargmisest:

a)

b)

mééruse (EL) ../2018 [monitoring & reporting HDV] kohaselt esitatud andmed
asjaomasel aastal registreeritud uute tootja raskeveokite, v.a eriotstarbelised veokid,
kohta;

COz-nullheite ja vihese CO2-heite koefitsient, mis médratakse vastavalt artiklile 5.

Keskmine COz-eriheide arvutatakse vastavalt I lisa punktile 2.7.
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Artikkel 5
Heiteta ja vihese heitega raskeveokid

Alates 2020. aastast ja seejdrel igal jargmisel kalendriaastal miirab komisjon artikli
10 1oikes 1 osutatud rakendusaktidega iga tootja kohta kindlaks artikli 4 punktis b
osutatud COz-nullheite ja vihese CO:z-heite koefitsiendi eelneva aasta jaoks.

COz-nullheite ja viahese CO2-heite koefitsiendi puhul voetakse arvesse kalendriaastal
tootja sdidukipargis olevate heiteta ja vihese heitega sdidukite, sealhulgas artikli 2
16ike 1 teises 10igus osutatud kategooriatesse kuuluvate heiteta sdidukite, ning heiteta
ja vihese heitega eriotstarbeliste veokite arvu ja COz-heidet.

COz-nullheite ja vdhese COqz-heite koefitsient arvutatakse vastavalt I lisa punktile
2.3.

Loike 1 kohaldamisel arvestatakse heiteta ja vihese heitega sdidukeid jargmiselt:
(a) heiteta raskeveok arvestatakse kahe sdidukina;

(b) véhese heitega sdiduk arvestatakse kahe sdidukina soltuvalt CO:z-eriheitest ja
heitetaseme kiinnisvéaértusest 350 g CO2/km.

COz-nullheite ja vdhese CO:2-heite koefitsient vdhendab tootja keskmist CO:-
eriheidet maksimaalselt 3 %. Artikli 2 1dike 1 teises 1digus osutatud kategooriate
raskeveokite COz-nullheite ja vdhese CO:-heite osakaal konealuses koefitsiendis
vihendab tootja keskmist COz-eriheidet maksimaalselt 1,5 %.

Artikkel 6
Tootja CO:-eriheite sihttasemed

Alates 2026. aastast ja seejdrel igal jairgmisel kalendriaastal médrab komisjon artikli 10 15ikes
1 osutatud rakendusaktidega iga tootja kohta kindlaks eelneva kalendriaasta COz-eriheite
sihttaseme. COz-eriheite sihttase on sodidukite kdikide allriihmade kohta saadud jargmiste
vaartuste summa:

a)

b)

c)
d)

COz-heitkoguste vihendamise eesmérk, nagu on vastavalt asjaoludele osutatud artikli
1 punktis a voi b;

COz-vordlusheide;
tootja sdidukite osakaal igas sdidukite allrithmas;

iga allriihma kohta kehtiv aastase 1dbisoidu ja kandevoime osatéhtsuse tegur.

COz-eriheite sihttasemed arvutatakse vastavalt I lisa punktile 4.

Artikkel 7
Heitetihikud ja -volad

Selleks et kontrollida, kas tootja jargib COz-eriheite sihttasemeid aastatel 2025-2029,
vOetakse arvesse tema heiteiihikuid voi -volgu, mis saadakse, kui tootja uute
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raskeveokite, v.a eriotstarbelised veokid, arv kalendriaastal korrutatakse jargmiste
nditajate vahega:

(c) tootja COz-heitkoguste trajektoor, nagu on osutatud Idikes 2, ja keskmine CO:-
eriheide, kui nende vahe on positiivne (edaspidi ,,heiteiihik*);

(d) tootja keskmine COq-eriheide ja COgz-eriheite sihttase, kui see vahe on
positiivne (edaspidi ,,heitevolg®).

Heitelihikud omandatakse aastateks 2019-2029. Aastateks 2019-2024 omandatavaid
tthikuid voetakse aga arvesse siis, kui méératakse kindlaks iiksnes see, kas tootja

jargib 2025. aasta COz-eriheite sihttaset.

Heitevolad voetakse aastateks 2025-2029, kuid koguvdlg ei tohi iiletada 5 % tootja
2025. aasta COgq-eriheite sihttaseme ja asjaomase aasta uute raskeveokite arvu
korrutisest (edaspidi ,,heitevola piirmadr).

2025. aastaks ja koikideks jdrgnevateks aastateks kuni 2028. aastani omandatud
heiteiihikud ja voetud heitevdlad kantakse olemasolu korral iile iihest kalendriaastast
teise kuni 2029. aastani, mil kdik allesjdédnud heitevolad tuleb likvideerida.

Loike 1 punkti a kohane COq-heitkoguste trajektoor méadratakse iga tootja kohta
kindlaks kooskolas I lisa punktiga 5.1, tuginedes artikli 1 teises 1digus osutatud CO2-
vordlusheite ja konealuse artikli punktis a 2025. aastaks kehtestatud sihttaseme
vahelisele lineaartrajektoorile ning 2025. aasta sihttaseme ja kdnealuse artikli punktis
b 2030. aastaks kehtestatud sihttaseme vahelisele lineaartrajektoorile.

Artikkel 8
CO»-eriheite sihttasemete jdrgimine

Kui leitakse, et tootja heide on mdnel konkreetsel kalendriaastal alates 2025. aastast
ettendhtust suurem vastavalt 10ikele 2, kehtestab komisjon iilemddrase heite maksu,
mis arvutatakse jargmise valemi abil:

(lileméérase heite maks) = (ileméérane heide x 6 800 eurot/gCO2/tkm)
Tootja heide loetakse tilemddraseks koigil jargmistel juhtudel:

(e) kui mis tahes kalendriaastal aastatel 2025-2028 iiletab heitevolgade summa,
mida on vihendatud heitelihikute summa vdrra, heitevola piirmééra, mis on
osutatud artikli 7 16ikes 1;

()  kui 2029. aastal on heitelihikute summa vorra vihendatud heitevdlgade summa
suurem kui null;

(g) kui alates 2030. kalendriaastast iiletab tootja keskmine CO:z-eriheide tema COz-
eriheite sihttaseme.

Ulemiirane heide konkreetsel kalendriaastal arvutatakse vastavalt I lisa punktile 6.
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Komisjon maiérab rakendusaktidega kindlaks kéesoleva artikli 15ike 1 kohase
lilemédrase heite maksu kogumise korra. Need rakendusaktid vdetakse vastu
vastavalt artikli 14 1dikes 2 osutatud kontrollimenetlusele.

Ulemiirase heite maksude summad kajastatakse liidu iildeelarves tuluna.

Artikkel 9
Seireandmete kontrollimine

Tiitibikinnitusasutused teatavad komisjonile viivitamata, kui kasutusel olevate
raskeveokite COq-heite véirtused kalduvad korvale védirtustest, mis on maérgitud
vastavustunnistusel vdi kliendi toimikus ja mis avastatakse méiruse (EU) nr
595/20009 [artikli 5 16ike 4 punktis 1] osutatud korras tehtava kontrolli tulemusena.

Komisjon vdotab neid korvalekaldeid arvesse tootja keskmise COz-eriheite
arvutamisel.

Komisjon votab vastu iiksikasjaliku korra, mille jérgi teatada nendest
korvalekalletest ja votta neid arvesse keskmise COz-eriheite arvutamisel. Kdnealune
kord vodetakse vastu rakendusaktide kaudu kooskdlas artikli 14 1dikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega.

Artikkel 10
Andmete avaldamine ja tootja tegevus

Komisjon avaldab iga aasta 31. oktoobriks vastuvoetavates rakendusaktides
jargmiste nditajate loetelu:

a) alates 2020. aastast iga tootja keskmine COz-eriheide eelneval kalendriaastal,
nagu on osutatud artiklis 4;

b) alates 2020. aastast COz-nullheite ja vihese COqz-heite koefitsient, nagu on
osutatud artiklis 5;

c) alates 2026. aastast iga tootja COq-eriheite sihttase eelneval kalendriaastal,
nagu on osutatud artiklis 6;

d) alates 2020. aastast kuni 2030. aastani iga tootja CO2-heitkoguste trajektoor,
tema heiteiihikud ja alates 2026. aastast tema heitevolad eelneval aastal, nagu
on osutatud artiklis 7;

e) alates 2026. aastast iga tootja lilemédrane heide eelneval kalendriaastal, nagu
on osutatud artiklis 8;

f)  alates 2020. aastast liidus eelneval kalendriaastal registreeritud kdigi uute
raskeveokite keskmine COz-eriheide.

31. oktoobriks 2020 avaldatav loetelu peab sisaldama artiklis 1 osutatud CO:-
vordlusheidet.
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Komisjon vatab vastu delegeeritud digusaktid kooskodlas artikliga 15, et kohandada
kéesoleva artikli 16ikes 1 osutatud CO2-vordlusheidet jargmiselt:

a)  kui kandevdime viairtusi on kohandatud kooskdlas artikli 12 16ike 1 punktiga c,
siis vastavalt II lisa punktis 1 sdtestatud korrale;

b)  kui kohandustegur on kindlaks méératud kooskdlas artikli 12 1dikega 2, siis
kohaldades kohandustegurit CO2-vordlusheite suhtes.

Komisjon avaldab kohandatud CO:z-vordlusheite véértused ja arvutab nende abil
vélja tootja COz-eriheite sihttasemed, mida kohaldatakse konealuseid viértusi
kohandavate delegeeritud digusaktide joustumisele jargnevatel aastatel.

Artikkel 11
Tegelik CO:-heide ja energiakulu

Komisjon jélgib ja hindab seda, kas COz-heite ja kiitusekulu niitajad, mis on
kindlaks méidratud méédruse (EL) 2017/2400 kohaselt, on ka tegelikult esindavad. Ta
tagab, et avalikkust teavitatakse selle esindavuse muutumisest aja jooksul.

Selleks tagab komisjon juurdepdisu tootjatelt voi riikide ametiasutustelt saadud
usaldusvédrsetele isikustamata andmetele raskeveokite tegeliku COqz-heite ja
energiakulu kohta.

Komisjon vdib rakendusaktidega vastu votta kdesoleva artikli 1oigetes 1 ja 2 osutatud
meetmeid. Need rakendusaktid voetakse vastu vastavalt artikli 14 16ikes 2 osutatud
kontrollimenetlusele.

Artikkel 12
1 ja Il lisa kohandamine

Tagamaks et tehnilised niitajad, mida kasutatakse tootja keskmise COa-eriheite
arvutamiseks vastavalt artiklile 4 ja COz-eriheite sihttasemete arvutamiseks vastavalt
artiklile 6, vastavad tehnika ja kaubatranspordi logistika arengule, on komisjonil
oigus votta vastu delegeeritud Oigusakte kooskdlas artikliga 15, et kohandada
jargmisi I ja II lisa sitteid:

(h) I lisa tabeli 1 kanded kabiini tiilibi ja mootori voimsuse kohta ning kdnealuses
tabelis osutatud mdisted ,,magamiskabiin® ja ,,pdevakabiin®;

(1) Ilisa tabelis 2 esitatud kasutusotstarbe osatihtsus;

(j) kandevdimevidirtused, mis on esitatud I lisa tabelis 3, ja kandevdime
kohandamise tegurid, mis on esitatud II lisa tabelis 1;

(k) Ilisa tabelis 4 esitatud aastase 14bisdidu vairtused.

Kui miéidruses (EU) nr 595/2009 ja selle rakendusmeetmetes sitestatud
tiitibikinnitusmenetlusi muudetakse nii, et kéesoleva 10ike kohaselt kindlaks
méératud esindavate veokite CO:z-heide suureneb voi védheneb rohkem kui 5 g
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COz2/km, kohandab komisjon kooskdlas artikli 10 16ike 2 punktiga b artikli 11 1dikes
1 osutatud CO2-vdrdlusheidet, mis arvutatakse II lisa punktis 2 esitatud valemi jargi.

Komisjon kehtestab artikli 14 16ikes 2 esitatud kontrollimenetlusega vastu voetavate
rakendusaktidega metoodika, kuidas mdiiratakse veokite allriihma iiks v0i mitu
esindavat veokit, sealhulgas nende statistiline osatdhtsus, mille alusel kdnealune
kohandus kindlaks maédratakse, vottes arvesse maddruse (EL) .../2018 kohaselt
edastatud seireandmeid ja midruse (EL) 2017/2400 artikli 12 loikes 1 loetletud
soidukite tehnilisi omadusi.

Artikkel 13

Ldbivaatamine ja aruandlus

31. detsembriks 2022 esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kdesoleva
madruse tulemuslikkuse kohta ning vastavalt artiklile 1 méératava COz-heite vihendamise
eesmargi 2030. aastaks ja muude raskeveokiliikide, sealhulgas haagiste COa-heite
vihendamise eesmirgid. Kdnealune aruanne sisaldab ka hinnangut eelkdige heiteta ja vihese
heitega sdidukeid, eriti busse, holmavate késitusviiside tulemuslikkuse kohta, vottes arvesse
direktiivis 2009/33/EU?° sitestatud eesmirke, samuti hinnangut CO»-heiteiihikute siisteemi
kohta ja selle kohta, kas on asjakohane kohaldada neid késitusviise edasi 2030. aastal ja parast
seda, ning vajaduse korral lisatakse ettepanek muuta kidesolevat méérust.

Artikkel 14

Komiteemenetlus

1. Komisjoni abistab méédruse (EL) .../2018 [juhtimine] kohaselt moodustatud xxx
komitee. See komitee on komitee madruse (EL) nr 182/2011 tdhenduses.

2. Kéesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse médruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

3. Kui komitee arvamust ei esita, ei vOta komisjon rakendusakti eelndu vastu ja
kohaldatakse mééruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 16iku.

Artikkel 15
Delegeeritud volituste rakendamine

1. Komisjonile antakse Oigus votta vastu delegeeritud Oigusakte kédesolevas artiklis
stestatud tingimustel.

2. Oigus votta vastu artikli 10 1dikes 2 ja artikli 12 1dikes 1 osutatud delegeeritud
oigusakte antakse komisjonile médramata ajaks alates ... [kdesoleva maiiruse
joustumise kuupiev].

3. Euroopa Parlament ja ndukogu vodivad artikli 10 1dikes 2 ja artikli 12 1dikes 1
osutatud volituste delegeerimise igal ajal tagasi voOtta. Tagasivotmise otsusega
10petatakse otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus jOustub jérgmisel
pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas vOi otsuses nimetatud

30 Keskkonnasdbralike sdidukite direktiiv 2009/33/EU, muudetud direktiiviga .../.../EL.
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hilisemal kuupédeval. See ei modjuta juba joustunud delegeeritud &igusaktide
kehtivust.

4. Enne delegeeritud digusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli
2016. aasta institutsioonidevahelises parema Oigusloome kokkuleppes sétestatud
pohimdtetega iga litkmesriigi méédratud ekspertidega.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu vitnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

6. Artikli 10 loike 2 ja artikli 12 Idike 1 alusel vastu vdetud delegeeritud digusakt
joustub tiksnes juhul, kui Euroopa Parlament ega noukogu ei ole kahe kuu jooksul
pédrast digusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitanud selle
suhtes vastuvditeid voi kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tihtaja
moddumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuvditeid. Euroopa Parlamendi
vOi ndukogu algatusel pikendatakse seda tahtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 16
Mdiruse (EU) nr 595/2009 muutmine
Miiruse (EU) nr 595/2009 artikli 5 1dikesse 4 lisatakse punkt 1:

»l) menetlus, et asjakohaste ja esindavate proovide alusel kontrollida, kas registreeritud
ja kasutusele voetud sodidukid vastavad COz-heite ja kiitusekulu néiitajatele, mis on
kindlaks médratud kdesoleva médrusega ja selle rakendusmeetmetega;*.

Artikkel 17
Joustumine

Kéesolev mairus joustub kahekiimnendal pédeval parast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Kéesolev madrus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK

Ettepaneku/algatuse nimetus

Euroopa Parlamendi ja ndukogu maéirus, millega kehtestatakse uute raskeveokite
COz-heite normid

Asjaomased poliitikavaldkonnad vastavalt tegevuspohise juhtimise ja
eelarvestamise (ABM/ABB) struktuurile3!

34: Kliimameetmed

Ettepaneku/algatuse liik
M Ettepanek/algatus késitleb uut meedet

O Ettepanek/algatus kisitleb uut meedet, mis tuleneb Kkatseprojektist /
ettevalmistavast meetmest*’

O Ettepanek/algatus kisitleb olemasoleva meetme pikendamist
O Ettepanek/algatus késitleb iimbersuunatud meedet
Eesmargid

Komisjoni mitmeaastased strateegilised eesmdrgid, mida ettepaneku/algatuse kaudu
tdidetakse

Ettepanek kujutab endast kolmanda liikuvuspaketi peamist Oiguslikku meedet.
Sellega toetatakse komisjoni poolt 2016. aastal vastu voetud véhese heitega liikuvust
kisitleva Euroopa strateegia ja selle tegevuskava rakendamist, et suurendada
raskeveokite (st veoautode ja busside) kiituseséastlikkust ja vihendada nende heidet.

Ettepanek aitab liidul tdita kohustust vdhendada liidusisest heidet 2030. aastaks
viahemalt 40 % vorreldes 1990. aastaga.

Erieesmdrgid ning asjaomased tegevusalad vastavalt tegevuspohise juhtimise ja
eelarvestamise siisteemile

Erieesmaérk nr 3

Liidu transpordisektori COgz-heite tdiendav vidhendamine {ihtlustatud meetmete
viljatootamise ja rakendamise abil (koosto6s muude peadirektoraatidega, nt

31
32

ABM: tegevuspohine juhtimine; ABB: tegevuspohine eelarvestamine.
Vastavalt finantsméadruse artikli 54 16ike 2 punktile a voi b.
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litkkuvuse ja transpordi peadirektoraat (DG MOVE), siseturu, toostuse, ettevdtluse ja
VKEde peadirektoraat (DG GROW) ...)

Asjaomased tegevusalad vastavalt tegevuspohise juhtimise ja eelarvestamise
suisteemile

ABB Tegevusala 34 02 — Liidu ja rahvusvahelise tasandi kliimameetmed

ABB Tegevusala 07 02 — Liidu ja rahvusvahelise tasandi keskkonnapoliitika
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1.4.3.

1.4.4.

1.5.

1.5.1.

Oodatavad tulemused ja moju

Tapsustage, milline peaks olema ettepaneku/algatuse oodatav maoju toetusesaajatele/sihtriihmale.

Ettepanekuga kehtestatakse liidu turule lastud uute raskeveokite CO2-heite normid.
Ettepanek:

— aitab viahendada raskeveokite sektori COz-heidet;

— vihendab veoettevotjate tegevuskulusid ja/vai tarbijate kaubaveokulusid;

— aitab Euroopa raskeveokitoostusel hoida oma tehnoloogilist ja uuenduslikku
juhtpositsiooni.

Tulemus- ja mojunditajad

Tapsustage, milliste nditajate alusel hinnatakse ettepaneku/algatuse elluviimist.

Naitaja 1. Sertifitseerimist késitlevate digusaktide alusel liidus registreeritud uute
raskeveokite aastane keskmine CO:-heide ja kiitusekulu soidukiklassi, tootja ja
litkmesriigi kohta.

Naitaja 2. Suurenenud innovatsioon, mdddetuna uute patentide arvuna, mis Euroopa
raskeveokite tootjad on esitanud seoses kulutdhusate tehnoloogialahenduste ja heiteta
voi vihese heitega sdidukitega.

Néitaja 3. Toohoive taset jdlgitakse avalikult kéttesaadavate Eurostati statistiliste
andmete alusel, mis kisitlevad valdkondlikku toohoivet liidus.

Niitaja 4. Ohukvaliteedi jilgimine dhusaasteainete andmete alusel, mis Euroopa
Keskkonnaamet esitab andmebaasi AirBase?>.

Néitaja 5. Energiajulgeoleku paranemist jélgitakse Eurostati statistiliste andmete
alusel, mis kisitlevad kiituste, sealhulgas transpordikiituste importi.

Ettepaneku/algatuse pohjendus

Liihi- voi pikaajalises perspektiivis tdidetavad vajadused

Uute liidus registreeritud raskeveokite tootjad peaksid:
—jargima kehtestatud COz-eriheite sihttasemeid;

— esitama komisjonile andmed standarditud seadmetega modddetud tegeliku
kiitusekulu kohta;
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AirBase on andmebaas, kuhu Euroopa Keskkonnaamet kogub ohukvaliteeti késitlevaid andmeid Euroopa Shusaaste

ja kliimamuutuste leevendamise teemakeskuse kaudu. Andmebaas sisaldab ohukvaliteedi seireandmeid ja teavet,

mida esitavad osalevad liidu liikmesriigid. Ohukvaliteedi andmebaas koosneb &hukvaliteedi mddteandmete
mitmeaastaste acgridade andmetest ning statistilistest andmetest paljude Shusaasteainete kohta.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

— kontrollima kasutusel olevate veokite vastavust ning edastama tulemused
komisjonile.

ELi meetme lisavddrtus

Uute raskeveokite ja transporditeenuste turud toimivad ELi tasandil ning need on
tthisturu lahutamatu osa. Liidu tasandil kehtestatud heitenormidega vilditakse turu
killustumist ja konkurentsimoonutusi ning need on iiksikute litkmesriikide tasandil
voetud meetmetest kulutdhusamad.

Autotodstus  vajab  vOimalikult  suurt  Oiguskindlust, et teha  suuri
kapitaliinvesteeringuid, mis on vajalikud, et muuta uued veokid voimalikult
kiitusesédéstlikuks, ning veelgi vajalikumad wuutele primaarenergia allikatele
tileminekuks. Normid tagavad pikaajaliseks planeerimiseks vajaliku kindluse ning
neid ei saa rakendada sama tohusalt ja kindlalt litkmesriikide tasandil.

Samalaadsetest kogemustest saadud oppetunnid

Liidus kergsdidukitele, st sdiduautodele ja kaubikutele kehtestatud kohustuslikud
CO2-heite normid on suurendanud kiitusesdistlikkust ja vihendanud COz-heidet.

Kehtivate mééruste hindamisel leiti, et digusaktid on endiselt asjakohased, tildiselt
sidusad ning on méirkimisvéérselt aidanud vdhendada heidet ning on samas
kehtestatud sihttasemete jargimisel kulutdhusamad, kui algselt eeldati.

Uute raskeveokite kavandatud COz-heite normid pohinevad kergsdidukite
heitenormide rakendamisel saadud kogemustel. Nagu sdiduautode ja kaubikute
puhulgi, ndhakse ette mitu paindlikku lahendust, et tagada normide kulutdhus
rakendamine. Raskeveokite sektori eripdra tdttu on raskeveokite COz-heite normide
puhul siiski vajalikud ka mdned uued elemendid.

Kooskola ja voimalik koostoime muude asjaomaste meetmetega

Ettepanek on kooskdlas olemasolevate ELi liikuvuspoliitika meetmetega, mille hulka
kuuluvad muu hulgas sellised meetmed nagu ELi tiilibikinnituse siisteem,
sertifitseerimisméirus,®* seire- ja aruandlusmiirus,®> nn Eurovignette’i direktiiv,®
lubatud tiismassi ja maksimaalmddtmete direktiiv,’’ keskkonnahoidlike sdidukite
direktiiv®® ja kiitusekvaliteedi direktiiv.

34
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Komisjoni méarus (EL) 2017/2400.
COM(2017) 0279 final.
Direktiiv 2011/76/EL.

Direktiiv 2015/719/EL.
Direktiiv 2009/33/EU.
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1.6.

1.7.

Meetme kestus ja finantsméju

[l Piiratud kestusega ettepanek/algatus

— [ Ettepanek/algatus holmab ajavahemikku [PP/KK]JAAAA-[PP/KK]JAAAA
— [ Finantsmdju avaldub ajavahemikul AAAA-AAAA

M Piiramatu Kestusega ettepanek/algatus

— rakendamise kéivitumisperiood algab alates 2019. aastast ja on piiramata
kestusega.

— Sellele jargneb tdieulatuslik rakendamine.
Kavandatud eelarve tiitmise viisid*
M Otsene eelarve tiitmine komisjoni poolt

— M oma talituste kaudu, sealhulgas kasutades liidu delegatsioonides toGtavat
komisjoni personali;

— 0O rakendusametite kaudu

[] Eelarve tditmine koostoos liikmesriikidega

[0 Kaudne eelarve tiditmine, mille puhul eelarve tiitmise iilesanded on delegeeritud:
— [ kolmandatele riikidele v3i nende méiratud asutustele;

— [ rahvusvahelistele organisatsioonidele ja nende esindajatele (tdpsustage);

— [ Euroopa Investeerimispangale (EIP) ja Euroopa Investeerimisfondile (EIF);

— [ finantsmééruse artiklites 208 ja 209 osutatud asutustele;

— [ avalik-diguslikele asutustele;

— [ avalikke teenuseid osutavatele eradiguslikele asutustele, kuivord nad esitavad
piisavad finantstagatised;

— [ liikmesriigi eradigusega reguleeritud asutustele, kellele on delegeeritud avaliku
ja erasektori partnerluse rakendamine ja kes esitavad piisavad finantstagatised;

— I:l isikutele, kellele on delegeeritud Euroopa Liidu lepingu V jaotise kohaste
UVJP erimeetmete rakendamine ja kes on kindlaks maéddratud asjaomases
alusaktis.

—  Mitme eelarve tditmise viisi valimise korral esitage iiksikasjad rubriigis ,, Mdrkused “.

39

Eelarve  tditmise viise koos  viidetega finantsmddrusele on  selgitatud  veebisaidil:
http://www.cc.cec/budg/man/budgmanag/budgmanag_en.html.
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2.1.

2.2

2.2.1.

2.2.2.

HALDUSMEETMED

Jirelevalve ja aruandluse eeskirjad

Tapsustage tingimused ja sagedus.

Oigusakti tegelikku mdju jilgitakse ja hinnatakse selliste nditajate alusel, mis on
vilja tootatud digusaktis sitestatud konkreetsete eesmérkide saavutamiseks (niitajate
kohta vt tdpsemalt punkt 1.4.4).

2022. aastaks ette ndhtud digusakti vahehindamine vdimaldab komisjonil hinnata
Oigusakti tOhusust ja teha vajaduse korral muudatusettepanekuid.

Kavandatud raskeveokite COz-heite seiret ja aruandlust késitleva médruse kohaselt
kogub komisjon andmeid COq-heite ja kiitusekulu kohta sertifitseerimismenetluse
kdigus. Seega on seire tihedalt seotud sertifitseerimisprotsessiga ning
modelleerimisvahendi VECTO kasutamise ja haldamisega.

Lisaks pakutakse CO:z-heite normide kehtestamise ettepanekus vélja voimalus
tdiendada mairust, mis késitleb raskeveokite COz-heite seiret ja aruandlust, jirgmise
kahe seiremeetmega:

1) tootjate poolt kohustuslike standarditud seadmete niitude alusel tegeliku
kiitusekulu kohta esitatud andmete kogumine, avaldamine ja seire;

2) kasutusel olevate sdidukite vastavuse kontrollimine ning kohustus teatada
korvalekalletest tiiibikinnituse véadrtustest, mida saab lahendada
parandusmehhanismi abil.

Tdiendavad seiremeetmed aitavad tugevdada jirelevalvet ning tagavad kavandatud
seadusandliku algatuse tohususe.

Haldus- ja kontrollisiisteem

Tuvastatud ohud

Tohus seire sOltub histitoimivast sertifitseerimismenetlusest ja usaldusvéirsetest
heiteandmetest, mis on saadud VECTO vahendiga, mida kasutatakse raskeveokite
CO»2-heite seiret ja aruandlust késitleva midruse rakendamisel.

Oht, et raskeveokite COz-heite seiret ja aruandlust késitleva méédruse rakendamisel
esitatakse valed heiteandmed voi et tootjad voi litkkmesriigid hilinevad aruannete
esitamisega, voib pdhjustada probleeme COz-heite normide rakendamisel.

Teave loodud sisekontrollisiisteemi kohta

Ettendhtud kontrollimeetodid on sdtestatud finantsmééruses ja selle kohaldamise
eeskirjades.
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2.2.3.

2.3.

Kontrolliga kaasnevate kulude ja sellest saadava kasu hinnang ning veariski taseme
Prognoos

Ei kohaldata

Pettuse ja eeskirjade eiramise drahoidmise meetmed

Téapsustage rakendatavad voi kavandatud ennetus- ja kaitsemeetmed.

Lisaks finantsméédruse kohaldamisele pettuste ja eeskirjade eiramise drahoidmise
eesmirgil ndhakse ettepanekuga ette rahalised karistused konkreetsete CO2-heite
sihttasemete mittejdrgimisel. Peale selle, nagu on selgitatud eespool punktis 2.1,
ndhakse ettepanekuga ette tegeliku kiitusekulu kontrollimine ja kasutusel olevate
soidukite vastavuse kontrollimine ning parandusmehhanism tegelike ja
tiitibikinnitusandmete oluliste erinevuste puhuks. Need meetmed tagavad ettepaneku

tulemuslikkuse ning vdhendavad eeskirjade eiramise ohtu.
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3. ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGULINE FINANTSMOJU
3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele moju
avaldub
e Olemasolevad eelarveread
Jarjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriikide kaupa ja iga rubriigi sees
eelarveridade kaupa.
Assigneerin
Mitmeaasta Eelarverida gute Rahaline osalus
se liik
finantsraam B . . . .
istiku Nr Liigendatu EFTA Kandidaatri Kolmand :ririll?lriltzrlnilg'rl?:z
. = 1
rubriik | [2][Nimetus: Loodusvarad d/lugezl(c)lam riigid*! igid® ad riigid punkti b
............................................. ] ata tihenduses
34 02 O01: Kasvuhoonegaaside heite |
2 vihendamine (olukorra leevendamine) L“z‘ie(lildat El El EI EI
e Uued eelarveread, mille loomist taotletakse
Jdrjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriikide kaupa ja iga rubriigi sees
eelarveridade kaupa.
Assigneerin
Mitmeaasta Eelarverida gute Rahaline osalus
se liik
ﬁna}ntsraam Nr Liicendatu Finantsmééruse
istiku . d/l"g § EFTA | Kandidaatri | Kolmand | artikli 21 Idike 2
rubrik | [...][Nimetus ngendam |- ioi igid ad riigid punkti b
............................................. ] ata tihenduses
[ IXX.YY.YY.YY]
JAH/EI | JAH/EI | JAH/EI JAH/EIL

40
41
42
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Liigendatud = liigendatud assigneeringud / liigendamata = liigendamata assigneeringud.
EFTA: Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon.

Kandidaatriigid ja vajaduse korral Laéne-Balkani potentsiaalsed kandidaatriigid.
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3.2 Hinnanguline méju kuludele

[Selle punkti tditmisel tuleks kasutada haldusalaste eelarveandmete tabelit (kdesoleva finantsselgituse lisas esitatud teine dokument)
ja laadida see iiles CISNETi vorku talitustevahelise konsulteerimise eesmérgil.

3.2.1.  Uldine hinnanguline méju kuludele

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

o ﬁnfi.ntsraamlstlku Nr 2 Jatkusuutlik majanduskasv: loodusvarad
rubriik
Cw Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaidN,.et KOKKU
Euroopa Komisjon 2019% 2020 NA2 N43 kajastada kogu finantsmdju
kestust (vt punkt 1.6) 2019-2020
* Tegevusassigneeringud
34.00.01. Kulukohustused )] 0,500 0,500 1,000
Maksed @ 0,500 0,500 1,000
. Kulukohustused (1a)
Eelarverida nr
Maksed (22)
Eriprogrammide vahenditest rahastatavad haldusassigneeringud45
Eelarverida nr ®3)
=1+
Eul‘OOpa KOmiSjOni Kulukohustused la+3 0,500 0,500 1,000
assigneerin KOKK
ssigneeringud KOKKU Maksed .| 0500] 0,500 1,000
43 Asjaomased talitused: DG CLIMA, DG GROW, JRC

44
45

Aasta, mil alustatakse ettepaneku/algatuse rakendamist.
Tehniline ja/voi haldusabi ning ELi programmide ja/vdi meetmete rakendamiseks antava toetusega seotud kulud (endised BA read), kaudne teadustegevus, otsene
teadustegevus.

ET 4
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2a

+3

] ) Kulukohustused “ 0,500 0,500 1,000
* Tegevusassigneeringud KOKKU
Maksed ®) 0,500 0,500 1,000
. Eriprogrammide vahenditest rahastatavad ©
haldusassigneeringud KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused | =4+6 0,500 | 0,500 1,000
RUBRIIGI 2
assigneeringud KOKKU Maksed =5+6 0,500 | 0,500 1,000
Juhul Kui ettepanek/algatus mdjutab mitut rubriiki:
. . Kulukohustused Q)
* Tegevusassigneeringud KOKKU
Maksed (©)]
. Eriprogrammide vahenditest rahastatavad ©
haldusassigneeringud KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused | =4+6 0,500 | 0,500 1,000
RUBRIIKIDE 1-4
assigneeringud KOKKU Maksed “5+6 0,500 0,500 1,000
(vordlussumma)

Rubriigis 2 taotletud tegevusassigneeringud eraldatakse programmi LIFE olemasolevatest vahenditest (kliimameetmete allprogrammi raames).
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Mitmeaastase ﬁnﬁntsraamlstlku 5 _Halduskulud*
rubriik
miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)
Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaid:.et KOKKU
2019 N+2 N+3 kajastada kogu finantsmgju
2020 kestust (vt punkt 1.6) 2019-2020
Euroopa Komisjon
* Inimressursid 0,429 0,429 0,858
* Muud halduskulud 0,015 0,015 0,030
Euroopa Komisjon KOKKU Assigneeringud 0,444 0,444 0,888
Mitmeaastase finantsraamistiku (Kulukohustuste
RUBRIIGI 5 kogusumma = maksete 0,444 0,444 0,888
assigneeringud KOKKU kogusumma)
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
nasa | Awsa | s | Awa | [l st | KOKKY
2019 2020 N+2 N+3 kestust (vt punkt 1.6) 2019-2020
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused 0,944 0,944 1,888
RUBRIIKIDE 1-5
assigneeringud KOKKU Maksed 0,944 | 0,944 1,888

46 Aasta, mil alustatakse ettepaneku/algatuse rakendamist.
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3.2.2.  Hinnanguline moju tegevusassigneeringutele
— [ Ettepanek/algatus ei hdlma tegevusassigneeringute kasutamist
— M Ettepanek/algatus hdlmab tegevusassigneeringute kasutamist, mis toimub jirgmiselt:
kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada kogu KOKKU
Tipsustage 2019 2020 N+2 N+3 finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)
eesmiirgid ja 2019-2020
villjundid VALJUNDID
PATHENEY 2 & e 2 2 e & alj
Viljundi | Kesk |3 5 5 | | 5 5 Vgilﬂun —
18 ik ¥ mine a E Kulu 5 2 Kulu i % Kulu a g Kulu a g Kulu i E Kulu 5 E Kulu ar\f k(?kﬁu
kulu ) 2 = = = = = S kokku
ERIEESMARK nr 3%%. .
Viljund Teenus 0,500 1 1 0,500 1,000
Viljund
Viljund

Erieesmirk nr 1 kokku

ERIEESMARK nr2 ...

Viljund

Erieesmérk nr 2 kokku

47
48
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Viljunditena kisitatakse tarnitavaid tooteid ja osutatavaid teenuseid (nt: rahastatud iilidpilasvahetuste arv, ehitatud teede pikkus kilomeetrites jms).
Vastavalt punktis 1.4.2 nimetatud erieesmérkidele.
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KULUD KOKKU

0,500

0,500

1,000
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3.2.3.  Hinnanguline moju haldusassigneeringutele

3.2.3.1. Kokkuvote

— [ Ettepanek/algatus ei holma haldusassigneeringute kasutamist

— M Ettepanek/algatus hdlmab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

jargmiselt:

Aasta
2019

Aasta
2020

Aasta
2022

Aasta
2023

Lisage vajalik arv
aastaid, et kajastada
kogu finantsmdju
kestust (vt punkt 1.6)

KOKKU

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIK 5

Inimressursid

0,429

0,429

0,858

Muud halduskulud

0,015

0,015

0,030

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIK 5 kokku

0,444

0,444

0,888

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 5% vilja
jadvad kulud

Inimressursid

Muud
halduskulud

Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 5 vilja
jadvad kulud kokku

KOKKU

0,444

0,444

0,888

Personali ja muude halduskuludega seotud assigneeringute vajadused kaetakse asjaomase peadirektoraadi poolt kdnealuse
meetme haldamiseks juba antud ja/vdi timberpaigutatud assigneeringute raames, tdiendades neid vajaduse korral
lisaassigneeringutega, mida vdidakse anda haldavale peadirektoraadile iga-aastase vahendite eraldamise menetluse kdigus,

arvestades eclarvepiirangutega.

49

Tehniline ja/vdi haldusabi ning ELi programmide ja/vdi meetmete rakendamiseks antava toetusega

seotud kulud (endised BA read), kaudne teadustegevus, otsene teadustegevus.
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3.2.3.2. Hinnanguline personalivajadus
— [ Ettepanek/algatus ei hdlma personali kasutamist.

— M Ettepanek/algatus hdlmab personali kasutamist, mis toimub jargmiselt:

hinnanguline vidrtus tdistooaja ekvivalendina

Lisage
vajalik
arv
aastaid,
et
kajasta
I;:;it; ?3;? Aasta N+2 Aasta N+3 kggu
finants
moju
kestust
(vt
punkt 1
.6)

* Ametikohtade loeteluga ette niihtud ametikohad (ametnikud ja ajutised tootajad)

3401 01 01 (komisjoni peakorteris ja esindustes) 3 3

XX 01 01 02 (delegatsioonides)

XX 0105 01 (kaudne teadustegevus)

10 01 05 01 (otsene teadustegevus)

Koosseisuviiline personal (tiistodajale taandatud T(")(")TAJAD)50

3401 02 01 (iildvahenditest rahastatavad lepingulised
tootajad, riikide ldhetatud eksperdid ja renditoojoud)

XX 01 02 02 (Iepingulised todtajad, kohalikud
tootajad, riikide ldhetatud eksperdid, rendit66joud ja
riikide lahetatud eksperdid)

5] — peakorteris
XX 01 04 aa

— delegatsioonides

XX 01 05 02 (lepingulised to6tajad, riikide ldhetatud
eksperdid ja renditoojoud kaudse teadustegevuse
valdkonnas)

10 01 05 02 (lepingulised todtajad, riikide lahetatud
eksperdid ja renditdojoud otsese teadustegevuse 0 0
valdkonnas)

Muu eelarverida (tdpsustage)

KOKKU 3 3

XX osutab asjaomasele poliitikavaldkonnale voi eelarvejaotisele.
Personalivajadused kaetakse juba meedet haldavate peadirektoraadi tootajatega ja/voi tootajate timberpaigutamise

teel peadirektoraadi siseselt. Vajaduse korral voidakse personali tdiendada iga-aastase vahendite eraldamise
menetluse kdigus, arvestades olemasolevate eclarvepiirangutega.

Ulesannete kirjeldus:

50 Lepingulised too6tajad, kohalikud tootajad, riikide ldhetatud eksperdid, rendit66joud, noored eksperdid
delegatsioonides.

st Tegevusassigneeringutest rahastatavate koosseisuviliste tdotajate iilempiiri arvestades (endised BA
read).

ET 4 ET



Ametnikud ja ajutised to6tajad

Alates 2019. aastast on vaja kolme tdiendavat AD ametnikku, kes
vastutavad asjaomaste rakendusaktide koostamise eest ning tagavad
madruse tohusa rakendamise, jarelevalve ja hindamise ning vastutavad
vajalike kiisimuste lahendamise eest seoses VECTO vahendi
kasutamise ning sertifitseerimisprotsessi haldamisega. Konkreetseid
iilesandeid on iiksikasjalikult kirjeldatud allpool.

1. Miéruse rakendamisega seotud iilesanded:

a. iga tootja jaoks COz-heite sihttasemete ning heitelihikute
iilekandmiseks krediidiliinide kehtestamine;

b. iilekandmis- ja laenumenetluste korraldamine, jirelevalve ja
kontroll;

c. heiteta ja vihese heitega sdidukitega seotud stiimulite siisteemi
korraldamine, jirelevalve ja kontroll;

d. 2022. aastal toimuva ldbivaatamise siisteemi viljatddtamine ja
rakendamine - sihttasemete, krediidiliinide, kohaldatavate
iilemmaédrade, kohaldamisala laiendamise jne ldbivaatamine;

e. jarelevalve tegelikult tekkiva heite kohta andmete kogumise,
avaldamise ja seire iile. Vajaduse korral parandusmeetmete
kindlaksmééramine ja kontroll;

f. kasutusel olevate soOidukite vastavuse kontrollimise tulemuste
jarelevalve ja analliis. Vajaduse korral parandusmeetmete
kindlaksméédramine ja kontroll;

g. iga-aastane ja mitmeaastane vastavushindamine, sealhulgas
trahvide miiramine ja sissendudmine.

2. Maiiruse rakendamise jarelevalve ja hindamisega seotud iilesanded:
3. VECTO vahendiga seotud iilesanded:

a. vahendi edasiarendamine, et rakendada nn kiirmenetluses uusi
uuenduslikke tehnoloogialahendusi;

b. pédrast VECTO kiirmenetluse kehtestamist selle haldamine (nii
nagu 6koinnovatsiooni puhul kergsdidukite valdkonnas);

c. VECTO kasutusala laiendamine bussidele, viiksematele
veokitele ja veokite tegelikele kerekonstruktsioonidele;

d. keskselt veebiplatvormil toimiva VECTO vahendi haldamine,
mis vOib olla vajalik mitmeetapilise tiilibikinnitamise puhul
(busside ning tegeliku kerekonstruktsiooni
tiitibisertifitseerimine), koos klientide teavitamise (erinevate
soidukite  vOrdlev  matkimine  l&htuvalt  kohandatud
kasutusotstarbest) ja sOltumatu katsetamisega

ET
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(kontrollmatkimised);

e. VECTOt toctavate lisavahendite haldamine, niiteks turul

miitidavate arvutusliku hiidrodiinaamika vahendite
tiiltibikinnitusprotsessi juhtimine voi arvutusliku
hiidrodiinaamika vordlusvahendi komisjonipoolse

viljatodtamise juhtimine;

f. piisavalt pohjalike teadmiste omandamine koos vajaliku
tootajate varuga, tagamaks et:

i. komisjon saab VECTOt vilistoovotjatest soltumata
pidevalt kasutada;

ii. arendamispakkumisi saab kirjeldada piisavalt pdhjalikult
ja tksikasjalikult (nditeks iiksikute programmimoodulite
kirjeldus funktsionaalsel tasandil), et see oleks saavutatav
suure hulga pakkujate jaoks, sealhulgas nende jaoks, kelle
puuduvad varasemad teadmised VECTO vahendist.

4. Sertifitseerimismenetlusega seotud iilesanded:

a. tagamine, et menetlust ajakohastatakse digel ajal ning et see
holmab elemente, mis on vajalikud CO2-heite normide
nduetekohaseks rakendamiseks;

b. VECTO kiirmenetluse toetamine, et rakendada uusi
tehnoloogialahendusi.

Kuigi eespool punktides 3 ja 4 nimetatud {ilesanded on seotud
aruandlust ja seiret késitleva maidruse ja sertifitseerimismiiruse
rakendamisega, on need erinevad ning tdiendavad iilesandeid, mida
praegu selle valdkonna tootajad tdidavad.

Esimesena nimetatud médruse rakendamiseks paluti kahel Euroopa
Keskkonnaameti lepingulisel tdotajal toetada aruandlussiisteemi
rakendamist ning kvaliteedi tagamise ja andmete kvaliteedi
kontrollimise siisteemi véljatdotamist.

Teisena nimetatud médruse rakendamiseks on vaja lisatdotajaid, kellel
on konkreetsed teadmised VECTO kohta, et sertifitseerimisméérust
ajakohastada.

Koosseisuvilised tootajad

Puuduvad

ET
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3.2.4.  Kooskola kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga
— M Ettepanek/algatus on koosk®dlas kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga.

— [ Ettepanekuga/algatusega kaasneb mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase
rubriigi iimberplaneerimine.

Selgitage timberplaneerimist, osutades asjaomastele eelarveridadele ja summadele.

[...]

— [ Ettepanek/algatus  eeldab  paindlikkusinstrumendi ~ kohaldamist ~ vdi
mitmeaastase finantsraamistiku ldbivaatamist.

Selgitage vajalikku toimingut, osutades asjaomastele rubriikidele, eelarveridadele ja summadele.

[...]

3.2.5. Kolmandate isikute rahaline osalus
— Ettepanek/algatus ei holma kolmandate isikute poolset kaasrahastamist.

— Ettepanek/algatus holmab kaasrahastamist, mille hinnanguline summa on
jargmine:

assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Lisage vajalik arv aastaid, et

A?\?ta ??j;a ANaitZa ANai;a kajastada kogu finantsmoju Kokku
kestust (vt punkt 1.6)
Tapsustage kaasrahastav
asutus
Kaasrahastatavad
assigneeringud KOKKU
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3.3. Hinnanguline méju tuludele

— M Ettepanekul/algatusel puudub finantsmdju tuludele

— [ Ettepanekul/algatusel on jargmine finantsmoju:

O omavahenditele

O mitmesugustele tuludele

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Tulude eelarverida:

Jooksva aasta
eelarves
kéttesaadavad
assigneeringu
d

Ettepaneku/algatuse m(~)ju5

2

Aasta

Aasta
N+1

Aasta
N+2

Aasta
N+3

Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada
kogu finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)

Artikkel .............

Mitmesuguste sihtotstarbeliste tulude puhul tdpsustage, milliseid kulude eelarveridasid ettepanek
mdjutab.

Maiirus on koostatud nii, et sellega on tagatud, et koik tootjad jargivad eeskirju tdielikult.
Seetottu ei eeldata, et artiklis 8 ette ndhtud lilemédédrase heite maksust saadakse tulu. Aga kui
konealuse artikli rakendamisega teenitakse siiski tulu, kantakse see ELi {iildeelarvesse.
Ettepanekule lisatud mdjuhinnangus on ette ndhtud iilemiéirase heite kogumaksu vdimalikud
madrad, mille tasumist voidakse nduda, kui eeskirju ei jérgita.

Tapsustage tuludele avaldatava moju arvutusmeetod.

L]
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Traditsiooniliste omavahendite (tollimaksud ja suhkrumaksud) korral peab mérgitud olema netosumma,
st brutosumma pérast 25 % sissendudmiskulude mahaarvamist.
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