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Suhrnny prehl'ad

Posudenie vplyvu navrhu nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuju emisné normy CO:

pre nové tazké Uzitkové vozidla

A. Potreba konat’

Preco? Aky problém sa riesi?

Emisie CO2 z tazkych UZzitkovych vozidiel stupli v rokoch 1990 az 2015 o zhruba 19 %. Emisie CO:z z tychto
vozidiel sa v suCasnosti na rozdiel od emisii z osobnych a lahkych uzZitkovych automobilov na drovni EU
nereguluju.

Na trhu je bezne dostupnych mnoho nakladovo efektivhych technolégii na zvySenie palivovej u€innosti, ktoré sa
vSeobecne nevyuzivaju, hoci naklady na ne su nizke a mohli by priniest’ velké Cisté uspory. Dévodom je najma
nedokonalé a asymetrické informovanie na trhu s novymi vozidlami, kedze pre prevadzkovatelov dopravy
(najma MSP) je zlozité ziskat a plne vyuzit technické informacie o takychto technolégiach.

Identifikovali sa teda tieto problémy:

1. Emisie CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel budu bez prijatia opatreni dalej rast, a to az o 6 % medzi
rokmi 2015 a 2030.

2. Prevadzkovatelia dopravy a ich zakaznici prichadzaju o moznost Uspor paliva.

3. Europski vyrobcovia tazkych uzitkovych vozidiel a dodavatelia dielov riskuju, ze pridu o veduce
postavenie na poli technologickej inovacie, kedze vyznamné trhy ako Spojené Staty, Kanada, Japonsko
a Cina v poslednych rokoch zaviedli emisné normy na stimulovanie inovacie a rychle zvySenie
uspornosti vozidiel.

Uvedené ma vplyv na obyvatelstvo vSeobecne, prevadzkovatelov nakladnej dopravy a vyrobcov tazkych
uzitkovych vozidiel.

€o sa od tejto iniciativy oéakava?

Iniciativa by mala: 1. prispiet k naplneniu zavézkov EU v ramci PariZzskej dohody znizenim emisii CO. z tazkych
uzitkovych vozidiel, 2. znizit prevadzkové naklady pre prevadzkovatelov dopravy a prepravné naklady pre
spotrebitelov a 3. zachovat technologické a inova¢né veduce postavenie unijnych vyrobcov tazkych uzitkovych
vozidiel a dodavatelov ich dielov

Aka je pridana hodnota opatreni na Grovni EU?

Konanie na urovni EU je nakladovo efektivne a zabezpedia sa nim koordinované opatrenia vetkych &lenskych
Statov v boji proti zmene klimy. Je nepravdepodobné, Ze by individualne snahy Elenskych tatov postacovali.

B. Riesenia

Aké legislativhe a nelegislativne moznosti politiky sa zvaZovali? Je niektora z moznosti
uprednostiovana? Preco?

Na zaklade analyzy politickych opatreni EU spojenych s dopravou sa zistila potreba zaviest emisné normy COs..
Vzniklo by tym na urovni EU doplinkové opatrenie na strane ponuky s cielom zaistit u¢innd dekarbonizéaciu
odvetvia prepravy tazkymi uzitkovymi vozidlami.

Pre navrh uvedenych emisnych noriem COz2 sa zohladnili rozne politické moznosti z hladiska:
1. cielovych hodnét emisii CO2
2. rozloZzenia ciefovych hodnét emisii CO2 z celého vozového parku v EU medzi skupiny vozidiel a
vyrobcov
3. stimulacie vyroby vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami
4. prvkov nakladovo efektivneho vykonavania
5. posilnenia riadenia

Kto podporuje ktorii moznost'?

Vacsina zainteresovanych stran podporila zavedenie ciefovych hodn6t emisii CO2 z tazkych uzitkovych vozidiel
na urovni EU. Vyrobcovia tazkych uzitkovych vozidiel boli v porovnani s mimovladnymi organizaciami za menej




ambiciézne ciele a zastavaju jediny ciel CO2 pre kazdého vyrobcu. Pokial ide o vozidla s nizkymi a nulovymi
emisiami, vyrobcovia podporuju superkredity a mimovladne organizécie zas taxativnhu povinnost. Nakladovo
efektivne vykonavanie podporili vSetky zainteresované strany, pri€om vyrobcovia boli za systém ukladania a
poziCiavania a organizacie obcianskej spoloCnosti zas za obchodovanie. Vacsina zainteresovanych stran
podporila monitorovanie suladu certifikovanych hodnét CO2 s emisiami v realnych podmienkach.

C. Vplyvy uprednostiovanej moznosti

Aké su vyhody uprednostinovanej moznosti (pripadne hlavhych moznosti, ak sa Ziadna konkrétna
moznost’ neuprednostnuje)?

Zvazované moznosti zahffaju celu Skalu trajektorii ciefovych hodndt znizovania emisii CO2 do roku 2030.

V ramci jednotlivych posudzovanych moznosti z hladiska cielovych hodnét sa zniZzenie emisii CO2 z tazkych
uzitkovych vozidiel v roku 2030 oproti vychodisku pohybuje od 3 do 8 %. Emisie NOx klesnu do roku 2030 o 1,3
az 4,7 % a emisie PMzs o hodnotu do 0,6 %.

Ocakava sa vyrazny Cisty prinos pre spolo¢nost ako celok, ako aj pre prevadzkovatelov dopravy a spotrebitefov.
Tento prinos stipa Umerne s prisnostou cielovych hodnét emisii CO2. Cisty hospodarsky uzitok z pohladu
spolo¢nosti vratane predidenia nakladom spojenym s CO2 sa pohybuje od 9 377 do 52 369 EUR na kazdy
nakladny automobil zaregistrovany v roku 2025 a od 41 567 do 87 278 EUR na kazdy nakladny automobil
zaregistrovany v roku 2030.

Z hladiska prvého a druhého vyuzitia sa kumulativne &isté Uspory, teda rozdiel medzi Usporami paliva a
vyrobnymi nakladmi, pohybuju od 5413 do 37 589 EUR na nakladny automobil v roku 2025 a od 22 032 do
82 429 EUR na nakladny automobil v roku 2030. Zodpoveda to Uspore na urovni 1 — 4 % prevadzkovych
nakladov v roku 2025 a 3 — 12 % v roku 2030.

Analyza nakladovo efektivnych technoldgii, ktoré uz su alebo sa oskoro stanu beZne dostupnymi, ukazuje, Ze
ich plnohodnotné nasadenie by v roku 2025 umoznilo dosiahnut zniZenie emisii oproti vychodiskovému scenaru
na urovni 15 — 20 %.

Realistickost vySsSich cielovych ambicii na rok 2030 by mohla ovplyvnit vacsia neistota z hladiska ucinnosti a
nakladov pokrocilejSich technolégii — najma alternativhych hnacich sustav, ktoré by si vyzadovali existenciu
infrastruktary pre alternativne paliva.

Celkové naklady na prepravu nakladu tazkymi uzitkovymi vozidlami pri jednotlivej Cinnosti sa zniZia mierne — o
menej ako 1 % v roku 2025 a v rozmedzi 1 az 3 % v roku 2030.

Aké su naklady na uprednostiiovanii moznost' (pripadne na hlavné moznosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost’ neuprednostnuje)?

Vyrobné naklady vzrastu, takze prevadzkovatelia nakupujici nové nakladné automobily budi musiet
jednorazovo investovat viac. Tieto naklady na novy nakladny automobil zaregistrovany v roku 2025 sa v ramci
zvazovanych moznosti v priemere pohybuju od 858 do 27 797 EUR a v roku 2030 od 4 657 do 58 760 EUR. V
relativnom vyjadreni ide 0 0,8 az 25,3 % kupnej ceny vozidla.

Aky bude vplyv na podniky, MSP a mikropodniky?

Oc¢akava sa, Ze prevadzkovatelia dopravy, najmd MSP, budu mat prinos zo zniZenej spotreby paliva.
Ocakavané uspory budu podfa odhadov vyrazne vysSie neZ dodatocné naklady na novy nakladny automobil
vybaveny technolégiami znizovania CO2. MSP, ktoré takéto technologie poskytuju vyrobcom tazkych uzitkovych
vozidiel, budu mat prinos v podobe zvySeného dopytu.

Ocakava sa vyznamny vplyv na statne rozpocty a verejnu spravu?

V EU 28 sa ogakava mierny pokles dafovych prijmov pre niz$i objem predaja nafty.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Regulaény ramec emisii CO2 z tazkych uZitkovych vozidiel poméZze automobilovému priemyslu EU udrzat’ si
veduce svetové postavenie na poli technologii a inovacie, ako aj pristup na trhy. Vzhfadom na znizenie potreby
fosilnych paliv sa zvySi energeticka bezpecnost EU.

D. Nadvazné opatrenia




Kedy sa tato politika preskiima? Max. 4 riadky

Prvotné preskiimanie Ucinnosti tejto legislativy sa predpoklada v roku 2022. Na jeho zaklade sa 1) stanovi alebo
potvrdi cielova hodnota na rok 2030, 2) rozSiri rozsah na dalSie skupiny tazkych UZitkovych vozidiel, t. j.
autobusy a malé nakladné auta, 3) prehodnoti Ucinnost’ mechanizmov vykonavania, ako je systém stimulacie
vyroby vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami.
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