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Kopsavilkuma lapa

Ietekmes novértejums par priekslikumu Eiropas Parlamenta un Padomes regulai, ar ko nosaka CO2 emisijas

standartus jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem

A. Ricibas nepieciesamiba

Pamatojums. Risinama problema

Laika no 1990. [[dz 2015. gadam lielas noslodzes transportlidzeklu (HDV) CO:2 emisijas palielindjas apméram
par 19 %. At3kiribda no vieglo automobilu un furgonu emisijam HDV CO: emisijas ES paslaik netiek
reglamentétas.

Tirgd nav plasi ieviests liels skaits viegli pieejamu rentablu tehnologiju degvielas patérina efektivitates
uzlabo$anai, lai gan to izmaksas ir zemas un tas varétu nodroSinéat lielus neto ietaupijumus. Tas galvenokart ir
saistits ar nepilnigu un asimetrisku informaciju jauno transportlidzek|u tirgQ, jo parvadatajiem, kas galvenokart ir
MVU, ir sarezgtti pieklat tehniskajai informacijai par $adam tehnologijam un to pilntba izmantot.

Rezultata apzinatas $adas problémas:
1) Bez turpmakas ricibas HDV CO: emisijas laika no 2015. I1dz 2030. gadam palielinasies par lidz pat 6 %.
2) Parvadatajiem un vinu klientiem ir liegtas iespéjas ietauprtt uz degvielu.
3) Eiropas HDV raZotaji un sastavdalu piegadataji var zaudét savu tehnologiski novatorisko lideribu, jo tadi
nozimigi tirgi ka ASV, Kanada, Japana un Kina pédéjos gados ir ieviesusi emisijas standartus, kas
veicina inovacijas un strauji uzlabo transportlidzek|u efektivitati.

Skartas puses ir sabiedriba kopuma, kravu parvadataji un HDV razotjiji.

Paredzamie Sis iniciativas merki

Iniciativai bitu: 1) javeicina ES saistibu sasniegSana atbilstosi Parizes noligumam, samazinot HDV CO:2
emisijas, 2) jasamazina parvadataju pamatdarbibas izmaksas un patérétaju transporta izmaksas, 3) jasaglaba
ES HDV razotaju un sastavdalu piegadataju tehnologiska un novatoriska Iideriba.

ES Iimena ricibas pievienota vertiba

ES riciba ir rentabla un nodroSina koordinétus pasakumus starp dalibvalstim klimata parmainu risinasana. Maz
ticams, ka pietiktu ar daltbvalstu individualu ricibu.

B. Risinajumi

Apsveértie legislativie un nelegislativie politikas risinajumi. VElamais risinajums. Pamatojums

Péc ES transporta politikas pasakumu analizes tika apzinata nepiecieSamiba ieviest CO2 emisijas standartus.
Tadejadi tiktu noteikts papildu piedavajuma puses pasdakums ES limeni, kas palidzétu nodrosSinat rezultativu
HDYV transporta nozares dekarbonizaciju.

Izstradajot CO2 standartus, tika apsvérti dazadi politikas risinajumi attieciba uz:
1) CO:2 emisijas mérkraditajiem;
2) ES autoparka CO:2 emisijas mérkraditaju sadalijumu starp transportlidzeklu grupam un razotajiem;
3) stimuliem mazemisiju un bezemisiju transportlidzekliem (MET/BET);
4) rentablas TstenoSanas elementiem;
5) péarvaldibas stiprinaSanu.

Atbalsts konkretajiem risinajumiem

leintereséto personu vairakums atbalsta HDV CO: mérkraditaju ievieSanu ES Iiment. HDV razotdji aizstav
mazak vérienigus mérkraditdjus neka NVO un atbalsta vienu CO2 mérkraditaju katram razotajam. Attieciba uz
MET/BET razotaji atbalsta superkreditus, savukart NVO priekSroku dod pilnvarojumam. Visas ieinteresétas
personas atbalsta rentablu TstenoSanu, turklat razotdji par labaku atzist uzkraSanu un aiznemsanos un
pilsoniskas sabiedribas organizacijas — tirdzniecibu. Lielaka dala ieintereséto personu atbalsta sertificéto CO2
vértibu monitoringu, salidzinot tas ar realajam emisijam.

C. Velama risinajuma ietekme




Ieguvums no velama risinajuma (ja nav, no galvenajiem risinajumiem)

Apsveértie risinajumi aptver vairakas CO2 samazinajuma meérkradrtaju trajektorijas I1dz 2030. gadam.

Dazados apsvértajos mérkraditaju limenu risingjumos HDV CO: emisijas samazindjums 2030. gada
salidzinajuma ar pamatscenariju ir 3-8 %. Lidz 2030. gadam — NOx emisiju samazinajums par 1,3% Idz 4,7 %
un smalko dalinu emisiju samazinajums par idz pat 0,6 %.

Sabiedribai kopuma, ka arT parvadatajiem un patérétajiem gaidami ievérojami neto ieguvumi. Jo stingraki ir CO2
meérkraditaja lTmeni, jo ieguvumi ir lielaki. No sabiedribas viedokla neto ekonomiskie ieguvumi, tostarp novérstas
COz2 izmaksas, ir 9377-52 369 EUR uz vienu 2025. gada registrétu kravas automobili un 41 567-87 278 EUR uz
vienu 2030. gada registrétu kravas automobili.

Attiectba uz jauniem un lietotiem transportlidzekliem kumulativie neto ietaupijumi, t. i., starpiba starp degvielas
ietaupTjumiem un razoSanas izmaksam, ir 5413-37 589 EUR uz vienu kravas automobili 2025. gada un 22 032—
82 429 EUR uz vienu kravas automobili 2030. gada. Tas atbilst pamatdarbibas izmaksu ietauptjumam 1-4 %
apjoma 2025. gada un 3—12 % 2030. gada.

Analizéjot rentablas tehnologijas, kas jau ir pieejamas vai bls brivi pieejamas Tstermina, redzams, ka
salidzindjuma@ ar pamatscendriju to pilniga ievieSana lautu sasniegt 15-20 % emisijas samazinajumus
2025. gada.

Lielaka nenoteiktiba par darbibas rezultatiem un izmaksam, kas attiecas uz progresivakam tehnologijam un jo
Tpasi alternativam jaudas piedzinas kédém, kuram vajadziga alternativo degvielu infrastruktdra, varétu ietekmét
augstaku mérkraditaju limena risindjumu iespéjamibu 2030. gada.

Kopéjas HDV kravas parvadajumu izmaksas uz darbibu nedaudz samazinas (par mazak neka 1 % 2025. gada
un apméram 1-3 % 2030. gada).

Vélama risinajuma izmaksas (ja tadas nav, galveno risinajumu izmaksas)

RaZoSanas izmaksas palielinasies, un tadéjadi uznémeéjiem, kas pirks jaunu kravas automobili, bus lielakas
sakotnéjas izmaksas. Dazados apsvértajos risindjumos parastam jaunam 2025. gada registrétam kravas
automobilim tas bas 858-27 797 EUR un 2030. gada — 4657-58 760 EUR. Relativa izteiksmé tas atbilst 0,8—
25,3 % no transportlidzekla pirkuma cenas.

Ietekme uz uznémumiem, MVU un mikrouznémumiem

Gaidams, ka parvadataji, galvenokart MVU, gis labumu no mazaka degvielas patérina. Aplésts, ka gutie
ietaupTjumi ievérojami parsniegs papildu izmaksas, kadas ir jaunam ar CO: samazinasanas tehnologijam
aprikotam kravas automobilim. MVU, kas $adas tehnologijas piegada HDV razotajiem, gls labumu no papildu
pieprasijuma.

Nozimiga ietekme uz valstu budZetiem un parvaldes iestadem

Gaidams, ka nodoklu ienémumi ES-28 valstis nedaudz samazinasies dizeldegvielas pardoSanas apjoma
samazinasanas dél.

Cita nozimiga ietekme

HDV CO:2 emisiju tiesiskais reguléjums palidzés ES autobilives nozarei saglabat tas globalo tehnologisko un
novatorisko Iideribu un piekluvi tirgiem. Pamatojoties uz fosila kurindma nepiecieSamibas samazinajumu, ES
energétiskas drosibas situacija uzlabosies.

D. Turpmaka riciba

Politikas parskatiSanas termins (ne vairak ka 4 rindas)

Tiesibu aktu efektivitates agrina parskatiSana paredzéta 2022. gada. Parskatam bitu 1) janosaka vai jaapstiprina
mérkis 2030. gadam, 2) japaplasina piemérosanas joma uz citam ADV grupam, t. i., autobusiem un mazakiem
kravas automobiliem, 3) japarskata istenoSanas kartibas efektivitate, pieméram, stimulu shéma bezemisiju un
mazemisiju transportlidzekliem.
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